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Z zycia flot

Drodzy Czytelnicy

Oddajenry w Wasze rece kolejny, 82 juz numer nasze-
go magazynu. Jak zauwazycie posiada on teraz 104 stro-
ny, przy minimalnie ciefiszym, lecz jakosciowo dobrym
papierze. Uczynilismy tak ze wzgledu na ogromngq ilosé
artykuléw i materialéw ktére posiadamy, a ktére pragne-
libysmy Wam przekazac jak najszybciej do czytania. Be-
dzienmy wdzigczni za wszelkie uwagi czy tez sugestie od-
noszqce sig do poziomu magazynu (co poprawic, czego
unikac, itp.).

Na poczgtek polecamy dwie gratki. Pierwszq jest arty-
kut o tajemniczych manewrach bolszewickiej Floty Balty-
ckiej wespdt z weimarowskq Reichsmarine w 1924 roku.
Kolejna peretka to artykut o krétkotrwatym przekazaniuw

1945 roku PMW niszczyciela ,Stawnyj”

przez Rosjan. Oczywiscie nie umniej-
sza to innym artykutom prezento-
wanym w tym numerze, kiére trze-
ba koniecznie przeczytad, Zyczyny

milej lektury.

Korzystajgc z okazji sktadamy
Zyczenia mitych i cieptych Swiqt
Wielkanocnych oraz mokrego

Dyngusu.
Redakcja
Chiny

Wzmocnienie Strazy Granicznej

Marynarka wojenna przekaza-
fa chinskiej strazy przybrzeznej (Chi-
na Coast Guard) dwie fregaty typu
Jianghu-I (proj. 053): Nantong (511)
i druga o nieustalonej nazwie. Okrety
te zostaly zbudowane pod koniec lat
70-tych w ramach duzej serii jedno-
stek, prezentujgcych dwczesne stan-
dardy chinskie w dziedzinie uzbrojenia
i elektroniki.

Obecne dane przekazanych fregat
S nastepujace: wypornos¢ standar-
dowa 1425 t, wypornosé petna 1702
t, wymiary 103,00 x 10,20 x 3,05 m,
naped ztozony z 2 silnikdw wysoko-
preznych SEMT-Pielstick 12 PA6 280
01acznej mocy 16 000 KM (11 765
kW), predkos¢ maksymalna 25,5

Fregaty przekazane China Coast Guard przez marynarke chinska.

/

w, 1750 Mm/25 w lub zasieg 3000
Mm/15 w, zafoga 195 ludzi.

Uzbrojenie obejmuije 4 rakiety prze-
ciwokrgtowe C-201 ,Hai Ying-2” (2 x
II) ktdre podobno majg by¢ zdemonto-
wane, 2 dziafa kal. 100 mm 2 x 1), 12
dziatek kal. 37 mm (6 x Il), 4 miotacze
bg, tory minowe.

Decyzje decydentow chinskich trze-
ba uznaé za stuszna. Jako okrety jed-
nostki tego typu s3 delikatnie mowiac
przestarzate, w roli patrolowcow mor-
skich moga stuzy¢ jeszcze przez kilka-
nascie lat.

Grecja
Zamoéwienie w Rosji

Dowadztwo greckiej floty jest tak
zadowolone z eksploatowanych 5 po-
duszkowcow typu Pormormik, ze posta-

Trzecia chiniska fregata projektu 054A w trakcie wydokowania

z hali stoczniowe;j.

nowifo zakupi¢ w Rosji 3 kolejne jed-
nostki za kwotg 150 min USD.

Przypominamy dane podusz-
kowcow: wypornos$¢ standardowa
340 t, wypornos¢ petna 555 t, wy-
miary 57,30 x 25,60 x 1,60 m., na-
ped 3 silnikami turboSmigtowymi
NK-12 0 tacznej nocy 36 300 KM (26
680 kW), predko$¢ 60 w, zasieg 300
Mm/55 w, zatoga 31 ludzi. Uzbrojenie
obejmuije 2 6-lufowe dziatka AK-630
kal. 30 mm, 4 wyrzutnie rakiet prze-
ciwlotniczych bliskiego zasiggu ,Stin-
ger” (4 x IV) oraz 2 wyrzutnie rakiet
niekierowanych MS-227 kal. 140 mm
(2xXXII).

Mozliwosci transportowe sg duze
i obejmuja 500 Zzotnierzy z ekwipun-
kiem lub 3 $rednie czotgi, ewentualnie
100 ton fadunku. Oczywiscie istnieje
tez mozliwo$¢ stawiania min przez po-
duszkowce.

Indie
Kuszaca oferta z USA

Rzad amerykanski w ostatnim okre-
sie bardzo stara sig 0 wzgledy Indii. Po-
dyktowane to jest rosnaca rolg Chin na
$wiecie, ktorym Amerykanie nie sg sig
w stanie przeciwstawi¢. Dlatego szu-
kaja sojusznikw mogacych stanowi¢
dla Chin réwnowage polityczna, go-
spodarczg i militarna.

Fot. Internet

Fot. Internet

W ostatnim okresie Amerykanie
zaoferowali indyjskiej marynarce wo-
jennej system AEGIS, ktdrego jedyny-
mi zagranicznymi uzytkownikami do
tej pory sa/lub beda; Japonia, Hiszpa-
nia, Korea Potudniowa i Australia. Na
razie odpowied? Indii nie jest znana,
warto jednak dodac, ze armia indyj-
ska uzytkuje obecnie rosyjski system
przeciwlotniczy S-300 oraz prowadzi
Z Izraglem rozmowy w sprawie zakupu
systemu przeciwrakietowego ,,Arrow”.

[ran
Nowa rakieta

Iranska agencja prasowa Fars co
pewien czas informuje nas o proébach
nowego typu uzbrojenia. Ostatnio po-
dafa i zaprezentowafa filmik z testow
nowej cigzkiej rakiety przeciwokreto-
wej ,,zdolnej niszczy¢ duze okrety”
(czytaj amerykanskie lotniskowce),
oznaczongj na Zachodzie jako SS-N-4.

Iranska rakieta SS-N-4.
Fot. Fars News Agency

Analizujac filmik mozna odnie$¢ wra-
Zenie, ze nowa rakieta jest geometrycz-
nie powiekszong wersjg starej radzie-
ckiej (chinskiej) rakiety P-15 (SS-N-2
L,Styx”). Nie nalezy jednak wykluczy¢,
ze film jest dezinformacija lub typowa
maskirowka”.

Malezja
Lotniskowiec z Koreii

W dniu 11 marca 2007 roku pre-
mier Najib Tun Razak poinformowat
0 zamOwieniu w Korei Potudniowej
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Z zycia flot

uniwersalnego okretu desantowego,
de facto mafego lotniskowca kontroli
morza. Jednostka ma by¢ identyczna
ze zbudowanym dla koreanskiej MW
Dok-do i budowanymi dwoma kolejny-
mi. (wszelkie dane patrz ,OW” nr 73).

Jednostka malezyjska oprocz za-
dan bojowych i desantowych bedzie
mogta by¢ uzywana do akcji humani-
tarnych (szpital) itp.

Niemcy
Pech nawigatora

0 wyjatkowym pechu moze mowic
zatoga niemieckiego niszczyciela min
Gromitz (M 1064), ktéry w dniu 20
lutego 2007 roku nadziat sig na ska-

590 t, wypornos¢ petna 650 t, wymia-
ry 54,40 x 9,20 x 2,60 m, naped 2 sil-
nikami wysokopreznymi MTU 16V396
TB84, 2 pedniki cykloidalne Voith-
Schneider, predko$¢ maksymalna 18
w, zatoga 42 ludzi.

Uzbrojenie obronne obejmu-
je 1 dziatko Bofors kal. 20 mm, 2 wy-
rzutnie rakiet przeciwlotniczych bliskie-
go zasiegu ,,Stinger/Fligerfaust”, do 60
min (w zalezno$ci od typu).

Rosja
,Stiereguszij” na prébach

Nadzieja floty rosyjskiej, czyli kor-
weta Stiereguszczij odbywa proby
morskie na Baftyku. Jednostka ta jest

Niemiecki niszczyciel min Grémitz na feralnej skale.

te niedaleko Floeroe u zachodnich wy-
brzezy Norwegi.

Warto przypomnie¢ parametry pe-
chowca: wypornos$¢ standardowa

Fot. Internet

prototypem planowanej serii 20 jed-
nostek projektu 20380. W roznym sta-
dium budowy znajdujg sig blizniacze
jednostki: Soobrazitielnyj, Bojkij, Stojkij

Rosyjska korweta Stereguszczij w trakcie pierwszych préb

morskich.

ama by¢ rozpoczeta budowa Sowrie-
szennyj. (patrz. ,OW” nr 80)

Rumunia
Flagowiec Floty

Proba wzmocnienia sit floty po-
przez zakup w Wielkiej Brytanii fregat
typu 22, ktore otrzymaty nazwy Regi-
na Maria i Regele Ferdinand niezbyt sig
udata. Okrety te nadal nie posiadajg ja-
kiegokolwiek uzbrojenia rakietowego,
a jedynie symboliczne dziato kal. 76
mm oraz 6 wt kal. 324 mm. Wiasciwie
mozna je poréwnac z patrolowcami
morskimi typu Echigo lub Tsugaru ja-
ponskiej strazy przybrzeznej. W tej sy-
tuacii najsilnigjszym okretem pozostaje
niszczyciel Marasesti (eks-Muntenia)
zbudowany jeszcze w czasach Nico-
lae Ceaugescu w Mangalii (pot. step-
ki 02.05.1979, wod. 04.06.1981, w st.
05.08.1985).

Fot. Internet

Ten duzy, jak na warunki Morza
Czarnego, okret posiada nastepujace
parametry taktyczno- techniczne: wy-
pornos¢ standardowa 4754 t, wypor-
no$¢ petna 5795 t, wymiary 144,60
x 14,80 x 5,00 (7,00 sonar) m, na-
ped skiada sig 4 silnikow wysokoprez-
nych 61 D o 1acznej mocy 32 000 KM
(23 520 kW), predkos¢ maksymalna
27 weziow, zatoga 270 ludzi w tym 25
oficerow.

Uzbrojenie prawie w catosci
jest postradzieckie: 8 rakiet przeciw-
okrgtowych (4 x Il) P-15 (SS-N-2C
L,Styx”), 4 dziafa AK-276 kal. 76 mm
(2 x11), 8 dziatek AK-230 kal. 30 mm
(4 x 1), 6 wt kal. 533 mm (2 x IlI),
2 miotacz RBU-6000 rakietowych
bomb gtebinowych (2 x XXI), 2 $mi-
gtowce IAR-316 (licencyjny francuski
»Alouette-Ill").

W dniu 10 marca 2007 roku w nowym Orleanie nastapita ceremonia wcielania do stuzby okretu desantowego New Orleans

(LPD-18), drugiej jednostki typu San Antonio.

Fot. U.S. Navy




Budowa kndiubéw Scigaczy
projektu IC 16 M dia MOSG

Jarostaw Cislak
Grzegorz Gorynski

4 maja 2006 roku podpisano umowe na dostawe czte-
rech nowych jednostek ptywajacych projektu IC 16M I1I dla
Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej im. ptk. Karola Ba-
cza w Gdansku. Umowe na te jednostki interwencyjno-po-
Scigowe zawarto ze Szwedzka stocznig N. SUNDIN DO-
CKSTAVARVET AB. Warto$¢ podpisanej umowy wynosi
brutto 27 010 800 ztotych (cena jednej jednostki ptywajacej
wynosi brutto 6 752 700 ztotych). Budowa tych jednostek sfi-
nansowana zostata w catosci z funduszy Schengen. Umowa
ma zosta¢ zrealizowana do 30 wrzesnia 2007 roku.

Dwie pierwsze jednostki o numerach budowy 540
i 545 (przyszle SG-213 i SG-214) catkowicie sg budowane
w Szwecji. Dwa kolejne kadtuby o numerach budowy 546
i 547 (przyszte SG-215 i SG-216) powstaja w Stoczni Wista
Aluminium w Gdansku, skad drogg morska zostang prze-
transportowane do Szwecji, gdzie zostang wyposazone.

21 lutego 2007 roku w Stoczni Wista Aluminium
w Gdansku odby! sie odbior techniczny kadtuba 546 i po-
tozenie stepki pod nowa, czwartg jednostke interwencyjno
— poScigowg (numer 547). W wydarzeniach tych uczestni-
czyli przedstawiciele szwedzkiej stoczni N. SUNDIN DO-
CKSTAVARVET AB, Polskiego Rejestru Statkéw oraz Wy-
dziatu Techniki Morskiej MOSG.

Jednostka projektu IC 16 M ma kadtub w catosci alu-
miniowy, oparty na projekcie jednostki CB 90 H, adapto-

Fot. Jarostaw Cislak

Dwie dziobowe grodzie nowego kutra.

wanym na kuter poscigowy. Rufowe posadowienie nadbu-
dowki powoduje bardzo dobre warunki stuzby dla zatogi
przy duzych predkosciach i zapewnia widocznos$é hory-
zontalng przy niskiej konstrukgji calego kadtuba. Znajduja
sie na niej pomieszczenia socjalne przygotowane dla 4 oso-
bowej zalogi (kabiny, mesa, miejsce do przygotowania po-
sitkéw oraz mozliwo$¢ przewozenia 8 pasazeréw w pozy-
¢ji siedzacej).

Bardzo duza predkosé jednostce zapewnig 2 silniki wy-
sokoprezne SCANIA DI 16 kazdy o mocy 800 KM (589
kW). Silniki te napedzaly beda poprzez przektadnie reduk-
cyjne ZF550 dwa pedniki strugowodne ROLLS — ROYCE
FF 410 HS. Jednostka posiadata bedzie réwniez zintegro-
wany, podwdojny system nawigacji NavNet V firmy FURU-
NO. Czas pracy wszystkich systeméw przewidziano na
750 000 godzin.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne jednostek pro-
jektu IC 16 M IIL:

— dtugosé catkowita — 15,9 m

— szeroko$¢ — 3,96 m

—zanurzenie — 1,1 m

—wyporno$¢ —20 t

— predkos¢ — powyzej 42 w

— zasieg — powyzej 330 Mm

— zatoga — 4 funkcjonariuszy.

Montaz poszczegélnych grodzi do stepki kutra.

Gotowy kadtub kutra.
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Lictoria 1

Przebieg stuzby ,Freya”

Kolejny trzeci z serii krgzownik typu
Victoria Louise oznaczony wstepnie
jako Ersatz Freya, zaméwiony zostal
w znanej i do$wiadczonej Kaiserliche
Werft Danzig#, poloZzenie stepki pod
nowg jednostke miato miejsce w dniu
2 stycznia 1896 roku, prace na po-
chylni trwaly do 27 kwietnia 1897
roku, w tym dniu miala miejsce uro-
czysto$¢ wodowania krazownika. Ce-
remonii chrztu ,Boginii”#?* dokonata
krolowa wirtemberska Charlotte von
Wiirttemberg®, a mowe wyglosit brat
cesarza kontradmiral, ksigze Henryk
Pruski. Jednak juz pierwsze nieoficjal-
ne proby morskie przeprowadzone
przez stocznie przebiegaly nad wyraz
problematycznie, ujawniajac wadli-
we dziatanie kottéw typu Niclausse.
Uszkodzenia kotléw okazaly sie na
tyle ciezkie, Ze stocznia przerwala dal-
sze proby morskie, sktadajac oficjal-
na reklamacje u producenta urzgdzen
napedowych, berlinskiej firmy Mas-
chinenbau A.G. Germania. Ta ze swo-
jej strony wystapita z roszczeniami re-

gresowymi do dostawcy wadliwych
kotléw francuskiej firmy Niclausse.
Firma francuska gotowa byla, ale tyl-
ko w ograniczonym zakresie, bezplat-
nie zastgpi¢ uszkodzone elementy no-
wymi, jednak w nie matym stopniu do
wadliwego dziatania kottéw przyczy-
nita sie firma z Berlina, poprzez nie-
fachowy montaz urzadzen na okrecie.
Korespondencja miedzy firmami i wy-
miana wadliwych elementéw, ciagne-
ly sie prawie dwa lata.

Dygresja na marginesie: W chwi-
li zamo6wienia krgzownikéw sprawa
kottéw nie byta w ogéle rozstrzygnie-
ta, ostateczna decyzja ktory typ kot-
16w bedzie zainstalowany na nowo
budowanych okretach nie zostata
podjeta i trzeba bylo eksperymento-
waé. Z drugiej strony nie bylo mozli-
wosci siegnaé po produkt rodzimego
przemyslu, gdyz przemyst niemiecki
w tym okresie nie byt jeszcze w stanie
wyprodukowa¢ wydajnych i nieza-
wodnych kotléw wiasnej konstrukeji,
jedynym wyjatkiem wydawaly sie by¢
kotty typu Diirr (Diisseldorfer-Ratin-

ik fypu
TEE el

ger Rohrenkesselfabrik), ktére jednak
w pozniejszej eksploatacji nie spetnity
pokladanych w nich nadziei. Szukajac
najlepszego rozwigzania siegnieto po
kotly roznych typéw i roznych produ-
centéw zagranicznych (w tym wypad-
ku francuskich), budowanych w stocz-
niach na licencji.

Wlasnie problemy z kottami na kra-
zowniku Freya byly bezposrednig przy-
czyna zintensyfikowania prac nad kot-
fami rodzimej konstrukcji. Weiggnieto
do wspdlpracy brytyjskg firme Thor-
nycroft, co zaowocowalo wyprodu-
kowaniem tzw. kottéw Thornycroft-
Schulza, a z nich z kolei ewoluowat
standardowy Marine-Kessel.

41. Nie jest znany numer budowy krazowni-
ka Freya.

42. Freya — (Kobieta, Wladczyni).W mitolo-
gii German6w pigkna bogini ptodnosci, mito-
$ci, szczgscia i wiosny. Freya jest przywédczyniag
Walkirii i zong Odyna.

43. Krolowa Charlotte von Wiirttemberg (ur.
10.10.1864, zm. 16.07.1946), Ksiezniczka Char-
lotte von Schaumburg-Lippe. Druga zona (Slub
przed wstgpieniem na tron w roku 1886) p6z-
niejszego krola Wilhelma 11 von Wiirttemberg.

Nr 82 (2/2007) « OKRETY WOJENNE



Krgzowniki typu ,Victoria Louise”

Oficjalnie Freya weszta do stuzby
zdniem 20 pazdziernika 1900 roku,
a dowddcag okretu zostal komandor
Hugo Westphal (pierwszy dowédca kra-
zownikéw Victoria Louiise i Vineta). Bez-
posrednio po wejsciu do stuzby okret
przeszedt do Kilonii rozpoczynajac nie-
zbedne préby zdawczo-odbiorcze.

W czasie préb morskich sitownia
krazownika uzyskala moc maksymal-
na 10 355 KM co pozwolilo na osiag-
niecie tylko 19,5 wezla, przy 130 ob-
rotach $ruby na minute. Freya chociaz
nadal w trakcie préb morskich, zosta-
je formalnie przydzielona do 1. Eska-
dry zastepujac w drugim Dywizjonie
pancernik Sachsen**.

Pod koniec grudnia 1900 roku Freya
i stary pancernik Baden udajg si¢ do
Holandii bedac oficjalnymi przed-
stawicielami marynarki niemieckiej,
na odbywajace si¢ w dniu 7 stycznia
1901 roku uroczystosci §lubne krélo-
wej Wilhelminy i hrabiego Heinricha
von Mecklenburg®.

W marcu 1901 roku doszlo do nie-
groznego w skutkach zderzenia, prze-
bywajaca w poblizu stoczni Ger-
maniawerft w Kilonii Freya zostata
uderzona przez znajdujacy sie w prze-
budowie turecki pancernik Assar-i-
Tewfik na ktéry ,najechal” rosyjski
krazownik Askold. Przyczyna byto ze-
rwanie cum na stojgcym przy nabrze-
zu Askoldzie podczas proby maszyn?6.

Pod koniec marca Freya bierze
udzial w éwiczeniach I. Eskadry na
Baltyku i prawdopodobnie w toczg-
cych sie od 27 kwietnia ¢wiczeniach
artyleryjskich i desantowych przed
Apenrade (pétnocny Szlezwik), kon-
cowym akordem ¢wiczen byly mane-
wry zespolowe na Morzu Pélnocnym.

Oficjalne zakonczenie préb mor-
skich wdniu 8 czerwca w Wil-
helmshaven, wigzalo si¢ z jednoczes-
nym wycofaniem okretu ze stuzby.
Dwa dni p6zniej miejsce krazownika
w sktadzie 1. Eskadry przejal, nowy
pancernik Kaiser Barbarossa*?, a no-
wym komendantem okretu zostat do-
tychczasowy dowddca krazownika
komandor Hugo Westphal.

Ponowna reaktywacja kragzownika
nastgpila prawie rok p6zniej w dniu
3 maja 1902 roku, w zwigzku z przy-
dzialem do utworzonego w dniu 14
grudnia 1901 roku Oddziatu Do-
$wiadczalnego Artylerii (Artillerie-Ver-
suchskommando) w Kilonii. Nowym
dowédca krazownika zostat kmdr por.
Hermann Jacobsen (awansowany na
stopien komandora). Po uzupelnie-

niu zatogi i niezbednych pracach ad-
aptacyjnych Freya przeszta do Kilonii
rozpoczynajac 15 maja stuzbe w roli
okretu doswiadczalnego artylerii.

Stuzba w charakterze okretu do-
Swiadczalnego przerwana zosta-
ta udzialem w wielkich manewrach
jesiennych floty odbywajacych sie
w dniach od 15 sierpnia do 17 wrzes-
nia (zakonczone z powodu zlej pogody
na Morzu Pétnocnym). Freya wlaczo-
na do ¢wiczen w zespole okretéw roz-
poznawczych dopiero w dniu 1 wrzes-
nia, nie miata okazji si¢ wykazaé, gdyz
juz kilka dni pézniej z powodu awarii
kottéw musiata przerwaé ¢wiczenia
i uda¢ sie do stoczni. Po opuszczeniu
stoczni w dniu 15 wrze$nia nie powro-
cita juz do ¢éwiczacej Floty podejmu-
jac na nowo zadania okretu do$wiad-
czalnego. W dniu 13 listopada doszlo
przed Schleimiinde do niegroznej ko-
lizji z okretem szkolnym broni maszy-
nowej Brummer*8,

Czynnosci roku 1903 nie r6znity
sie¢ w niczym od tych z roku poprzed-
niego, punktem kulminacyjnym byt
udzial w wielkich manewrach Floty,
tym razem Freya wzigta udziat w dru-
giej czgSci manewréw zainaugurowa-
nych wdniu 31 sierpnia, marszem
¢wiczacej floty z Wilhelmshaven na
wody norweskie, bez zawijania do
portéw. Krgzownik pozostal na wo-
dach macierzystych nie biorac udziatu
w wyprawie, pie¢ dni po powrocie flo-
ty do Kilonii*®, rozpoczeta sie w dniu
10 wrze$nia ostatnia faza manewréw,
tym razem z udzialem krazownika
Freya, symulowany atak na Kilonie.
Dwa dni pdézniej w dniu 12 wrzesnia
zakonczono manewry i okrety powroé-
cily do macierzystych baz. Jednak dni
Freyi jako okretu do$wiadczalnego ar-
tylerii byly policzone. W pierwszej po-
fowie stycznia, doktadnie w dniu 11
stycznia, po przybyciu do Wilhelmsha-
ven okret zostaje wycofany ze stuzby.

H* ok %k

Poniewaz stare fregaty szkolne, nie
mogly sprosta¢ nowoczesnym wyma-
ganiom stawianym okretom szkol-
nym przy szkoleniu nowych kadr Flo-
ty, a na nowe specjalnie do tego celu
budowane jednostki nie bylo srodkéw,
przypomniano sobie o wycofanych ze
sluzby relatywnie nowych ale uzna-
nych za nieprzydatne do pierwotnie
stawianych przed nimi zadan krgzow-
nikach typu Victoria Louise.

Przebudowe krazownika Freya po-
wierzono Kaiserliche Werft w Wil-

helmshaven. Wprawdzie nie sg znane
doktadne daty rozpoczecia przebudo-
wy pierwszych trzech jednostek, jed-
nak wszystko wskazuje na to, ze to
Freya byta pierwsza znich, apra-
ce stoczniowe na okrecie rozpoczeto
w pierwszej polowie roku 1906, jednak
w poréwnaniu do siostrzanych jedno-
stek, Freya nie zostala poddana tak ra-
dykalnej przebudowie, zachowujac nie
tylko swoje trzy kominy ale i zawod-
ne kotly Niclausse. Tym samym byta
pierwszym okretem serii, ktéry rozpo-
czat stuzbe jako okret szkolny.

W dniu 4 kwietnia 1907 roku prze-
budowana Freya weszla ponownie do
stuzby tym razem w roli okretu szkol-
nego, nowym komendantem krazow-

44. Sachsen (pancernik, pancernik III-kla-
sy), zbud.1875-1878 w A.G. Vulcan Szczecin
(mod.1897-99) wyp.:7935 ton, wym.: 98,20 x
18,40 x 6,32 m., szybk.: 13,6 (15,7) w., uzbr:: 6 x
260 mm, 6 x 87 mm, (8 x 88 mm) od 1886: 3 w.
t. 350 mm (12 - 8) od 1897: 2 w.t. 450 mm (5),
zaloga 317 (377) ludzi. Sachsen byl pierwszym
okrgtem z serii 4 jednostek, pozostale jednostki:
Bayern, Wiirttemberg i Baden. Przetasowanie w I-
¢j Eskadrze nastapito po detaszowaniu w lipcu
1900 roku nowych okretéw liniowych typu Kur-
fiirst Friedrich Wilhelm tworzacych do tej pory L.
Dywizjon Eskadry na Daleki Wschod, co spowo-
dowalo przesunigcie okrgtow typu Sachsen two-
rzacych do tej pory II. Dywizjon do I. Dywizjonu
(Sachsen, Wiirttemberg i Baden).

45. Wilhelmina Helena Pauline Maria Prin-
cessin van Oranje-Nassau, (ur. 31.08.1890, zm.
28.11.1962) Kroélowa holenderska w latach
1890-1948; zrzekla si¢ tronu na rzecz swojej cor-
ki Julianny.

Heinrich Herzog von Mecklenburg-Schwe-
rin (ur. 19.04.1877, zm. 3.07.1934).

46. Taka informacj¢ mozna znalez¢ w Hil-
debrandt/Réhr/Steinmetz Die Deutschen
Kriegsschiffe; zastanawiajace jest, ze np. Con-
way datuje przebudowe Assar-i-Tewfik na lata
1903-1907;

Assar-i-Tewfik pancernik (Ironclad) zbud.:
1867-1870 Forges & Chantiers de la Med.
w La Seyne; (przebudowa: w Germaniawerft
w latach 1901-1907?), wyp.:4687 ton, wym.:
83,00 x 16,00 x 6,50 m, predkos¢ 13 w. uzbr: 3 x
152 mm, 7 x 120 mm, 6 x 57 mm, zaloga?

Askold krazownik pancernopokladowy
zbud.: 1899-1902 Germaniawerft w Kiel; wyp.:
6135 ton, wym.: 132,5 x 15,60 x 6,20 m, szybk.:
23,5 w. uzbr: 12 x 152 mm, 12 x 75 mm, 8 x 47
mm, 6 w.t. 381 mm. zaloga 534 ludzi.

47. Kaiser Barbarossa — pancernik typu Kaiser
Friedrich IIT; zbud.: 1898-1901 Friedrich Schi-
chau Danzig; dane techniczne zobacz pod Vic-
toria Louise.

48. Brummer — klasyfikowany jako kanonier-
ka pancerna (Panzerkanonenboot), zbud.:1883-
1884 A.G. Weser w Bremen; wyp.: 929 ton,
wym.: 64,80 x 8,50 x 2,68 m, szybk.: 14,1 w.
uzbr:: 1-210 mm, 1 x 87 mm, 2 dziatka rewol-
werowe, 1 w.t. 350 mm, zaloga 78 ludzi. Po-
czatkowo jako okret flagowy flotylli torpedow-
cow, 1891-1894 okret ochrony rybotowstwa,
1900-1905 okret szkolny broni maszynowej (tyl-
ko 2 dziatka rewolwerowe), 1906/1907 w stuz-
bie jako tender floty bojowej w zastepstwie ten-
dra Pfeil, 27..05.1907 skreslony z listy floty, stuzy
jako hulk. 1922 zlomowany.

49. Poza krazownikiem Freya w mar-
szu udziatu nie wzigly: pancerniki Baden
i Wiirttemberg, krazownik Nymphe i flotylle tor-
pedowcow.
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nika zostat komandor Franz von Hol-
leben. Po uzupehieniu zatogi i odbyciu
préb morskich na Morzu Péinocnym
i na Baltyku, okret zawinat do Kilonii,
tam z poczatkiem maja przyjat na po-
ktad pierwsza grupe kadetow i chltop-
cow okretowych udajgc sie na krotki
rejs szkoleniowy po zachodniej cze-
$ci Battyku. Po udziale w Tygodniu Ki-
loniskim (Kielerwoche), Freya wyszia
19 lipca w sw6j pierwszy wielki rejs
szkolny. Trasa wiodla do portéw na
czterech kontynentach. Po odwiedze-
niu portéw lezacych w pétnocnej cze-
$ci Morza Pélnocnego i péinocnego
Atlantyku, po przemierzeniu Atlanty-
ku z zachodu na wschod okret odwie-
dzit Wyspy Kanaryjskie i wpltynal na
Morze Srédziemne odwiedzajac m.in.
Wenecje, Bejrut i Aleksandrie. Zakon-
czenie rejsu nastgpilo 18 marca 1908
roku w Kilonii. Jak zwykle po dlugim
rejsie nastgpila zmiana na stanowisku
dowédcy, dowodzenie okretem prze-
jat kpt. mar. Leberecht Maass. Do-
ktadnie dwa miesigce po zakonczeniu
pierwszego rejsu, Freya opuscila Kilo-
nie, po ¢wiczeniach na Baltyku o ko-
o Apenrade (obecnie Aabenraa w Da-
nii) i na Morzu Pétnocnym, okret udat
sie¢ w kolejny rejs szkoleniowy do USA
i portéw Morza Karaibskiego. Rejs
uplynat bez zadnych specjalnych wy-
darzen i w dniu 8 marca 1909 roku
Freya powrdcita do macierzystej Kilo-
nii. Jak po kazdym dtugim rejsie okret
przeszed! niezbedny remont, a kolej-
nym dowddcg okretu mianowany zo-
stal komandor Karl Schaumann.
Trzeci rejs szkoleniowy Freya roz-
poczela po zaokretowaniu nowego
rocznika kadetow i chtopcéw okre-
towych w dniu 2 czerwca od krotkie-
go rejsu do Norwegii, po powrocie
do kraju i odpowiednich przygotowa-
niach, tym razem zawingla do Cuxha-
ven i Wilhelmshaven, wyruszyta na
Morze Srédziemne odwiedzajac po
drodze Funchal na Maderze i Tene-
ryfe na Wyspach Kanaryjskich. Na
Morzu Srédziemnym krazownik do-
tarl az do portéw bliskowschodnich,
a podczas postoju w Aleksandrii za-
toga okretu wspierala czynnie miesz-
kancow przy gaszeniu pozaru w mie-
$cie. Zakonczenie rejsu nastgpilo 28
marca 1910 roku w Wilhelmshaven.
Okret pozostal w Wilhelmshaven do
2 maja przechodzac remont w Kaiser-
liche Werft. Po zakonczeniu remontu
krazownik powrdcit do Kilonii. Wyjat-
kowo komandor Karl Schaumann po-
zostal na stanowisku dowd6dcy okre-

tu, dowodzac okretem w rozpoczetym
25 maja trzytygodniowym rejsie szkol-
nym na wody norweskie, zakonczo-
nym w dniu 20 lipca po raz kolejny
w Wilhelmshaven.

W dniu 1 sierpnia 1910 roku Freya
wyplyneta w swojg czwartg ijak sie¢
mialo okazaé ostatnig zagraniczng po-
droz szkolng, trasa rejsu wiodla bez-
posérednio na wody $rodkowoame-
rykanskie do meksykanskiego portu
Veracruz. Krazownik szkolny reprezen-
towal Niemcy pod nieobecno$é prze-
bywajacego na Pacyfiku okretu Sta-
¢ji Zachodnio-Indyjskiej (Westindische
Station) krazownika Bremen3®, w uro-
czystych obchodach 100-lecia uzyska-
nia niepodlegloéci przez ten kraj. Po
przybyciu do Veracruz w dniu 3 wrzes-
nia, dowddca okretu, komandor Karl
Schaumann wraz ze swoim sztabem
i podrézujaca na pokladzie krazow-
nika delegacja udat si¢ dniu 7 wrzes-
nia do stolicy kraju, Mexico City. Trzy
dni pézniej delegacje niemiecka przy-
jat prezydent Meksyku Porfirio Diaz>!.
W dniu 16 wrzesnia delegacja niemie-
cka wzigta udzial w uroczystym odslo-
nieciu w stolicy kraju, pomnika baro-
na Alexandra von Humboldta, badacza
i przyrodnika przebywajacego w Mek-
syku w latach 1803/04. Pomnik upa-
mietniajacy stynnego naukowca ufun-
dowat cesarz Wilhelm II. Po 19 dniach
pobytu w Veracruz okret opuscit wody
meksykanskie kontynuujac rejs szkol-
ny po Morzu Karaibskim. Powré6t do
macierzystej Kilonii nastgpit w dniu
13 marca 1911 roku. Po wyokretowa-
niu kadetéw i chtopcéw okretowych
Freya udala si¢ do Gdanska i tam tez
w dniu 28 marca okret zostal wycofa-
ny ze stuzby Bylo to zwigzane z pod-
jeciem decyzji o przebudowie kra-
zownika — miedzy innymi zastgpienie
zawodnych kotléw Niclausse nowy-
mi typu Marinekessel — na wzor bliz-
niaczych jednostek. Przebudowy krg-
zownika dokonata Kaiserliche Werft
Danzig. Prace stoczniowe zakonczono
w 1913 roku, jednak okret nie powré-
cil do stuzby, pozostajac rezerwa mate-
rialowa dla pozostalych jednostek typu
Victoria Louise.

Po wybuchu I wojny $wiatowej
Freya ponownie reaktywowana — sta-
nowisko dowédcy okretu objat koman-
dor Max Schlicht — weszta w skiad
utworzonego pod koniec lipca Dy-
wizjonu Ochrony Wybrzeza Baltyku
(Kiistenschutzdivision der Ostsee)32,
a dowddcg dywizjonu byt kontradm.
Robert Mischke.

Stuzba w dywizjonie nie trwala
jednak dlugo, bo w dniu 11 sierpnia
na skutek ciezkiej awarii odniesionej
w czasie ¢wiczen Freya musiala uda¢
sie do stoczni. Po powrocie do stuzby
w dniu 24 sierpnia Freya na krétko zo-
staje okretem flagowym szefa dywi-
zjonu kontradm. Mischke. Uznana za
nieprzydatng do dalszej stuzby bojo-
wej, trzy dni pézniej w dniu 28 sierp-
nia zastgpiona w Dywizjonie przez
krazownik pancerny Friedrich Carl,
zostata wycofana ze stuzby.

Krazownik pozostal w Kilonii. Tam
tez dwa tygodnie p6zniej w dniu 12
wrzesnia, po czeSciowym rozbrojeniu
ize zredukowang zalogg wszedt po-
nownie do stuzby w roli okretu szkolne-
go dla palaczy. Kolejnym dowddca okre-
tu zostal kmdr ppor. Eduard Bartels.

Ostatnim wecieleniem okretu byt po-
wro6t do roli okretu szkolnego tym ra-
zem dla chlopcéw okretowych i kan-
dydatéw na oficeré6w marynarki.
Miato to miejsce w kwietniu 1915
roku w zwigzku z przydziatem kra-
zownika do ponownie utworzonej -
rozwigzanej z chwilg wybuchu wojny
— Inspekcji do Spraw Wyszkolenia (In-
spektion des Bildungswesens), pocia-
ga to za sobg zmiane na stanowisku
dowddcy okretu. Nowym komendan-
tem okretu mianowany zostat koman-
dor Ernst-Oldwik von Natzmer. Jesz-
cze w kwietniu Freya przechodzi do
Flensburga, jako tender okretu szkol-
nego od lipca przydzielony zostaje sta-
ry okret szkolny Grille33,

50. Krazownik Bremen przebywajacy na po-
czatku wrzesnia w Callao (Peru) otrzymat pole-
cenie udania sie do Valparaiso w celu reprezen-
towania Niemiec na uroczysto$ciach 100-lecia
niepodleglosci Republiki Chile.

51. Porfirio Diaz (ur. 15.09.1830; zm.
02.07.1915) polityk i generat meksykanski. Jako
15-latek w seminarium duchownym, w 1846 bie-
rze udzial w wojnie przeciw USA; w 1854 gene-
ral, walczy przeciw Francuzom i cesarzowi Mak-
symilianowi, ucieka z francuskiej niewoli; 1867
pucz przeciw prezydentowi Lerdo de Tejada;
1877-1880 zostaje po raz pierwszy prezydentem
Meksyku, 1884-1911 ponownie wybrany prezy-
dentem Meksyku. Podczas rewolucji meksykan-
skiej w 1911 roku zmuszony do dymisji, udat si¢
na emigracje do Francji, zmart w Paryzu.

52. W sklad dywizjonu weszly krazowni-
ki Freya, Magdeburg, Augsburg, Liibeck, Undine,
Amazone, Thetis, Gazelle, kanonierka Panther kil-
ka torpedowcéw i okretéw pomocniczych.

53. Grille— okret szkolny eks awizo (zbud.1856-
1858 A. Normand w Le Havre; (przebud.1885-
1888 KW-Danzig/1897-1898 KW-Kiel) wyp.:
491(509) ton, wym.: 56,86 x 7,38 x 3,20 m, pred-
kosé 13,2 (14,4) w. uzbr.: 2 x 12 funtowe, od
1879: 1 x 125 mm, 2 x 80 mm, od 1898: 6 dzia-
tek rewolwerowych (1915: 2), zatoga 70 (75) lu-
dzi. Zaglowiec: szkuner. 1862: jacht krélewski/ce-
sarski; 1879: awizo; od 1889: okret szkolny (Ad-
miralstabsreisen). 07.01.1920 wycofany ze stuzby
isprzedany, ztomowany w Hamburgu.
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Hertha w poczatkowym okresie stuzby podczas marszu przez Kanat Kilofiskim (dawniej Kaiser Wilhelm Kanal).

We Flensburgu Freya pozostata do
konca wojny. Odnotowa¢ nalezy dwie
zmiany na stanowisku dowédcy okre-
tu od sierpnia 1915 roku do czerwca
1917 roku okretem dowodzit koman-
dor Wilhelm Goetze, a po nim stano-
wisko dowddcy objal, bedac zarazem
ostatnim dowédca krgzownika, kmdr
por. Oskar Bocker.

Po skresleniu okretu zlisty flo-
ty w dniu 25 stycznia 1920 roku, stu-
zy przez rok w Hamburgu w charak-
terze hulku mieszkalnego dla policji.
W roku 1921 kadlub sprzedany i zlo-
mowany w Hamburg-Harburg.

Przebieg stuzby ,Hertha”

Hertha®* byla pierwsza, tak mozna
by rozpocza¢ historie tego okretu.

Polozenie stepki pod K, pierw-
sza jednostke z serii pieciu kragzowni-
kéw I1-klasy nastapito w pazdzierniku
1895 roku w Hauswerft Kaiserliche
Marine, czyli jednej z przodujacych
stoczni niemieckich tamtego okresu
A.G. Vulcan Stettin.

Po 18 miesigcach prac na pochylni
kadtub z numerem stoczniowym 233
gotéw byt do wodowania’3, a uroczy-
stej ceremonii chrztu nowego krazow-
nika dokonatl w dniu 14 kwietnia 1897
roku syn Ksiecia-Regenta Luitpolda
Bawarskiego, p6zniejszy krol Bawa-
rii, Ludwig I11%6.

Prawie dokladnie rok pézniej, bo
w dniu 20 kwietnia obsadzona zalo-
ga stoczniowg Hertha opuscita Szcze-
cin iudata sie do Kaiserliche Werft

w Kilonii. Stocznia marynarki przeje-
ta teraz skompletowanie wyposazenia
okretu. Rejs do Kilonii byt jednoczes-
nie rejsem zdawczo-odbiorczym kra-
zownika.

Prace wyposazeniowe przebiegaly
sprawnie chociaz nie obeszlo sie bez
,zderzen”, w dniu 24 czerwca na za-
cumowany przy pirsie stoczniowym
okret ,najechal” stary pancernik Ba-
dend?. Z kolizji Hertha wyszla obron-
na rekg odnoszac tylko nieznaczne
uszkodzenia, a incydent nie spowodo-
wal op6znien w pracy i juz po trzech
miesigcach w dniu 23 lipca Hertha go-
towa byla do podjecia préb morskich.

Pierwszym dowddcg okretu zostat
mianowany kmdr ppor. w stopniu
podputkownika (nm. Korvettenkapi-
tin m.O'Rang® kmdr por. Guido von
Usedom®’.

Préby morskie nie wypadty zado-
walajaco, gdyz na mili pomiarowej
Hertha osiagneta maksymalng pred-
ko$¢ 19,0 weztéw przy mocy sitowni
10312 KM i 139 obrotach $rub na mi-
nute. Zuzycie wegla wynioslo przy for-
sowaniu maszyn 0,911 tony/KM. Jako
ciekawostke warto dodaé, ze proby
okretu na mili pomiarowej utrwalone
zostaly na tasmie celuloidowej skon-
struowanym dwa lata wczes$niej przez
Oskara Meisstera kinematografem.

Od samego poczatku préb mor-
skich najwiecej probleméw nastre-
czaly wadliwe kotly parowe systemu
Belleville; w przyszlosci mialo sie to
powtérzyé na pozostalych okretach

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

tego typu! Pomimo stwierdzonych po-
waznych usterek kotléw, krazownik
przydzielono, wraz z awizem Hela
jako eskorte jachtu cesarskiego Ho-

54. Hertha w mitologii germanskiej bogini do-
brobytu i plodnosci.

55. Victoria Louise wyprzedzita Hertha o 16
dni.

56. Ludwig IIT Bawarski, Wittelsbach (ur.
07.01.1845 w Monachium zm 18.10.1921 na za-
mku w Sérvér, Wegry). Byt ostatnim krélem ba-
warskim 1913-1918. W 1868 poslubit Erzher-
zogin Marie Therese von Modena (von Oster-
reich-Este) 1849-1919. Marie Therese byla
potomkiem szkockiego rodu Stuartéw.

57. Baden dane techniczne zobacz: Freya.

58. Fregattenkapitdn (kmdr por.). Stopien
ten zostal wprowadzony w Kaiserliche Mari-
ne rozporzadzeniem cesarskim ACO z dnia
23.11.1898 roku. Do tej pory obowigzywal zgod-
nie z rozporzadzeniem ACO z dnia 18.10.1861,
20.05.1864 i 09.02.1897 stopien: Korvettenkapi-
tén im Oberstleutnantrang (KKpt.m.O'Rg), czyli
kmdr ppor. w randze podputkownika.

59. Guido von Usedom, admiral (ur.
02.10.1854 Quenditten, zm. 24.02.1925 Sch-
wein) 10.1895-09.1900 dowddca okretow: Pfe-
il, Jagd, Hagen i Hertha, 18.09.1899 komandor,
w czerweu 1900 dowoddea niemieckiego oddzia-
tu ekspedycyjnego w korpusie adm. Seymoura,
szef sztabu Seymoura, 08.1900 - 04.1901 w szta-
bie Gléwnodowodzacego Sit Sprzymierzo-
nych w Chinach, 21.07.1901 adiutant cesarza,
5.IV.1902 Pour le Merite za batali¢ w Chinach,
08.1902 - 10.1904 dowddca jachtu cesarskie-
go Hohenzollern, 10.1904 — 01.1906 Inspektor
LInspekcji Marynarki (Inspektor der I.Marine
Inspektion), jednoczesnie p.o. dyrektora stocz-
ni w Kilonii, 14.03.1906 kontradmiral, 01.1906
— 06.1910 dyrektor naczelny stoczni w Kilonii,
27.01.1908 wiceadmiral, 17.12.1910 pozegna-
ny, 27.01.1911 admirat (honorowo). 21.08.1914
reaktywowany; 08.1914 — 11.1918 szef misji
w Turcji i Gléwnodowodzacy Cie$nin Tureckich
(Leiter der Sonderkommandos Tiirkei und Ober-
befehlshaber der Meerengen), 22.111.1915 Ge-
neraladjutant, 23.VII1.1915 Liscie D¢gbowe do
PIM za obrong Dardanelii, 27.01.1916 admirat,
26.11.1918 pozegnany.
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henzollern®® w rejsie po Morzu Sréd-
ziemnym. Tradycyjnie juz do eskorty
jachtu cesarskiego wyznaczano naj-
nowsze krazowniki floty.

Po uzupelnieniu zapaséw Hertha
opuscita 18 wrzesnia 1898 roku Kilo-
ni¢ podazajac samotnie na potudnie.
Po krétkim pobycie w Gibraltarze
okret kontynuuje rejs przemierza-
jac cate Morze Srédziemne i docie-
ra w dniu 4 pazdziernika do Wenecji,
oczekiwany przez kotwiczgce na Ca-
nale Grande Hohenzollern i Hela.

Po przybyciu na poklad jachtu pary
cesarskiej®! okrety opuscily 11 paz-
dziernika Wenecje rozpoczynajac
trwajaca szes$¢ tygodni (11.10 - 26.11)
pielgrzymke do Ziemi Swigtej. Dostoj-
nym go$ciom w wyprawie do Palesty-
ny towarzyszy ok. 200 oficjeli®2.

Pierwszym celem rejsu byt Konstan-
tynopol. Po przybyciu do Bosforu ce-
sarz Wilhelm II wraz z malzonkg Au-
gustg Wiktorig ztozyli oficjalng wizyte
tureckiemu suttanowi Abdulhamido-
wi 1193, Wizyta miata podkresli¢ do-
bre stosunki panujace pomiedzy oby-
dwoma krajami. Dalszy rejs Herthy
w eskorcie jachtu cesarskiego wi6dt
do Hajfy (poczatkowo planowano za-
wing¢ do Jaffy, nie sprzyjajaca pogoda
pokrzyzowata ten plan), ktérg osigg-
nieto w dniu 25 pazdziernika. W Haj-
fie para cesarska zeszla na lad i byla
to pierwsza od 670 lat wizyta cesarza
niemieckiego w Ziemi Swigtej®4.

Po wyokretowaniu pary cesarskiej,
okrety udaly sie do Jaffy. W dniu 27
pazdziernika miasto odwiedzit cesarz
Wilhelm II. W miedzyczasie Hertha
odwiedzita krétko Port Said. W dniu 3
listopada pielgrzymke do Ziemi Swie-
tej zakonczylo pozegnalne nabozen-
stwo w Kodciele Zbawiciela (Erloser-
kirche) w Jerozolimie%. Dzien p6zniej
Wilhelm II z matzonkg i osobami to-
warzyszacymi zaokrgtowal si¢ na
przebywajacy w Jaffie jacht Hohenzol-
lern.

Kolejnym punktem podrozy byt Bej-
rut. Stad cesarz rozpoczat druga czes$é
wizyty na Bliskim Wschodzie odwie-
dzajac historyczne miejsca w Libanie
i Syrii.

Hertha nie pozostata dtugo w Bejru-
cie. Po wybuchu antytureckich zamie-
szek na Krecie®®, kragzownik opuscit
11 listopada port w Bejrucie kierujac
sie na zach6d w kierunku niespokoj-
nej wyspy stalo si¢ to konieczne, gdyz
jedyny stacjonujacy na tych wodach
okret Kaiserliche Marine, stary pan-
cernik Oldenburg®? zostal juz na po-

czatku roku, 3 marca 1898 roku, od-
wolany do kraju.

Trzy dni p6Zniej w dniu 14 listopa-
da nastapilo ostatnie spotkanie ply-
nacych do austro-wegierskiego portu
Pola (para cesarska powrdcita przez
Pole i Wieden do Berlina) okretéw
Hohenzollern i Hela z krazownikiem
Hertha. Dotychczasowy przebieg rej-
su wykazal duza zawodnosé¢ uktadu
napedowego, a przede wszystkim kot-
tow systemu Belleville, oprécz innych
stabo$ci mialy one przede wszystkim
za kroétkie walczaki, co powodowa-
o ,pompowanie” zbyt goracych spa-
lin do kominéw co prowadzito w sto-
sunkowo kroétkim czasie do powaznej
ich deformacji. W konsekwencji zapa-
dajace sie w sobie kominy trzeba byto
wesprze¢ zbudowanymi we wlasnym
zakresie wspornikami.

Awaria ipowstate uszkodzenia
uniemozliwialy dalsza zegluge a tym
samym powrét krgzownika do Nie-
miec. W Berlinie podjeto decyzje nie-
zwlocznego skierowania okretu na
gruntowny remont kotléw i usunie-
cie powstalych uszkodzen do wloskiej
stoczni Ansaldo. Hertha z minimalng
szybkoscig obrata kurs na Genue.

Jednak los w dalszym ciggu nie
oszczedzal krgzownika, gdyz juz po
przybyciu do stoczni, w nocy z 26/27
listopada, w trakcie przechodzace-
go nad portem orkanu na lezacym
przy nabrzezu okrecie pekly czeScio-
wo cumy i Hertha uderzyta w zacu-
mowany nie opodal parowiec. W wy-
niku kolizji uszkodzony zostat poktad
gléwny i ztamane zurawiki todzi ra-
tunkowych.

W trakcie trwajgcych na okrecie
prac remontowych, krgzownik II-kla-
sy Hertha otrzymat zgodnie z wpro-
wadzong 27 lutego 1899 zmiang
terminologii przydzial do klasy kra-
zownikéw pancernych (Grosser Kreu-
zer) oraz telegraficzne polecenie po
zakonczeniu prob odbiorczych udania
sie na Daleki Wschéd.

Przeprowadzone na poczatku kwiet-
nia w Zatoce Genuenskiej préby odbior-
cze wypadly pomyslnie i juz 11 kwietnia
Hertha opuscila go$cinng Italie kierujac
sie na wschéd. Trasa rejsu wiodla przez
Kanat Sueski, Morze Czerwone i Ocean
Indyjski. Krazownik odwiedzit po dro-
dze Port Said, Aden, Colombo, i dotart
21 maja do Singapuru, osiagajac tym
samym obszar operacyjny Stacji Dale-
kowschodniej. Osiemnascie dni pdzniej
Ppo pokonaniu ostatniego etapu podrozy
zawingt do Tsingtau®®.

60. Jacht cesarski Hohenzollern zbud.1891-
1893 w stoczni A.G. Vulcan Stettin; (przebudo-
wany 1910-1911 K.W. Kiel); wyp.: 4460 ton.,
dh.:122,00 m. szer.:14,00 m. szybk.:21,5 w. za-
sieg 2520 Mmy/14 w. uzbr:: 8 x 50 mm, od 1911:
2 x 52 mm, zaloga 313 ludzi. Wycofany ze stuzby
31.VIL.1914; Sprzedany na ztom 1923.

61. Cesarz Niemiec, Wilhelm II von Hohen-
zollern (ur. 27 .01.1859 Berlin, z m. 04.06.1941
Doorn, Holandia), cesarzowa Auguste Viktoria
von Schleswig-Holstein-Sonderburg- Augusten-
burg (ur. 22.10.1858, zm 11.04.1921).

62. W pielgrzymce wzigly udziat liczne gru-
py pielgrzyméw, w przeciwienistwie do cesarza
ijego $wity pielgrzymi udali si¢ bezpo$rednio do
Palestyny.

63. Abdulhamid II ( ur. 21.09.1842 Konstan-
tynopol, zm. 10.02.1918 Konstantynopol) sul-
tan osmanski 31.08.1876 — 27.04.1909. Drugi
syn sultana, Abdiilmecit zastapil po trzech mie-
sigcach na tronie brata Murat V. Na okres jego
rzadow przypada katastrofalna wojna przeciw
Rosji 1877, ktéra przypieczgtowata utrate du-
zej czgsSci terytoriow na Batkanach. Thumi krwa-
wo ibezwzglednie liczne rewolty i powstania
m.in. Armenia 1894 - 1896. Kapituluje 23 lip-
ca 1908 roku na wies¢ o marszu oddziatéw ar-
mii tzw. ,mlodych Turkéw” na Konstantynopol.
Po rozruchach w 1909 roku odsuniety od wta-
dzy przez rzadzacych oficerow (Komitet Jed-
nosci i Postepu) i zastgpiony na tronie w dniu 27
kwietnia przez brata: Mehmed V. Przewieziony
do Salonik, gdzie pozostal na zestaniu do 1912
roku,.Krétko przed zajeciem miasta przez od-
dzialy greckie ewakuowany do patacu w Kon-
stantynopolu.

64. Ostatnim byt Fryderyk II Hohenstauf ( ur.
26.12.1194 w Jesi koto Ancony; zm. 13 grudnia
1250 w Castel Fiorentino kolo Lucery). Pigta wy-
prawa krzyzowa 1228-1229.

65. Poswigcenie i otwarcie w dniu 31 paz-
dziernika 1898 roku, Kosciota Zbawiciela (Er-
I18serkirche) w Jerozolimie (zbudowany w la-
tach 1893-1898) byto gtéwnym punktem wypra-
wy do Palestyny. Teren na ktérym zbudowano
kosciodl, cesarz Wilhelm II przekazat w wieczy-
ste posiadanie ,Niemieckiemu Stowarzyszeniu
Katolikéw z Ziemi Swiqtej ” (Deutscher Verein
vom Heiligen Lande). Stowarzyszenie od dtuz-
szego czasu prébowalo zakupié teren pod budo-
we $wigtyni w Jerozolimie (teren okazat si¢ $wie-
ty dla muzulmanéw). Dopiero po osobistej inter-
wengcji Wilhelma II, Suttan Abdiilhamid 1I zaku-
pil w imieniu cesarza dziatke za sume 100 000
marek przekazanych na ten cel przez Wilhel-
ma II.

66. W maju 1896 roku doszlo na Krecie do
powstania ludnosci greckiej przeciw Osmanom.
Jawne wsparcie powstancéw przez Grecj¢ pro-
wadzi w konsekwencji do wojny turecko-gre-
ckiej, zakonczonej porazka Grekéw. W podpisa-
nym 4 grudnia 1897 roku traktacie pokojowym
Kreta otrzymatla daleko idaca autonomig, sta-
jac si¢ de facto migdzynardowym protektoratem
(rosyjsko- francusko-brytyjsko-wloskim) pod rza-
dami ksiecia Jerzego.

67. Pancernik Oldenburg, zbud.1883-1886
A.G. Vulkan Stettin, wyp.: 5743 ton, wym.: 79,80
x 18,00 x 6,30 m., predko$¢ 14,0 w. uzbr.: 8 x 240
mm, okresowo 4 x 150 mm, 2-8 (pod koniec 2) —
87 mm, w zamian 6 x 50 mm, 4 w.t. 350 mm; za-
foga 389-433 ludzi. 13.1.1912 wycof. Stuzyt jako
okret cel. 1919 ztomowany.

68. Tsingtau (Qingdao) miasto w niemieckiej
enklawie Kiaotschou (Jiaozhou), na potwyspie
Shantung. Obszar enklawy zajety zostal przez
ladujace w dniu 14.11.1897 oddzialy maryna-
rzy jako zado$¢uczynienie za mord dokonany
na dwoch misjonarzach (Henle i Nies) na pétwy-
spie Shantung. W podpisanej 28.04.1898 w Pe-
kinie umowie Rzesza Niemiecka otrzymata 550
km? obszar Kiaotschou w 99 letnig dzierzawe.
Kiaoutschou jako jedyna posiadto$¢ zamorska
nie podlegato Urz¢dowi Kolonii (Kolonialamt)
tylko podporzadkowane bylo RM.A., czyli leza-
To wylacznie w gestii marynarki.
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Zgodnie z planem Hertha zastapi-
fa w sktadzie eskadry powracajacy do
kraju dotychczasowy okret flagowy 2-
go admirala calkowicie przestarza-
ty krazownik Kaiser®®. Dwa dni p6z-
niej, 10 czerwca na Hertha swoja flage
podniést 2. admirat eskadry krazow-
nikéw kontradmirat Ernst Fritze™.

Przybycie kolejnego nowoczesne-
go krgzownika do Tsingtau nie tylko
wzmocnito wydatnie potencjal bojowy
eskadry kragzownikéw?! ale byto sygna-
fem wskazujacym jakie znaczenie na-
bierat obszar Dalekiego Wschodu.

W pierwszy rejs okret flagowy 2-go
admirala wyplynal w drugiej polowie
roku i odwiedzil pétnocne ,rubieze”
Stacji zawijajac m.in. do Japonii. Rejs
odbywat si¢ po czeSci samotnie, a po
czesci w asyScie innych jednostek II.
Dywizjonu.

W pazdzierniku 1899 dowdédz-
two eskadry w obawie przed panuja-
cg w Tsingtau epidemig tyfusu naka-
zalo przebywajgcym w bazie okretom
wyj$¢ w morze.

Pod koniec pazdziernika nasza bo-
haterke skierowano na remont do
Hongkongu. W drodze na potudnie do-
szlo, 2 listopada w Amoy do spotkania
z podazajacym do Tsingtau siostrza-
nym krazownikiem Hansa. Dwa dni
p6zniej do Amoy przybyt okret flago-
wy eskadry, krazownik Deutschland™
z dowddca eskadry kontradmiratem,
ksieciem Henrykiem na poktadzie.
Zgodnie z planowanym na poczat-
ku nowego roku zastgpieniem prze-
starzatego krazownika Deutschland
w roli okretu flagowego przez krazow-
nik Hertha 2-gi admiral, kontradmirat
Ernst Fritze jeszcze tego samego dnia
przeniost sie na swéj nowy okret fla-
gowy, krazownik Hansa. Wkrétce po
tym krazowniki Deutschland i Hert-
ha wspdlnie opuscily Amoy w kierun-
ku Hongkongu. W dniu 6 listopada po
dotarciu do brytyjskiej enklawy, Hert-
ha powedrowata na trzy miesieczny
remont do stoczni (takze Deutschland
poddany zostal przegladowi). Miesiac
p6zniej do stoczni w Hongkongu za-
winela trapiona awariami Hansa.

Nowy rok przyniést zmiane na sta-
nowisku szefa eskadry kragzownikow.
Dotychczasowy dowddca, wicead-
mirat ksigze Henryk Pruski udat sie
w dniu 4 stycznia z Singapuru w po-
droz powrotng do Niemiec?, a funk-
cje dowddcey eskadry przejat tymeza-
sowo kontradmirat Ernst Fritze.

Po zakoniczeniu remontu Hertha
podazyla do Singapuru na przyjecie

nowo mianowanego szefa eskadry,
wiceadmirata Bendemanna, stajgc sie
17 lutego oficjalnie okretem flagowym
Eskadry Krazownikéw.

Po spotkaniu admiratéw Fritze i Ben-
demanna w Singapurze, okrety rozdzie-
lity sie. Hansa podazyta do Tsingtau,
a Hertha rozpoczeta rejs po Morzu Po-
tudniowo-Chinskim. Z poczatkiem
kwietnia wiceadmiral Bendemann na
poktadzie kragzownika odwiedzit Japo-
nie i ztozyt jak kazdy nowy szef Eskadry
Dalekowschodniej oficjalng wizyte ce-
sarzowi Japonii Mutsuhito.

W drugiej potowie kwietnia wszyst-
kie pie¢ krazownikéw przebywalo
w Tsingtau i wzieto udzial w rozpo-
czetych 23 kwietnia i trwajacych do
poczatku maja éwiczeniach zespoto-
wych eskadry na Morzu Zéttym.

W tym czasie w sktad Eskadry Da-
lekowschodniej wchodzily krazowni-
ki: Hertha, Hansa, Kaiserin Augusta,
Gefion i Irene. Dodatkowo podporzad-
kowane byty kanonierki Ilzis i Jaguar.

Po zakonczeniu éwiczen okrety wy-
ruszyly w rutynowe rejsy po obszarze
Stacji, Hertha i Gefion przedsiewzie-
ly rejs w gére rzeki Jangtse do oddalo-
nego o 1100 km od ujécia rzeki miasta
Hankou. W drugiej potowie maja wiek-
sz0$¢ okretéw powrdcila do Tsingtau.

Roéwniez Hertha przebywala w ba-
zie, na okrecie czyniono przygotowa-
nia do kolejnego rejsu. Tym razem
krazownik w towarzystwie kanonierki
Iltis migt zawinaé na rede Taku. Stam-
tad admirat Bendemann miat zlozy¢
w towarzystwie konsula niemieckiego
barona von Kettelera, planowana na
poczatek czerwca oficjalng wizyte na
dworze cesarskim w Pekinie.

Kiedy jednak 29 maja nadeszly do
Tsingtau pierwsze wieSci o rozru-
chach na obszarze pomiedzy Pekinem
i Tientsin, szef eskadry przetozyt pla-
nowana wizyte na poznie;j.

W tym miejscu wypada chociaz
w skrécie przypomnieé tlo i przyczyny
pierwszego powazniejszego konflik-
tu zbrojnego XX wieku, czyli Powsta-
nia Bokser6w w Chinach, powstania
zwigzanego z historig krazownika i je-
go zalogi biorgcej od poczatku aktyw-
ny udziat w walkach z rebeliantami.

Nasilajacy sie od potowy XIX wie-
ku kryzys Cesarstwa Chinskiego spo-
wodowany masywng ingerencja mo-
carstw europejskich, w szczegdlnosci
Wielkiej Brytanii, Francji i Rosji w we-
wnetrzne sprawy Chin. Seria porazek
militarnych i utrata duzych czesci te-
rytorium?, prowadzi na przetomie

69. Krazownik Kaiser zbud.1871-1875
w Samuda Brothers London; zbudowany
z pelnym ozaglowaniem, przebudowany 1891-
95 K.W . Wilhelmshaven; wyp.: 8940 ton; po
przebudowie 8736 ton, dl.: 89,34 m. szer.:19,10
m. predkos$¢ 14,6 w. zasigg (po przebudowie)
3200 Mm/10 w. uzbr.: 8 x 260 mm, 1 x 210
mm, pod koniec stuzby: 1 x 150 mm, 6 x 105
mm, 9 x 88 mm, 12 x 37 mm, 5 wt. 350 mm,
zaloga 600-656 ludzi. W stuzbie 13.02.1875;
1895-11.06.1899 na Dalekim Wschodzie,
1899-1904 w rezerwie, 12.10.1905 jako Ura-
nus, 21.05.1906 skreslony z listy floty, hulk ko-
szarowy zakotwiczony przed Ménkeberg, od
XI.1907 Flensburg hulk mieszkalny dla okre-
tu szkolnego broni torpedowej Wiirttemberg.
Zlomowany 1920 Hamburg-Harburg. Do
typu Kaiser nalezal: Deutschland. Interesuja-
ca jest klasyfikacja okretoéw typu Kaiser w trak-
cie ich stuzby: 1875: Panzerfregatte (Kazamat-
tenschiff, Schiff I-Ranges) - fregata pancerna
(okret kazamatowy 1. klasy) 1884: Panzerschiff
(pancernik), /893: Panzerschiff 1I-klasse (pan-
cernik 2. klasy), 1897: Kreuzer I-klasse (kra-
zownik 1. klasy), 1899: Grosser Kreuzer (kra-
zownik pancerny).

70. Ernst Fritze zobacz: Hansa.

71. Reaktywowany w 1894 roku w zwigz-
ku z toczaca si¢ wojng chinsko-japoniskg tzw.
Dywizjon Krazownikéw (Kreuzerdivision) po-
zostawal przez dlugi czas ,bezdomny”, a zwig-
zane z tym problemy logistyczne — zaopatrze-
nie w wegiel i remonty jednostek — ogranicza-
ly ilo$¢ przydzielonych do dywizjonu okrg-
téw, dopiero pozyskanie enklawy Kiaotschou
pozwolilo powaznie mysle¢ o utrzymywaniu
wigkszych sil morskich w Azji potudniowo-
wschodniej, juz 23 listopada 1897 czyli dzie-
wigé dni po zajeciu Tsingtau przemianowano
dotychczasowy Dywizjon Krgzownikéw na Es-
kadr¢ Krazownikéw, detaszujac jednoczes$nie
na Daleki Wschdd dodatkowe okrety (jako II.
Dywizjon). Dotychczasowe jednostki skupio-
no w nowo utworzonym I. Dywizjonie. Jako
pierwszy wzmocnit Eskadre przybyly w dniu
14.12.1897 z Morza Srédziemnego krazownik
Kaiserin Augusta.

72. Krazownik Deutschland zbud.1872-1875
przeb.1894-1897, zobacz: krazownik Kaiser.

73. Ksiagze Henryk powrécit do Europy na
poktadzie parowca pocztowego NDL-u Preus-
sen, przez Neapol i Wieden do Berlina. Kra-
zownik Deutschland opuscit 04.01.1900 Singa-
pur i dotart w dniu 09.03. do Kilonii. W dniu
28.03. zostal wycofany ze stuzby.

74. Baron Klemens von Ketteler (ur.
22.11.1853 Potsdam, zm. 20.06.1900 Pekin)
dyplomata, zamordowany w drodze do Tsun-
gli-Yamen (chinskie MSZ) przez chinskiego
zolnierza, cialo dyplomaty poczatkowo zagi-
nelo i dopiero po zakonczeniu walk Chinczy-
cy wskazali miejsce pochéwku zwtok. Zaboj-
ca, chinski podoficer o nazwisku Enhai zostat
zatrzymany przez japonskich zonierzy (przy
prébie sprzedazy zegarka zamordowanego)
i przekazany Niemcom. W przestuchaniu po-
dal, Ze 19.06 on i jego zolnierze otrzymali po-
lecenie ,strzelajcie do wszystkich obcych, kié-
rych napotkacie”. Jednoczes$nie zaprzeczyl, ze
rozkaz brzmial: ,zastrzeli¢ dyplomate”. Enhai
zostal skazany i stracony.

75. 1840 — 1842 Brytyjsko-chiniska wojna
opiumowa, 1842 Hongkong zajety przez W.
Brytanig. 1856 — 1860 Wojny z brytyjsko-fran-
cuskg koalicja, zdobycie przez koalicje¢ m.in.
Kantonu, Taku i Pekinu. 1858 — 1860 Aneksja
zewngtrznej Mandzurii przez Rosje. 1884 —
1885 Wojna francusko-chinska o Tonkin, w re-
zultacie utrata prowincji Tonkin i Anam na
rzecz Francji. 1894 — 1895 Wojna japonsko-
chinska utrata Formozy i wysp Peskadorskich.
1897 zajgcie Kiaotschou przez Niemcy. 1898
zajecie Dalny i Port Artur przez Rosje; Kuan-
gchouwan przez Francj¢; Weihaiwei przez
W. Brytanig. Takze Wlochy szukaty mozliwosci
zdobycia enklaw na terytorium Chin.
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XIX i XX stulecia do zaostrzenia i tak
juz trudnej sytuacji polityczno-gospo-
darczej panstwa, a zbyt pospieszne
proby reform wewnetrznych prowa-
dzone przez cesarza Guangxu (1898
odsuniety od wladzy i uwigziony) i po-
glebiajacy sie kryzys gospodarczy wy-
wolany po czesci przez tani import
z zagranicy, wzrastajace przywileje
obcokrajowcéw dazacych do ugrun-
towania swoich wplywéw w Chinach,
obawy przed utratg suwerennosci,
dziatalno$¢ misjonarzy chrzescijan-
skich i rozprzestrzenianie cywilizacji
zachodniej postrzegane bylo nie bez
racji jako zagrozenie dla tradycyjnej
kultury chinskiej. To wszystko pote-
gowane nieudolno$cig skorumpowa-
nej administracji panstwowej powo-
duje narastanie buntu spotecznego.
Nic wiec dziwnego, ze hasta organi-
zacji stawiajace sobie za cel odnowe
Chin i wyrzucenie z kraju znienawi-
dzonych obcokrajowcéw padajg na
podatni grunt. Wsréd nich jedno taj-
ne stowarzyszenie Yihequan — ,Pie$¢
w imie sprawiedliwosci i pokoju”76
cieszy sie rosnaca popularnoscia, zy-
skujac coraz wigksze poparcie wsréd
spoleczenstwa chinskiego.

Kleska glodu jaka wystgpita na po-
czatku 1900 roku w prowingcji Shan-
dong prowadzi do radykalizacji na-
strojow i w konsekwencji do wybuchu
zamieszek, ktére pod przewodni-
ctwem Bokseréw szybko przeradza-
ja sie w powstanie zbrojne, ogarniajac
poinocne prowincje Chin, a pod ko-
niec maja Bokserzy stang u bram Pe-
kinu.

Poczatkowo rebelia nie wzbudza za-
niepokojenia wérdd zagranicznych dy-
plomatéw przebywajacych w Pekinie.
Panujgca wérdd nich opinia, ze sg to
kolejne zamieszki o lokalnym zasiegu
okazata si¢ bledna, a szybkosc¢ z jaka
postepujaca rebelia ogarniata kolejne
prowincje zaskoczyta nawet ,eksper-
tow”, tak wiec kiedy do Pekinu docie-
raja pierwsze wiesci o masakrach na
chinskich chrzescijanach, mordach
na cudzoziemcach i Chiniczykach po-
sadzonych o kolaboracje, paleniu
$wiagtyn chrzescijanskich i niszczeniu
wszystkiego co zachodnie, zaniepo-
kojone mocarstwa europejskie, USA
i Japonia reaguja zadajac w wystoso-
wanej do rzadu chinskiego nocie sttu-
mienia rebelii; odpowiedzig jest nasi-
lenie dziatan powstancow.

W dniu 31 maja na pro$be swoich
przedstawicieli panstwa zachodnie,
Rosja iJaponia wzmacniajg ochro-

ne przedstawicielstw dyplomatycz-
nych w Pekinie detaszujac do stolicy
oddzialy desantowe z przybywajacych
na rede Taku okretéw wojennych??.

Na prosbe konsula niemieckiego
Klemensa von Kettelera i dla lepszego
rozeznania w sytuacji admirat Ben-
demann polecit 29 maja kanonier-
ce Iltis uda¢ sie na rede Taku. Otrzy-
mawszy z Berlina wolna reke, co do
dalszych dziatan admiral Bende-
mann skierowatl 2 czerwca w §lad za
kanonierka, krazownik Kaiserin Au-
gusta z pododdziatlem piechoty mor-
skiej z III. Batalionu (III. Seebatail-
lon) na poktadzie.

Dzien pdzniej 3 czerwca w godzi-
nach popotudniowych nad Tsingtau
przeszed! silny tajfun wyrzadzajac
na ladzie spore szkody. Przebywaja-
ce w Tsingtau jednostki eskadry mio-
tane falami prébowaly zgodnie z roz-
kazem wyjs¢ z zatoki na pelne morze.
W trakcie opuszczania kotwicowiska
(Hertha stracita obydwie kotwice) do-
szlo do niegroznej w skutkach kolizji
krazownika Gefion z Herthq.

Dopiero nastepnego dnia pod wie-
cz6r morze uspokoito si¢ na tyle, ze
okrety mogly powréci¢ do Tsingtau.
W tajfunie stracito zycie pieciu mary-
narzy zalég okretéw78.

Tymczasem na redzie Taku trwa
koncentracja okretéw o$miu mo-
carstw. Przybywaja jednostki brytyj-
skie, niemieckie, francuskie, rosyjskie,
wloskie, japonskie, amerykanskie
i austro-wegierskie. W dniu 8 czerw-
ca do zgrupowania? dolaczyta Hert-
ha i Hansa. Dow6dztwo nad caloscig
sit migdzynarodowych objat wg star-
szenstwa dowddca brytyjskiej China
Station wiceadmiral Sir Edward Sey-
mour.

Wydarzeniem nierozerwalnie zwig-
zanym z historia krazownika jest
udzial oddzialu desantowego Hert-
hy wnieudanej prébie uwolnie-
nia oblezonych w Pekinie zagranicz-
nych poselstw (ciekawy temat obrony
poselstw w Pekinie wymagatby odreb-
nego opracowania), czyli wyprawie
korpusu ekspedycyjnego wiceadmira-
ta Seymoura.

Realistyczna ocena zaostrzajacej sie
sytuacji w Pekinie i szczuptosé¢ wlas-
nych sit byla powodem zwrécenia sie
przedstawicieli placéwek dyploma-
tycznych do swoich rzadéw o wydanie
dowddcom zespotéow kotwiczacych
przed Taku, polecen przygotowania
ewakuacji poselstw i cudzoziemcow
z Pekinu. Na poczatku czerwca po do-

tarciu do Pekinu powstancy zniszczy-
li potaczenia telegraficzne ikolejo-
we, odcinajac zagraniczne poselstwa
od $wiata zewngtrznego. Brak rze-
telnych informacji, co do sytuacji pa-
nujacej w Pekinie byl jednym z po-
wodow, dlaczego zwotana 9 czerwca
na poktadzie brytyjskiego pancernika
Centurion narada wszystkich dowdd-
c6w zespoléw i okretéw, nie przynio-
sta konkretnych rezultatéw.

Wiceadmiral Bendemann po po-
wrocie na swdj okret flagowy polecit
wzmocni¢ ochrone konsulatu w Tien-
tsin (zobacz Hansa) i wydzieli¢ na
kazdym z okretéw 100-osobowg kom-
panie desantowg gotowa w kazdej
chwili do wyokretowania.

Krétko po pétnocy admiral Bende-
mann otrzymal od admirata Seymou-
ra, kopie wiadomosci jaka dotarta do
niego od konsula brytyjskiego w Peki-
nie: ,Sytuacja tutaj (w Pekinie) jest bar-
dzo cigzka. Jezeli nie zostang natych-
miast podjete kroki do marszu na Pekin,
bedzie za poZno” proszac jednoczesnie
o wsparcie??,

Jeszcze tej samej nocy pierwsze
oddzialy desantowe wyladowaly na
brzegu. Utworzony ad hoc Korpus
Ekspedycyjny admirata Seymoura po-
czatkowo sktadat sie z ok. 300 Brytyj-
czykéw, 112 Amerykanéw, 40 Wlo-
choéw i26 obywateli Austro-Wegier,
ktérzy o Swicie bez wiekszych prze-
szkod dotarli pociagiem do Tientsin.
Ale z Tientsin do Pekinu jest okoto 116

76. Ogolnie przyjete okreslenie ,bokser” po-
wstalo poprzez blad w ttumaczeniu nazwy sto-
warzyszenia na angielski

77. Niemcy (por. hrabia von Soden i 51 zol-
nierzy z I11. Batalionu) i Austro-Wegrzy (34-oso-
bowym oddzialem dowodzit kmdr por.. Eduard
Thomann, dowédca krazownika Zenta) przyby-
li do Pekinu w dniu 3 czerwca. Wedlug réznych
zrodet liczba przebywajacych w Pekinie Zolnie-
rzy i marynarzy wahata si¢ pomiedzy 408-463
ludZmi.

78. W. Kaudel - pamigtnik czlonka zatogi kra-
zownika Hansa.

79. W sktad mig¢dzynarodowej eskadry we-
szly: brytyjskie: pancerniki Centurion (okrgt fla-
gowy China Station), Barfleur, krazowniki Or-
lando, Aurora, Edymion, Alacity kanonierka Al-
gerine, kontrtorpedowce Whiting i Fame;

* niemieckie: krazowniki Hertha, Hansa, Kai-
serin Augusta, Gefion i kanonierka Iltis;

e francuskie: krazowniki D’Entrecateauix,
Jean Bart, Descartes i kanonierka Lion;

* rosyjskie: okret liniowy Sissoi Wieliki, kra-
zowniki Rossija (okret flagowy), Gajdamak, ka-
nonierki Giljak, Bobr, Korietz;

* wloskie: krazowniki Elba, Calabria;

¢ japonskie: krazownik Kasagi, kanonierka
Atago;

* USA: kragzownik Newark i kanonierka Mo-
nocacy;

* Austro-Wegry: krazownik Zentza.

80. Admiral Seymour powiadomit takze po-
zostalych dow6dcow przebywajacych na redzie
Taku.
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kilometréw i to tutaj mialy zaczac sie
prawdziwe problemy.

Zniszczenia na linii kolejowej do
Pekinu pozwolily korpusowi Seymou-
ra dotrze¢ tylko do miejscowosci Lofa.
Tam tez 10 czerwca po poludniu do-
tart ,drugi” rzut korpusu: Niemcy, Ro-
sjanie, Francuzi, Japoniczycy i pozo-
state oddzialy brytyjskie.

W sktad kontyngentu niemieckie-
go przydzielonego do korpusu eks-
pedycyjnego weszly cztery kompanie
desantowe (Hertha, Hansa, Kaiserin
Augusta, Gefion), bateria artylerii:
2 dzialka maszynowe kal. 37 mm,
grupa saperéw i pododdzial medycz-
ny. Kompania desantowa wystawio-
na przez krgzownik Hertha liczyta 124
ludzi.

Dowédztwo niemieckiego detache-
mentu objal komendant krazowni-
ka Hertha, komandor Guido von Use-
dom.

Dane dotyczace liczebnosci korpu-
su ekspedycyjnego podawane w roz-
nych opracowaniach réznig sie czes-
ciowo od siebied!,

Sktad osobowy Korpusu ekspedy-
cyjnego zaladowanego w pieciu po-
ciggach wygladat nastepujaco: 915
Brytyjczykéw (2 armaty), 509 Niem-
cow (2 armaty), 312 Rosjan (3 arma-
ty), 150 Francuzéw (1 armata), 112
Amerykanéw, 54 Japonczykow, 40
Wiochéw 125 obywateli Austro-We-
gier®2,

Tego dnia wieczorem adm. Sey-
mour dysponowal 2117 ludzmi i byt
pewien, ze uda mu sie dotrzeé¢ do
Pekinu.

11 czerwca wieczorem doszlo
w Tschongkotschwang do pierwszej
potyczki z Bokserami. Op6r uzbrojo-
nych w lance i miecze powstancow
zostal do$¢ szybko ztamany, a wycofu-
jacy sie Bokserzy stracili 35 ludzi.

Dzienn p6zniej w poludnie korpus
ekspedycyjny dotarl do oddalonej
45 km od Pekinu stacji Langfang. Po
osiagnieciu Langfang oddzialy zasta-
ly zdemolowane urzadzenia kolejowe
i zdemontowane tory. Bokserzy znisz-
czyli gruntownie calg infrastrukture.
W tej sytuacji nie mogto by¢ mowy
o dalszym transporcie kolejg i admirat
Seymour postanowit wytadowa¢ woj-
sko i pieszo dotrze¢ do Pekinu.

Przygotowujace si¢ do dalszego
marszu oddzialy sprzymierzonych od-
parly, 14 czerwca w okolicy Langfang,
kilka atakéw Bokserow?3. Stawato sie
coraz bardziej widoczne, ze korpus
Seymoura w miare zblizania sie do

Pekinu oczekujg coraz wigksze trud-
nosci.

Przefomowym dniem byl 16 czerw-
ca, kiedy to niespodziewana wiado-
mo$¢ o dzialaniach Bokseréw na ty-
tach izniszczeniu linii kolejowej za
stacjg Lofa, oznaczata odciecie korpu-
su od swojej bazy operacyjnej. Na zwo-
tanej tego dnia naradzie postulowano
przerwaé marsz na Pekin i ograniczy¢
sie do obrony umocnionych stacji kole-
jowych Langfang i Lofa. Kiedy okazato
sig, ze skromne sily korpusu nie wystar-
cza do ochrony linii kolejowej pomie-
dzy stacjami, admiral Seymour zde-
cydowat wycofaé oddzialy z Langfang
i skoncentrowac wszystkie sity na li-
nii Lofa-Yangtsun, majgc nadzieje, ze
dworzec w Yangtsun i linia kolejowa
do Tientsin sg przejezdne.

Rozpoznanie przeprowadzone na
trasie do Yangtsun nie potwierdzi-
o optymizmu gléwnodowodzacego,
awrecz przeciwnie linia kolejowa,
a szczegllnie stacja Yangtsun znaj-
dowaly sie¢ w ,beznadziejnym stanie”
jak wspominal ppor. mar. Hans Hil-
mers ,,...zobaczylismy wszgdzie na po-
lach Chiniczykow ciggngceych (za soba)
podktady kolejowe, strzelano do nich
z duzej odleglosci, na to oni naturalnie
zaczynali uciekac. Wrécilismy z rekone-
sansu z bardzo smutnymi wrazeniami,
dalszy odwrdt pociqgiem wydawal sig
by¢ niemozliwy, sytuacja przez to (sta-
ta si¢) powazna’.

Sytuacja 17 czerwca wieczorem
wygladata nastepujgco: sity gtéwne
z adm. Seymourem na czele wyru-
szyly pociagami z Lofy, pozostawia-
jac na stacji malg zatoge, do Yangtsun
naprawiajgc po drodze tory, stacjonu-
jaca w Langfang cze$é¢ korpusu pod
dowédztwem komandora Guido von
Usedom (w tym wszystkie kompanie
niemieckie) miata wyruszy¢ w §lad za
sitami gléwnymi do Yangtsun.

Nadszedl 18 czerwca. W trak-
cie przygotowan do opuszczenia
Langfang o godzinie 14.00 nasta-
pit nagly atak Chinczykéw na pozy-
cje sprzymierzonych. Po raz pierw-
szy w atakach obok Bokseréw wziely
udzial regularne oddzialy armii chin-
skiej (piechota i kawaleria). Wpraw-
dzie udalo si¢ odeprzeé wszystkie ata-
ki Chinczykoéw, ale korpus ponidst
tego dnia powazne straty: 7 zabi-
tych i 51 rannych®. Jako ciekawostke
mozna dodaé, ze marynarze kompa-
nii Hertha uzupehiali amunicje u po-
leglych Chinczykéw. Nastepnego dnia
z rana po pochowaniu zabitych i za-

tadowaniu rannych nastgpil odjazd
z Langfang. Po drodze zabrana zosta-
fa zatoga stacji Lofa i wieczorem bez
przeszkod ,grupa von Usedom” dolg-
czyla do gléwnych sit w Yangtsun.

Dramatyczna sytuacja w jakiej zna-
lazt sie korpus ekspedycyjny wymogta
pelny odwrét. Na naradzie wojennej
postanowiono porzuci¢ pociagi i mar-
szem wzdluz rzeki Peiho dotrze¢ do
Tientsin. Teraz korpus Seymoura wal-
czyt juz tylko o wlasne przezycie!

Jak wida¢ plan operacyjny opiera-
jacy sie wylacznie na optymizmie za-
prawiony sporg dawka lekcewazenia
przeciwnika bez dostatecznych przy-
gotowan musial runag.

20 czerwca rozpoczat sie ostatni
akt wyprawy. Oddzialy maszerowa-
ty wzdtuz rzeki, a na zarekwirowa-
nych dzonkach transportowano ran-
nych. Marsz kolumn opéznial ostrzat
prowadzony z mijanych wsi. Zaraz
po tym jak idacy w awangardzie Bry-
tyjczycy i Amerykanie oczyscili jedng
wies, powstancy stawiali opér w na-
stepne;j.

Noc oddzialy korpusu spedzily oko-
pane na brzegu rzeki koto dzonek
z rannymi, ,wsrdd palgcych sig wsi”.

21 czerwca byt ciezkim dniem
dla korpusu ekspedycyjnego. Juz od
rana trwaly ataki na kolumny mar-
szowe. Chinczycy stawiali coraz
wigkszy opor. Do oczyszczenia prze-
ciwleglego brzegu rzeki przerzuco-
no trzy kompanie niemieckie w tym
z Herthy. Jak wspominali uczestnicy
wydarzen: praktycznie kazda wio-

81.1tak np. J. Scheibert w Der Krieg in China
(1909) pisze ,2044 ludzi 7 tego 350 Niemcow”, na-
tomiast E.-Wilhelmy w China Land und Leute, Il-
lustrierte Geschichte des Reiches der Mitte (1905)
podaje 2117 ludzi. Biorac pod uwagg, ze wysta-
wiono cztery ponad stuosobowe oddzialy i do-
ktadnos¢ z jaka Emil Wilhelmy w swoim opra-
cowaniu podaje przydzialy stuzbowe oficeréw,
przyjalem, ze to wlasnie opracowanie odzwier-
ciedla najbardziej rzeczywisty stan rzeczy.

82. E. Wilhelmy: China Land und Leute, Illu-
strierte Geschichte des Reiches der Mitte.

83. 14 czerwca z rana grupa zolnierzy uda-
Ta si¢ bez broni (!!!) do pobliskiej wsi w poszuki-
waniu wody i prowiantu. W wiosce zolnierze na-
trafili na Bokser6w i musieli ratowa¢ si¢ uciecz-
ka. Scigajacy uciekajacych Bokserzy zostali po-
wstrzymani przez kompanie Gefion (powierzo-
no jej obsadzenie stacji) i jeden z oddzialéw bry-
tyjskich. Lekkomyslno$¢ kosztowata zycie 5 zot-
nierzy.

84. Wedlug China Land und Leute, Illustrierte
Geschichte des Reiches der Mitte straty poszcze-
g6lnych oddzialéw mialy wynies¢: Niemcy 1 za-
bity, 17 rannych wsréd rannych byli komandor
Guido von Usedom i KKpt. Bucholz dowé6dca
kompanii Kaiserin Augusta, Rosjanie 3 zabitych,
10 rannych, Brytyjczycy 3 zabitych, 24 rannych.
Straty po stronie chinskiej to ok. 100 zabitych.
Podawana jest takze liczba 45 rannych po stro-
nie sprzymierzonych.
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ske trzeba byto zdobywaé szturmem.
W ciagu dnia niemieckie oddzialty
wsparte zostaly przez dwie kompa-
nie rosyjskie. Chinczycy operowali
z doskoku nekajac nieustannie ma-
szerujgce kolumny.

Opor stawiany na prawym brzegu
rzeki okazat sie zbyt silny i wieczorem
oddzialy przeprawily sie z powrotem
dolaczajac do sit gléwnych.

W przeprowadzonym 22 czerw-
ca i zakonczonym pelnym sukcesem
szturmie na lezacy przed Tientsin ar-
senal Hsiku, braty czynny udzial takze
niemieckie kompanie desantowe.

Podczas walk komandor von Use-
dom zastapit na stanowisku szefa szta-
bu korpusu ekspedycyjnego rannego
komandora Johna Jellicoe’a8- Jedno-
cze$nie admiral Seymour wyznaczyt
von Usedoma w razie $mierci na swo-
jego nastepce. Przeprowadzony po po-
tudniu chinski kontratak zakonczyl sig
niepowodzeniem. Prowadzone od po-
tudnia natarcie odparty oddzialy bry-
tyjskie wspomagane przez kompanie
z Herthy i Kaiserin Augusta.

W zdobytym arsenale w rece sprzy-
mierzonych wpadly wielkie ilo$ci bro-
ni i amunicji.

Kolejne silne natarcie Chinczykéow
przeprowadzone 23 czerwca zalama-
fo sie w ogniu oddzialéw sprzymierzo-
nych, m.in. do odparcia ataku uzyto
znalezione w arsenale armaty polowe.
Kolejny dzien uplynat spokojnie i 25
czerwca o godzinie 11.00 sity miedzy-
narodowe pod dowd6dztwem rosyj-
skiego generala Stroessela dotarly do
oblezonych. Dzien pézniej wyczerpa-
ni zolierze i marynarze korpusu eks-
pedycyjnego admirata Seymoura do-
tarli do Tientsin. Nieudana wyprawa
do Pekinu kosztowata zycie 65 ludzi,
dalszych 230 bylo rannych.

W tym miejscu trzeba dodaé, ze od-
dzialy generata Stroessela dotarly 23
czerwca do oblezonych od 15 czerw-
ca w Tientsin oddzialéw sprzymierzo-
nych86,

Po przybyciu dalszych positkéw,
walki w okolicy tego strategicznie
waznego miasta trwaly jeszcze do 18
lipca®”.

W walkach o Tientsin brat udziat
65 osobowy oddzial marynarzy z kra-
zownika Hertha. Po zakonczeniu walk
wiekszo$¢ marynarzy powrécita na
swoje okrety.

W miedzyczasie naptywaly positki
Sciggane z roznych czesci $wiata. Po-
razka admirala Seymoura wykaza-
fa, ze do uwolnienia oblezonych w Pe-

kinie i zwalczenia rebelii wspieranej
przez regularng armie potrzeba jest
o wiele wiecej zolnierzy i sprzetu.

Nie czekajac na przybycie positkéw
z Niemiec sprzymierzeni zgromadziw-
szy na poczatku sierpnia ok. 30 000
zolnierzy i wyruszyli 5 sierpnia z Tien-
tsin do Pekinu. Na czele 11-tysieczne-
go korpusu ekspedycyjnego stanat ro-
syjski general Liniwitsch, a w sktad
korpusu weszta jedynie przebywaja-
ca w miescie kompania Hansa. Po do-
tarciu do Peitsang korpus ekspedycyj-
ny pomaszerowal dalej do Pekinu®?,
a kompania Hansy zgodnie z rozka-
zem adm. Bendemanna, powrdcita
do Tientsin. Wzmocniona 150 osobo-
wa kompania Hertha i matymi kon-
tyngentami austro-wegierskim i wlo-
skim wyruszyta w §lad za korpusem
ekspedycyjnym do Pekinu, dociera-
jac 18 sierpnia do stolicy Chin (zobacz
Hansa).

Przybyly w polowie sierpnia na
Daleki Wschod, Korpus Ekspedycyj-
ny Marynarki generata von Hoepfne-
ra, zastepowal kompanie desantowe
z okretéw przejmujac ich dotychcza-
sowe zadania. Do 5 wrze$nia I. i II.
Batalion Morski (Seebataillon)

nalezace do wspomnianego kor-
pusu zastgpily wszystkie kompanie
desantowe, a w polowie wrze$nia
wszystkie okrety niemieckie osiagnely
pelne sktady osobowe.

W tym czasie wszystkie mocarstwa
podejmowaly powazne wysitki maja-
ce na celu jak najszybsze wzmocnie-
nie przebywajacych w Chinach sit
zbrojnych. Celem i nadzieja bylo jak
najszybsze zdtawienie powstania za-
nim ogarnie ono cate Chiny. Niemcy
ze swojej strony wystawity Ostasiatis-
ches Expeditionskorps® na czele kté-
rego stangl generat-porucznik Emil
Lissel. Rowniez Kaiserliche Marine
,nie pozostawalo w tyle” detaszujac
od konca czerwca kolejne jednost-
ki na Daleki Wschéd z czterema pan-
cernikami typu Brandenburg wlacz-
nie®.

W dniu 17 sierpnia wiceadmiratl
Bendemann opuscil swéj dotychcza-
sowy okret flagowy Hertha i przeniost
si¢ na nowo przybyly krgzownik pan-
cerny Fiirst Bismarck.

Na poczatku wrzesnia Hertha wy-
ruszyta do Hongkongu, po przybywa-
jacego z Europy gléwnodowodzacego
sit miedzynarodowych feldmarszat-
ka hrabiego von Waldersee®!. Po przy-
byciu feldmarszatka na poktad kra-
zownika w dniu 18 wrze$nia, Hertha

opuszcza Hongkong kierujac sie do
Szanghaju, na redzie Wusung hrabia
von Waldersee odbiera z poktadu kra-
zownika parade kotwiczacych przed
Szanghajem okretéw koalicji.

Po zawinieciu w dniu 25 wrzesnia
na rede Taku, hrabia von Waldersee
konferuje z przybylym na pokladzie
krazownika Fiirst Bismarck dowddca
eskadry Dalekowschodniej wiceadm.
Bendemannem, a nastepnie udaje sie
do Pekinu.

W zwigzku z przydzieleniem do-
wodcy krazownika, kmdr von Use-
dom do sztabu feldmarszatka, funkcje
dowddcy okretu do czasu przybycia
nastepcy petni dotychczasowy pierw-
szy oficer, kapitan mar. Max Hecht.

Na poczatku pazdziernika Hert-
ha bierze udzial w operacjach zaje-
cia umocnionych portéw Schan-hei-
kwan i Chin-wan-tau przewidzianych
jako porty przetadunkowe dla nad-
chodzgcych z Europy transportéw.

W Chin-wan-tau laduja kompa-
nie desantowe krazownikéw Hertha
i Hansa wzmocnione przez 78 osobo-
wy oddzial desantowy z krazownika
Hela, zastapione nazajutrz przez od-
dzial desantowy pancernika Branden-
burg.

Byla to ostatnia operacja bojowa
krazownika podczas powstania Bok-
seréw.

85. Sir John Jellicoe, brytyjski admirat (ur.
5.12.1859 Southampton, zm. 20.11.1935),
04.08.1914 mianowany dowddca Grand Fleet,
1916 gléwnodowodzacy brytyjskiej Grand Fleet
w bitwie na Skagerraku, 1916 pierwszy Lord
Admiralicji, 1917 za odmowe wprowadzenia
systemu konwojow zastgpiony na stanowisku
przez wiceadmirala Rosslyn Wemyssa, 1918 ty-
tul szlachecki - Viscount, 1920-1924 gubernator
Nowej Zelandii Po powrocie do Wielkiej Brytanii
w 1925 otrzymat tytul hrabiego.

86. W miescie stawialo opér kilkunastoty-
sigcznym oddzialom Bokseréw i armii chinskiej
937 marynarzy, zolnierzy i ochotnik6w (wedtug:
Emil’a Wilhelmy China Land und Leute...).

87. Operacjami sit sprzymierzonych dowo-
dzil rosyjski wiceadmirat Aleksicjew.

88. Korpus Ekspedycyjny dotart do obl¢zo-
nych w Pekinie 14 sierpnia, a 15 sierpnia cala
stolica Chin (po opuszczeniu przez dwor i ¥
mieszkancow) zajeta zostata przez sily interwen-
cyjne itrzy dni byla rabowana przez zolierzy
korpusu ekspedycyjnego!

89. Wschodnioazjatycki Korpus Ekspedycyj-
ny (Ostasiatische Expeditionskorps) powotany
przez ACO z dnia 09.07.1900, zlozony wytacz-
nie z ochotnikéw, transportowany do Chin na 18
statkach w dwoch transportach Bremerhaven-
Taku 27.07 - 06.09 1 28.08 — 31.10. Stan liczebny
korpusu to ok. 15 000 ludzi (wg Deutsches Kolo-
nial-Lexikon — 1920).

90. Czasowo na wodach chifiskich operowato
ok. 250 okretow z 12 krajéw, w tym 24 jednostki
Kaiserliche Marine.

91. Alfred Graf von Waldersee, feldmarszatek
(ur. 28.02.1832 Poczdam, zm. 05.03.1904 Han-
nover), 1900 — 1901 gléwnodowodzacy wojsk in-
terwencyjnych w czasie powstania Bokseréw.
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Krgzowniki typu ,Victoria Louise”

W trakcie czteromiesiecznych dzia-
fan wojennych polegto 7 czlonkéw za-
fogi kragzownika.

W dniu 28 pazdziernika na poklad
przybyl nowy dowédca okre¢tu koman-
dor Derzewski. Do konca roku Hertha
kotwiczy na redzie Taku odwiedzajac
na krétko Tsingtau i Czifu2.

W pierwszej potowie roku Hertha
wykonuje rejsy patrolowe wzdtuz wy-
brzeza chinskiego.

Po zakonczeniu dzialan wojen-
nych hrabia von Waldersee opuszcza
3 czerwca Chiny ina pokladzie kra-
zownika udaje sie w trwajaca pomie-
dzy 8-19 czerwca podroz do Japonii.
Hrabia odwiedza Kobe itam tez 13
czerwca zostaje przyjety przez cesarza
Japonii Mutsuhito, a nastepnie uda-
je sie do Nagasaki, skad na poktadzie
statku szpitalnego eskadry Gera®3 uda-
je sie w podroz powrotng do Europy.
Pod koniec miesigca Hertha powraca
do Tsingtau.

W lipcu Eskadra Dalekowschod-
nia przeszla na stope pokojowg®*. Po
dtuzszym postoju w Tsingtau Hertha
odwiedza ponownie Japonie.

W zwigzku z dluzszym pobytem
okretu flagowego w stoczni w Naga-
saki, wiceadm. Bendemann przeniost
sie 21 pazdziernika na Herthe, a na-
stepnie udal sie w czteromiesieczny
rejs wéréd wysp Holenderskich Indii
Wschodnich, zawijajac 19 lutego 1902
roku do Singapuru. Tutaj przekazat
dowddztwo eskadry swemu nastepcy
wiceadmiralowi Geisslerowi. Nowy
dowddca podnidst swojg flage na
przybylym do Singapuru krazowniku
Ftirst Bismarck. Po opuszczeniu Sin-
gapuru Hertha podgzyta do Tsingtau.
W marcu na okrecie nastgpita zmia-
na na stanowisku dowédcy, nowym
dowddcg okretu zostat dotychcezaso-
wy dowddca krazownika Kaiserin Au-
gusta komandor Friedrich Ingenohl®>
Pod jego dowodztwem Hertha uda-
fa sie na trwajacy pomiedzy 25 marca
a 5 maja gruntowny remont do stocz-
ni w Uraga (Japonia).

Po zakorniczeniu remontu i powro-
cie do Tsingtau okret pozostal dluzszy
czas w bazie. W lecie Hertha odwiedza
porty japonskie. Kolejny rejs prowadzi
okret na potudnie. W dniu 9 sierpnia
na wschod od Formozy krazownik do-
stal si¢ w cigzki tajfun, w wyniku cze-
go do wnetrza wdarly sie duze ilosci
wody, lecz nie spowodowato to prze-
rwania rejsu. Okret odwiedza Filipi-
ny, Holenderskie Indie Wschodnie
i wreszcie Singapur. W styczniu 1903

Hertha udala sie na coroczny przeglad
do stoczni w Nagasaki. Po powrocie
z Japonii okret pozostal cztery miesig-
ce w Tsingtau. Kolejny rejs po akwe-
nie Stacji Dalekowschodniej prowa-
dzit na péinoc do portéw koreanskich,
rosyjskiego Wladywostoku i po raz ko-
lejny do portéw japonskich.

W drugiej polowie roku nastepuja
rutynowe rejsy wzdluz wybrzeza chin-
skiego.

W listopadzie nastgpita rutynowa
zmiana na stanowisku dowddcy, no-
wym dowddcg okretu zostaje koman-
dor, baron von Schimmelmann.

Rok 1904 i wydarzenia zwiazane
z wojng japonsko-rosyjska beda opi-
sane w rozdziale Hansa. Tak jak i in-
ne jednostki eskadry rowniez Hertha
w zwigzku z toczaca sie wojna nie od-
wiedza pétnocnych akwenéw Stacji.

W czerwcu krazownik kotwiczy
jako ,stacjoner” w Czempulo. W cza-
sie postoju Herthy w Czempulo, ksig-
z¢ Adalbert von Hohenzollern wraz
z dowodcg okretu, komandorem von
Schimmelmannem i kilkoma oficera-
mi odwiedzil w dniach 5 i 6 czerwca
1904 roku stolice Korei, Seul.

Po powrocie do Tsingtau Hertha to-
warzyszy okretowi flagowemu Fiirst
Bismarck w lipcowym rejsie w gore
rzeki Jangtse do Hankau. Szef eska-
dry, adm. von Prittwitz-Gaffron sktada
oficjalng wizyte gubernatorowi pro-
wingji Hupai w Wutschang.

W polowie pazdziernika Ftirst Bis-
marck, Hertha i Seeadler biora udzial
w otwarciu klubu niemieckiego
w Szanghaju. Nastepnie Hertha kon-
tynuuje rejs wsréd wysp Holender-
skich Indii Wschodnich i odwiedza
m.in. Batawie, a naste¢pnie Singapur.

Pod koniec roku Hertha po szeSciu
latach stuzby na Dalekim Wschodzie
otrzymala rozkaz powrotu do kraju.
W dniu 31 grudnia opuscita wody Sta-
¢ji i poprzez Port Mahe na Seszelach,
Dar-es-Salam w Niemieckiej Afry-
ce Wschodniej i Aden dotarta na Mo-
rze Srédziemne. Tutaj po spotkaniu
w dniach 5-8 kwietnia z jachtem ce-
sarskim Hohenzollern dociera w maju
do Kilonii. Tam tez w dniu 12 maja zo-
staje wycofana ze stuzby.

Po podjeciu decyzji o zastgpieniu
przestarzatych okretéw szkolnych
przez jednostki typu Victoria Louise
rozpoczeto w maju 1906 w Kaiserli-
che Werft w Kilonii przebudowe kra-
zownika Hertha na okret szkolny. Po

trwajacej prawie dwa lata przebu-
dowie zmienil sie wyglad zewnetrz-
ny okretu, gdyz wymieniono wadliwe
kotly i przebudowano wnetrze okretu
dostosowujac je do nowej roli.

Po ponownym wejsciu do stuzby
w dniu 7 kwietnia 1908 roku Hert-
ha zastgpita wystuzony okret szkol-
ny Moltke. Nowym dowddca zostat
komandor Hugo Louran. W pierw-
szy rejs po przebudowie Hertha wy-
plyneta 6 czerwca z Kilonii z ,,0jcem
chrzestnym” ksieciem Ludwikiem
Bawarskim na poktadzie, odwiedza-
jac Bornholm i 11 czerwca zawine-
ta do Swinoujscia. Nastepnie udata
sie do Bremerhaven, a stamtad wyru-
szyla 24 czerwca w rejs odwiedzajac
norweskie, szkockie i irlandzkie porty,
docierajagc do Palma de Mallorca na
Majorce. Nastepnie odwiedzita Fun-
chal (Madera) i Las Palmas na Wy-
spach Kanaryjskich.

Powrécita na Morze Srédziemne,
po odwiedzeniu kilku portéw wlo-
skich dotarta do Aleksandrii. 30 grud-
nia Hertha rzucilta kotwice przed Kor-
fu, oczekujac na przybycie Victoria
Louise. Po przybyciu do Korfu dowéd-
ca okretu otrzymal wiadomos¢ o trze-
sieniu ziemi w Messynie na Sycylii. Po
przyjeciu na poktad 20 ton zywnosci,
kilkuset kocow i innych daréw Hert-
ha niezwlocznie udala si¢ do Messyny,
docierajac 31 grudnia 1909 do caltko-
wicie zniszczonego miasta. 1 stycz-

92. Miasto portowe w Chinach znane dzi§
pod nazwa Yantai.

93. Gera zbud.1890-1891 w stoczni Fairfield
Shipbuilding & Eng.Co. Glasgow) 5319 BRT,
wym.: 126,49 x 14,63 x ? m, szybk.: 13,0 w. za-
foga 130 ludzi. zbudowany dla NDL Bremen,
od 26.07.1900 w stuzbie jako statek szpitalny
dla Eskadry Dalekowschodniej, 10.10.1900 —
22.06.1901 w Tsingtau, 06.08.1901 zwrécony
wlascicielowi, 1908 sprzedany do Wioch Valpa-
raiso, 14.10.1917 zatopiony na redzie Marsa So-
usa przez UB 48.

94. Zakonczenie konfliktu nastapito
16.01.1901 wraz z podpisaniem protokotu
o przyjeciu warunkéw mocarstw uczestnicza-
cych w konflikcie. Oficjalny protokét koricowy
podpisano 07.09.1901 w Pekinie. Warte odnoto-
wania jest, ze operacje wojskowe w Chinach po-
chtongly 240 milion6w marek i byly drozsze od
budowy Kanatu Kilonskiego (Kaiser-Wilhelm-
Kanal).

95. Friedrich (von) Ingenohl, admirat (ur.
30.06.1857 Neuwied; zm. 19.12.1933 Berlin),
01.04 - 10.04 szef wydzialu w Sztabie Admira-
licji, 10.04 — 09.08 dowddca jachtu Hohenzol-
lern i parowca Hamburg, 07.09.1907 kontrad-
mirat, 10.1908 - 03.1909 2-gi Admiral w I. Es-
kadrze, 27.01.1909 podniesiony w stan szleche-
cki, 03.1909 — 05.1909 2-gi Admirat Eskadry
Dalekowschodniej, 05.1909 — 06.1910 szef Es-
kadry Dalekowschodniej, 27.1.1910 wiceadmi-
rat, IX.1910 - 1.1913 szef I1. Eskadry, 01.1913 —
02.1915 dowddca Hochseeflotte, 15.11.1913 ad-
mirat, 02.1915 — 08.1915 szef Stacji Baltyckiej,
13.08.1915 do dyspozycji.
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nia 1909 Hertha przewiozla 120 cigz-
ko rannych mieszkancéw do Neapolu.
Dzien p6zniej cze$é zalogi pomagata
przy wydobywaniu zasypanych miesz-
kancéw i wydobywaniu wyposazenia
ze zniszczonego budynku konsulatu
niemieckiego. Tego dnia do Messy-
ny przybyta Victoria Louise. Dowéddca
krazownika, komandor Louran koor-
dynowal niemieckie akcje ratownicze
w miescie. Przybyle na miejsce kata-
strofy parowce NDL-u, Therapia i Bre-
men przetransportowaly 1000 ofiar
katastrofy do Neapolu. W dniu 5 stycz-
nia administracja wloska na tyle opa-
nowala sytuacje, ze migdzynarodo-
wi ratownicy mogli zakonczy¢ swoja
dziatalno$¢ i powrdcié na okrety.

Krélowa wtoska, Elena (1873-
1952), odwiedzila okret, a krél wloski
Vittorio Emanuele III (11.11.1869 —
28.12.1947) w rozkazie dziennym po-
dziekowat zatodze za udzielenie po-
mocy ofiarom katastrofy. Wloska Liga
Morska ufundowata dla krazownika
tablice pamiagtkowa. 5 stycznia Hert-
ha opuscila Neapol i juz dzien p6zZniej
rzucila kotwice koto Korfu. W rejs po-
wrotny okret wyruszyt 23 stycznia, do-
cierajac 15 marca do macierzystej Ki-
lonii.

Z poczatkiem kwietnia obowigzki
dowédcy okretu objat komandor Wal-
ter Engelhardt.

W dniu 5 czerwca Hertha wyplyng-
fa z kadetami w tradycyjny rejs wiosen-
ny po Baltyku i wodach norweskich.
W drugi wielki rejs okret wyplynat
z Kilonii 7 sierpnia, osiagajac 12 wrzes-
nia Newport (Rhode Island, USA), do-
faczajac do kotwiczacej tam Victoria
Louise. Po przybyciu kolejnych okre-
tow, Bremen (13.09) i Dresden (22.09)
caly zespot wziat udziat w odbywaja-
cych sie pomiedzy 26 wrzes$nia a 9 paz-
dziernika w Nowym Jorku tzw. uroczy-
stosciach Hudson-Fulton®.

Po zakonczeniu uroczysto$ci w dniu
14 pazdziernika Hertha opuscita
Nowy Jork, kontynuujac rejs szkol-
ny po Morzu Karaibskim. W dniu
9 stycznia 1910 nalezacy do HAPAG-
u parowiec Prinz Joachim von Preus-
sen wszedt kolo Kingstown (Jamajka)
na mielizne. Przebywajgca w pobli-
zu Hertha poSpieszyla mu z pomoca.
Po zdjeciu z poktadu 300 ton tadun-
ku i ewakuacji pasazeré6w na inny sta-
tek, Hertha Sciagneta pechowca z mie-
lizny. Powrét okretu do kraju nastapit
8 marca 1910 roku.

Po remoncie itradycyjnym rejsie
wiosennym po Baltyku i wodach nor-

weskich, wyprawa jesienno-zimowa
rozpoczeta 15 sierpnia, wiodla tym ra-
zem na Morze Srédziemne. Réwniez
iten rejs szkolny zakonczyl si¢ bez
specjalnych wydarzen w dniu 7 mar-
ca 1911 roku w Kilonii.

W kwietniu nastapita tradycyjna juz
zmiana na stanowisku dowédcy, no-
wym komendantem zostal komandor
Ernst-Oldwig von Natzmer.

Po remoncie Hertha wyruszyla z ka-
detami w sw¢j rejs wiosenny. Tym ra-
zem odwiedzita Sztokholm, a nastep-
nie udata sie na wody norweskie i do
Szkocji konczac rejs w Wilhelmsha-
ven. Wielki rejs jesienno-zimowy
1911/1912 rozpoczety 21 sierpnia
widdl po raz kolejny przez Atlantyk
na wody Ameryki Pétnocnej i Karaiby.
Rowniez i ten rejs szkolny zakonczyt
sie bez specjalnych wydarzen w dniu
11 marca 1912 roku w Kilonii.

Po wiosennym rejsie roku 1912 na
Baltyku, Hertha opuscita pod koniec
sierpnia Kiloni¢ udajac sie¢ na Azory.
Tam dowddca okretu, na zadanie ka-
pitana statku Lotte Mentzel, nakazal
aresztowa¢ kilku marynarzy z zato-
gi statku oskarzonych o bunt. W Fun-
chal przekazal aresztowanych na pa-
rowiec podgzajacy do Niemiec.

Po wybuchu I Wojny Batkanskiej,
Hertha otrzymala 2 listopada w Barce-
lonie rozkaz udania sie do wschodniej
czesci Morza Srédziemnego i przy-
gotowac sie do ewakuacji obywate-
li niemieckich. Jednoczesnie krazow-
nik otrzymal przydzial do Dywizjonu
Sr(’)dziemnomorskiego (Mittelmeerdi-
vision)?7.

Po spotkaniu z kragzownikiem Ge-
ier, a nastepnie Breslau w Aleksandrii
wszystkie trzy okrety wyruszyly w kie-
runku Morza Egejskiego. W kolejnych
miesigcach Hertha odwiedzata porty
Lewantu.

Po zakoniczeniu wojny i uspokojeniu
sytuaciji, krazownik opuscit w potowie
lutego 1913 r. Dywizjon Srédziemno-
morski i podazyt do kraju, zawijajac 7
marca do Kilonii.

Po przegladzie w Kaiserlichewerft
w Kilonii, w kwietniu nastgpita ostat-
nia zmiana na stanowisku dowédcy
okretu, nowym komendantem zostat
komandor Heinrich Rohardt.

Swoj wiosenny rejs szkolny rozpo-
czety 25 maja wiodacy on na wody
norweskie, Hertha zakonczyla 3 sierp-
nia w Wilhelmshaven. Dwanascie dni
pOzniej 15 sierpnia wyptyneta w ko-
lejny dlugi rejs oceaniczny wiodg-
cy przez Atlantyk do Halifaxu w Ka-

nadzie. W zwigzku z zamieszkami
w Meksyku, na podstawie specjalnego
rozkazu podazyla do Santa Cruz, do-
kad przybyla 21 pazdziernika. W dniu
2 listopada opuscita Santa Cruz i kon-
tynuowala rejs szkolny krazac po mo-
rzu Karaibskim. W dniu 13 marca po-
wrécita do Kilonii.

W dniu 2 czerwca 1914 roku Hert-
ha wyplynela z 75 kadetami na pokla-
dzie w ostatni rejs szkolny Kaiserli-
che Marine czasu pokoju. Trasa rejsu
wiodla przez Baltyk na wody norwe-
skie. Pomiedzy 22/25 lipca odwiedzita
szkocki port Edynburg i byta to zara-
zem ostatnia wizyta okretu Kaiserli-
che Marine w brytyjskim porcie przed
wybuchem wojny.

Wybuch wojny zastal okret w Wil-
helmshaven w trakcie przygotowan
do kolejnego rejsu oceanicznego. Po
przydzieleniu krazownika do nowo
utworzonej V. Grupy Rozpoznawczej
(VAufklirungsgruppe) podazyta do Ki-
lonii. Wzigta udzial w rejsach patro-
lowych na zachodnim Baltyku, a na-
stepnie po przebazowaniu V. Grupy
Rozpoznawczej do Gdanska w trwa-
jacym pomiedzy 24/26 pazdziernika
wypadzie na wody wschodniego Bal-
tyku98.

Na czas trwania operacji, dowédca
V. Grupy kontradm. Jasper podniost
swoja flage na krazowniku Hertha. 28
pazdziernika w Swinoujéciu powré-
cil na swoj ,stary” flagowiec Hansa.
Hertha opuscita Swinoujécie 30 paz-
dziernika i podazyla do Kilonii. Po
przybyciu do Kilonii zgodnie z rozka-
zem z dnia 28 pazdziernika rozpocze-
to przygotowania do wycofania okre-
tu ze stuzby.

W dniu 16 listopada 1914 po raz
ostatni opuszczono bandere na okre-
cie.

Rozbrojony okret stuzyt do konca
wojny jako hulk mieszkalny dla bazy
lotnictwa morskiego we Flensburgu.

Hertha zostala oficjalnie skreslo-
na z listy floty w dniu 6 grudnia 1919
roku i w 1920 roku pocieta na ztom
w Ausdorf kolo Rendsburga.

(cigg dalszy nastgpi)

96. Zobacz Victoria Louise.

97. Zobacz Vineta.

98. Operacja dowodzil kontradm. Behring
z pokladu krazownika Friedrich Carl. Awangar-
de tworzyly krazowniki Augsburg, Liibeck, Thetis
i torpedowce. Za nimi podazaly Friedrich Carl,
Hertha, Vieneta, Victoria Louise i trzy U-booty,
okret flagowy mial na poktadzie 2 wodnosamo-
loty. Zobacz: Victoria Louise.
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Geneza i budowa okretow

Na przelomie XIX i XX wicku Bra-
zylia przezywala okres rosnacego
dobrobytu, pochodzacego gtéwnie
z eksportu kawy i kauczuku natural-
nego ktoéry przynosil znaczne docho-
dy. Réwnie dobrze prosperowaly Ar-
gentyna i Chile. Z pomoca ambitnych
programé6w budowy floty te trzy kraje,
tzw. ,panstwa ABC” [skrét od pierw-
szych liter nazw tych panstw — przyp.
thum.], chcialy zdystansowac si¢ od in-
nych potudniowoamerykanskich po-
teg, takich jak np. Peru. Przed prze-
tomem wiekéw ograniczato si¢ to
jednak gtéwnie do pancernikéw obro-
ny wybrzeza i krgzownikéw pancer-
nych. W catej Ameryce Potudniowej
zdolnosci przemystowe byly tak mate,
ze wszystkie nowo budowane jednost-
ki zlecane byly stoczniom w Europie
lub USA.

W czasie tego poludniowoamery-
kanskiego wyScigu zbrojen istniata
takze rywalizacja pomiedzy ,panstwa-
mi ABC”. Przy$pieszenie jednego mo-
carstwa wywotywato reakcje innego,
tak ze budowa pancernikéw byla nie-
unikniona. Tylko ,panstwa ABC” byly
w stanie, cho¢ przy ogromnych wysil-
kach finansowych, pozwoli¢ sobie na
budowe takich okretéw. Wedlug 6w-
czesnego punktu widzenia mogly one
z pomocg pancernikéw broni¢ i od-
sungé¢ ewentualng wojne od swojego
wybrzeza.

Hartmut Ehlers
(Niemcy)
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Argentyna w 1901 roku rozpocqua
wyscig skromnym zaméwieniem we
Wloszech,

2 ulepszonych krgzownikéw pan-
cernych typu Garibaldi, w tym samym
roku Chile zaméwito w Wielkiej Bry-
tanii 2 pancerniki o wypornosci po
11 800 t kazdy. W Brazylii, gdy mini-
strem marynarki byt admirat Julio Cé-
sar de Noronha, zostal sformutowany
program zbrojenia marynarki, ktéry
w 1904 roku zostal uchwalony przez
parlament. Zaktadano w nim budowe
3 pancernikéw o wypornosci maksy-
malnej 14 700 t kazdy, do tego 3 kra-
zownikéw pancernych, 6 niszczycieli
(kontrtorpedowcow wedlug 6wezes-
nej terminologii — przy. red.), 12 torpe-
dowcow i 3 okretéw podwodnych.

Zadne z ,panstw ABC” nie otrzy-
mato wyzej wymienionych duzych
okretéw. Argentyna zamowita swo-
je oba krazowniki pancerne na spo-
dziewang wojne z Chile. Od korica lat
1890-tych pomiedzy tymi krajami po-
wstawaly nieustannie powazne kon-
flikty graniczne. Jednak do wojny nie
doszlo, poniewaz napiecia z Chile zo-
staly zakoniczone w 1902 roku przez
uktad pokojowy, jeszcze przed dostar-
czeniem obu jednostek. Po tym fakcie,
oba okrety zostaly 31 grudnia 1903
roku na kroétko przed ich ukoncze-
niem, sprzedane Japonii ktéra zbroi-
ta sie z powodu wzrastajacych napieé
z Rosjg!. Takze Chile zaméwito swoje

ior S gfr,led Breyer_..

oba pancermkl wskutek argentynsko-
chilijskiego konfliktu granicznego. Po
jego zakonczeniu Chile nie mialo juz
potrzeby kupowania zaméwionych
okretéw. Aby przeszkodzi¢ mozliwe-
mu sprzedaniu do Rosji, obie jednost-
ki zostaly 3 grudnia 1903 roku nabyte
przez brytyjska Royal Navy?2.

Stepki pod dwa z 3 brazylijskich
pancernikéw zostaly potozone w 1906
roku w stoczni Armstrong w Elswick.
Mialy one nazywacé sie Minas Geraes
iSdo Paulo. Program zbrojenia ma-
rynarki zostal jednak w lutym 1906
roku zdecydowanie zrewidowany ra-
zem z rewolucjg techniczng w nastep-
stwie wojny rosyjsko-japonskiej i wo-
dowania brytyjskiego Dreadnoughta.
Nowy program budowy przewidywat
teraz 3 ,Drednotéw”, 3 szybkie lekkie

1. Rivadavia (eks-Mitre) i Moreno (eks-Roca)
zwodowane w stoczni Ansaldo w Genui 22 stycz-
nia 1902 roku i 9 lutego 1903 roku. Po sprzedazy
Japonii otrzymaly nazwy Kasuga wzglednie Nis-
shin irozpoczely stuzbe 7 stycznia 1904 roku.
Nisshin zostal cigzko uszkodzony w bitwie pod
Cuszimg 27 maja 1905 roku. Kasuga zostal po-
cigty na ztom w 1948 roku, Nisshin zniszczony
jako okret-cel w 1936 roku.

2. Constitucion zostal zwodowany 12 stycz-
nia 1903 roku w stoczni Armstrong w Elswick.
Libertad po nim 15 stycznia 1903 roku w stocz-
ni Vickers w Barrow. Constitucion zostal prze-
mianowany na Swiftsure, Libertad na Triumph.
Obie jednostki sklasyfikowane w Royal Navy
jako ,Second Class Battleships” rozpoczely stuz-
be w czerweu 1904 roku. Triumph zostal zato-
piony 25 maja 1915 roku przez niemiecki okret
podwodny U 27 koto Gaba Tepe w Cie$ninie
Dardanele [Swiftsure zostal sprzedany na zlom
w czerweu 1920 roku — przyp. thum.].
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krazowniki i 10 niszczycieli3. Zlecenia
na oba pancerniki Minas Geraes i Sdo
Paulo zostaly anulowane, a rozpocze-
te kadtuby pociete na ztom na pochyl-
niach?.

Kierownictwo marynarki chciato
natychmiast budowa¢ dwa z 3 ,Dred-
notéw”, a trzeci okret realizowaé p6z-
niej. Ubiegalo sie o to kilka zagranicz-
nych stoczni, ostatecznie zamoéwienie
zostalo zlozone w stoczniach Arm-
strong w Elswick i Vickers w Barrow.
Budowa obu okretéw rozpoczeta sie
w 1907 roku. Otrzymaly one ponow-
nie nazwy Minas Geraes i Sdo Pau-
lo. Brazylia byla wigc pierwszym po-
ludniowoamerykanskim panstwem,
ktora podjeta budowe tego typu du-
zych okretéw, wczesniej niz euro-
pejskie mocarstwa Francja i Rosja.
Jednak w tym okresie wiele duzych
mocarstw morskich mialo juz watpli-
wosci, czy celowym bylo budowanie
tego typu okretow.

Konkurenci Brazylii, Argentyna
i Chile wkrétce podazyly jej Sladem.
W 1908 roku argentynski parlament
zgodzil si¢ na budowg dwéch ,dred-
notéw” i jeszcze w tym samym roku
zostala zawarta umowa z dwoma
amerykanskimi stoczniami. Pierw-
szy okret, Rivadavia® rozpoczat stuz-
be w sierpniu 1914 roku, drugi More-
n0® w lutym 1915 roku. W 1912 roku
argentynski parlament zgodzil sie tak-
ze na budowe trzeciej jednostki. Zde-
cydowanie przeciwstawit si¢ tym pla-
nom Owczesny minister finanséw,
ktory przekonal w konicu parlament
ibudowa trzeciego okretu zostala
skreslona z planu.

W roku 1909 rzad Chile postanowit
i8¢ za przyktadem Brazylii i Argentyny
decydujac o budowie jednego ,dred-
nota”. Kongres zgodzil sie nawet na
budowe 2 okretéw. Srodki finansowe
na ten cel zostaly wpisane do budze-
tu na rok 1911. Zlecenie na budowe
okretow otrzymal brytyjski koncern
Armstrong. Pierwsza jednostka, Al-
mirante Latorre zostala zwodowana
wprawdzie jeszcze w listopadzie 1913
roku w Elswick, jednak pierwsza woj-
na $wiatowa przeszkodzila w do-
starczeniu okretu do Chile. Zostat
on przekazany dopiero w kwietniu
1920 roku, po okresie stuzby w Roy-
al Navy’. Drugi okret réwniez zostat
przez Brytyjczykéw zarekwirowany
i stuzyt najpierw jako pancernik, a po-
tem przebudowano go na lotnisko-
wiec8. Po wojnie, jako rekompensa-
te chciano przekazaé¢ Chile krazownik

liniowy Inflexible. Jednak Chilijczycy
odrzucili oferte po doswiadczeniach
z bitwy w Skagerraku, tak wiec Chile
w kolejnych latach dysponowato tylko
jednym duzym okretem.

Na starania Argentynczykéw i Chi-
lijczyk6éw patrzono w Brazylii z niepo-
kojem. Oba wlasne duze okrety byly
starsze i slabsze niz nowe jednostki
konkurencji. Tak wiec Brazylia chcac
pozostaé¢ wiodacym mocarstwem
morskim na potudniowym Atlantyku,
musiala zareagowac. Poprzez pier-
wotnie planowang budowe trzecie-
go okretu istniejacego juz typu moz-
na bylo uzyska¢ liczebng przewage,
jednak nie byl to postep jakoSciowy.
W zwigzku z tym, wladze panstwo-
we postanowily wystaraé si¢ o ol-
brzymie pienigdze na budowe nowe-
go superpancernika, ktéry sitg bojowa
mial przewyzszy¢ wszystkie istniejace
okrety.

Przy okreslaniu cech nowo budo-
wanej jednostki przywigzywano — za
brytyjskim przyktadem - zbyt mato
uwagi na wlasciwosci defensywne.
Podobnie jak na Minas Geraes i Sao
Paulo znaczne powierzchnie gérnych
pokladéw pozostaly nieopancerzo-
ne. Zrezygnowano réwniez z wbu-
dowania grodzi torpedowych. Pred-
kos¢ tak jak przy poprzednim typie
miala wynosié¢ 21 wezltéw. Wyrazna
zmiana dotyczyla uzbrojenia, ktére
zdecydowanie miato ulec wzmocnie-
niu, poprzez powiekszenie gléwnego
kalibru lub zwigkszeniu liczby dziat.
Ostatecznie jednak nie zdecydowano
si¢ na proponowane zmiany. Przez 12
miesiecy dyskutowano o 4 réznych
projektach, ktére zasadniczo réz-
nily si¢ od siebie. Zastanawiano sie

nad okretami o wypornosci 27 000-
31 000 t i kalibrze dziat od 305 do
406 mm. Najpierw ustalono zamon-
towanie na okrecie dzial o kalibrze

3. Ztego programu zostaly zbudowane tyl-
ko dwa z trzech lekkich krazownikéw i wszyst-
kie 10 niszczycieli.

4. Na oba okrety juz zostali mianowani do-
wodcey, na Minas Geraes kmdr por. (Capitao-de-
Fragata) Francisco José Marques da Costa, na
Sdo Paulo kmdr por. Antonio Coutinho Gomes
Pereira.

5. Stocznia Fore River SY w Quincy, Massa-
chussetts. Ostateczna umowa budowy 22 stycz-
nia 1910 roku, polozenie stepki 22 maja 1910
roku, wodowanie 26 sierpnia 1911 roku, w stuz-
bie 27 sierpnia 1914 roku, wyplyniecie z Nowe-
go Jorku 23 grudnia 1914 roku, przybycie do
Buenos Aires 19 lutego 1915 roku. Wycofanie ze
stuzby rozkaz z 8 pazdziernika 1956 roku, wyco-
fany 1 lutego 1957 roku, zlomowany od 1959 do
1962 roku przez firm¢ A.R.D.E.M. (Azienda Ri-
cupieri e Demolizione Marittimi S.p.A.) w Savo-
nie we Wloszech.

6. Stocznia New York Shipbuilding Co.
w Campden, New Jersey. Ostateczna umo-
wa budowy 5 lutego 1910 roku, polozenie step-
ki 9 lipca 1910 roku, wodowanie 28 wrzes$nia
1911 roku, dostarczenie 15 stycznia 1915 roku,
w stuzbie 26 lutego 1915 roku, przybycie do Pu-
erto Belgrano 26 maja 1915 roku. Wycofanie ze
stuzby rozkaz z 8 pazdziernika 1956 roku, wyco-
fany 1 lutego 1957 roku. Sprzedany firmie Bo-
ston Metals Bros. w Baltimore, USA, ale na jej
polecenie na holu do Japonii 12 maja 1957 roku,
tam ztomowany do lipca 1959 roku przez firmeg
Yawata Iron & Steel Co.

7. Polozenie stepki 27 listopada 1911 roku
jako Valparaiso, wodowanie 27 listopada 1913
roku jako Almirante Latorre, zakup przez Wiel-
ka Brytani¢ 9 wrzesnia 1914 roku i przemiano-
wanie na Canada, ukonczenie we wrzesniu 1915
roku. Ztomowany w 1959 roku w Japonii.

8. Polozenie st¢pki w lutym 1913 roku jako
Santiago, przemianowany na Almirante Cochra-
ne, wstrzymanie budowy w sierpniu 1914 roku.
Zakupiony w 1917 roku jako pancernik India,
dalsza budowa i wodowanie 8 czerwca 1918
roku, jednak zmodyfikowany na lotniskowiec,
w stuzbie 13 kwietnia 1920 roku jako Eagle.
Po pierwszych rejsach probnych i do§wiadcze-
niach lotniczych znéw zmodyfikowany od listo-
pada 1920 roku i ostatecznie w stuzbie w 1924
roku. W dniu 11 sierpnia 1942 roku zatopiony
na akwenie na pétnoc od Algieru przez niemie-
cki okret podwodny U 73.

Ceremonia wodowania kadtuba Minas Geraes w dniu 10 wrzesnia 1908 roku.
Fot. ,Warship International”
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Minas Geraes udaje sie na préby morskie.

artylerii gléwnej i pomocniczej okretu.

gléwnym 356 mm. Po zmianie rza-
du nowy minister marynarki odrzucit
plany budowy oraz umowy i zapro-
ponowal rozwigzanie z 14 dziala-
mi o kalibrze 305 mm. Zaméwienie
na ten okret o nazwie Rio de Janei-
ro skierowano w lipcu 1910 roku do
stoczni Armstrong w Elswick. Bra-
zylijski szef marynarki, kontradmi-
ral (Contralmirante) Duarte Huet de
Bacellar Pinto Guedes, oglosil ztoze-
nie zaméwienia 6 sierpnia 1910 roku
zdumionej opinii publicznej i powie-
dzial ze ,wplywowe kregi rzqdu i ma-
rynarki popieralyby budowe czwartego
pancernika. Wkrétce nalezy sie liczy¢
ze zZlozeniem zamowienia”.

Polozenie stepki pod Rio de Janeiro
nastapito w styczniu 1913 roku, jed-
nakze Brazylia juz w listopadzie 1913
roku, nie widziala juz sensu budowy
okretu ktéry juz wéwczas miat wiele
btedéw konstrukcyjnych®, i w koacu
sprzedata go Turcji. Z chwilg wybu-
chu pierwszej wojny Swiatowej okret
zostat zarekwirowany i przekazany do
stuzby w Royal Navy!©.

W zamian za Rio de Janeiro miato
zostaé zlozone zamoéwienie w stocz-
ni Armstrong w Elswick na pancernik
z dziesiecioma wzglednie o§mioma
dziatami 381 mm. Jednak do sierp-
nia 1914 roku nie zapadta jeszcze zad-
na decyzja, jak nowy pancernik mial-
by wygladaé. Natomiast ustalono juz
nazwe tego nowego superpancernika
ktora miata brzmiec¢ Riachuelo, ,Non-
plusultra” potudniowoamerykanskich
flot. Wybuch pierwszej wojny $wiato-
wej w sierpniu 1914 roku, spowodo-
wal rezygnacje z tych planéw.

Fot. ,Warship International”

Jednak powr6émy do obu pierw-
szych duzych okretéw Brazylii. Po za-
konczonych we wrzesniu 1909 roku
rejsach prébnych pancernik (Enco-
uracado) Minas Geraes mial w stycz-
niu 1910 roku zosta¢ oddany do stuz-
by w Wielkiej Brytanii, a siostrzany
okret Sdo Paulo w lipcu 1910 roku.
Typ Minas Geraes byt bardzo podob-
ny do pierwszych, brytyjskich duzych
okretéow typu Dreadnought, z ciez-
ka artylerig ustawiong w podwdjnych
wiezach. Mimo to byly r6znice w fi-
lozofii projektu.

Podczas gdy na wysiegniki szalup.

obejmowata ogien z 10 luf. Zamonto-
wane typy dzial zostal skonstruowany
w 1905 roku iznalazl zastosowanie
takze na brytyjskich typach Colossus
iAustralia.

W przeciwienstwie do praktyki na
pierwszych duzych okretach brytyj-
skich, Brazylijczycy przywigzywa-
li wage do pelnowarto$ciowej arty-
lerii dodatkowej. Sktadala si¢ ona
7 22 dzial kalibru 120 mm, ktére zo-
staly umieszczone czesSciowo w kaza-
matach kadtuba a czeSciowo w nad-
budbéwkach. Okrety nie otrzymaly
uzbrojenia torpedowego. Mimo to
wozily ze soba wyrzutnie torped i tor-
pedy, ktore przy sprzyjajacych warun-
kach bojowych mialy by¢ tadowane
na barkasy poktadowe.

Opancerzenie obu pancernikéw
bylo, za brytyjskim przykltadem nie-
stety niewystarczajace. Wprawdzie
pancerz burtowy liczyl od 102 do
152 mm (4 — 6 cali), a na $rédokre-
ciu i wewnetrznych grodziach podtuz-
nych i poprzecznych nawet 229 mm
(9 cali), jednak duze obszary pokta-
du byly catkowicie nieopancerzone,
a tam gdzie byto wynosito zaledwie 57
mm (2 Y4 cala).

Dla obu pancernikéw zaplanowa-
no jednostki napedowe rzedu 23 800
KM (17 500 kW) przy predkosci 21
wezléw. I choé na przetomie wiekéw
byla juz w uzyciu turbina parowa dla

Ciekawe ujecie z dziobu Minas Geraes. Uwage zwracaja

Fot. ,Warship International”

6wczesnych du-
zych okretach
ustawienie 2 wiez
W przewyzszeniu
na pozycjach kon-
cowych, poza jed-
nym wyjatkiem
nie bylo prakty-
kowane, obawia-
jac sie wylacze-
nia obu wiez przy
jednym trafieniu,
to jednak mary-
narka brazylij-
ska zdecydowata
sie na takie roz-
wigzaniell. Ko-
rzy$cig bylo to,
ze wieze na dzio-
bie i rufie mogly
strzela¢ na obie
burty. Dodatkowo
na obu burtach
zainstalowano po
jednej wiezy, tak
ze salwa burtowa

_'._
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Sao Paulo w 1908 roku
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wojny morskiej rozwazato mozliwos¢ wystania obu okretow liniowych na europejski teatr dzialan wojennych, gdzie miatyby
dziafa¢ u boku brytyjskiej Grand Fleet. Ta jednak nie wyrazita zainteresowania, gdyz nie odczuwata potrzeby dodatkowego
zwiekszenia posiadanej przez siebie liczby jednostek tej klasy. Na widocznej fotografii Sdo Paulo w roku 1918, prezentujacy sie
w ,europejskim” kamuflazu, ktory musiat otrzymac jeszcze przed wysunieta przez Brazylie propozycja wystania go w kierunku

Starego Ladu.

jednostek napedowych tej wielkosci,
to Brazylia zrezygnowala — przypusz-
czalnie z powodu kosztéw — z nape-
du turbinowego i zdecydowala sie na
tradycyjne parowe maszyny tlokowe.
Kotly byly opalane weglem.

Pierwsze lata stuzby

Po wejsciu do stuzby Minas Ge-
raes pod dowodztwem komandora
(Capitdao-de-Mar-e-Guerra — CMG)
Joao Baptista das Neves udal sie
w rejs do Brazylii, ktéry prowadzit
najpierw przez Azory do Hampton
Roads w Virginii. Tu zostaly wziete na
poktad doczesne szczatki zmarlego
brazylijskiego ambasadora w USA, Jo-
aquima Nébuco. W dniu 17 kwietnia
1910 roku okret osiagnat Rio de Ja-
neiro, gdzie przygotowano mu hucz-
ne powitanie.

Siostrzany okret Sdo Paulo udat
sie pod dowo6dztwem kmdra (CMG)
Francisco Marques Pereira de Sou-
za w podréz do ojczyzny w polowie
wrzesnia 1910 roku. Prowadzita ona
najpierw do Cherbourga, gdzie wsiadl
nowo wybrany prezydent Brazylii,
marszatek (Marechal) Hermes Ro-
driguez de Fonseca. Nastgpny przy-
stanek byt na poczatku pazdziernika
1910 w Lizbonie. Tu portugalski krél
Manuel 1T w zwigzku z powitaniem
pancernika mial swoje ostatnie pub-
liczne wystapienie, poniewaz kilka dni

p6zniej doszlo do puczu wojskowego,
po ktérym nastgpito powotanie Re-
publiki Portugalii. Sdo Paulo przybyt
23 pazdziernika 1910 roku do Rio de
Janeiro.

Niedlugo p6zniej, mialy miejsce tra-
giczne dla marynarki brazylijskiej wy-
darzenia. W dniu 22 listopada 1910
roku doszto w Rio de Janeiro do brze-
miennej w nastepstwa rewolty mary-
narki, tak zwanej ,Revolta da Chiba-
ta”, w ktérej zalogi obu pancernikéw
odegraly gtéwng role. Podtozem byta
sytuacja spoteczna kraju i jego obywa-
teli, nie do poréwnania ze stosunkami
europejskimi. Od 1889 roku nad kra-
jem panowala dyktatura wojskowa,
przeciw czemu marynarka zbuntowa-
fa sie juz w roku 1893 i byta wspierana
przez niektére prowincje. Powodem
rewolty w 1910 roku bylo niegodne
traktowanie zal6g przez oficeréw, kto-
rzy szczegblnie w czarnoskérych ma-
rynarzach i palaczach widzieli tylko
niewolnik6w i tak tez ich traktowali.

Pod kierownictwem czarnoskoére-
go marynarza Joao Candido zbunto-
waly sie zatogi pancernikéw i prawie
wszystkich okretéw w Zatoce Guana-
bara, przylaczyli sie do nich takze nie-
ktorzy oficerowie. Bylo wielu zabitych,
wsrdd nich zamordowany przez rebe-
liantéw, dowddca Minas Geraes, kmdr
(CMG) Joao Baptista das Neves. Bun-
townikom udato sie dokona¢ mane-

Fot. zbiory Siegfried Breyer

wrow okretami w zatoce i wystrzeli¢
kilka salw. Parlament irzad obiecali
rewolucjonistom spelnienie ich zgdan
i bezkarnos¢, jednak zadna obietnica
nie zostata dotrzymana. Tak jak pod-
czas rewolty marynarki w 1893 roku
artyleria marynarki w nadbrzeznych
fortach stanela przeciw marynarce
i w istotny sposéb przyczynila si¢ do
obalenia powstania.

9. Przypuszczalnie podstawg sprzedazy bylo
raczej drastyczne zmniejszenie dochodéw z eks-
portu przez spadek cen naturalnego kauczuku
w tym samym roku, tak ze nie mozna bylo wig-
cej pozwoli¢ sobie tak prosto na ekspansje floty.
Do spadku cen doszlo przez silng konkurencje
nowo otwartych plantacji kauczuku w 6wezes-
nych Malajach Brytyjskich. Bowiem krotki czas
potem Brazylia zaoferowala na sprzedaz takze
trzy duze monitory rzeczne typu Javary, ktore
zostaly ukonczone w lutym 1914 roku w stocz-
ni Vickers w Barrow (zob. ,Okrety Wojenne” nr
74: Monitor rzeczny Parnaiba. Ostatni okret tego
typuw Brazylii).

10. Polozenie stepki 14 wrzesnia 1911 roku,
wodowanie 22 stycznia 1913 roku, sprzedaz Tur-
¢ji w styczniu 1914 roku za 2 725 000 funt6éw,
przemianowany na Sultan Osman I. Zarekwi-
rowany 2 sierpnia 1914 roku i ukonczony w tym
samym miesigcu jako Agincourt dla brytyjskiej
Royal Navy. Okret w 1921 roku zostal oferowa-
ny Brazylii korzystnie do kupienia, jednak tam
nie okazano zadnego zainteresowania. Po tym
Agincourt zostal sprzedany 19 grudnia 1922
roku na ztom firmie Rosyth Shipbreaking Co.

11. Wyjatkiem byla U.S. Navy. Wybrata ona
to ustawienie juz na zaprojektowanych w 1905
roku ,drednotach” typu South Carolina, ale do-
piero w grudniu 1906 roku potozono pod nie
stepki. Dwa okrety mialy gléwne uzbrojenie zto-
zone z po 8 dziat 305 mm w 4 podwdjnych wie-
zach.
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Oba pancerniki byty w latach po
1910 roku bardzo aktywne. Przykta-
dowo oba okrety miedzy 14 wrzesnia
a 4 pazdziernika 1913 roku uczestni-
czyly w manewrach floty koto wyspy
Sao Sebastido, w ktérych braty udziat
takze 2 pancerniki obrony wybrzeza,
3 krgzowniki, 3 kanonierki torpedowe
i 9 niszczycieli. Mniejsze ¢wiczenia ze-
spolowe z udziatem obu pancernikéw
i 2 krazownikéw odbyly sie w styczniu
ilutym 1914 roku w rejonie wybrzeza
stanu Santa Catarina.

Kaprys$na ,,opinia publiczna” zmie-
nita swe zdanie po rewolcie z 1910
roku i marynarka do niedawna jesz-
cze w centrum zainteresowania, po-
padla w nietaske. O staraniach do bu-
dowy czwartego pancernik nie mogto
by¢ mowy. Marynarce pozostaly tyl-
ko Minas Geraes i Sao Paulo, ktére po
sprzedazy Rio de Janeiro byly mimo
wszystko do$¢ nowoczesnymi pancer-
nikami. Tylko Brazylia dysponowata
w Ameryce Potudniowej w chwili wy-
buchu pierwszej wojny Swiatowej tym
typem okretéw. Dopiero przybycie ar-
gentynskich pancernikéw Rivadavia
i Moreno w roku 1915, przywrécilto
pewng réwnowage miedzy pomie-
dzy tymi dwoma poludniowoamery-
kanskimi mocarstwami. W tym cza-
sie pierwsza wojna Swiatowa byla juz
w pelnym toku.

Brazylia w | wojnie Swiatowej

Brazylia na poczatku wojny pozo-
stawala neutralna. W nastepnych la-
tach kraj mégt prowadzi¢ zamorski
handel tylko z panujacymi na mo-
rzach mocarstwami Ententy. To pro-
wadzilo takze do zaleznosci. Szcze-
g6lnie Wielka Brytania wywierata
z biegiem lat coraz wigkszy nacisk na
Brazylie. Juz od potowy 1917 roku
Brazylia wspélpracowata — aczkol-
wiek jeszcze neutralna — na potudnio-
wym Atlantyku z USA i Wielkg Bryta-
nig. Gdy 6 kwietnia 1917 roku takze
USA wypowiedzialy wojne Panstwom
Centralnym, Brazylia uczynita to
samo w dniu 25 pazdziernika. Jednak
w pierwszych miesigcach nie miato to
praktycznych skutkéw. Brazylijska es-
kadra, tak zwana D.N.O.G. (Divisao
Naval em Operacdes de Guerra), ope-
rowala od lutego 1918 roku pod do-
wodztwem admirala Pedro Max Fer-
nando de Frontin najpierw z Dakaru
przed zachodnioafrykanskim wybrze-
zem. Jednak eskadra podczas dalsze-
go przebiegu wojny udala sie takze do
Gibraltaru i Cherbourga. Skladala sie

z krazownikéw Bahia i Rio Grande do
Sul, niszczycieli Parahyba, Piauhy, Rio
Grande do Norte i Santa Catarina, za-
opatrzeniowca Belmonte i holowni-
ka floty Laurindo Pitta'?. Nieco p6z-
niej Brazylia wystata do Europy takze
maly kontyngent wojsk lagdowych.

Sdo Paulo zostal zaoferowany bry-
tyjskiej Royal Navy jako wzmocnienie
Grand Fleet. Okret w miedzyczasie
,zjezdzit sie” i najpierw musiat zosta¢
gruntownie wyremontowany. Maszy-
nownia i kotlownia nie spelniaty naj-
nowszych wymagan. Prace mialy zo-
staé¢ przeprowadzone w USA. W ten
sposéb Brazylia poprzez przystapie-
nie do wojny mogta skorzystac z prze-
prowadzenia platnego remontu stocz-
niowego okretu.

W czerwcu 1918 roku Sdo Paulo
przybyl do USA. Po drodze doszlo do
powaznej awarii. Uktad napedowy za-
famat si¢ i ,wysiadlo” 14 z 18 kottow.
Pancernik Nebraska poSpieszyt Sao
Paulo z pomoca i ,wypozyczyl” mu
90 palaczy, maszynistéw i kotlarzy,
ktérzy doprowadzili pancernik znéw
do ruchu. Po 42 dniach od opuszcze-
nia Rio de Janeiro brazylijski pancer-
nik osiagnat Nowy Jork i przeniost sie
do stoczni Brooklyn Naval Shipyard.
Podczas wydluzonych prac remonto-

wych okret otrzymal nowe kotly, kto-
re mogly by¢ takze opalane ropg, uno-
wocze$niono urzgdzenia kierowania
ogniem i 2 dziala przeciwlotnicze kali-
bru 76 mm. Po zakonczeniu prac w lu-
tym 1920 roku — Niemcy skapitulowa-
ty w listopadzie 1918 roku — Sdo Paulo
rozpoczal podréz powrotng, przepro-
wadzit przy tym na wodach kuban-
skich rozszerzone ¢wiczenia artyleryj-
skie z dobrym wynikiem, i 13 marca
1920 roku osiggnat Rio de Janeiro.

Miedzy wojnami

Siostrzany okret Minas Geraes
w roku 1920 przeszedt kapitalny re-
mont takze w USA, ktéry rozpoczal
sie w lipcu w stoczni Brooklyn Na-
val Shipyard i obejmowat taki sam za-
kres jak na Sdo Paulo. Ten wykonat
w miedzyczasie podr6z do Zeebriig-
ge w Belgii, zabral stamtad belgijska

12. Laurindo Pitta, zbudowany w 1910 roku
w stoczni Vickers, Sons & Maxim Ltd. w Bar-
row-in-Furness, istniejacej do dzisiaj. Po okresie
stuzby do poczatku lat 90-tych w Rio de Janeiro
holownik zostat w latach 1997-99 odrestaurowa-
ny w stoczni Estaleiro Itajai S.A. (EISA) w Ita-
jai (SC) i przebudowany na naped wysokoprez-
ny. Od roku 2000 holownik jest znéw aktywny
jako jednostka marynarki brazylijskiej, w ktorej
jest wprowadzony na liste floty jako okret-mu-
zeum i uzywany do okreznych rejséw po Zato-
ce Guanabara.

Ciekawe ujecie Sao Paulo z okresu miedzywojennego. Pokiad dziobowy przykryty
poétceinnym tentem chroniacym przed promieniami stonecznymi.

Fot. Servico de Documentacao da Marinha
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Z tej perspektywy wida¢, ze brazylijski pancernik nie moze si¢ wyprze¢ swoich korzeni siegajacych brytyjskiego Dreadnoughta.
Niezaprzeczalna cecha jest przedni komin, ustawiony miedzy pomostem bojowym a tré6jnoznym masztem i szeroki odstep miedzy
wspomnianym masztem i tylnym kominem. Same kominy maja ptaszcz w typowy brytyjski ,desef”, co szczegélnie dobrze wida¢
na drugim kominie. Na obu znajdujacych sie w superpozycji wiezach artylerii gléwnej zainstalowane sa stanowiska dalmierzy
amerykanskiego pochodzenia, ktére zainstalowano w trakcie przeprowadzonej w Stanach Zjednoczonych modernizacji (Minas
Geraes 1920 -1921, Sao Paulo 1917-1919). Na fotografii Sdo Paulo w roku 1927. Ponizej stanowiska obserwacyjnego na przednim

marsie widoczny ,,range clock”.

pare krélewska na wizyte panstwowsg
w Brazylii i przewi6z! ja z powrotem
do Europy. W drodze powrotnej w ro-
ku 1921 Sdo Paulo przewi6zt doczes-
ne szczatki ostatniej brazylijskiej pary
cesarskiej Dom Pedro I1 i Teresy Krist-
iny z Lizbony do Rio de Janeiro'3.

Oba pancerniki przeprowadzily 21
lutego 1922 roku przed Rio de Janeiro
wspolne strzelanie do celu — starego
statku pasazerskiego Alagoas. Statek
zostal ciezko uszkodzony, co dopro-
wadzilo do jego zatoniecia nastepne-
go dnia'*. W tym samym roku znéw
doszlo do rewolty wojskowej. Przyczy-
na tego bylo ogromne rozwarstwienie
w zamoznoSci spolteczenstwa i zwiek-
szanie si¢ obszaréw biedy. Waznag role
odegral p6zniejszy przewodniczacy
Komunistycznej Partii Brazylii, Luis
Carlos Prestes, sam bedacy potom-
kiem od dawna osiadtej szlacheckiej
rodziny i kapitanem saperéw w stuz-
bie czynnej. Jednak rewolta szybko
upadta. Tylko fort Copacabana wy-
trzymat dtuzej, ale musial skapitulo-
wac po ataku obu pancernikéw i jed-
nego torpedowca 6 lipca 1922 roku.
Wszystkich 18 zbuntowanych ofice-
réw fortu natychmiast rozstrzelano na
plazy.

Juz 2 lata pézniej, w pazdzierniku
1924 roku doszlo do kolejnej rewolty
wojskowej, znéw z udzialem kapita-
na Prestesa. Tym razem wziela w niej
udzial takze cze$¢ marynarki. Tak jak

w roku 1910 na Minas Geraes, tak te-
raz zbuntowali sie 3 mtodzi oficero-
wie i pewna liczba marynarzy z Séo
Paulo. Jednak z wyjatkiem jednego
torpedowca wszystkie inne jednostki
marynarki pozostaly lojalne. Gdy Mi-
nas Geraes otworzyl ogienn do swego
siostrzanego okretu, pancernik zmie-
rzal ku wyjsciu z portu i zostal wzie-
ty pod ostrzat takze z umocnien nad-
brzeznych. Uszkodzenia jednak byly
niewielkie. Okret skierowat sie na ot-
warte morze 16 dni pézniej zawi-
nat do Montevideo, gdzie wigkszos¢
czlonkéw zalogi poprosita o azyl i go
otrzymala. P6zniej brazylijska mary-
narka wystata do Montevideo pod do-
woédztwem kmdr por. Bastosa nowa
zaloge, ktéra przyprowadzilta okret
pod koniec listopada 1924 roku z po-
wrotem. Jednak rewolta wojskowa si¢
nie zakonczyta i trwata w sumie przez
3 lata. Dopiero w 1927 roku nastagpi-
o powolne uspokojenie w wyczerpa-
nym kraju's.

Na poczatku lat dwudziestych czo-
towe mocarstwa morskie rozpocze-
ty ztlomowanie swoich najstarszych
duzych okretéw. Tak doszlo do tego,
ze brazylijskie jednostki w 1930 roku
byly najstarszymi duzymi okretami na
$wiecie. Poniewaz ostatni remont wy-
konano przed 10 laty, gruntowna na-
prawa i modernizacja byly niezbedne.

Jako pierwszy zostal oddany Mi-
nas Geraes do stoczni AMRJ (Arse-

Fot. zbiory Siegfried Breyer

nal da Marinha do Rio de Janeiro) na
wyspie Ilha das Cobras, gdzie w 1934
roku rozpoczeta sie wielka przebu-
dowa. Istotg przebudowy byly urza-
dzenia napedowe. 18 starych kotléw,
zdatnych do opalania weglem i ropa,
zostalo zdemontowanych i zastapio-
nych przez 6 nowoczesnych kotléw
opalanych ropg, ktére daty zwicksze-
nie mocy o ponad 6000 KM z odpo-
wiednim wzrostem predkosci. Ro6w-
nocze$nie zostaly zamontowane nowe
turbogeneratory w urzadzeniach do
wytwarzania pradu. Niestety nie wy-

13. Zniesienie niewolnictwa w 1888 roku
doprowadzito w 1889 roku do upadku, rzadza-
cej od uzyskania niepodleglosci Brazylii w 1822
roku, monarchii konstytucyjnej a para cesarska
udata si¢ do Europy na wygnanie.

14. Alagoas zostal w 1889 roku przejsciowo
przejety przez marynarke od armatora Compan-
hia Brasileira de Navegacio a Vapor i oficjalnie
rozpoczal stuzbe jako okret wojenny dla prze-
wiezienia pary cesarskiej na wygnanie do Lizbo-
ny. W latach 1893/94, podczas pierwszej rewol-
ty wojskowej po ogloszeniu Republiki Brazylii,
Alagoas stuzyl w zbuntowanej eskadrze, aby po-
tem zosta¢ przejetym do stuzby w marynarce ofi-
cjalnie jako stacjonarny okret szkolny maryna-
rzy na wyspie Ilha do Governador. Po wycofa-
niu ze stuzby Alagoas byt wykorzystywany jako
eskadrowy okret-cel. Holujacym jednostke pod-
czas ¢wiczen artyleryjskich 21 lutego byt juz wy-
mieniony Laurindo Pitta, ktory takze probowat
zapobiec zatonigciu. Mialo to miejsce w poblizu
Wysp Maricas.

15. Jednak juz w 1930 (Getdlio Vargas do-
szedt do wladzy) i 1932 roku znéw mialy miejsce
tak zwane rewolucje. Pancerniki w obu przypad-
kach nie byly aktywne, jednak w 1932 roku kra-
zowniki lojalnej marynarki przeprowadzily ope-
racje blokadowe przed zbuntowanymi miastami
portowymi.
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starczyto finans6w, aby zastgpi¢ prze-
starzate parowe maszyny ttokowe
turbinami. Zewnetrzne réznice wo-
bec stanu oryginalnego byly po prze-
budowie znaczne. Zamiast dwéch
kominéw teraz znajdowal sie tylko
jeden, rowniez catkowitej zmianie ule-
gly nadbudéwki. Dalej zdemontowa-
no dziala w kazamatach w kadtubie,
a same kazamaty zamknieto, ponie-
waz przez ich otwory woda dostawa-
fa sie do wnetrza okretu juz podczas
umiarkowanego falowania. Zamiast
tego na pokladzie znalazlo sie wzmoc-
nione uzbrojenie przeciwlotnicze (po-
zostawiono 8 dzial 120 mm w kaza-
matach w nadbudéwkach — przyp.
thum.). Modernizacja i przebudowa
zostaly oficjalnie zakonczone w 1937
roku, ale prace wykonczeniowe prze-
dluzyty sie do 1939 roku.

Takze Sdo Paulo mial pierwot-
nie zosta¢ przebudowany i zmoder-
nizowany. Zly stan okretu, szczeg6l-
nie kadtuba i urzadzen napedowych,
pozwalajace rozwingé predkosé tyl-
ko 10 wezléw, ze wzgledu na szczup-
fe srodki finansowe nie zostaly prze-
prowadzone w takim zakresie jak na
siostrzanym Minas Geraes. Stad w la-
tach 1934-35 przeprowadzono tylko
najniezbedniejsze prace remontowe.
Pozwolilo to jednak Sdo Paulo, jeszcze
w 1935 roku przeprowadzit 3 ¢wicze-
nia eskadrowe a w tym samym roku
jako okret flagowy dywizjonu z kra-
zownikami Bahia i Rio Grande do Sul
mogl przewiezé brazylijskiego prezy-
denta Getalio Vargasa do Urugwaju
i Argentyny towarzyszgc mu w pan-
stwowej wizycie. Dopiero w latach
1937-40 pancernik zostat poddany po-
wazniejszym naprawom, ale w stop-
niu nie wiekszym jak jego siostrzany
okret.

Mimo wszystkich przebudéw, mo-
dernizacji i napraw rozpoczeto w po-
fowie lat 30-tych zastanawia¢ si¢ nad
zastapieniem obu pancernikéw. Na-
bycie pancernikéw z powodu kosz-
téw nie wchodzito w gre, lecz chciano
przynajmniej podtrzymacé ich war-
to$¢ bojowa. Mimo rozpaczliwego
potozenia finansowego Brazylii z po-
wodu $wiatowego kryzysu gospodar-
czego, kierownictwo marynarki pla-
nowalo budowe najpierw 2 lekkich
krazownikéw o wypornosci standar-
dowej po 8500 t kazdy, ale ostatecznie
z powodéw finansowych zrezygnowa-
no z niego. Ztozono jedynie zaméwie-
nie na 6 niszczycieli w Wielkiej Bryta-
nii na rok 1936 i 3 okrety podwodne

Minas Geraes w 1939 roku

Rys. Jerzy Lewandowski
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w 1935 roku we Wloszech. W tym
czasie Argentyna — najostrzejszy kon-
kurent o dominacje w Ameryce Potu-
dniowej — posiadata juz 2 nowoczesne
ciezkie krazownikil® i 3 nowoczesne
okrety podwodne!” oraz mogta wpro-
wadzi¢ do stuzby w 1938 roku 7 nisz-
czycieli'® jak réwniez w 1939 roku
lekki krazownik!®, wszystkie sfinan-
sowane z programu rozbudowy floty
z 1926 roku.

Ale z powodu panujgcych w 1936
roku napieé spolecznych, niezbed-
na modernizacja marynarki nie byta
sprawg pierwszoplanowg. W tym
okresie, Brazylia nie miala zewnetrz-
nych wrogéw a Rzad mial zupelnie
inne klopoty. Wewnetrzna sytuacja po-
lityczna sprzyjata pojawieniu sie ko-
munistéw, i w tym samym roku zostat
ogloszony stan wyjatkowy. W dniu 10
listopada 1937 roku nastapit zamach
stanu pod kierownictwem Getiilio
Vargasa. Republika zostata obalo-
na i utworzone panstwo stanowe we-
dlug portugalskiego wzoru, tak zwane
Estado Novo??. Trwalo to jeszcze lata,
nim w kraju nastapit spokd;.

W tym czasie w Europie wybuchta
druga wojna $wiatowa. Z wyjatkiem
trzech zbudowanych we Wloszech
okretéw podwodnych?! brazylijska
marynarka nie miala zadnych nowo-
czesnych jednostek bojowych, szesé
zamoOwionych w Wielkiej Brytanii
niszczycieli?? zostato w 1939 roku za-
rekwirowanych przez Brytyjczykow
i wcielonych do Royal Navy. Tak wiec
marynarka musiata zadowoli¢ sie tym
co miala. Dopiero co zmodernizo-
wany Minas Geraes, poszedl miedzy
1940 a 1943 rokiem prace remontowe
w panstwowej stoczni AMRJ.

Brazylia w Il wojnie $wiatowej

W dniu 28 stycznia 1942 roku Bra-
zylia oglosila zerwanie stosunkéw
dyplomatycznych z pafistwami Osi,
a brazylijskie statki handlowe staty
sie celami atakéw niemieckich okre-
téw podwodnych. W nastepnych sied-
miu miesigcach przed brazylijskim
wybrzezem zostalo storpedowanych
19 statk6w?3. Gdy Brazylia 22 sierp-
nia 1942 roku ustanowita stan woj-
ny (decreto o estado de beligerancia),
w dniu 31 sierpnia nastgpilo wlasciwe
wypowiedzenie wojny panstwom Osi.
Oba pancerniki zostaly ustawione jako
plywajace baterie, Sdo Paulo w Recife,
Minas Geraes od 1943 roku w Salva-
dor de Bahia. Obie jednostki powrdci-
Iy w 1945 roku do Rio de Janeiro.

Przystapienie Brazylii do drugiej
wojny $wiatowej byto w istocie rze-
czy uwarunkowane politycznie, przy
czym istotna role odegral politycz-
ny i gospodarczy nacisk USA. Bra-
zylijska flota z wyjatkiem 3 okretow
podwodnych i 6 dopiero co ukon-
czonych stawiaczy min?*, ktére pod-
czas wojny zostaly sklasyfikowane
jako korwety, byta jednak catkowi-
cie przestarzata. Wprawdzie w za-
stepstwie za zarekwirowane w 1939
roku niszczyciele zostalo zaméwio-
nych jeszcze w 1939 roku w stocz-
ni AMRJ sze$¢ okretéw, przy czym
z powodu braku materialéw i ma-
tych postepéw przy ich budowie,
rozpoczely one stuzbe dopiero w la-
tach 1949-195125,

Jednak USA dostarczyly Brazylii
juz w 1937 roku material na budowe
trzech niszczycieli, ktére w 1943 roku
mogly zosta¢ oddane do stuzby?®. Po
przystapieniu Brazylii do wojny USA
dostarczyly takze okrety z wlasnych
stanéw, w tej liczbie 8 niszczycie-
li eskortowych i pewng liczbe patro-
lowcéw typu ,PC” i ,SC”. Brazylijska
marynarka ograniczala si¢ w ciggu
wojny do stuzby patrolowe;j i eskorto-
wej na poludniowym Atlantyku i Mo-
rzu Karaibskim, lacznie eskortowa-
no 3164 statki w 574 konwojach. Przy
okazji byly eskortowane takze stat-
ki z brazylijskimi oddzialami na front
wloski. Wystawione liczgce w sumie
25 000 ludzi kontyngenty wojskowe
zostaly sformowane w sierpniu 1943
roku w tak zwany FEB (Forca Expe-
dicionaria Brasileira).

Straty wojenne brazylijskiej ma-
rynarki ograniczyly si¢ najpierw do
jednego okretu, korwety Camaqua.
Okret, cze$¢ eskorty konwoju JT-18
zostal uszkodzony 21 lipca 1944 roku
w nastepstwie ztej pogody w odleglo-
$ci okoto 12 mil morskich na pétnoc-
ny wschéd od Recife i zatonal ze stra-
ta 34 ludzi.

Po zakonczeniu wojny w Europie
kilka brazylijskich jednostek marynar-
ki mialo jeszcze wykona¢ zadania za-
bezpieczenia lotniczego dla amery-
kanskich bombowcow, ktére miaty
zostac¢ przeniesione z Europy na Pacy-
fik. Przy tym zadaniu marynarka po-
niosla ciezkg strate. Na starym kra-
zowniku Bahia?? doszlo 4 lipca 1945
roku przed Sdo Pedro de Sao Pau-
lo w tylnej cze$ci okretu do silnej eks-
plozji, w nastepstwie ktérej okret za-
tonal ze stratg 340 ludzi, w tej liczbie
4 Amerykanéw.

Czas powojenny

Tymczasem Sdo Paulo zostat roz-
kazem nr 1618-A przekazany 2 lipca
1947 roku do rezerwy. Do ostateczne-
go wycofania ze stuzby w roku 1951
okret znajdowal sie w Rio de Janeiro
i byl sukcesywnie wykorzystywany do
pozyskiwania czesci zamiennych dla
swego siostrzanego okretu. W tym sa-
mym roku Sdo Paulo zostal sprzeda-
ny brytyjskiej firmie ztomowej w Glas-
gow. Do przeholowania pancernika
przez Atlantyk zostata zaangazowa-
na brytyjska firma ,Overseas Salvage
and Towing Co.”, ktéra do tego zada-
na przewidziala oba pelnomorskie ho-
lowniki Bustler®® i Dexterous?.

Oba holowniki opuscily Glasgow
w polowie sierpnia 1951 roku w dro-
dze do Rio de Janeiro. Tam stocznia
panstwowa w miedzyczasie uczyni-
ta pancernik w brazylijskich standar-
dach ,zdolnym do zeglugi”, ale we-
dtug oceny do$wiadczonych zaltég
holownikéw bylo to niewystarczajace.
Na przyktad duze szyby wentylacyjne
pozostaly otwarte, w kadtubie brako-
walo wielu wodoszczelnych zamknieé
i pokryw wlazéw, nie bylo takze ple-
twy steru. Mozna byto jedynie, w tak
krétkim czasie podjaé prowizoryczne
i niezbedne prace uszczelniajace, po-
niewaz wyplyniecie bylo ustalone na
19 wrzednia.

16. Almirante Brown i25 De Mayo, zwodo-
wane w 1929 roku we Wloszech.

17. Salto, Santa Fé, Santiago del Estero, zwo-
dowane w latach 1931/32 we Wloszech.

18. Buenos Aires, Corrientes, Entre Rios, Mi-
siones, Santa Cruz, San Juan, San Luis, zwodo-
wane w 1937 roku w Wielkiej Brytanii.

19. La Argentina, zwodowana w 1937 roku
w Wielkiej Brytanii.

20. ,Estado Novo” pod przywodztwem G.
Vargasa zakonczylo si¢ wraz z puczem wojsko-
wym 29 pazdziernika 1945 roku.

21. Tamoyo, Tupy, Tymbira, zwodowane w la-
tach 1936/37 we Wloszech.

22. Javary, Jaguaribe, Japura, Jurua, Jurue-
na, Jutahy.

23. Ztego 5 statkéw przez U 307 w nocy z 21
na 22 sierpnia 1942 roku.

24. Carioca, Cananéia, Camocim, Cabedelo,
Caravelas, Camaqua, zwodowane w 1939 roku
w stoczni AMRJ.

25. Acre, Ajuricaba, Amazonas, Apa, Aragu-
aia, Araguari.

26. Marcilio Dias, Mariz e Barros, Green-
halgh, odpowiadajace amerykanskiemu typowi
Mahan, zwodowane w latach 1940/41 w stocz-
ni AMRIJ.

27. Zbudowany w stoczni Vickers-Armstrong
w Elswick. Potozenie stgpki w 1908 roku, wodo-
wanie 20 stycznia 1909 roku, w stuzbie od 1910
roku.

28. Typ Bustler Royal Navy, w stuzbie w 1942
roku, w cywilnym czarterze w latach 1947-58,
w Royal Fleet Auxiliary Service w latach 1959-
73, potem sprzedany Jugostawii jako Mocni.

29. Typ Assurance Royal Navy, w stuzbie cy-
wilnej od 1945 roku, przemianowany na Zur-
mand w 1957 roku.
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Minas Geraes na fotografii datowanej na 1940 rok.

Na poktadzie Sdo Paulo znajdowa-
fo sie 9 ludzi personelu strazniczego,
ktory mogt sie komunikowaé z ho-
lownikami tylko za pomocg recznych
aparatéw radiofonicznych. Elektrycz-
nosci na pokladzie nie bylo, wszyst-
kie maszyny byly nieczynne. Podczas
odbijania nastapilo nieszczescie, jed-
na cuma zerwata si¢ i zranita cztonka
personelu strazniczego, ktérego od-
wieziono do szpitala. Potem holowa-
nie z predkoscig 4 wezléw rozpoczeto
dluga podréz przez Atlantyk.

Do 13 pazdziernika wiatr i falowa-
nie ciggle wzrastaly, predko$¢ wyno-
sita 3 wezly. Tego dnia na poktadach
holownikéw zaobserwowano, ze na
pancerniku powstatl lekki przechyl.
Personel strazniczy zameldowal jako
przyczyne podnoszaca sie wode ze-
zowg. W dniu 1 listopada dostrzezo-
no Azory. Niebo, do tego czasu bez-
chmurne, zakryto sie iwiatr oraz
falowanie groznie wzrosty. Dnia 2 li-
stopada sztorm byt tak silny, ze moz-
liwa byta predko$¢ wynoszaca tylko
2 wezly.

W dniu 4 listopada zostal osiggnie-
ty punkt w odlegtosci 150 mil mor-
skich na pétnoc od Azoréw, gdy poja-
wil sie orkan. Holowanie przerwano
i Sdo Paulo potozyt sic na morzu po-
przecznie do kursu. Holowniki prébo-
waly ze wszystkich sit znéw przywré-
ci¢ stalos¢ kursu, gdy po 12 godzinach
zerwal sie hol Dexterousa. Przez caly

nastepny dzien pancernik wisial na
holu Bustlera. Gdy mineta noc na
6 listopada 1951 roku, sztorm da-
lej wzrost i osiggnal predkosé wiatru
ponad 75 weztéw z ponad 10-metro-
wa wysokoscig fal. Obsada straznicza
na pokfadzie pancernika meldowata
w poludnie o podnoszacej sie wodzie
i wzrastajacym przechyle. Ale okret
byl jeszcze zeglowny. Potem tgcznosé
sie zerwala.

Kilka godzin pézniej zerwal sie
réwniez hol Bustlera. Holownik na-
tychmiast poszedl kursem przeciw-
nym i jeszcze raz Sdo Paulo na kroét-
ko zostal dostrzezony, potem zniknat.
Przez wiele dni okrety i samoloty szu-
kaly zaginionych marynarzy ze stare-
go pancernika — bezskutecznie, zagi-
nal on wespdt z 8 ludzmi personelu
strazniczego.

Siostrzany Minas Geraes stuzyt jako
stacjonarny okret szkolny do swego
wycofania ze stuzby 20 wrzes$nia 1953
roku. Zostal on pod koniec 1953 roku
sprzedany na zlom wtoskiej firmie
S.A. Cantiere Navale de Santa Maria
w Genui i opuscil Rio de Janeiro na
holu 11 marca 1954 roku.

Nowe duze okrety

W zastepstwie za oba pancerni-
ki Brazylia juz 29 stycznia 1951 roku
przejeta od USA, oba lekkie krgzowni-
ki Barroso®® i Tamandaré®!. Doswiad-
czenia wojny podwodnej przed wlas-

Fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

nym wybrzezem podczas drugiej
wojny $wiatowej, sktonily brazylijskie
kierownictwo marynarki do przenie-
sienia punktu ciezko$ci w prowadze-
niu wojny morskiej na obrone przed
okretami podwodnymi. Planowa-
no sformowacé grupe bojowsa z lotni-
skowcem jako jej jadrem. Wyb6r padt
w konicu na lekki lotniskowiec brytyj-
skiego typu Colossus. Umowa zaku-
pu dawnego Vengeance3? zostala za-
warta 14 grudnia 1956 roku i okret
rozpoczat stuzbe 6 grudnia 1960 roku
jako Minas Gerais (wzieto pod uwage
zmieniony spos6b pisania). Lekki lot-
niskowiec (Navio Aerédromo Ligei-
ro) nie otrzymal zadnych samolotéw
bojowych — przeszkodzito temu lotni-
ctwo, ktdre nie chciato przekaza¢ ma-
rynarce wlasnych samolotéw — lecz
tylko $miglowce.

30. Eks-Philadelphia, CL-41, w sluzbie
(USN) 23 wrzesnia 1937 roku, wycofany ze stuz-
by (USN) 3 lutego 1947 roku, wycofany ze stuz-
by w Brazylii w 1973 roku.

31. Eks-St. Louis, CL-49, w stuzbie (USN) 19
maja 1939 roku, wycofany ze stuzby (USN) 20
czerwca 1946 roku, wycofany ze sluzby w Bra-
zylii 28 czerwca 1976 roku.

32. Zbudowany w stoczni Swan Hunter &
Wigham Richardson Ltd. w Wallsend-on-Tyne,
zwodowany 23 lutego 1944 roku, w stuzbie
15 stycznia 1945 roku, przekazany 13 listopa-
da 1952 roku Royal Australian Navy w Devon-
port, przybyl 12 sierpnia 1955 roku do Devon-
port do zwrotu Royal Navy, wycofany ze stuzby
13 sierpnia 1955 roku. Przebudowa w Rotterda-
mie i tam w sluzbie, wyplynigcie do Brazylii 13
stycznia 1961 roku.
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Z nowym Minas Gerais Brazylia
jako pierwszy kraj Ameryki Potudnio-
wej zostala posiadaczem lotniskowca
i zné6w wyrosta na prowadzace mo-
carstwo morskie subkontynentu. Chi-
le i Peru nie wziely udzialu w skoku
do ,narodu lotniskowcéw”, ale za to
dotgczyla wkrétce Argentyna. Ten kraj
po drugiej wojnie $wiatowej przejat od
USA takze 2 lekkie krazowniki33 i wy-
korzystal dochéd ze sprzedazy obu
ydrednotow” Rivadavia i Moreno jak
réwniez starego krgzownika pancer-
nego Pueyrredén* na zakup réwniez
lekkiego lotniskowca typu Colossus,
ktérym byt Warrior33. Umowa zakupu
weszla w zycie 16 wrzesnia 1958 roku
i okret rozpoczat stuzbe jako Inde-
pendencia juz 4 listopada 1958 roku,
a wiec jeszcze przed Minas Gerais.
I znowu kwestia przodujacego mocar-
stwa w Ameryce Poludniowej byta ot-
warta.

Argentyna postarala sie juz w 1968
roku o dalszg niespodzianke. W tym
roku rozpoczely sie negocjacje z Ho-
landig o zakupie lotniskowca Karel
Doorman3® i zostaly skutecznie za-
konczone 16 pazdziernika 1968 roku.
Tym samym Argentyna weszla w po-
siadanie drugiego lekkiego lotniskow-
ca. Drugi lotniskowiec po naprawie
uszkodzen od pozaru rozpoczat stuz-
be 8 sierpnia 1969 roku w Schiedam
jako 25 De Mayo i wyplynal 3 wrzes-
nia do Argentyny. Zakup zaopatrzo-
nego w trojkatny poktad, nowoczesng
parowg katapulte, nowoczesne pomo-
ce do lagdowania i nowoczesng elek-
tronike Karela Doormana, byl mimo
wydatkéw na naprawe uznany za tan-
szy niz modernizacja Independencii.
Ta jeszcze pozostata w stuzbie ze zre-
dukowang zalogg oficjalnie do poczat-
ku 1971 roku, ale potem zostala sprze-
dana na ztom37.

Teraz Brazylia i Argentyna byly
znéw sobie réwne. W pierwszej po-
towie lat 70-tych rozpoczeto zasta-
nawiaé sie nad zastepstwem dla Mi-
nas Gerais. Planowano budowe okoto
1975 roku $miglowcowca, zastana-
wiano sie takze nad budowa okoto
1988 roku jednocze$nie dwoch réz-
nej wielkosci lotniskowcéw a w roku
1998 rozwazano budowe lotniskow-
ca w hiszpanskiej stoczni Bazan. Ze
wzgledu na brak mozliwosci budowy
lotniskowcow przez przemyst narodo-
wy i skromne $rodki finansowe na bu-
dowe za granicg, szukano okretu uzy-
wanego do odkupienia. Znaleziono
w koricu we francuskim Fochu38.

W dniu 4 wrzeénia 2000 roku, 300
Brazylijczykéw przybyto do Tulonu,
a nastepnie dalszych 150 ludzi. Wpro-
wadzono ich w stuzb¢ na poktadzie
i przeprowadzili z francuskag reszta
zalogi Focha do Brestu, gdzie lotnisko-
wiec 15 listopada zakonczyt stuzbe dla
Frangji i rozpoczat stuzbe jako ,Navio
Aerédromo” Sdo Paulo dla Brazylii.
Po pracach remontowych nowy Sdo
Paulo opuscil Brest i przybyt 27 lute-
go 2001 roku do Rio de Janeiro. Te-
raz Brazylia dysponowata nominalnie
dwoma lotniskowcami, jednak tylko
czasowo. Minas Gerais zostal 9 paz-
dziernika 2001 roku wycofany ze stuz-
by i w licytacji w kwietniu 2002 roku
zostal sprzedany na zlom. Zakonczyt
zywot w grudniu 2003 roku w Alang
w Indiach.

Obecnie Brazylia jako jedyny kraj
Ameryki Poludniowej dysponuje jesz-
cze duzym okretem jakim jest Sdo
Paulo, poniewaz Argentyna sprzeda-
ta na zlom swqj lotniskowiec 25 De
Mayo juz w 1998 roku®. Brazylia jest
obecnie niekwestionowanym pierw-
szym mocarstwem morskim w Ame-
ryce Poludniowej i na potudniowym
Atlantyku. Jednakze brazylijskie kie-
rownictwo marynarki wie, ze takze
Sdo Paulo ma juz ponad 40 lat stuzby
i wkroétce bedzie trzeba zadaé pytanie,
czy 1jak lotniskowiec jest do zastgpie-
nia.

Dane techniczne pancernikéw

Wypornosé: oba najpierw 19 280
t (projekt), 23 343 t (pelna), MG po
przebudowie 23 053 t (petna).

Wymiary: dlugos¢ catkowita 165 50
m (543 stopy), dlugos¢ na linii wodnej
162,46 m (533 stopy), dtugos¢ miedzy
pionami 152,40 m (500 stép); szero-
kos¢ na linii wodnej 25,30 m (83 sto-
py); zanurzenie 7,62 m (25 stép, mak-
symalne).

Urzadzenia napedowe: 2 tlokowe
maszyny parowe potrdjnego rozpre-
zania (Vickers), 2 waly, 2 $ruby trzy-
pidérowe.

Kotly: oba najpierw 18 kottéw Arm-
strong opalanych weglem; oba po re-
moncie w latach 1918/1921 18 kottow
Babcock & Wilcox opalanych miesza-
nie, taczna powierzchnia grzewcza 55
370 stép kwadratowych (5144 m?);
MG po przebudowie 6 kottéw Thor-
nycroft opalanych ropa

Moc maszyn: oba 23 500 indykowa-
nych KM (23 827 KM =17 524 kW) =
21 weztéw (projekt); MG 16 177 indy-
kowanych KM przy ¥ mocy = 19,13

wezla (test 30-godzinny), 25 519 in-
dykowanych KM przy pelnym obcig-
zeniu = 21,2 wezla (148 min''); SP 16
067 indykowanych KM przy ¥ mocy
= 19,85 wezla (test 30-godzinny), 25
517 indykowanych KM przy pelnym
obcigzeniu = 21,2 wezta (148 min™');
oba ok. 10 weztéw przy 66 min’!, ok.
20 weztéw przy 126 min!. MG po
przebudowie 30 000 indykowanych
KM (30 417 KM = 22 371 kW) przy
pelnym obciazeniu = 22,0 wezly.
Zapas paliwa: oba po przebudowie
w latach 1918/1921 800 t wegla nor-
malny, 2360 t wegla maksymalny, 350

t ropy.
Zasieg: oba po przebudowie w la-

tach 1918/1921 3600 mil morskich
przy 19 weztach, 10 000 mil morskich
przy 10 weztach.

Zaloga: oba najpierw maksymalnie
1200 ludzi, normalnie 850 ludzi. MG
na koncu 1087 ludzi, SP 1113 ludzi.

Pancerz: pancerz burtowy na $rod-
okreciu 229 mm (9 cali), z tytlu i przo-
du 152 - 102 mm (6 - 4 cale), wyso-
kos$¢ pancerza burtowego 6,85 m (22
Y5 stopy), w tym 1,52 m (5 stép) pod
projektowang liniag wodng; pancerz
kazamatowy 229 — 152 mm (9 - 6

33. General Belgrano eks 17 De Octubre eks
Phoenix, CL-46, w stuzbie (USN) 18 marca 1939
roku, wycofany ze stuzby (USN) 3 lipca 1946
roku, w stuzbie dla Argentyny 17 pazdzierni-
ka 1951 roku. Zatopiony przez brytyjski atomo-
wy okret podwodny Congueror 2 maja 1982 roku
koto Falklandéw. 9 De Julio eks Boise, CL-47,
w stuzbie (USN) 12 sierpnia 1938 roku, wycofa-
ny ze stuzby (USN) 1 lipca 1946 roku, w stuzbie
dla Argentyny 12 kwietnia 1951 roku. Wycofany
ze stuzby w 1979 roku i ztomowany na poczat-
ku 1981 roku.

34. Wioski typ Varese, zbudowany w stocz-
ni Ansaldo w Sestri Ponente, Genua, w stuz-
bie 4 sierpnia 1898 roku. Ostatni rejs jako okret
szkolny w 1952 roku, potem stacjonarny okret
szkolny. wycofanie ze stuzby zarzadzone 2 sierp-
nia 1954 roku, oficjalnie wycofany ze stuzby 4
stycznia 1955 roku. Sprzedany razem z Moreno
do USA i ztomowany w Japonii.

35. Zbudowany w stoczni Harland & Wolff
Ltd. w Belfascie, zwodowany 20 maja 1944
roku, w stuzbie 24 stycznia 1946 roku, wypo-
zyczony Royal Canadian Navy do 1948 roku,
sprzedany Argentynie w lipcu 1958 roku.

36. Typ Colossus, eks Venerable, zbudowany
w stoczni Cammell Laird & Co. Ltd.w Birken-
head, zwodowany 30 grudnia 1943 roku, w stuz-
bie 17 stycznia 1945 roku. Sprzedany Holandii
1 kwietnia 1948 roku i w stuzbie 28 maja 1948
roku. Obszernie zmodernizowany w latach 1955-
58 w stoczni Wilton Fijenoord N.V.w Schiedam,
pozar w kotlowni 29 kwietnia 1968 roku i wyco-
fany ze stuzby 8 pazdziernika 1968 roku.

37. Sprzedany na publicznej licytacji 17 mar-
ca 1971 roku argentynskiej firmie Saric S.A. i od
pazdziernika ztomowany w Rosario.

38. W stuzbie 15 lipca 1963 roku.

39. Po tym jak okret od 1986 roku nie byl
wieccej aktywny, zostal oficjalnie wycofany ze
stuzby w kwietniu 1997 roku, sprzedany 7 sierp-
nia 1998 roku i przeholowany w pazdzierniku
1998 roku do Alang w Indiach.
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cali); ukosy poktadowe 57 mm ( 2%
cala); grodzie poprzeczne 229 mm (9
cali) i 76 mm (3 cale); grodzie torpe-
dowe 38 mm (1Y% cala); wieze dziat
i barbety 229 — 203 mm (9 - 8 cali);
przednie stanowisko dowodzenia 305
mm (12 cali), tylne stanowisko 229
mm (9 cali); szyby komunikacyjne sta-
nowiska dowodzenia 203 — 76 mm (8
— 3 cale).

Uzbrojenie pierwotne: 12 dziat
305 mm L/45 (12 cali) w 6 podwoj-
nych wiezach, masa lufy 61,9 t, szyb-
kostrzelnosé 2 wystrzaty/min, masa
pocisku 385 kg; 22 dziala 120 mm
L/50 (4,7 cala), z tego 14 w kazama-
tach w kadtubie i po 4 w kazamatach
w nadbudéwkach z przodu i z tylu; 8
dziatek 47 mm L/50 (3-funtowe);

MG po 1937 roku: 12 dziat 305 mm
L/45 (12 cali) w 6 podwéjnych wie-
zach; 14 dziat 120 mm L/50 (4,7 cala),
z tego po 4 w kazamatach w nadbu-
déwkach z przodu i z tytu jak réwniez
6 na 2 podwojnych i 2 pojedynczych
lawetach w nadbudéwkach; 4 dziala
76 mm L/50 (3 cale), 4 dziatka 40 mm
L/60 Bofors.

SP podczas II wojny §wiatowej: 12
dziatl 305 mm L/45 (12 cali) w 6 po-
dwéjnych wiezach; 12 dziat 120 mm
(4,7 cala) L/50; 2 dziata 76 mm L/50
(3 cale), 4 dziatka 47 mm L/50 (3-fun-
towe).

Wieze dziat artylerii gléwnej na osi
symetrii mialy poziomy kat ostrza-
tu 270-280°, boczne wieze dziat arty-

lerii gléwnej nominalnie 180°. Dziata
120 mm w kazamatach kadtubowych
mialy wychylaé sie okolo 100° te
same w kazamatach w nadbudéw-
kach okoto 90°. Dzialka 47 mm mogly
zostaé szybko zabrane i ustawione na
tak zwanych lawetach desantowych,
ktére mogly zostaé zabrane na lad
przez barkasy poktadowe wzglednie
tratwy. Oba pancerniki w pierwszych
latach wozily ze sobg wyrzutnie tor-
ped i torpedy, ktére w razie potrzeby
mogly zosta¢ zainstalowane na wigk-
szych napedzanych parg barkasach
pokladowych. Stale wyrzutnie torped
nie istnialy.

Uwagi ogo6lne: Kadtub byt podzie-
lony na 20 przedziatéw wodoszczel-
nych. Centralne urzadzenia kierowa-
nia ogniem pierwotnie nie istnialy,
jedynie pewna liczba mniejszych dal-
mierzy. Reflektory nie mogly by¢ kie-
rowane centralnie. Poczatkowo okrety
posiadaly sieci przeciwtorpedowe za-
ktadu przemystowego Bullivant, kté-
re chronily cztery piate dlugosci kad-
tuba.

Daty budowy Minas Geraes: W.G.
Armstrong, Whitworth & Co. Ltd.,
Elswick, Newcastle-on-Tyne. Poloze-
nie stepki 17 kwietnia 1907 roku, wo-
dowanie 10 wrzes$nia 1908 roku. Kon-
cowe wyposazenie w Armstrongs
Walker Yard, rozpoczecie stuzby
5 stycznia 1910 roku.

Daty budowy Sdo Paulo: Vickers,
Sons & Maxim, Ltd., Barrow-in-Fur-

ness. Potozenie stepki 30 kwietnia
1907 roku, wodowanie 19 kwietnia
1909 roku, rozpoczecie stuzby 12 lip-
ca 1910 roku. ®
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u wybrzezy wyspy Mudros, lata 1916-17.
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Dzmianm bolowe monltorow

Jako pierwszy wszedt do stuzby Ad-
miral Farragut, p6Zniejszy Abercrom-
bie, ktérego dowédztwo w dniu 12
maja 1914 objal Captain (kmdr) H. M.
Doughty. Jeszcze w maju monitor roz-
poczatl proby morskie, ktore wykazaty
jego kiepskie wlasciwoséci manewro-
we, ale przede wszystkim bardzo ni-
ska predkosé, niewiele przekraczajaca
6 zamiast zakladanych w projekcie 10
weztow. Szybko przeprowadzona wy-
miana $rub napedowych nie na wie-
le si¢ zdata, bowiem okret nadal roz-
wijal niska predkosé, ktéra wzrosta
ledwie do 6,5 wezla. W dniu 22 maja
1915 przeprowadzono réwniez prob-
ne strzelanie z dzial kal. 356 mm, od-
dajac po 4 strzaly z kazdej lufy.

W dalszej kolejnosci do stuzby
wszedl Stonewall Jackson, p6zniej-
szy Roberts, dowodzenie ktérym ob-
jat 21 maja Captain (kmdr) P. N. Gar-
nett. W dniu 26 maja Commander
(kmdr por.) G. Hamilton, przejal Ge-
neral Grant, pozniejszy Havelock oraz.
3 czerwca Captain (kmdr) C.D.S. Rai-
kes objat M 3 (Brytyjczycy pod wply-
wem amerykanskich protestéw zre-
zygnowali z przewidywanej nazwy
Robert E. Lee, a ostatecznie nazwali
jednostke Raglan).

Wkrotce po tym, jak zostala podje-
ta decyzja o budowie monitoréw, Ad-
miralicja przeprowadzita analiz¢ ich
przyszlego uzycia, w wyniku ktérego,
po rezygnacji z zamiaru podjecia akgcji
na Baltyku w zwigzku ze zmiang stra-
tegicznego polozenia armii rosyjskiej

na froncie wschodmm, sprecyzowano
nowg hierarchie celow:

* operacja w Dardanelach.

* wsparcie nadmorskiego skrzydta
frontu zachodniego w Belgii,

e ostrzat bazy w okupowanym bel-
gijskim Zeebrugge,

* zajecie wyspy Borkum.

Ostatecznie zdecydowano sie na
operacje w pierwszych na liscie Dar-
danelach. Brytyjczycy juz od listopa-
da 1914 przygotowywali si¢ na ewen-
tualno$é¢ zaatakowania terytorium
Turcji w rejonie pétwyspu Gallipoli.
Gléwnym promotorem tych dziatan
byl 6wezesny pierwszy lord Admirali-
¢ji Winston L. S. Churchill. Poczatko-
wo brytyjski plan przewidywat wielce
ryzykowne forsowanie Cie$nin przez
okrety Royal Navy i Marine Nationa-
le, po wczesniejszym obezwladnieniu
tureckiej obrony wybrzeza. Dzialania
takie rozpoczgto juz 19 lutego 1915,
gdy brytyjskie ifrancuskie jednost-
ki, w tym najnowszy ,superdrednot”
Queen Elizabeth, ostrzelaly tureckie
forty i baterie artylerii, rozmieszczone
na obu brzegach u wejscia do cie$niny
Dardanele. Kolejne akcje przeprowa-
dzono 251 26 lutego 1915, a nastepnie
kontynuowano w marcu, gdy 18-go
rozpoczela sie juz zdecydowana ofen-
sywa alianckich sit morskich, ktérymi
dowodzil przez wiceadm. John M. De
Robeck. Szarza floty, przypominajaca
moze nieco dzialania sit adm. Hyder-
Parker w kwietniu 1801 pod Kopen-
haga, zakonczyla sie porazka, ktéra
kosztowala Aliantéw utrate 3 starych

pancernikc’)w14 i uszkodzeniem wielu
innych. Okazalo sie wéwczas, ze opa-
nowanie Cie$nin nie bedzie mozliwe
bez zaangazowania w operacje znacz-
nych sit ladowych, ktérych desant po-
zwoli na opanowanie fortéw i baterii,
a tym samym otwarcie drogi do Kon-
stantynopola flocie. W zwigzku z tym
ostatecznie w dniach 25-26 kwietnia
1915 w 6 punktach pétwyspu Gallipo-
li wysadzono ponad 80 tys. alianckich
zolnierzy, ktorymi dowodzit gen. Ian
S.M. Hamilton. Sily desantu za cene
znacznych strat w ludziach i sprzecie,
zdotaly opanowa¢ jedynie niewielkie
przyczotki, ktére Turcy mogli tatwo
przestrzeliwaé ze swych, polozonych
wyzej pozycji. Operacja szybko straci-
fa dynamike i weszla w stadium krwa-
wej wojny pozycyjnej.

Wojska alianckie na przyczotkach
korzystaly szeroko z wsparcia ognio-
wego okretéw, glownie Royal Navy,
ktore jednak same byly zagrozone
przez tureckie kontrtorpedowce oraz
niemieckie U-booty, operujace z baz
na terytorium Austro-Wegier i Turcji.
O tym, ze zagrozenie to bylo catkiem
realne moze $wiadczy¢ fakt zatopie-
nia w rejonie Dardaneli w dniu 13
maja 1915 brytyjskiego predrednota
Goliath'3 przez turecki kontrtorpedo-
wiec Muavenetimilliye. W tej sytuacji

14. byly to francuski Bouvet oraz brytyjskie
Irresistible i Ocean.

15. Goliath - bryt. panc. typu Canopus,
zbud. 1898 — 1901, wyp. 13 150 t, dt. 118,9 m,
szer. 22,6 m, zan. 7,9 m, masz par. pred. 18,3 w,,
uzbr.: 4 x 305 mm, 12 x 152 mm, 10 x 76 mm,
4 wt kal. 457 mm, zatoga 780 ludzi.
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Brytyjczycy szybko wycofali z rejonu
Cie$nin nowe, warto$ciowe jednost-
ki, przekazujac zadania wsparcia po-
zostawionym na miejscu starym kra-
zownikom pancernym. Sily te byty
jednak niewystarczajace w stosunku
do postawionych zadan, wobec czego
do Dardaneli zamierzano skierowac
dopiero co zbudowane monitory.

Mimo zawirowan w brytyjskim ga-
binecie, czego rezultatem byta rezyg-
nacja w dniu 25 maja 1915 Churchilla
z funkgji pierwszego lorda Admiralicji
i zastgpienia go przez Arthura J. Bal-
four, zapadta jednak decyzja o wyeks-
pediowaniu, to chyba najtrafniejsze
okreslenie, monitoréw w Dardanele.
Zgodnie z decyzjg z 7 czerwca 1915
wyruszy¢ mialy 4 monitory uzbrojo-
ne w dziala kal. 356 mm wraz z 11
jednostkami tej klasy, dysponujacy-
mi dzialami mniejszego kalibru oraz
pewna liczba innych okret6ow.

Biorac pod uwage stabg dzielnosé
morska, kiepskg manewrowos¢, niskg
predkos¢ i niewielki zasieg, pokona-
nie przez monitory typu Abercrombie
liczacej okoto 3000 Mm trasy, stano-
wilo nie lada wyzwanie.

Jako pierwszy wyruszyl w dniu
24 czerwca, po zakonczeniu remon-
tu w Pembroke, Abercrombie w to-
warzystwie starego krazownika The-
sus, ktory w razie potrzeby holowat
monitor. Zespdt ten osiggnat 12 lipca
1915 gléwna brytyjska baze sit mor-
skich w rejonie Cie$nin, znajdujaca
sie w zatoce Mudros na greckiej wy-
spie Lemnos, okoto 50 Mm na zachod
od Dardaneli.

W dniu 28 czerwca opuscit Plymo-
uth na holu krazownika Endymion'®

a2 om i — - . Fraael
Jeden z monitoréw typu Abercrombie w trakcie ostrzatu nieprzyjacielskich wybrzezy.

Fot. zbiory Jan Piwowonski

monitor Roberts, ktéry dotart 15 lipca
do Mudros. Réwniez w tym samym
dniu, tyle, Zze z Pembroke wyszed! Ra-
glan, holowany przez krazownik Dia-
na, za$ 30 czerwca, po zakonczonej
wymianie $rub napedowych, port ten
opuscit Havelock na holu kragzownika
Junol”. Dwa ostatnie monitory osigg-
nely miejsce przeznaczenia w dniu 22
lipca. Rejs z Wielkiej Brytanii do Dar-
daneli, cho¢ zakonczony sukcesem,
potwierdzit jednak kiepskie wtasci-
wosci morskie nowych okretéw, dla
ktérych operowanie w warunkach
otwartego morza stwarzalo sporo
probleméw.

Po przybyciu na Lemnos Abercrom-
bie przeszedl zaraz na kotwicowisko
Kephalo na potudniowo-wschodnim
cyplu wyspy Imbros, polozonej zale-
dwie 10 Mm od Cape Helles na potu-
dniowo-zachodnim krancu pétwyspu
Gallipoli. Kotwicowisko Kephalo znaj-
dowalo sie tuz poza zasiegiem ture-
ckiej artylerii nadbrzeznej. Wkrétce po
przybyciu monitor przezyl inspekcje
dowddcy alianckich sit morskich wice-
adm. De Robeck i zostat jednostka fla-
gowa dowddcy sil wsparcia kontradm.
Nicholsona. Niemal natychmiast okret
przeszedl swdj chrzest bojowy, wy-
strzeliwujac w ciggu 50 minut 12 po-
ciskow kal. 356 mm w kierunku ture-
ckich sktadéw amunicji w Eren Keui
na azjatyckim brzegu Dardaneli. Jed-
nostka nie uzyskala zadnych trafien,
lecz sama zostata natomiast ugodzo-
na w poktad rufowy pociskiem kal. 150
mm, ktéry wpadt do kabiny dowddcy,
szczeSliwie nie eksplodujgc.

Monitor Roberts, ktéry dotart 15 lip-
ca, jako najwolniejszy ze wszystkich

jednostek serii, zostat 23 lipca skiero-
wany na poludnie od wyspy Rabbit Is-
land (Mavro), polozonej zaledwie o 4
Mm od tureckich brzegéw. Tam osto-
niety przez nadbrzezny klif oraz za-
bezpieczony siecig przeciwtorpedowg
wraz z jednym z matych monitoréw
typu M, przez 5 miesiecy ostrzeliwal
tureckie baterie na azjatyckim brzegu.
Ogien kierowany byl droga telefonicz-
ng z ladowego stanowiska obserwa-
cyjnego, polozonego w rejonie Cape
Helles na pétwyspie Gallipoli. W toku
prowadzonych akgcji jednostka zostata
niegroznie trafiona pociskami malego
kalibru oraz bombami w wyniku ata-
ku lotniczego.

Monitory Havelock iRaglan po
przybyciu do Mudros zostaly wig-
czone w sklad sil wspierajacych de-
sant w zatoce Suvla, do ktérych do-
taczyl pézniej rowniez Abercrombie.
Zadaniem Havelock byto zwalcza-
nie tureckich okretéw, ktére operu-
jac na wodach Cies$nin, mogly ostrze-
liwa¢ desant, a Abercrombie i Raglan
mialy ostrzeliwa¢ wioske Krithia oraz
wzgdrze Achi Baba, gdzie skoncentro-
wane byly znaczne sily nieprzyjacie-
la. W czasie ostrzalu prowadzonego
przez Raglan doszlo do nieszczesli-
wego wypadku, gdy wskutek niefor-
tunnego skrécenia ognia, wystrzelo-
ny pocisk upadt wsréd nacierajacych
brytyjskich zolnierzy, zabijajac jedne-
go i ranigc dalszych trzech.

Ostatecznie réwniez Havelock
8 sierpnia 1915 przeszedt do zatoki Su-
vla, gdzie wspieral walczace na ladzie
sily desantu. W dniu 12 sierpnia moni-
tor zostat trafiony przez 4 tureckie po-
ciski, ktére zranily 3 czlonkéw zatogi.

O intensywnosci ognia $wiadczy¢
moze fakt, ze operujace w rejonie Su-
vla 3 monitory typu Abercrombie wy-
strzelily tacznie w toku akcji wspiera-
nia desantu 138 pociski kal. 356 mm.
Z uwagi na ograniczone zapasy amu-
nicji kal. 356 mm (produkowane;j jesz-
cze w USA), dzial tych mozna bylo
uzywad jedynie za zgoda starszego ofi-
cera rejonu i to tylko do celéw znajdu-

16. Thesus, Endymion — bryt. kr. typu Edgar,
zbud. 1893 — 1894, wyp. 7300 = 7700 , dt. 117,9
m, szer, 18,5 m, zan. 7,1 m, masz. par. pred. 19,5
w., uzbr.: 2 x 234 mm, 10 x 152 mm, 12 x 76 mm,
5 x 47 mm, 2 wt kal. 457 mm, zaloga ?, w mo-
mencie akcji krazowniki byly juz czesciowo roz-
brojone - bez dzial kal. 234 mm.

17. Juno, Diana - bryt. kr. typu Eclipse, zbud.
1896 — 1899, wyp. 5600 t, dt. 112,8 m, szer. 16,5
m, zan. 6,5 m, masz. par. pred. 19,5 w., uzbr: 11
x 152 mm, 9 x 76 mm, 7 x 47 mm, 3 wt kal. 457
mm, zaloga ?, w momencie akcji krgzowniki
byly juz czeSciowo rozbrojone.
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jacych sie poza zasiegiem innych $rod-
kéw ogniowych. Dodatkowo jeszcze
warunki pogodowe i pozycja monito-
ra musialy umozliwia¢ dobre kiero-
wanie ogniem przez wysunigte stano-
wiska obserwacyjne wojsk lgdowych.
Eksperymentalnie wykorzystywano
réwniez do kierowania ogniem ba-
lony obserwacyjne i wodnosamoloty.
We wrze$niu 1915 na poklad Roberts
i Raglan zaokretowano po 1 wodno-
samolocie obserwacyjnym typu Short
166, a na Abercrombie typu Sopwith
Schneider. Korzystano takze z bazujg-
cych na ladzie maszyn. RN.A.S.18,

Udzial w ostrzeliwaniu celéw brze-
gowych wigzal sie jednak z pewnym
ryzykiem, bowiem nieprzyjaciel, cho¢
dysponujgcy stabsza artylerig, rowniez
odpowiadal ogniem. W dniu 8 wrzes-
nia Abercrombie zostal kilkakrotnie
trafiony pociskami kal. 75 mm, ktére
zniszczyly wind¢ pokladowa i uszko-
dzity cze$¢ omasztowania. Podobny
los w pazdzierniku spotkat Roberts,
ktéry zostat dwukrotnie trafiony po-
ciskami kal. 120 mm, raz w poktad
dziobéwki oraz w ,babel” lewej burty.

We wrze$niu 1915 Brytyjczycy
przeorganizowali swoje sily wsparcia
formujac Eskadre Specjalng w skta-
dzie 4 dywizjonéw. W sktad Dywizjo-
nu I weszly 4 monitory z dziatami kal.
356 mm, Dywizjon II tworzyto 10 mo-
nitoréw typu M (M 15 -M 23 i M 28),
Dywizjon III to 5 monitoréw typu M
uzbrojonych w dziata kal. 152,4 mm
(M 29 — M 33) oraz eks-brazylijski
Humber, za$ Dywizjon IV stanowity 4
stare, ale wyposazone w ,bable” prze-
ciwtorpedowe krazowniki!®.

Do korica 1915 Abercrombie zwal-
czal tureckie cele na lewym skrzydle
frontu w rejonie Cape Helles Havelock
ostrzeliwal cele na wodach Cie$nin
i na azjatyckim brzegu, ponad pétwy-
spem Gallipoli. Miedzy innymi 9 paz-
dziernika z odlegltosci 15.500 m, wy-
strzelil w czasie 45 minut 15 pociskéw
do odlewni w Chanak (obecnie Can-
nakale), uzyskujac 11 trafien. W odpo-
wiedzi Turcy zdolali ulokowaé¢ w mo-
nitor 4 pociski kal. 76,2 mm.

Przystapienie do wojny po stronie
panstw Centralnych w dniu 14 paz-
dziernika 1915 Bulgarii, zmienito lo-
kalng sytuacje i otwarlo nowy front.
Trzeba bowiem pamietaé, ze od cza-
sOw tzw. ,wojen batkanskich” lat 1912
- 1913, panstwo to dysponowato do-
stepem do Morza Egejskiego z por-
tem Dedeagacz, lezacym w tzw. Tra-
cji Egejskiej. W nowej sytuacji sity

brytyjsko-francuskie, ktére wylado-
waly w greckich Salonikach jesienig
1915 by wesprze¢ walczacych dziel-
nie juz od ponad roku Serbéw, same
wymagaly wsparcia. Przez okres mie-
sigca poczawszy od 14 listopada 1915
w Salonikach stacjonowal Raglan,
nie podejmujac jednak zadnych dzia-
tai bojowych. Havelock wraz z M 18
od 22 listopada bazowaly w Milo jako
swego rodzaju Srodek nacisku na gre-
ckie wtadze.

Krwawe walki sit alianckich na
Gallipoli nie przynosily spodziewa-
nych rezultatéw, ajedynie powo-
dowaly znaczne straty w ludziach
i sprzecie, wobec czego w koncu roku
1915 Alianci zdecydowali o zakon-
czeniu calej pechowej operacji i ewa-
kuacji wojsk. W zwigzku z tg decyzja
w grudniu 1915 w rejonie Dardane-
li skoncentrowano wszystkie monito-
ry z dziatami kal. 356 mm, 2 okrety
z dziatami kal. 305 mm?? oraz wiek-
szo$¢ mniejszych jednostek tej klasy,
aby zapewni¢ niezbedng ostone og-
niowg ewakuacji wojsk. Na pétwy-
spie znajdowalo si¢ wéwczas okoto
130.000 Zolnierzy, 10 000 koni i mu-
tow, 400 dzial oraz wiele sprzetu wo-
jennego?!.

W dniu 16 grudnia 1915 Havelock
zastapil operujacy na pozycji u brze-
géw Rabbit Island (Mudros) juz od
5 miesiecy Roberts. W tym okrecie
okret wystrzelit ponad 150 pociskow
kal. 356 mm, w tym niektére nawet
na odlegto$¢ 20.200 m, co byto moz-
liwe dzieki zwiekszeniu kata podnie-
sienia luf o +5° wskutek zatopienia
,babli” przeciwtorpedowych na prze-
ciwnej burcie.

W pierwszej kolejnosci ewakuo-
wano oddzialy z tzw. ,Plazy ANZAC”
oraz zatoki Suvla. Operacja ta zakon-
czyla sie w nocy z 19/20 grudnia 1915,
a odbywala si¢ przy czynnym wspar-
ciu ogniowym artylerii monitoréw.
Bioracy udzial w akcji Raglan zostat
17 grudnia trafiony tureckim poci-
skiem, ktéry na szczescie nie spowo-
dowat powazniejszych uszkodzen.

W koncu grudnia 1915 brytyj-
ski Komitet Wojenny podjal decyzje
o ewakuacji réwniez pozostatych sit
alianckich, znajdujacych sie na kran-
cu potwyspu Gallipoli w rejonie Cape
Helles, gdzie pozostawalo jeszcze
okoto 37 500 zolnierzy i sporo sprze-
tu?2. Operacje ewakuacji rozpoczeto
20 grudnia, a w jej toku Abercrombie
zajal stanowisko na lewym skrzyd-
le ugrupowania, podczas gdy Roberts

wraz z 2 monitorami typu Lord Clive
oraz 2 mniejszymi typu M, zakotwi-
czyl kolo wyspy Rabbit Island (Mav-
ro) z zadaniem neutralizacji tureckich
baterii na azjatyckim brzegu. W po-
czatkowej fazie operacji Raglan i Ha-
velock pozostawaly w rezerwie na wy-
spie Imbros w dniu 7 stycznia 1916
monitory Abercrombie, Havelock i Ra-
glan oraz uzbrojony w dziala kal. 305
mm Earl of Peterborough wraz z 3 wy-
posazonymi w ,bable” starymi kra-
zownikami i kontrtorpedowcami, roz-
poczely nawale ogniowg na pozycje
i baterie nieprzyjaciela, przykrywa-
jac ewakuacje wlasnych wojsk, kté-
ra ostatecznie zakonczyla sie w nocy
z 8/9 stycznia 1916.

Ewakuacja alianckich sit z Gallipo-
li oznaczata nie tylko krach koncep-
¢ji strategicznych Churchilla, ale réw-
niez brak dalszego ,zatrudnienia” dla
monitoréw, ktére przestaly by¢ juz po-
trzebne, wobec czego zdecydowano
o wycofaniu ich czesci z Morza Sréd-
ziemnego. Jeszcze w styczniu 1916
monitory Raglan i Havelock ostrzela-
ly linie kolejowa taczaca Konstanty-
nopol z Salonikami, ktéra juz wczes-
niej w pazdzierniku 1915 byta celem
atakéw monitoréw typu M. Do Wiel-
kiej Brytanii odestano 2 monitory —
Roberts i Havelock, ktére na holu we-
glowcéw opuscily Mudros 14 lutego
1916 by w kwietniu osiagnaé Portsmo-
uth, gdzie zostaly postawione do re-
montu.

W poludnie dnia 24 kwietnia 1916
sity gléwne niemieckiej Hochseeflot-
te, poprzedzone krazownikami linio-
wymi 1 Grupy Rozpoznawczej, kt6-
ra dowodzit kontradm. E Boedicker,
wyszly w morze. Celem ich wypadu
byly porty Lowestoft i Yarmouth, na
wschodnim wybrzezu Anglii , ktére
mialy zostaé ostrzelane przez krazow-
niki liniowe. W godzinach rannych
25 kwietnia 1916 niemieckie jednost-
ki zaatakowaly zrazu Lowestoft, a na-
stepnie Yarmouth, jednak gdy za-
obserwowano obecno$¢ w poblizu
okretéw Royal Navy, akcje przerwano
i zarzadzono odwrét do bazy u ujscia

18. RN.A.S. - Royal Navy Air Service — lotni-
ctwo marynarki wojennej.

19. wg Buxton L., Big gun...

20. byly to Sir Thomas Picton oraz Earl of Pe-
terborough, nalezace do typu Lord Clive.

21. wg Gozdawa-Golegbiowski J., Wywerka-
Prekurat T, Pierwsza wojna swiatowa na morzu,
Gdansk 1973.

22. wg Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka-
Prekurat T, Pierwsza wojna swiatowa na morzu,
Gdansk 1973.
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Jade, ktérg osiggnieto wieczorem oko-
fo godz. 19.00%.

Niemiecka akcja, nie pierwsza
zreszta tego rodzaju, cho¢ spowodo-
wala relatywnie nieznaczne straty,
wywotata gwaltowng reakcje lokal-
nych wtadz brytyjskich, w rezultacie
czego pierwszy lord Admiralicji zarzg-
dzit przegrupowanie sit Royal Navy
tak by uniemozliwi¢ Niemcom dziata-
nia na wodach przybrzeznych w przy-
szlo$ci. Miedzy innymi w maju 1916
przebazowano do Sheerness 3 Eska-
dre Okretéw Liniowych oraz 3 Eska-
dre Kragzownikéw Grand Fleet. W tym
kontekscie znalazlo sie réwniez nowe
,zatrudnienie” dla monitoréw z dzia-
tami kal. 356 mm, ktére powrécily
z Morza Srédziemnego. Havelock zo-
stal skierowany do Lowestoft, a Ro-
berts do Yarmouth, gdzie zaczely pel-
ni¢ funkcje jednostek dozorowych.

Havelock przybyl na nowe miejsce
14 maja 1916 i zajatl stanowisko w Ha-
milton Dock u wejscia do portu. W Lo-
westoft monitor pozostawal praktycz-
nie do konca wojny, o ile nie liczy¢
krétkiego dokowania w doku plywa-
jacym w Tyne w lipcu 1917. W czasie
postoju w Lowestoft okret nie uczest-
niczyl w zadnych dziataniach bojo-
wych, o ile nie liczy¢ alarméw lotni-
czych, zreszta z reguly falszywych,
caly czas prowadzil natomiast inten-
sywne szkolenie zalogi, ktéra jednak
nie miata okazji sprawdzi¢ swych
umiejetno$ci w praktyce.

Roberts w dniu 27 maja 1916 przy-
byt do Yarmouth i zajat stanowisko
w Gorleston u wejscia do zatoki. R6w-
nocze$nie nastgpita zmiana na stano-
wisku dowddcy monitora, ktére ob-
jal bardzo dynamiczny Commander
(kmdr por.) K.G. B. Dewar. Okret zo-
stal zamaskowany, a stanowiska ob-
serwacyjne i reflektory przeniesio-
ne na brzeg, skad drogg telefoniczng
mogly przekazywaé na okret niezbed-
ne informacje. W roku 1916 na pokla-
dzie rufowym jednostki zamontowano
nowe, szybkostrzelne dziato kal. 152,4
mm QF Mk I na specjalnym fozu HA.
Szybkostrzelnos¢ dziata wynosita 6
strzaléw na minute. W dniu 28 listo-
pada 1917 dziato otwarlo ogien (co
bylo mozliwe dzieki fozu HA) do prze-
latujacego niemieckiego sterowca
L.21, ktéry po chwili stanal w ptomie-
niach i spadl na ziemie. Cho¢ znisz-
czenie L.21 zaliczono na konto my-
Sliwcow, to jednak zaloga Roberts byta
przekonana, ze to wtasnie ona zapali-
fa nieprzyjacielski sterowiec.

W czerwcu 1917 okret przeszedt
dokowanie w Tyne, po czym zostal
skierowany do rejonu uj$cia Tamizy,
gdzie wszed! jako jednostka rezerwo-
wa, w sktad eskadry monitoréw przy-
dzielonej do planowanego tzw. ,Wiel-
kiego Ladowania” na wybrzezu Belgii.
Do operacji ostatecznie jednak nie do-
szlo i w pazdzierniku Roberts powr6-
cit do Yarmouth, gdzie pozostawal do
konca waojny, o ile nie liczy¢ remontu
w Portsmouth w lipcu 1918.

Na wodach Morza Srédziemnego
pozostaly jedynie Abercrombie i Ra-
glan. Po zakonczeniu ewakuacji Gal-
lipoli Brytyjczycy utworzyli Eskadre
Egejska, ktérej zadaniem bylo dozo-
rowanie wyjscia z Dardaneli, zapew-
nienie bezpieczenstwa okupowanym
wyspom greckim oraz wspieranie
alianckiej armii walczacej na froncie
salonickim.

Poczatkowo Abercrombie pozosta-
wal na wyspie Imbros, ostrzeliwujac
tureckie oddziaty, ktére ,zagospoda-
rowywaly” pozostawione przez Alian-
téw zapasy na Gallipoli. P6Zniej okret
wszedl w sktad dywizjonu stacjonuja-
cego na kotwicowisku Kephalo, ktére-
go zadaniem bylo dozorowanie Dar-
daneli dla zapobiezenia ewentualnym
probom przedarcia sie niemieckiego,
a formalnie tureckiego, krazownika
liniowego Goeben?* na otwarte wody
Morza Srédziemnego. Monitor kotwi-
czyl pod ostong nadbrzeznego klifu
z dziatami skierowanymi na pobliskie
wyjscie z cie$niny Dardanele. W maju
1916 Abercrombie przeszedt na Mal-
te, gdzie zostal poddany remontowi
i dokowaniu, a nastepnie powrécil na
Imbros, gdzie przebywat przez gorace
letnie miesigce, nie podejmujac zad-
nych dziatan.

W poczatkach pazdziernika 1916
monitor przeszedl na pétnoc Morza
Egejskiego, gdzie w dniu 5-go ostrze-

lat linie kolejowa tgczaca Konstanty-
nopol z Salonikami, ktéra byla celem
licznych alianckich akcji. Abercrom-
bie wraz z M 32 ostrzelal z dystan-
su 16 500 m rejon wezla kolejowego
zwany Bodoma Junction w poblizu
portu Dedeagacz. Z wystrzelonych 17
pociskéw kal. 356 mm, az 5 dokladnie
trafilo w cel, a pozostate spadly w je-
go poblizu. Bylo to jedno z ostatnich
wigkszych strzelan Abercrombie, kto-
ry w okresie 15 miesiecy wystrzelil po-
nad 500 pociskéw kal. 356 mm.
P6zniej jednostka pozostawa-
fa na wodach Morza Egejskiego az
do poczatkéow 1917, gdy powrdci-
fa do Kephalo by nadzorowa¢ ewen-
tualne dziatania Goeben. W kwietniu
1917 monitor znéw odszedl na pot-
noc, tym razem do Stavros, okoto 40
Mm na wschéd od Salonik, pétnocno-
zachodnim krancu zatoki Strimon, by
wspiera¢ dziatania na skrzydle alian-
ckiego frontu batkanskiego. Juz w ma-
ju Abercrombie przeszedl na Malte,
poddano go remontowi i zamontowa-
no na poktadzie rufowym dziato kal.
152,4 mm Mk XII. Po zakonczeniu
prac jednostka powrdcita do Stavros,
gdzie pozostawata do wrzes$nia, a na-
stepnie przeszta w rejon lezacych u tu-
reckich wybrzezy wysp Samos, Imb-
ros, Mitylene i Chios. Na tych wodach
monitor pozostawal do stycznia 1918.
W roku 1918 Abercrombie, wéwczas
juz jedyny okret przybrzezny uzbrojo-
ny w dziala kal. 356 mm, pozostawat
glownie w Stavros, wykonujac jedynie
kroétkie przejscia do bazy w Mudros

23. wg Gozdawa-Golegbiowski J., Wywerka-
Prekurat T, Pierwsza wojna swiatowa na morzu,
Gdansk 1973.

24. Goeben (tur. Yavuz Sultan Selin) — niem.
kr. liniowy , zbud. 1909-1912 Hamburg, wyp.
22 616/25 300 t, dt. 186,5 m, szer. 29,5 m, zan.
8,2/9,0 m, turb. par. 52 000 KM, pred. 25,5 w.,
uzbr:: 10 x 280 mm, 12 x 88 mm, 4 wt kal. 500
mm, zaloga 1053 ludzi.

Monitor Roberts z wodnosamolotem typu Short 184 na pokfadzie, 1917 rok.
Fot. ,Warship International”
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celem uzupelnienia zapaséw i wypo-
czynku zalogi. W maju 1918 na Mal-
cie dokonano wymiany oryginalnych
amerykanskich juz zuzytych luf kal.
356 mm na nowe, wykonane w Wiel-
kiej Brytanii. W sierpniu monitor zdo-
tat szczesliwie unikngc¢ torped okretu
podwodnego, ktéry uszkodzily, posia-
dajace ,bable” stary krazownik Endy-
mion. Jednostka powrécita do Mudros
po zawarciu przez Bulgarie zawiesze-
nia broni, ktore nastgpito 29 pazdzier-
nika 1918. W dniu 11 listopada 1918
po zawieszeniu broni konczacym
I wojne $wiatowa, monitor w skladzie
alianckiej floty wszedl na wody cie$ni-
ny Dardanele i zakotwiczyt na wyso-
kosci Chanak (Cannakale).

Stuzba drugiego z pozostawionych
na Morzu Srédziemnym monitoréw —
Raglan, miala réwniez ciekawy prze-
bieg, cho¢ zakonczyla sie tragicznie.
Poczatkowo, w lutym i marcu 1916
jednostke przydzielono do tzw. ,Pa-
trolu Mitylene” blokujgcego Smyr-
ne (obecnie Izmir) oraz zachodnie
wybrzeze Turcji. W tych dziataniach
okret wspieral operujace juz od daw-
na na tych wodach monitory typu M
z wyspy Long Island.

W kwietniu monitor przeszedl na
poinoc by wspiera¢ operacje na fron-
cie salonickim, ostrzeliwujac przy
okazji cele na bulgarskim wybrze-
zu Morza Egejskiego. W maju nasta-
pita zmiana na stanowisku dowod-
cy okretu, ktére objgt Commander
(kmdr por.) Viscount Broome. W tym
samym miesigcu Raglan przeszedl na
Malte, gdzie zostal poddany remonto-
wi, a na jego poktadzie rufowym za-
montowano dziato kal. 152,4 mm Mk
XII. W pazdzierniku okret powrdcit
na Imbros, gdzie zmienit Abercrombie
w funkcji dozoru wyjsécia z Dardane-
li. W grudniu 1916 jednostka przeszta
do Stavros, po czym powrdcita w re-
jon Dardaneli, gdzie pozostawala az
do potowy 1917.

W miedzyczasie 20 maja 1917 Ra-
glan wraz z 5 monitorami typu M?3
przeprowadzil wypad, ktérego celem
byla okupowana przez Bulgaréw Ka-
valla, w toku ktérego ostrzelano mia-
sto i port.

We wrzes$niu 1917 monitor prze-
szedt do Port Said w zwigzku z przy-
gotowywang przez gen. Edmunda Al-
lenby brytyjska ofensywa przeciwko
tureckim sitom na Synaju i potudnio-
wej Palestynie. Na poklad jednostki
zaokretowano wodnosamolot Short
184 z transportowca lotniczego City of

Oxford, ktory posadowiono na dachu
wiezy artyleryjskiej dziat kal. 356 mm.
Nastepnie okret przeszedt na kotwico-
wisko Deir el Belah, polozone 9 Mm
na potudniowy-zach6d od Gazy, gdzie
skoncentrowano sity wsparcia ognio-
wego. W dniu 30 pazdziernika Ra-
glan rozpoczal ostrzat stacji kolejowej
Deir Seneid, potozonej w glebi ladu.
Po zdobyciu Gazy, ktére nastapito 7 li-
stopada 1917, jednostka przeszta dalej
na polnoc do Askalon (obecnie Aske-
lon), jednak z uwagi na szybkie tem-
po natarcia wojsk, juz wkrétce wszyst-
kie potencjalne cele znalazly si¢ poza
zasiegiem dzial. Monitor wycofano
do Port Said, skad po kilku tygodnio-
wym postoju w dniu 26 grudnia 1917
powrdcil na Imbros, gdzie wraz z M
28 oraz 4 kontrtorpedowcami tworzyt
Wydzielony Dywizjon nr 2. Na wyspie
Imbros jednostka krazyta miedzy ko-
twicowiskami Kusu, Kephalo i Aliki.

Dozorujace Dardanele brytyjskie
okrety stanowily przeszkode w plano-
wanej akgji sit niemieckich, a nomi-
nalnie tureckich, przeciwko alianckim
liniom dowozowym na Morzu Egej-
skim, wobec czego nalezalo je wyeli-
minowac w pierwszej kolejnosci.

W dniu 20 stycznia 1918 krgzow-
nik liniowy Goeben oraz krazownik
Breslau?% wyszly wczesnym rankiem
z Dardaneli zmierzajac w kierun-
ku nieodlegtej wyspy Imbros. Po
tym, gdy nie stwierdzono obecno-
$ci jednostek Royal Navy w zato-
ce Aliki, niemiecki zesp6t zwrocit
na pétnoc iuzyskujac pelne zasko-
czenie zniszczyt radiostacje w Kep-
halo. Atak brytyjskich kontrtorpe-
dowcéw Lizard i Tigress zostal tatwo
odparty przez Niemcow, ktoérzy szyb-
ko przystapili do ostrzalu kotwicowi-
ska Kusu, gdzie staly na kotwicy Ra-
glan i M 28. Juz czwarta salwa dziat
kal. 150 mm Breslau dosi¢gla moni-
tor, niszczac umieszczone na masz-
cie stanowisko kierowanie ogniem
i zabijajac jego obstuge. Kolejne tra-
fienia wyeliminowaly lewo burtowg
maszyne parowg oraz unieszkodliwi-
ly sie¢ tacznosci i o$wietlenie. Pozba-
wiona systemu centralnego kierowa-
nia ogniem zaloga wiezy prébowata
sam naprowadzi¢ dziata kal. 356 mm
na cel. W momencie, gdy dziata zo-
staly juz zaladowane, pocisk kal. 280
mm z Goeben przebit barbete na kt6-
rej osadzona byla wieza z lewej burty
i spowodowatl pozar tadunkéw mio-
tajagcych. Choé ogien nie siegnat ko-
mor amunicyjnych inie doszlo do

Wystajacy maszt i komin monitora
Raglan w zatoce Kuso. Oto rezultat
nieréwnej walki z niemieckim
krazownikiem liniowym Goeben

i lekkiego Breslau. Fot. zbiory lan Buxton

eksplozji, we wnetrzu wiezy zgingta
cze$¢ jej zalogi. Szybko okazalo sig,
ze Raglan jest catkowicie bezbronny,
a jego polozenie beznadziejne. Wow-
czas tez zastepca dowddcy (First Lie-
utenant) wydal rozkaz opuszczenia
okretu.. Jednostka otrzymala jeszcze
kilka trafien w cze$¢ dziobowa, ktore
doprowadzily do pozaru i eksplozji
komory amunicyjnej pociskéw kal.
76,2 mm. Gdy woda zalala komory
amunicyjne dziat kal. 356 mm Ra-
glan poszedl szybko na dno o godz.
08.15. Monitor zatonal na réwnej
stepce na plytkiej wodzie, ktorej gle-
bokos$¢ siegata raptem 12,2 m, skut-
kiem czego ponad lustro wody wy-
stawal maszt, komin i gérna cze$é
mostka. Na okrecie zgineto 127 ma-
rynarzy i oficeréw??, co stanowito
wiekszo$¢ zatogi, a ocalato 93 ludzi.
Na dno poszedt takze monitor M 28.
Z uwagi na fakt, ze okret poszed! na
dno na oslonietych plytkich wodach,
z wraka szybko wydobyto dziala oraz
inne warto$ciowe elementy wyposa-
zenia. Sad wojenny, jaki odbyt sie 31
stycznia 1918 na poktadzie predred-
nota Lord Nelson uznal, ze do poraz-
ki doszto wskutek przewagi sil nie-
mieckich (10 x 280 mm i 8 x 150 mm
wobec 2 x 356 mm, 1 x 234 mmilx
152,4 mm), a zaloga jednostek do-
chowata wiernosci tradycjom stuzby.

Zakonczenie wojny oznaczalo jed-
noznaczny kres stuzby monitoréw,
ktére méwiac kolokwialnie byty ,po-

25. byly to M 19, M 28, M 29, M 32 oraz
M 33.

26. Breslau (tur. Midilli) — niem. kr.., zbud.
1910-1912 Stettin (Szczecin), wyp. 4570/ 5587 t,
dh 128,7 m, szer. 13,4 m, zan. 5,1 m, turb. par.
33452 KM, pred. 27,5 w., uzbr.: 8 x 150 mm, 2 x
88 mm plot., 2 wt kal. 500 mm, zaloga 354 lu-
dzi, w czasie powrotu z wypadu na Imbros okret
wszed! na pole minowe i zatonal z wigkszosciag
zalogi.

27. wg Conway’s All the World’s Fighting
Ships 1906 - 1921.

Nr 82 (2/2007) « OKRETY WOJENNE

33



Brytyjskie monitory typu ,Abercrombie”

$piesznie zbudowanymi jednostka-
mi jednorazowego uzytku” o niewiel-
kiej, by nie powiedzie¢ zadnej szansie
pozostania w czynnej stuzbie w skta-
dzie powojennej, zredukowanej Royal
Navy, nie potrzebujacych juz wytgcz-
nie artyleryjskich jednostek.

Abercrombie w lutym 1919 rozpo-
czal powrét z Morza Srédziemne-
go na macierzyste wody, przerywany
5 postojami dla uzupelnienia pali-
wa, ktory zakonczyl sie 19 kwietnia
w Devonport. Po wytadowaniu amu-
nicji jednostke wystano z grupg C&M
(Care & Maintenance — pol. ochron-
no-remontowa) na poktadzie do Im-
mingham, gdzie skupiono juz 8 nie-
potrzebnych monitoréw. Tam w dniu
9 maja 1919 okret zostal wycofa-
ny ze stluzby. Do Immingham dotar-
ly takze 2 pozostate monitory uzbro-
jone w dziata kal. 356 mm, wcze$niej
pelnigce role jednostek dozorowych
w portach wschodniego wybrzeza
Anglii. Havelock, ktéry przybyt z Lo-
westoft, zostal wycofany ze stuzby 14
maja, a Roberts z Yarmouth w dniu
26 tego miesigca.

Latem 1920 postanowiono okre-
ty rozbroi¢ i zdemontowac¢ z nich na-
dajace si¢ do ewentualnego wykorzy-
stania wyposazenie. W czerwcu do
Portsmouth przyholowano Abercrom-
bie i Havelock, z ktérych zdjeto dzia-
ta kal. 356 mm oraz pozostale uzbro-
jenie. W pazdzierniku wich §lady
poszedt Roberts, na ktérym pozosta-
wiono jednak dziala. Wszystkie 3 mo-
nitory trafily na liste sprzedazy Royal
Navy. Zostaly nabyte w ramach duze-
go kontraktu, obejmujacego tacznie
113 przestarzatych okretéw przezna-
czonych do zlomowania przez firme
TW. Ward z Sheffield?8. Cena wynosi-

Koniec kariery rozbrojonego Havelock na plazy w Southsea.

fa 2,5 £ za 1 t ztomu, co oznaczalo, ze
za duzy monitor Admiralicja uzyski-
wata okoto 15 000 £.

Zgodnie z warunkami kontraktu
Admiralicja zachowata prawo wycofa-
nia konkretnych jednostek z listy i za-
stgpieni ich odpowiednikami, a lepiej
réwnowaznikami (w koncu przed-
miotem umowy byt ztom). W zwigzku
ztym 3 monitory typu Abercrombie,
a precyzyjniej to co z nich jeszcze zo-
stato, odstawiono do Portsmouth Har-
bour, gdzie oczekiwaly na swdj osta-
teczny los az do roku 1927, z tym, ze
Roberts wczesniej, bo juz w 1925 zo-
stal ponownie przejety przez Royal
Navy do celéw eksperymentalnych.

W roku 1927 odsprzedano pozo-
stale jednostki firmie TW. Ward, kt6-
ra skierowata Abercrombie 29 lipca do
stoczni w Inverkeithing, a Havelock
20 lipca tego roku do stoczni w Pre-
ston. Do konica 1927 oba monitory zo-
staty catkowicie rozebrane na ztom.

Roberts poczatkowo petnil funkcje
masztu kotwicznego i stacji paliwo-
wej dla sterowcéw marynarki wojen-
nej. W latach trzydziestych jednostka
stuzyta do préb nad nowymi rozwig-
zaniami konstrukcyjnymi w zakre-
sie ochrony podwodnej czesci kadtu-
ba, ktére p6zniej wykorzystano przy
projektowaniu lotniskowcéw typu Ark
Royal oraz okretéw liniowych typu
King George I.

W roku 1936 zdemolowany mo-
nitor zostal wraz z 12 starymi nisz-
czycielami przejety przez firme TW.
Ward. W dniu 10 wrze$nia Roberts
opuscil na holu Portsmouth i prze-
szedl do stoczni zlomowej w Preston.
Cel ostatniej podrozy osiggnieto 19
wrzes$nia 1936 i rozpoczeto zlomowa-
nie monitora.

|

Fot. Warship International

Konkluzja

Monitory typu Abercrombie stano-
wig przyktad jednostek wojennej bu-
dowy przygotowywanych po$piesz-
nie do realizacji okre$lonych zadan.
Z uwagi na swoja wypornosc¢ i ,bable”
przeciwtorpedowe okrety stanowity
dobrg, stabilng platforme do zamon-
towania ciezkich dziat kal. 356 mm.
Amerykanskie dziata, choé¢ solidne,
w praktyce nigdy nie osiagaly dekla-
rowanej predkosci poczatkowej poci-
sku i donos$nosci. Innym mankamen-
tem byta ograniczona liczba pociskow
tego kalibru, ktéra zmuszata do ich
Scislego racjonowania.

Niewatpliwym mankamentem jed-
nostek byla niska predko$¢ powoduja-
ca, ze pokonanie liczgcej 700 Mm tra-
sy z Mudros na Malte zajmowata 5 dni
przy dobrej pogodzie, a 7 dni przy
zlej. W warunkach zlej pogody prak-
tyczna predko$¢ monitoréw spadata
nawet do zaledwie 2,5 — 3,5 wezta. Ni-
ska predko$¢ w potagczeniu z bardzo
ograniczonym zasiegiem powodowa-
fa, ze monitory byly jednostkami mato
mobilnymi, ktére w praktyce pelnity
funkcje niemal ,stacjonarnych” ply-
wajacych baterii. Okrety operowaty
gléwnie na wodach przybrzeznych,
czemu sprzyjalo relatywnie niewiel-
kie (dzieki ,bagblom” przeciwtorpedo-
Wym) zanurzenie, wynoszace raptem
3,05 m, ale utrudniaty kiepskie wtas-
ciwo$ci manewrowe. Opancerzenie
monitoréw bylo wystarczajace wobec
artylerii nadbrzeznej, a trafienia poci-
skéw do kal. 120 mm nie powodowa-
ly istotnych uszkodzen.

Tak na dobrg sprawe monitory typu
Abercrombie byly okretami jednej ope-
racji — desantu na Gallipoli i dzialan
w Dardanelach, przy czym jednost-
ki, ktére pozostaly p6Zniej na Morzu
Srédziemnym petnily nadal aktywna
stuzbe, natomiast skierowane do Wiel-
kiej Brytanii de facto zakonczyly swo-
ja krotka kariere. @
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Radziecki pancernik Marat (eks-Pietropawlowsk) na

wielkiej redzie Kronsztadu, sierpiet 1925 roku.

Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

Dowdodztwo Morskich Sit Morza Battyckiego (MSMB) zaplanowato i przeprowadzito
w 1924 r. dwie wielkie operacje. Pierwsza z nich to rejs okretéw szkolnych z Kronsztadu
do Archangielska. Byto to pierwsze wyjscie okretéw Floty Battyckiej na wody oceaniczne
po dziesieciu latach. Natomiast druga operacja to pierwsze wielkie wyjscie radzieckiej
Floty Battyckiej na potudniowe wody Battyku. Byta to ewidentna demonstracja sity, kté-
ra miata przypomniec o istnieniu Floty Battyckiej, z ktdrq nalezy sie liczy¢.

Rejs szkolny

21 czerwca sformowano Specjal-
ny Oddziat Szkolny w sktadzie kra-
zownik Awrora i okret szkolny Kom-
somolec (dawny Okiean). Na okretach
odbywali praktyke morskg stuchacze
Akademii Wojennomorskiej Robotni-
czo-Chlopskiej Floty Czerwonej, Szko-
Iy Wojennomorskiej, Morskiej Szkoty
Inzynieryjnej i Szkoly Przysposobienia.
W rejsie uczestniczyli takze stuchacze
kursow specjalistow Oddziatu Szkol-
nego MSMB. Rejs przebiegal na trasie
Kronsztad — Bergen — Murmarnsk — Ar-
changielsk — Trondheim — Kronsztad.

Dowédcag zespolu zostat N. A. Bo-
fogow!, ktéry byt dowodca Szkoty
Wojennomorskiej. Funkcje flagowe-
go nawigatora pelnit I. N. Dmitrijew,
a flagowego mechanika inz. E. K.
Mroz. Okretami dowodzili L. A. Pole-
now (Awrora) iJ. S. Wieleckij (Komso-
molec). Na poktadach okretéw znaj-
dowali si¢ oczywiScie i komisarze
polityczni — A. A. Utenkin (Awrora) i P.
P. Baranow (Komisomolec).

10 lipca Specjalny Oddziat Szkol-
ny przeszedl z Kronsztadu do Zato-
ki Euzskiej. W rejsie tym uczestniczyt
réowniez zespot ztozony z pancerni-
ka Marat (pod flaga dowodcey sit mor-
skich A. K. Wekmana), 2 niszczycie-
li (Zelezniakow, Stadkow), 2 okretow
podwodnych (Towariszcz, Bolszewik),
kanonierki Krasnoje Znamia i okre-
tu facznikowego Kreczet. Nazajutrz,
w samo potudnie, Awrora i Komso-
molec wyruszyly w pierwszy zagra-
niczny rejs floty radzieckiej. Ponad
trzy doby trwal rejs przez Baltyk,
przy niezbyt sprzyjajacych warun-
kach pogodowych. Nastepnie przez
ciesniny Wielki Belt, Kattegat i Ska-
gerrak okrety wplynetly na Morze Pot-
nocne.

15 lipca okrety wplynely do fior-
déw norweskich i po wymianie sa-
lutéw z bateriami nadbrzeznymi sta-
nely na redzie w Bergen. Dowddca
radzieckiego zespolu, w towarzystwie
dowo6dcow okretéw i komisarzy, zlo-
7yl oficjalne wizyty miejscowym wta-

Marek Suptat

dzom cywilnym oraz wojskowym.
Spotkali sie¢ réwniez z postem ra-
dzieckim w Norwegii, Aleksandrag M.
Kollontaj. Nazajutrz (16 lipca) w to-
warzystwie innych dyplomatéw, od-
wiedzila ona zatogi obu okretéw.
Podczas tej wizyty wreczyla ordery
Czerwonego Sztandaru pieciu stu-
chaczom Szkoly Wojennomorskiej
(K. I. Sokotowskij, W. I. Poleszczuk,
E S. Sedelnikow, N. K. Moralew, A.
K. Jewsiejew)2. Ponadto radzieckie

1. Nikotaj Aleksandrowicz Bologow (1894-?)
— do carskiej floty wstapit w 1911 r. Ukonczyt
Korpus Morski i 16.7.1914 mianowany na sto-
piefi miczmana. W 1917 r. ukonczyl oficerski
kurs minowy. Dowodzil niszczycielami Konstan-
tin (1917), Wynosliwyj (1919), Samson (1920)
i pancernikiem Parizskaja Komunna (1921).
W 1918 r. starszy oficer flagowy dywizji mino-
wej, aw 1922 r. dowddca Oddzialu Szkolnego
Morza Baltyckiego. W 1926 r. naczelnik 1 zarza-
du Dowédztwa Sit Wojennomorskich, a od 1926
r. attaché morski w Japonii. Dalsze losy niezna-
ne, prawdopodobnie represjonowany i rozstrze-
lany (?).

2. Byli oni pierwszymi ktérzy wzigli udziat
w akcji ratowniczej w kronsztadzkim Forcie
Pawla. W dniu 19 lipca 1923 r. w magazynie
w ktérym sktadowano wytralowane miny, wy-
bucht pozar w wyniku ktérego doszto do eksplo-
zji zgromadzonych tam min. Pierwsi na pomoc
ruszyli wlasnie stuchacze Szkoty Wojennomor-
skiej odbywajacy praktyke na krazowniku Awro-
ra. Akcja kierowal dowodca oddzialu szkolnego
W. W. Gedle, ktéry w wyniku odniesionych ran
zmarl nazajutrz w szpitalu. Podczas proby zrzu-
cenia plonacej miny do wody, ktéra jednak eks-
plodowala, zgingli trzej inni stuchacze - G. 1. Al-
man, K. J. Kazakow, M. O. Uszerowicz.

Nr 82 (2/2007) « OKRETY WOJENNE

35



Zagadkowy rok 1924 na Battyku

Radziecki krazownik Awrora sfotografowany

niszczycieli.

okrety odwiedzili mieszkancy Ber-
gen, przedstawiciele organizacji po-
stepowych oraz zwigzkéw zawodo-
wych. Na Awrorze w dniu 18 lipca
odbylo sie takze spotkanie z norwe-
skimi komunistami.

W tym samym czasie w Bergen
wizyte skladaty cztery amerykan-
skie niszczyciele z 27. Dywizjonu
Niszczycieli3. Niszczyciele te odby-
waly rejs do portéw zachodnioeu-
ropejskich, w tym skandynawskich,
w ramach rejsow ,show the flag”.
Na wodach europejskich przebywa-
ly prawie rok, reprezentujac interesy
amerykanskie.

Po opuszczeniu Bergen, okrety 19
lipca po optynieciu Przyladka Pétnoc-
nego wplynety na Morze Barentsa.
Na podejsciu do Murmanska okre-
ty 23 lipca spotkaly sie z parowcem,
na poktadzie ktérego przybyl przed-
stawiciel miejscowych wtadz. Pod-
czas postoju okretow w Murmansku,
ktory trwat do 30 lipca, uzupelnio-
no zapasy paliwa, wody i zywnoSci.
Przeprowadzono takze niezbedne na-
prawy okretéw.

Z Murmanska okrety udaly sie na
Morze Biate i 1 sierpnia przybyly ku
plywajacej latarni morskiej , Péinoc-
no-Dwinska”, koto wyspy Mudiug,
polozonej 32 mile od Archangielska.

w norweski

Ze wzgledu na nieznajomo$¢ poto-
zenia mielizn na Polnocnej Dwinie,
dalszy rejs do samego Archangielska
byl niemozliwy i okrety zakotwiczyly
u ujsciu rzeki. Podczas postoju okre-
tow, odwiedzili je miejscowi przed-
stawiciele wtadz i partii oraz innych
organizacji. Przed powrotnym rejsem
zaokretowano dodatkowo 13 stucha-
czy wydzialu zaopatrzenia Akademii
Wojenno-Gospodarczej Robotniczo-
Chlopskiej Armii Czerwonej i Floty
Czerwone;j.

7 sierpnia Specjalny Oddziat
Szkolny ruszyl w droge powrotna.
Po drodze zesp6t zawinat 12 sierp-
nia do kolejnego portu norweskie-
go — Trondheim, gdzie przebywat do
wieczora 16 sierpnia. Podczas posto-
ju okretéw, podobnie jak w Bergen,
byly one wizytowane przez wiladze
cywilne i wojskowe oraz liczne orga-
nizacje. Obie wizyty okretéw odbity
sie gloSnym echem w prasie norwe-
skiej.

Po przej$ciu 5702 mil morskich
Awrora i Komsomolec rzucily 24 sierp-
nia kotwice na duzej redzie kron-
sztadzkiej. Podczas dlugiego rejsu
w trudnych warunkach nawigacyj-
nych ipogodowych, zaokretowani
stuchacze réznych szkét morskich od-

byli praktyke morska.

m porcie Bergen w 1924 roku z poktadu jednego z amerykanskich

Fot. ,Warship International”

.Rejs bojowy” czyli wspdlne manewry
radziecko-niemieckie

Po zakonczeniu wojny domowej
i powstaniu nowych panstw nadbal-
tyckich, radziecka Flota Baltycka zo-
stata wcisnieta we wschodni kraniec
Zatoki Finskiej. Trudnosci z utrzyma-
niem okretéw, braki kadrowe i zaopa-
trzeniowe doprowadzily praktycznie
do jej upadku. Jednakze nie baczac
na trudnosci gospodarcze przystapio-
no do jej odbudowy. W 1924 r. posta-
nowiono ,wyprowadzi¢” ja z Zatoki
Finskiej na wody baltyckie i przypo-
mnieé o jej istnieniu panstwom nad-
baltyckim.

Oficjalnym celem tej operacji byto
sprawdzenie gotowosci floty do pro-
wadzenia dziatan na wodach bat-
tyckich w oddaleniu od swej bazy
w Kronsztadzie, a takze podniesie po-
ziomu wyszkolenia zalég okretow.
Jednak dziwnym trafem zbiegla si¢
ona z postojem eskadry francuskiej
w Gdansku®.

3. Wskiad dywizjonu wchodzily — Lamson
(DD-328), Charles Ausburne (DD-294), Osborne
(DD-295), Coghlan (DD-326), Preston (DD-327),
Bruce (DD-329).

4. W jej sktad na poczatku roku wchodzit sta-
ry pancernik Voltaire, 4 niszczyciele (Algérien,
Arabe, Kabyle, Sakalave) i 2 eskortowce (Ailette,
Oise).
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Zagadkowy rok 1924 na Battyku

Francuska Misja Morska przy KMW
przekazata stronie polskiej informacje
o manewrach niemieckich wraz
z prezentowana mapka, pokazujac
dziafania grupy ,zéttej”.

Fot. Archiwum Strazy Granicznej

Operacje przeprowadzono w
dniach 4-8 wrzes$nia, a dowodzit nig
J. E Rall3, ktéry byt jednoczesnie do-
wbdca pancernika Marat. Biorace
udzial w operacji okrety podzielono
na trzy grupy:

e grupa demonstracyjna (wejscie
na wody Zatoki Gdanskiej) — pancer-
nik Marat, 4 niszczyciele (Stalin, Tro-
ckij, Kart Marks, Urickij) i zbiorniko-
wiec ropy Iatiana

* grupa ubezpieczenia — kragzownik
Awrora, kanonierka Krasnaja Zwiezda,
4 tralowce (eks niszczyciele — Wnu-
szitielnyj, Wynosliwyj, Inzenier-mie-
chanik Dmitrijew, InZenier-miechanik
Zwierew) i 2 okrety podwodne (Towa-
riszez, Krasnoarmiejec)

e grupa tytowa (dozoér we wschod-
niej czesci zatoki Finskiej) — 2 niszczy-
ciele (Zelezniakow, Stadkow), 2 okrety
podwodne (Bolszewik, Krasnofiotiec),
2 stawiacze min (Narowa, 9 Janwa-
ria), okret szkolny Komsomolec i okret
tacznikowy Kreczet.

Ponadto na duzej redzie kronsztadz-
kiej kotwiczyl pancernik Parizskaja
Komunna (d-ca K. 1. Samojlow), kt6-
rego zadaniem bylo zabezpieczenie
tacznosci pomiedzy dowdédcami grup
i okretéw biorgcych udzial w operacji
a sztabem Morskich Sit Morza Balty-
ckiego.

Podczas tego rejsu niszczyciel Tro-
ckij (z grupy demonstracyjnej) po
raz pierwszy w historii floty radzie-
ckie pobierat paliwo ze zbiornikowca
w ruchu.

Niemiecka grupa ,niebieska”. W sktad
flotylli torpedowcéw Republiki
Weimarskiej wchodzity poczatkowo
wylacznie przestarzate jednostki, jak ten
zbudowany w latach 1912-13, w stoczni
Germania Werft w Kilonii torpedowiec
G 7, weteran bitwy na Skagerraku.
Niemieckie jednostki tej klasy wyrézniaty
sie w tym okresie czarnym malowaniem,
co miato swoje korzenie jeszcze
w czasach cesarskich i nazywane byty
pieszczotliwie ,Schwarze Gesellen”, czyli
»Czarni Towarzysze”. Widoczny tutaj
G 7 przejety zostal przez Kriegsmarine,
w skfadzie ktérej kontynuowal swoja
stuzbe jako T 707. Po wojnie przypadt
ZSRR, stuzac nastepnie w szeregach
Floty Battyckiej jako Porazajuszczyj
w charakterze jednostki szkolnej dla
elektromechanikéw. Dopierow roku 1957
skreslono go z listy floty i ztomowano.
Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Dziwnym trafem manewry radzie-
ckie zbiegly sie w czasie z manewra-
mi floty niemieckiej ktore odbyly sie

5. Jurij Fiedorowicz Rall (1890-1948) — ukon-
czyt w 1912 r. Korpus Morski. W 1915 r. ukon-
czyt oficerski kurs nawigatorski, a w 1917 r. kurs
tralowy. Dowodzit niszczycielami Rianyj, Pod-
wiznyj (1917), Kapitan Izylmietiew (1918) i pan-
cernikiem Marat (1923-26). Nast¢pnie nawiga-
tor flagowy Floty Baltyckiej, komendant Szko-
ly Wojennomorskiej, dowddca brygady krazow-
nikéw Floty Czarnomorskiej, pracownik nauko-
wy, naczelnik zarzadu przygotowania bojowe-
go floty radzieckiej. Podczas II wojny Swiato-
wej we Flocie Baltyckiej — dowddca obrony mi-
nowej (7.1941), szef sztabu (9.1941), dowod-
ca eskadry okretéw nawodnych (1943) i Kron-
sztadzkiego Rejonu Obronnego (1944). Po woj-
nie komendant misji przejmujacej niemieckie
okrety przyznane ZSRR. Od 1946 r. naczel-
nik katedry taktyki okretéw nawodnych i obro-
ny przeciwminowej na Akademii Wojennomor-
skiej. Awansowany 2.12.1935 na stopien flagma-
na 2-rangi, a 6.1941 na stopien wiceadmirala.

w dniach 6-9 wrze$nia. Wziely w niej
udziat dwie grupy okretow?’:

e 7z6lta” — odgrywajaca role okretow
francuskich i polskich podazajacych
z pomocg do Gdyni wzdtuz wybrzeza
szwedzkiego i wyspy Bornholm

e niebieska” — czyli flota niemiecka
majaca nie dopusci¢ do przedarcia sie
floty francuskiej do Polski.

Wynik tych manewréw byl nie-
korzystny dla ,niebieskich”, gdyz

6. Niestety nie udalo mi si¢ ustali¢ pelne-
go sktadu floty niemieckiej, wg meldunku fran-
cuskiej wzigly w niej udzial m. in.: Panther, Dra-
che, Hay, Nordsee, Delphin. Okrety te w grupie
,z0ltych” zabezpieczaly prawg flanke i mialy za
zadanie odparcie ataku torpedowcéw ,niebie-
skich”.

7. Archiwum Strazy Granicznej w Szczeci-
nie, zespél KOP, sygnatura 541.10, jednostka ar-
chiwalna ,Meldunki Sytuacyjne”.
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Zagadkowy rok 1924 na Battyku

Pismo wiceadm. Porebskiego do

Ministra Spraw Wojskowych w sprawie

manewré6w floty niemieckiej w 1924 r.
Fot. Archiwum Strazy Granicznej

przy niewielkich stratach grupa ,z61-
ta” przedarla si¢ na centralny Bat-
tyk i kontynuowata rejs. Cze$c floty
niemieckiej zostata zaobserwowana
w okolicach Kotobrzegu.

Meldunek w sprawie tych mane-
wrow ztozyt Szef KMW, wiceadm.
K. Porebski bezposrednio Ministrowi
Spraw Wojskowych?. Do meldunku
zalaczono kopie francuskiego meldun-
ku wywiadowczego wraz ze szkicem,
a pochodzacego od Francuskiej Misji
Morskiej przy KMW. W podsumowa-
niu swojego raportu wiceadm. Poreb-
ski wskazal na koniecznos¢ jak naj-
szybszego stworzenia:

,a/ wlasnej floty bojowej i awjacji
morskiej;

b/ nalezytej obrony wybrzeza i por-
tow.”

W dniu 6 wrze$nia Morski Dy-
wizjon Lotniczy®. prowadzil rozpo-
znanie nad manewrujgca w poblizu
polskich brzegéw grupa demonstra-
cyjna. Zaobserwowano ja na péinoc-
ny-wschéd od Rozewia jak ptyneta
w kierunku na zachéd i drogg radio-
wa porozumiewala sie z flotg niemie-
cka. W ocenie dowddztwa PMW byly
to ,skombinowane manewry obu flot,
majqce na celu przestudiowanie moz-
liwosci desantu na polskim wybrze-
Zu oraz wywarcie presji i demonstracja
sprawnosci floty ZSRR"®.

Zwiadem lotniczym kierowal do-
wodca MDL pplk obserwatora Antoni
Leonkow!?. Niestety Zadne ze znanych
mnie opracowan o MDL w polskiej li-
teraturze nie wspomina o tej operacji.

W ,Zotnierzu Polskim” z dnia
28.1X.1924 ukazala sie krétka notatka
na ten temat:

,Dnia 6 wrzesnia stuzba lotnicza
i obserwacyjna floty polskiej stwier-
dzita obecnos¢ eskadry bolszewi-
ckiej w sktadzie jednego dreadnoughta
i okoto dwdoch dywizjonow kontrtor-
pedowcow, przy czym niektore okrety
manewrujqe zajechaty w polski pas te-
rytorialny. Jednoczesnie skonstatowa-
no w poblizu wéd polskich obecnosé
manewrujqcej floty niemieckiej w skia-

dzie kilku krqzownikow i torpedowcow.

8. W tym czasie MDL podlegat 2 putkowi lot-
niczemu w Krakowie, a nie Marynarce Wojen-
nej.

9. Leczyk M., Polska i sqsiedzi. Stosunki woj-
skowe 1921-1939, Bialystok 1997.

10. W innych zrédiach wymieniany jest jako
ppik pilot.

arszarta, dnia ‘(/é styeznia....J92 5r

M. S. WOJISK.
Kierownictwo M_arynarki Wojennej
Loaz A53b . 25,71 i meid.

W odpowiedzi naleiy zavsie tg liczbe prayloceyd w calodel,

Telefon Ne . 2B7mb0 ...
Dotyezy:

¥a podsiavie uzyskanych informacji, melunjg Panu Gene
radowl 2adoienie 1 pracbieg mineuwréw nicmieckiej floty morza
Badtyckiego, ktére miaky miejsce w dniach 6~ 9 wrzesnia r,z,,
t.j. rémocuednie z winewrani flot; bolszewickie],-

Flota niemiec'ka, reDrezentorana nries Partie niebiesk:
wiada za zadanie praesskodzidé przsjdeiv pemocniczej floty fran-
cuskiej, repreacntowane] praez partis z¢¥te.

¥ tym celu torpedowee floty miemieckiej, bazowane
w Swinewmimde, miada zaa{akc-.vné i zniszesyd flote 26Xta, poda
czas praejdcia wadéuz polodniowego wybrzesa Seweciiy jednak
aasdona floty z6dtej, ziofons 3 awigo, umieszezonych pomigday

wyapami Rilgen i BornBolw, wstrzymada na pewien przecipg caasu

wykonunie tego zamiary, wuwozliwizjac swej flocie praejdcie w
nocy niebespiecznego odeinka, -

W ten sposdh przebieg wanewru byd udatny dla floty
62tes. '

Z praytoczone powyiel sadoienia manewrdw moiemy wyimio
skogat, 26:

1/ Hiemcy powainie sig licsa % praybyciem na Bodtjk
pomoenicuej floty francuskiei, zupeinic prawid¥owo oceenisjac
enentualny jej skiod;

% prawdepodobnie na wypadek wojny ¥ 4 % flots nie-
mieckr bgdaic miada 2o sadanie:

a; wywiad,

b, mozlise osiabienie pomocnicuej flety frone

cus i jeszcme w dredus de Gdyni, saperoes akeji tornedovcdw,

azeby doponée w ten auneadh gros =ik , flocie rosyiskied/, wy-

Gjaciil werskicd;

%5 1 nortdy

e

%W% M/ |

= Vargbay WAdn,

1 guageanik.

V7 GCHELGE .

e dzefl Gdunisdu 1} Sat.Gen,
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Zagadkowy rok 1924 na Battyku

L7 GXERCICE STRATIGIWUZ.
DS 8 BT 9 SEPTIBRE 1924,

Sitaation, Mm cours 47 hostilitds entre L’ illenzgne 47 une part,
la Frince et lu Pologue 47 sutre p;:;'t, une force navele fran-
quise /
de 12 torpilleurs, D sous - marins ef 4 avieos / oqui pr cone

it jouase/ composte de 3 eroissurs type HICHILET

vention en représenteat lu/, dsbouche en Bzlticue le 8 Septem-
bre et fuit route sur Gdyniz en passaunt entre la tbte susdoi-
se et 1° fle de Bornholnm /1/.

Le perti bleu / allemagns/ a reqn avis de ce mouve-
ment et compte profiter de la nmit pour fuire attaquer par

ses torpilleurs le gros des forces jaunez,

Digpositions Pendant le jour, les croiseurs ont fait route, &claires
0 Parti jaume,
4 gramde distance par 6 torpilleurs, les avisos draguant
3 petite distence sur leur avant, et les 6 sutres torpilleurs
les protégeznt contre les attacrues sous- marings . Les sous-
maring jaunes ce tiennent suprés du gros sinsi constitus,

4 15 heures, se trouvent & 40 milles de 1’ B, .Z.
du dgtroit de Gjedser, le Chef dd parti jaune detache ses
avisos /23/ pour se pr.téger par tribord contre unme uttague
venant de Swineminde, I3 leur prescrit de barrer le pussage
entre Rigen et Borphoilm, et leur comunigue les derniers
l:eilseignement‘s sur 1’ ennemi : des forces bleues comprenant
3 cuiressss / la division de ligne/, uze escadrille de dru-
gueurs et 12 torpilleurs, sont mouillées en rade de Swine-
mitnde, La partie Ouest de 1z Baltique pe contient .28 d’autre
ennemis; le reste des forces bleues est 4 Pillam ef ne pour-

ra entrer en action cue 24 heures plus tard,

FOTOK

Fragment 1 strony meldunku Francuskiej
Misji Morskiej przy KMW o niemieckich
manewrach.

Fot. Archiwum Strazy Granicznej

Fakt 6w powyzszy dowodzi zwigkszonej
dziatalnosci floty sowieckiej oraz istnie-
nia pewnego porozumienia floty sowie-
ckiej i niemieckiej"!1.

W Rozkazie Tajnym Nr 20 z dnia
8.10.1924 dowddca Floty przytacza
rozkaz Szefa KMW w ktérym dzie-
kuje on ... Dowédey Dyonu Lotnicze-
go oraz oficerom i szeregowcom, ktorzy
przyczynili sige do doskonatego wyko-
nania zadania wywiadu powietrzne-
go manewrujqcej 6 wrzesnia u naszych
brzegow floty rosyjskiej...”. @
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- o i G
Trzoﬁem'p_ eichsmarine w latach 20-tych
ubieglego wieku byty pancerniki, jak na prezentowanej

fotografii. Niestety fotografia nie jest opisana, dlatego
bedziemy wdzieczni za pomoc w ustaleniu jego nazwy.
Fot. zbiory Andrzej Danilewicz '
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Nr 125 powraca z patrolu.
Fot. zbiory Siergiej Batakin
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Opis konstrukeji
Konstrukgja kadluba

Kadtub kutréw miat tradycyjng
konstrukcje szkieletowa z poprzecz-
nym ukladem wigzan zlozong z 57
wreg wykonanych z duraluminiowych
profili zamocowanych na skrzynko-
wej stepce (o przekroju trojkata row-
noramiennego o $cietym wierzchot-
ku w czesci dziobowej i prostokatnym
w czesci rufowej) zakonczonej z jed-
nej strony zmontowana z plyt dziob-
nica, z drugiej za§ pionowa pawezo-
wa rufg. Usztywnieniami wzdluznymi
przenoszacymi najwieksze obcigzenia
byly procz stepki wzdluznice burtowe,
a poprzecznymi — 10 wreg wykona-
nych z profili zamknigtych. Wregi byly
dodatkowo wzmacniane weztéwkami
wykonanymi z plyt przynitowanymi
w miejscach fgczenia ze sobg poszcze-
g6lnych elementow. Poszycie kadtuba
stanowily pasy blachy duralowej o r6z-
nej grubosci, zaleznej od miejsca ich
montazu na kadlubie. Wszystkie tacze-
nia poszycia, mocowania poszycia do
szkieletu i potaczenia szkieletu kadtu-
ba wykonane byly jako nitowane. Kad-
tub podzielony byl czterema grodzia-
mi wodoszczelnymi na wregach 11,
30, 34 147, kolejne przedzialy miesci-
1y od dziobu: forpik z pomieszczeniem
zalogi wyposazonym miedzy inny-
mi w dwie sktadane koje, maszynow-
nie, przedzial dowodzenia z mecha-

paliwa i cze$¢ rufowa, ktéra w cato-
$ci zajeta bylta przez wyrzutnie torped
iich fundamenty. Na prawej burcie
srodkowego przedzialu znajdowata
si¢ mata kabina radiowa wyposazona
wylacznie w siedzisko, stolik do pra-
cy i aparature radiowg (nie bylo miej-
sca do lezenia), na lewej korytarzyk
wiodacy poprzez drzwi wodoszczelne
z nadbud6éwki do maszynowni. Strop
pomieszczenia mechanizméw wyrzu-
cania stanowit poktad steréwki. Grodz
pomiedzy tym przedzialem a maszy-
nownig opierata si¢ na wredze pel-
nigcej role progu redana, w tym miej-
scu przebiegala réwniez plaszczyzna
owreza. Podczas plywania zamykane
byty drzwi wodoszczelne miedzy forpi-
kiem i maszynownig, a dostep do po-
mieszczenia dziobowego mozliwy byt
wylgcznie z poktadu poprzez luk ko-
munikacyjny. Taki sam luk prowadzit
réwniez do maszynowni. Dodatkowo
nad przedzialem maszynowni znaj-
dowata sie duza pokrywa wyposazo-
na w $wietliki, po zdjeciu ktérej mozli-
wy byl demontaz silnikéw. Wentylacje
tych pomieszczen zapewnialy dwa la-
twe do demontazu, duze, obrotowe
i sktadane nawiewniki oraz wyciagi
dzialajace na zasadzie naturalnej cyr-
kulacji powietrza.

Zbiorniki paliwa umieszczone byly
w czwartym z kolei przedziale, po bo-

kach wyrzutni torped. Wykonane byly

jako pojemniki o owalnym (burto-
we) lub prostokatnym (denne) prze-
kroju poprzecznym z blachy stalowej
wzmocnionej zebrami, osadzone na
stelazach przymocowanych do wre-
g6w, i zabezpieczone naciagami wy-
konanymi z taSmy metalowej. Po obu
burtach znajdowaly sie po trzy zbior-
niki, dalsze dwa umieszczone zosta-
ly pod wyrzutniami torped. Paliwo
uzupelniane bylto przez wlew central-
ny. Og6lny uktad konstrukcyjny okre-
téw uniemozliwit jakgkolwiek ich
ochrone — nie zapewnialo jej w zad-
nym zakresie aluminiowe poszycie,
ulokowane byly ponad linig zanurze-
nia, a konieczno$¢ zachowania jak
najmniejszej wagi nie pozwalata na
ich opancerzenie, stad tez stosunko-
wo czeste byly przypadki eksplozji par
benzyny i gwaltowne pozary spowo-
dowane przebiciem zbiornikéw. Do-
step do tego przedziatu byl mozliwy
przez wodoszczelne, otwierane tylko
podczas prac konserwacyjnych, drzwi
umieszczone w lewoburtowym po-
mieszczeniu komunikacyjnym. Przez
dlawiki wbudowane w grédz zamyka-
jaca przedziat zbiornikéw paliwa wy-
prowadzone zostaly na zewnatrz waly
napedowe.

Ostatni przedzial nie byt zajmowany
przez zadne mechanizmy, a jego ogra-
niczona przez wyrzutnie torped iich
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Radzieckie kutry torpedowe typu ,G-5"

fundamenty kubatura nie pozwalata
tez na swobodny dostep i wykorzysta-
nie go w jakimkolwiek funkcjonalnym
charakterze. Jedyne wejscie do niego
prowadzilo przez wodoszczelne, przy-
$rubowane na stale wlazy ulokowane
blisko rufy w dolnej czeéci wyrzutni
torped i wykorzystywane tylko pod-
czas prac konserwacyjnych.

Mimo podzialu na pomieszczenia
wodoszczelne okrety nie byly zbyt od-
porne na przebicia kadtuba, poniewaz
poza przedzialami dziobowym i rufo-
wym w pozostatych miescity si¢ urza-
dzenia kluczowe dla Zywotnosci jedno-
stek, za$ zalanie ktéregos$ ze skrajnych
powodowato drastyczny spadek osig-
gbéw i wzrost obcigzen konstrukeji, co
w warunkach bojowych konczyto sie
zwykle utratg kutra.

Na $rédokreciu, nad przedzialem
dowodzenia, umieszczona byla wy-
dluzona i wyprofilowana nadbudéw-
ka o konstrukgcji identycznej jak kad-
tub, czyli ztozonej z zeber wykonanych
z profili aluminiowych i nitowanego
do nich poszycia. Cata nadbudéwka
byla zakryta stropem, w ktérym znaj-
dowaly si¢ zamykany wodoszczelny
luk dowddcy, otwarte stanowisko dla
sygnalisty oraz pier$cieniowa obrotni-
ca stanowiska strzeleckiego. Przednia
cze$¢ nadbudoéwki miescila sterowke
z ktérej widok na dziéb i burty mozli-
wy byl przez pie¢ wykonanych ze szkla
pancernego prostokatnych okien.

Tak jak wcze$niej prototypowe
GANT-3, -4 i-5 oraz seryjne Sz-4, ku-
try G-5 juz w fazie projektowania zo-
staly przystosowane do transportu ko-
lejowego, a zatadunek i wytadunek
(a przy okazji podnoszenie i opuszcza-
nie okretu na wode w bazie dla wy-
konania prac konserwacyjnych lub
remontowych na ladzie) ulatwialy
umieszczone na burtach w 1/3 dlugos-
ci od dziobu i rufy pacholy stuzace do
zaczepiania zawiesi dzwigu. Na po-
ktadzie znajdowaly si¢ takze pozosta-
fe standardowe elementy wyposaze-
nia kazdej jednostki ptywajacej, takie
jak polery i pétkluzy do cumowania,
porecze ulatwiajace przemieszczanie
si¢ po pokladzie, listwy odbojowe oraz
flagsztoki na dziobie i rufie. Na wyso-
kosci przedzialu maszynowego, na li-
nii wodnej, wyprowadzone zostaly na
kazdej burcie rury wydechowe silni-
kéw zakoniczone zaworami ci$nienio-
wymi zabezpieczajgcymi przed prze-
dostaniem sie wody zaburtowej do
wnetrza ukladu. Na okretach pézniej-
szych serii w zwigzku z ich czestym

wadliwym dziataniem, co powodowa-
fo dtawienie silnikéw i chwilowe spad-
ki mocy, otwory te zostaly zaslepione,
a rury wydechowe wyprowadzono za
rufe przy wykorzystaniu przewodéw
i thumikéw utozonych na poktadzie.
Rozwigzanie to stosowano rowniez na
wezesniej ukoniczonych jednostkach,
ktére najczesciej zachowywaly jed-
nak takze pierwotny uktad wydecho-
wy, przy czym istniata mozliwos¢ ich
wymiennego uzywania.

Naped

Do napedu wiekszosci seryjnie bu-
dowanych kutréw typu G-5 zastoso-
wano ,zmarynizowang’ wersje lot-
niczego silnika benzynowego typu
AM-34, ktérego konstruktorem byt
A. A. Mikulin. Niezbyt udane w swo-
jej pierwotnej wersji (mialy zbyt matg
moc na duzych wysokosciach, byly
podatne na awarie, a ich uklad chio-
dzenia byl bardzo wrazliwy na naj-
drobniejsze uszkodzenia) silniki te zo-
staly przystosowane do eksploatacji
na poktadach okretéw przez usunie-
cie sprezarki, ograniczenie maksymal-
nych obrotéw, dodatkowe zabezpie-
czenie powlokg antykorozyjng przed
dzialaniem stonej wody i umozliwie-
nie awaryjnego chlodzenia przy uzy-
ciu wody zaburtowej. Zmodyfikowa-
na konstrukcja otrzymata oznaczenie
GAM-34 i byla produkowana w wer-
sjach BP, BS, F i FN r6znigcych sie
mocg i zuzyciem paliwal.

GAM-34 byl dwunastocylindrowym
chtodzonym wodg silnikiem o ukta-
dzie widlastym z ograniczeniem do
2000 obrotéw na minute. Charakte-
rystyki silnikéw pozwalaly na marsz
z predko$cig ekonomiczng 36 we-
ztow przez caly rejs. Przez godzi-
ne mogly utrzymywac obroty zapew-
niajace predko$¢ pelng w granicach
47 wezléw, za$ predkos¢ maksymal-
na 51 weztéw byta mozliwa do utrzy-
mania przez 15 minut — po tym czasie
konieczne bylo ograniczenie obro-
téw z powodu przegrzewania sie sil-
nikéw, zwigzanym z niedostatecznie
wydajnym chtodzeniem i rozregulo-
wywania si¢ na skutek wibracji. Sporg
wadg tej jednostki napedowej byl nie-
wielki resurs, co zwlaszcza w okresie
wojny powodowato duze zaklécenia
w terminowosci ich wymian.

Paliwem dla silnikow GAM byta
benzyna B-74 lub mieszanka w sto-
sunku 7:3 benzyny B-70 i spirytusu.
Mozliwa byla takze praca na innych
paliwach opartych na benzynie, lecz

skutkowato to albo zmniejszeniem wy-
dajnosci, albo przys$pieszonym zuzy-
ciem silnika. W zbiornikach miescito
sie do 1,65 tony paliwa, co szczegblnie
w czasie dzialan wojennych nie za-
wsze bylo iloscig wystarczajgca — stad
czeste przypadki zabierania dodat-
kowych kanistréw ibeczek z benzy-
ng, ustawianych wprost na pokladzie,
z ktérych dla jak najszybszego zmini-
malizowania zagrozenia na biezaco
uzupelniano poziom paliwa w zbior-
nikach gléwnych. Uktad chlodzenia
byl zdublowany - zasadniczym czyn-
nikiem chtodzacym byla zabierana na
poktad woda stodka, zas w przypadku
awarii lub uszkodzen uktadu gléwne-
go silniki mogty by¢ chtodzone wodg
zaburtowg, co nie pozostawalo jednak
bez wplywu na ich wydajnosé i zywot-
nos¢.

Na okretach IX serii zainstalowa-
ne zostaly silniki Isotto-Franchini
ASSO o mocy po 1000 KM, jednak
zwiekszona wyporno$é iinny roz-
ktad mas nie tylko nie poprawity osig-
gbéw, a wrecz spowodowaly nieznacz-
ny spadek osigganej szybkosci. Z kolei
na kutrach projektu 213 i czesci jed-
nostek serii XII i XIII zastosowane
zostaly otrzymane od Amerykanow
w ramach umowy Lend-Lease silniki
Packard o mocy po 1150 KM. W dru-
gim przypadku wzrost mocy przetozyt
si¢ na zwiekszenie osiggéw, natomiast
okrety projektu 213 z powodu zmian
w konstrukcji zwigzanych z zasto-
sowaniem uzbrojenia w postaci wy-
rzutni rakiet niekierowanych stracity
na szybkosci, za to wzrdst ich zasieg.
Sporym problemem byta dla zalog ra-
dzieckich wysoka kultura techniczna
wymagana przy eksploatacji pocho-
dzacych z importu silnikéw, by za-
pewnic ich bezawaryjng prace.

Posadowione na czg¢éciowo wytlu-
miajacych drgania fundamentach sil-
niki umieszczone byly w maszynow-
ni asymetrycznie — lewoburtowy silnik
potozony byt z przodu przedziatuy,
prawoburtowy z tytu. Silniki napedza-
ty poprzez reduktory dwie obracajace
sie do wewnatrz wykonane z mosig-
dzu trzytopatowe $ruby o $rednicy 68
centymetrow, osadzone na watach na-
pedowych wykonanych ze stali uszla-
chetnionej lub nierdzewnej. Waty uto-
zyskowane byly przewaznie w dwéch
wspornikach, jedynie na czgéci jedno-
stek VIII i kolejnych serii przedtuzone

1. Szczegoly znajdujg si¢ w tabeli we wezes-
niejszej czesei artykutu.
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waly opieraly sie dodatkowo w gniaz-
dach umieszczonych na ramie steru.
Energia elektryczna niezbedna
dla dzialania uktadu odpalania tor-
ped, zasilania radiostacji, reflektora
oraz o$wietlenia zewnetrznego i we-
wnetrznego dostarczana byla przez
dwie pradnice pradu stalego GA-
4630 o mocy po 2,5 kW napedzane
przez silniki gléwne poprzez sprzegi
i reduktory. W wypadku uszkodzenia
pradnic lub w czasie postoju zasilanie
w ograniczonym zakresie zapewnialy
dwa akumulatory 6STK-VIII, fadowa-
ne przez pradnice podczas pracy silni-
kéw lub wymieniane na ladzie.
Manewrowo$¢ zapewnialy dwa za-
wieszone na ramach umieszczonych
w osi $rub stery polzréwnowazone,
poruszane synchronicznie, propor-
cjonalnie, za pomocg prostego ukta-

du ciegien ibloczkéw bezposrednio
przez obroty kota sterowego. Wedlug
przywotanych w dostepnych opraco-
waniach relacji okr¢t doskonale stu-
chat steru w catym zakresie predkosci
zaréwno podczas plywania wypornos-
ciowego, jak i podczas $lizgu.

Uzbrojenie

Zasadniczym uzbrojeniem kutréw
torpedowych typu G-5 byly dwie tor-
pedy kalibru 533 mm réznych typow.
Jako pierwsze uzywane byly torpedy
53-27K, ktérych konstrukcja wywo-
dzi sie bezposrednio z 450 mm tor-
ped wzor 1912. Proste powiekszenie
tego modelu skutkowato z jednej stro-
ny licznymi niedostatkami, z drugiej
jednak pozostawialo spory potencjat
dla ich p6zniejszych modernizacji, co
pozwolito na stopniowe zwigkszanie

Zatadunek torpedy, z lewej strony widoczne stanowisko wkm-u DSzK kal. 12,7 mm.
Fot. zbiory Siergiej Batakin

masy glowicy bojowej, predkosci i za-
siegu. Liczne warianty tej konstruk-
¢ji produkowane byly w latach 1927-
1933.

Podjeta w polowie lat trzydziestych
préba kompleksowej modernizacji
tego modelu z wykorzystaniem pod-
zespoléw z licencyjnych torped zaku-
pionych w 1934 roku we Wtloszech
zakonczyla sie niepowodzeniem, po-
niewaz nie udato sie w znaczacy spo-
s6b zwiekszy¢ jej zasiegu.

Stad tez kolejnym etapem rozwoju
tej broni stalo sie poczatkowo kopio-
wanie licencyjnych wtoskich torped
53-F a p6zniej réwniez ich moderniza-
cja. Efektem byto przyjecie do uzbro-
jenia w maju 1939 roku torpedy 53-
38. Pierwsze jej wersje byly réwniez
bardzo zawodne, co wynikalo gtow-
nie z réznic stosowanych przy pro-
dukcji oryginatu i kopii technologii.
Niezawodno$¢ produkowanych eg-
zemplarzy udalo si¢ poprawi¢ dopiero
w trakcie wojny, poprzez stopniowg
wymiane lub zmiane konstrukcji po-
szczegblnych elementéw i podzespo-
f6w. Natomiast najwieksza zaleta tego
typu torpedy byta jej uniwersalno$¢ —
mogta by¢ strzelana zaréwno z okre-
téw podwodnych, jak i duzych i ma-
tych jednostek nawodnych. Jeszcze
w 1939 roku powstata w biurze kon-
strukcyjnym CKB-39 wersja 53-38U
z przedtuzong glowicag bojowa, co po-
zwolito zwigkszy¢ mase tadunku wy-
buchowego z 300 do 400 kilograméw
bez znaczacego pogorszenia pozosta-
tych parametréw. Warto zaznaczy¢, ze
dopiero jednostki X serii i pdZniejsze
byly konstrukcyjnie przystosowane do
strzelania oboma wariantami torped,
poniewaz zwigkszona dtugosé torpe-
dy powodowata konieczno$é¢ zmia-
ny konstrukcji wyrzutni, a zwlaszcza
zmiany polozenia mechanizméw wy-
pychajacych torpede i uruchamiaja-
cych jej silnik. Na jednostkach wczes-
niejszych niezbedne byly przerdbki
aparatéow torpedowych iaranzacji
przestrzeni pod nadbudéwka. Dopra-
cowane projekty torped obu tych mo-
deli okazaly si¢ ostatecznie na tyle
udane, Ze nie tylko masowo produko-
wano i uzywano je podczas wojny, ale
réwniez jeszcze dlugo po zakonczeniu
dziatan znajdowaly sie w uzbrojeniu
floty ZSRR i flot jego sojusznikow.

Inna modernizacja wykonana
przez biuro CKB-39 polegala na cal-
kowitym przeprojektowaniu zespo-
tu napedowego torpedy, co pozwolito
na zwiekszenie zapasu paliwa i spre-
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne torped uzywanych na kutrach typu G-5
e Dtugo$¢ | Masa torpedy | Masa gtowicy | Predkos¢ (piﬁiﬂe] Giebokosé Moc napedu
[mm] [ka] [kg] [w] predkosci) [m] | ™" [m] [KM]
53-27 (wariant 1) 6980 1675 200 43,5 3700 3-14 270
53-27 (wariant 2) 7150 1725 250 43,5 3700 3-14 270
445 4000 318
53-38 7200 1615 300 34,5 8000 0,5-14 160
30,5 10000 112
445 4000 318
53-38U 7450 1725 400 34,5 8000 0,5-14 160
30,5 10000 112
51 4000 485
53-39 7488 1800 317 39 8000 1-14 230
34 10000 168
Na podstawie: Szirokorad A. B., Oruzije otiecziestwiennogo ffota, s. 289.

zonego powietrza, a w konsekwen-
¢ji na zwiegkszenie predko$ci marszo-
wej. Modyfikacja ta zostala oznaczona
jako 53-39, jednak mimo oficjalnego
przyjecia do uzbrojenia nie byta maso-
wo produkowana.

Zasada dziatania wszystkich wymie-
nionych powyzej torped byta identycz-
na. Przed, w trakcie albo tuz po strza-
le (zaleznie od rodzaju jednostki, ktéra
strzelata torpede i konstrukeji wyrzut-
ni) uruchamiany byt silnik pracujacy
na zasadzie rozprezania podgrzanej
mieszanki pary wodnej i powietrza.
W trakcie biegu po przebyciu okoto
150 m uzbrajaly sie zapalniki glowicy
bojowej, a kurs i glebokos$¢ zanurzenia
regulowane byly przy wykorzystaniu
zyroskopu i hydrostatu. W momencie
kontaktu z celem dziatat uktad zapal-
nikéw kontaktowych lub inercyjnych
powodujacy detonacje glowicy bojo-
wej. W przypadku nie trafienia w cel
torpeda toneta po wyczer-
paniu zapasu paliwa dzieki

matycznych. W momencie strzatu
odciecie doplywu powietrza powodo-
walo zwolnienie hamulca, odpalany
elektrycznie (lub zapalnikiem mecha-
nicznym na wypadek awarii uktadu
elektrycznego) tadunek 250 gramow
bezdymnego prochu napedzatl tlok
wypychajacy z predkoscig okoto 5 m/
s torpede z wyrzutni, a podczas prze-
suwania si¢ torpedy ku rufie specjal-
ny zaczep zamocowany na prowad-
nicach uruchamiat silnik. Konstrukcja
uktadu umozliwiala strzelanie torped
zaréwno pojedynczo, jak i salwa. Pod-
czas strzelania kuter musial poruszac
si¢ z predkoscig przynajmniej 16 — 18
w., tak aby natychmiast po oddaleniu
sie od zwiekszajacej predkos¢ torpedy
wykonaé zwrot i zej$¢ z jej kursu. Zna-
czaca wada takiej konstrukcji wyrzutni
bylo przymarzanie torped do prowad-
nic i hamulcéw w warunkach eksplo-
atacji zimowej, spowodowane zale-

waniem praktycznie calej jednostki
bryzgami wody podczas ptywania $liz-
giem, nie podjeto jednak zadnych kro-
kow dla rozwigzania tego problemu
— chociazby przez zastosowanie naj-
prostszych grzejnikow elektrycznych.
Na kutrach typu G-5 nie bylo urzadzen
pozwalajacych na zdalng regulacje na-
staw glebokosci biegu i przypadku ko-
nieczno$ci zmiany warto$ci ustawio-
nej w bazie musial dokonac tego jeden
z czlonk6w zalogi przy pomocy odpo-
wiedniego klucza. Stosowane na tych
jednostkach torpedy nie mialy mozli-
wosci zmiany kursu podczas biegu?,
nie byly takze wyposazane w urzadze-
nia samonaprowadzajace ani — poza
nielicznie wystepujgcg wersjg 53-39 —
w zapalniki niekontaktowe.

2. Mozliwoé¢ poruszania si¢ po zaprogramo-
wanym przed wystrzeleniem kursie mialy tor-
pedy typu 53-39PM, ktore zostaly przyjcte na
uzbrojenie dopiero w 1949 r.

automatycznemu otwar-
ciu zaworéw i zalaniu pu-
stych juz zbiornikéw pali-
wa wodg morska.

Na kutrach typu G-5 tor-
pedy wystrzeliwane byly
tylem ido tylu zdwéch
polozonych na rufie, row-
nolegle do osi symetrii
okretu, wyrzutni skon-
struowanych jako otwar-
te od géry prowadnice za
pomoca prostego uktadu
pneumatycznego, zlozone-
go z pirotechnicznego ga-
zogeneratora, zbiornika
sprezonego powietrza, tlo-
kéw wypychajacych tor-
pedy i hamulcé6w pneu-

Fot. zbiory Siergiej Batakin
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Doskonaly przykiad ilustrujacy nieetatowo$¢ montowanego na poszczegélnych kutrach uzbrojenia strzeleckiego. Na fotografii
widoczny okret uzbrojony w wkm DSzK umieszczony na nadbudéwce i dziobie oraz dziatko 20 mm Oerlikon na postumencie

w czedci rufowe;j.

Uzbrojenie strzeleckie okretow serii
VI - IX stanowit lotniczy karabin ma-
szynowy typu DA (Diegtiariowa Awia-
cjonnyj) mocowany w obrotnicy typu
lotniczego na dachu steréwki w jej tyl-
nej czesci. Stanowisko to pozwalato
na prowadzenie ognia okreznego przy
kacie podniesienia do 60°. Bron ta po-
wstata w 1928 roku przez modyfika-
cje karabinu maszynowego piechoty
DP. Modyfikacja miala na celu zmniej-
szenie jego masy przez usuniecie thu-
mika ptomieni i ostony lufy, przekon-
struowanie przyrzadu celowniczego
z krzywkowego na przezierny z musz-
ka i celownikiem kolowym oraz zmia-
ne kolby na rekojesci. Karabin DA byt
bronig samoczynna, dzialajaca dzie-
ki odprowadzaniu czesci gazéw pro-
chowych przez otwor boczny w lu-
fie, miat kaliber 7,62 mm, mase 10,1
kg i dlugos$¢ 1266 mm. Zasilany z ma-
gazynkéw o pojemnosci 63 lub 126
sztuk amunicji 7,62 x 54 osiagat szyb-
kostrzelnos¢ teoretyczng 600 strzalow
na minute i praktyczng rzedu 80-150
strzaléw na minute, zapas amunicji
wynosit 8 magazynkéw. Wystrzelony
pocisk osiggal predkos$é poczatkowq
okoto 840 my/s, zasieg poziomy wyno-
sit do 1500 m. Mimo Ze jego przydat-
nos¢ iskutecznos$é jako jednej bro-
ni strzeleckiej na pokladzie okretow
z dzisiejszej perspektywy jest watpli-

wa, to na poczatku lat trzydziestych,
gdy nie do konca bylo jeszcze jasne jak
szeroki zakres zadan bedzie wypelnia-
ny iz jakim przeciwnikiem trzeba be-
dzie si¢ mierzy¢, moégl zosta¢ uznany
za uzbrojenie wystarczajace do samo-
obrony.

Pierwsze do$wiadczenia wojenne
jednoznacznie obnazyly stabos¢ takiej
konfiguracji uzbrojenia strzeleckie-
go, w tym gléwne jego wady: niewiel-
ki zasigg, mata sita ognia i znikoma
skutecznos$¢ przy zwalczaniu celow
powietrznych. W zwigzku z tym na
okretach X i XI serii jako gléwng bron
lufowg montowano wielkokalibrowy
karabin maszynowy DSzK, a karabi-
ny DA zastgpione zostaly przez kara-
biny SzKAS.

Karabin DSzK (Diegtiariowa-
Szpagina Krupnokalibiernyj) wywo-
dzit swéj rodowdd od wezesniejszych
projektéw W. Diegtiariowa — karabi-
néw DK z 1930 roku i wezeSniejszego
DP, miat tez identyczng z nimi zasa-
de dziatania. Niezbyt udana pierwot-
na konstrukcja adoptujgca caly uktad
automatyki do zwiekszonego kalibru
zostala w 1938 roku dopracowana
przez G. Szpagina. Wielkokalibrowy
karabin DSzK miat kaliber 12,7 mm,
mase 34 kg, dtugos¢ 1626 mm (w tym
lufa 1000 mm). Amunicja 12,7 x 107
podawana byta z umieszczonej w bla-

Fot. zbiory Siergiej Batakin

szanym pojemniku tasmy elastycznej
na 50 sztuk, szybkostrzelno$¢ teore-
tyczna wynoszaca ponad 550 strza-
6w na minute spadata do praktycznej
réwnej 80-250 z powodu skompliko-
wanej i czasochlonnej wymiany ciez-
kich zasobnikéw z tas§mg amunicyjna.
Pocisk osiggal predkosé poczatkowag
rzedu 600-850 m/s, na dystansie 500
metréw przebijal 15 mm plyty stalo-
wej, a zasieg wynosit do 7000 m przy
strzelaniu do celéw nawodnych i na-
ziemnych i do 3500 m przy strzela-
niu ogniem przeciwlotniczym. Zapas
amunicji wynosit 1000 sztuk. Kon-
strukcja obrotnicy umozliwiata osiag-
niecie kata podniesienia do 80°.

Karabin maszynowy SzKAS (Szpi-
talnego-Komarickiego Awiacjonnyj
Skorostrielnyj) powstat w latach 1930-
1932 jako projektowana od poczatku
dla zastosowania w samolotach alter-
natywa dla konstrukcji Diegtiariowa,
pozbawiona wszelkich wad i ograni-
czen, jakie posiadaly karabiny lotnicze
adaptowane z broni lagdowej. Karabin
SzKAS miat kaliber 7,62 mm, a jego
masa wynosita 10,5 kg. Zasilany byt
z taSmy amunicja 7,62 x 54, pocisk
opuszczal lufe z predkoscig 825 mys,
a teoretyczna szybkostrzelnosé wyno-
sita 1800 strzatéw na minute.

Zestaw zlozony z wkm DSzK i km
SzKAS takze nie zapewnial wystar-
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czajgcej sity ognia ina jednostkach
pozostalych serii uzbrojenie strzele-
ckie sktadalo sie z dwoch wielkoka-
librowych karabinéw maszynowych
DSzK.

Warianty zdwoma stanowiskami
strzeleckimi mialy uzbrojenie lufowe
rozmieszczone na obrotowych podsta-
wach pierScieniowych w ten sposéb,
ze jedno z nich ulokowane bylo na tyl-
nej czesci dachu nadbudéwki (wyjat-
kiem byly jednostki, ktére uzbrojono
w wyrzutnie rakiet niekierowanych),
a drugie na dziobie bezposrednio na
poktadzie lub na rufie okretu, przy
czym stanowisko rufowe umieszcza-
no bezposrednio za steréwkg na plat-
formie zakrywajgcej przednig czes$é
wyrzutni torped w zbudowanej z bla-
chy lekkiej konstrukeji, na ktérej osa-
dzony byl pierScien obrotnicy. Wszyst-
kie karabiny maszynowe mogly by¢
demontowane z ich stanowisk strze-
leckich i przechowywane w nadbu-
déwce lub w forpiku, co utatwiato ich
konserwacje i w znacznym stopniu
zabezpieczalo przed korozja powodo-
wang dziataniem wody morskiej.

Na znacznej czesci okretow (o ile
nie na tych wszystkich, ktére nie zosta-
1y utracone) pierwszych serii podczas
przegladéw lub prac remontowych
w trakcie wojny wymieniano dotych-
czas zamontowane uzbrojenie strze-
leckie iinstalowano zestaw uzbroje-
nia zlozony z dwoch DSzK. Czeste
byly réwniez przypadki, gdy dotych-
czas uzywany karabin maszynowe po-
zostawal na okrecie i w razie potrzeby
montowany byl na prowizorycznych
podstawach, dostawiania trzeciego
wkm DSzK na tréjnogu przed nad-
budbéwka, a nawet zastepowania kto-
rego$ z nich przez dziatka kalibru 20
mm — wiele w tym zakresie zaleza-
fo od inwencji dowédcéw i dostep-
nosci danego modelu broni. Uzbroje-
nie strzeleckie uzupetniane byto przez
bron osobistg marynarzy, ktérzy wy-
posazeni byli w pistolety, karabiny lub
pistolety maszynowe.

W okresie wojny spora czes$¢ okre-
tow mogta by¢ kosztem tymczasowej
rezygnacji z zabierania torped szybko
przystosowywana do stawiania min
lub zrzucania bomb glebinowych.
Do takich zastosowan predestynowa-
fa je duza predkosé, ktéra pozwalata
na skryte wykonywanie nocnych mi-
sji polegajacych na stawianiu pol mi-
nowych lub atakowanie z zaskocze-
nia celéw podwodnych. Miny réznych
typéw3, w réznych kombinacjach

kuter serii X

kuter serii VII

L

|

kuter serii XI-bis

Rys. Michat Glock

iwiloSci zaleznej od ich masy i zaj-
mowanego miejsca ustawiane byly na
rufie na prowizorycznie montowane;j
platformie lub na prowadnicach wy-
rzutni torped i zrzucane za burte lub
za rufe recznie przez czlonkéw zalo-
gi. Na podobnej zasadzie zabierano
réwniez na poktad bomby glebinowe,
przy czym z uwagi na catkowity brak
wyposazenia hydrolokacyjnego atak
mozliwy byl albo na podstawie wska-
zan z innego okretu, albo catkowicie
na $lepo, przy zdaniu sie wylacznie na
tut szczescia. Po wykonaniu tych za-
dan platforma lub prowadnice mogly
by¢ szybko zdemontowane, a okret
ponownie mozna bylo uzbroi¢ w tor-
pedy.

Na 14 jednostkach oznaczonych
jako projekt 213 powstalych juz
w czasie trwania II wojny $wiatowej
w stoczni Nr 639 zamiast wyrzutni tor-
ped montowana byta na nadbudéwce

majgca 24 prowadnice wyrzutnia typu
M-8-M dla niekierowanych pociskow
rakietowych RS-82 (kaliber 82 mm,
dlugosé¢ 440 mm, masa pocisku 13,3
kg, masa glowicy bojowej 5,4 kg, za-
sieg 5,5 km) z zapasem 48 rakiet, sto-
sowanych gléwnie dla wsparcia og-
niowego ladujacych desantéw lub dla
akcji nekajacych przeciwnika na wy-
brzezu, chociaz zdarzaly sie takze
przypadki uzycia przeciwko jednost-
kom nawodnym. Tak uzbrojone okrety
byly klasyfikowane jako kutry artyleryj-
skie. Modyfikacja ta mimo ogromnego
wzrostu sity ognia nie byla zbyt udana.
Wysoko polozona masa zaladowane;j
wyrzutni skutkowala zmniejszeniem
statecznosci, co uniemozliwiato ply-
wanie juz przy stanie morza 3, celno$é

3. Przy wykorzystaniu kutréw typu G-5 sta-
wiane byly miny typéw wz. 1926, wz. 1912, wz.
1908/39, JaM, AMD-1000 i inne oraz ochrania-
cze p6l minowych.
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Nr 124 na Morzu Czarnym, na drugim planie kutry proj. 213 uzbrojone w wyrzutnie pociskow rakietowych.

byta bardzo ograniczona z powodu
niekorzystnego wplywu kolysania na-
wet na niewielkiej fali, a same pociski
byly dos¢ zawodne w wypadku zawil-
gocenia paliwa rakietowego. Na nie-
ktoérych okretach wezesniejszych serii
pociski RS-82 umieszczane byly takze
na podwdjnych lub poczwérnych pro-
wadnicach montowanych na nadbu-
déwce, na jej Scianach lub na prostych
podestach na rufie i uzywane w celu
obrony przeciwlotniczej. Uzbrojone
W ten sposéb okrety réwniez nie mia-
ly wiekszej szansy na skuteczne uzy-
wanie tej broni. Wszystkie rodzaje wy-
rzutni mialy mozliwo$¢ zmiany kata
podniesienia, natomiast celowanie
w plaszczyznie poziomej odbywato
sie przez kierowanie calym okretem.
Pociski odpalane byly przez dowédce
za pomocga impulsu elektrycznego po-
wodujacego zaptlon silnika startowego
rakiety.

Cze$¢ okretow roznych serii wypo-
sazono w fumatory DA-T4. Ustawione
bezposrednio za nadbudéwka urza-
dzenia miaty mase 540 kg, czas dzia-
fania 6 minut i wytwarzaly ponad 25
kg dymu na minute. Znaczng ilos¢ ku-
tréw wyposazono takze w mocowane
na rufie stelaze, na ktérych umieszcza-
no $wiece dymne typu MDSz o masie
45 kg, czasie dzialania 10 minut i wy-
dajnosci do 3 kg dymu na minute.

Wyposazenie i zaloga
Brak miejsca i przestrzeni pozwo-
lit na wyposazenie okretéw jedynie

w podstawowy zestaw urzadzen za-
pewniajacych sprawne operowanie
jednostki podczas rejséw i akcji bojo-
wych.

Do prowadzenia nawigacji stuzy-
ly znajdujace sie w steréwce kom-
pasy magnetyczne KI-6 i PM-3 i zy-
rokompas KGMK oraz zestaw map,
chronometr isekstans. W steréw-
ce umieszczony zostal takze ster, te-
legraf maszynowy, tachometr, dyfe-
rencjometr, termometr, log, gtéwny
i awaryjny przyrzad odpalania tor-
ped oraz manometry ci$nienia gazéw
pirotechnicznych i sprezonego po-
wietrza. Na dachu steréwki central-
nie przed lukiem dowddcy umocowa-
ny byt przezierny celownik torpedowy
KP-3 wspomagajacy wyliczenie kur-
su ataku zaréwno w dzien, jak i w no-
cy. Sygnalista miat do dyspozycji kie-
rowany recznie reflektor MSPT-£2,5
stluzacy do sygnalizacji i o$wietla-
nia, choragiewki irakiety sygnato-
we, a takze napedzang recznie syrene
lub elektryczny buczek. Wyposaze-
nie fgcznos$ciowe stanowita radiosta-
cja-radiotelefon Sztil-K o mocy do 20
W, zasiegu do 20 mil morskich, pracu-
jaca na falach od 75 do 300 metréw.
Anteny stacji radiowej rozpinane byty
miedzy posiadajacymi ksztalt litery T
znajdujacym sie na dziobie drzewcem
a masztem ustawionym w zaleznosci
od serii i zamontowanego uzbrojenia
strzeleckiego na nadbudéwece lub tuz
za nig. Komunikacje miedzy cztonka-
mi zatogi zapewniat czolgowy fonicz-

Fot. zbiory Siergiej Batakin

ny system tgczno$ci wewnetrznej dub-
lowany przez rury glosowe.

Jeden z silnikéw kutra mégl nape-
dza¢ poprzez sprzegto kompresor AK
60, ktory dostarczal sprezonego po-
wietrza niezbednego do uruchomie-
nia silnikéw i dla uktadu hamulcéw
torped, za$ poprzez oba silniki mogly
by¢ napedzane pompy o wydajnosci
po 30 ton na godzing. Na wyposaze-
niu byta takze przeno$na pompa recz-
na o wydajnosci 2 ton na godzing.

W pomieszczeniu dziobowym prze-
chowywano niewielki nadmuchiwany
gumowy ponton stuzacy do celéw ro-
boczych i ratunkowych, zestaw cum
ilin oraz narzedzia i podstawowe cze-
$ci zamienne. Wyposazenia kutra do-
pelniata kotwica o masie 35 kg na
linie o dlugos$ci 45 metréw, ktora wy-
rzucano i wybierano r¢cznie.

Poniewaz obly w cze$ci nadwod-
nej kadlub w praktyce uniemozliwiat
przebywanie i poruszanie si¢ po pokla-
dzie podczas marszu okretu nawet na
spokojnym morzu, to na czas przewo-
Zenia desantu na poktadzie montowa-
ne byly tymczasowe liny bezpieczen-
stwa, a zolnierze desantu zajmowali
miejsce siedzac na prowizorycznych
tawach z desek lub plyt metalowych
znogami w prowadnicach wyrzut-
ni torpedowych — w ten sposéb moz-
na bylo zabraé na pokltad ponad dwu-
dziestu uzbrojonych ludzi.

Etatowa zaloga kutréw w okresie
pokoju liczyta sze$é oséb. Okretem
dowodzit jedyny na pokladzie oficer,
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do ktérego obowigzkéw nalezato tak-
Ze sterowanie, prowadzenie nawigacji
i obserwacji oraz wszelkie czynnosci
zwigzane z prowadzeniem ataku tor-
pedowego, w tym zajecie odpowied-
niej pozycji, wypracowanie danych do
strzelania i odpalanie torped. W przy-
padku akcji zespolowej koordynowat
réwniez dziatania grupy jednostek lub
wykonywat polecenia dowé6dcy zespo-
tu. Zastepca dowddcy byl podoficer,
ktéry précz wspomagania dowodcey
w jego zadaniach zajmowatl sie takze
sygnalizacja i obsluga karabinu ma-
szynowego na dachu steréwki. Od-
powiadal réwniez za stan uzbrojenia
znajdujacego si¢ na pokladzie i awa-
ryjnie odpalanie torped w przypadku
usterki uktadu elektrycznego. W po-
mieszczeniu pod nadbudéwka miat
swoje stanowisko radiooperator, zaj-
mujacy si¢ wylacznie zapewnieniem
tacznosci. Trojka pozostatych czton-
kéw zatogi stanowita obsade maszy-
nowni, nadzorujac i regulujgc prace
silnikéw i mechanizméw pomocni-
czych.

Praktyka szybko zweryfikowala ten
stan rzeczy i na okretach mimo bra-
ku przestrzeni stopniowo przybywa-
to zaokretowanych marynarzy. Po
wzmocnieniu uzbrojenia strzeleckie-
go w sklad zalogi wszedl dodatkowy
strzelec, sygnalista-obserwator przejat
cze$¢ obowigzkéw dowddcy i jego za-
stepcy, w steréwce znalazlo si¢ miej-
sce dla sternika. Wedtug opracowan
rosyjskich dzieki starannemu proceso-
wi szkolenia i odpowiedniej rekruta-
¢ji marynarzy duza cze$¢ funkcji mo-
gla by¢ sprawowana wymiennie, a do
samego prowadzenia okretu wystar-
czaly w zasadzie dwie osoby: sternik
i motorzysta. Cala zaloga w jednako-
wym stopniu odpowiadata za obstu-
ge techniczng, konserwacje i bieza-
ce utrzymanie okretu w bazie, a takze
za obrong przeciwawaryjng i usuwa-
nie uszkodzen odniesionych w trak-
cie walki.

Warunki pracy zalogi pozosta-
wialy sporo do zyczenia — nie mogto
by¢ inaczej na tak matej i wypelnio-
nej mechanizmami jednostce. Naj-
wigkszym problemem byla komu-
nikacja pomiedzy czlonkami zatogi,
gdyz hatas i wibracja pracujacych sil-
nikéw w polgczeniu z pedem powie-
trza i uderzeniami fal podczas mar-
szu z pelng szybkoscia zagtuszaly
komendy i meldunki. Rozwigzaniem
tego utrudnienia byly helmofony typu
czolgowego podlaczane do systemu

tacznosci wewnetrznej wykorzysty-
wane przez dowddce dla zapewnie-
nia komunikacji zwlaszcza z obsadag
maszynowg i radiooperatorem. Ko-
lejnym obcigzeniem dla zalogi byt
niemal zupelny brak pomieszczen za-
fogowych, w tym sanitariatéw, kuch-
ni i mesy. Sktadane koje ulokowane
w forpiku nie dawaly sie wykorzy-
stywaé do odpoczynku podczas mar-
szu, kwestie wyzywienia rozwiazy-
wano dzigki racjom zywno$ciowym
zabieranym z ladu, a potrzeby fizjo-
logiczne zatatwiane byly zaleznie od
,pomystowosci” marynarza. Kolej-
nymi utrudnieniami byta stale utrzy-
mujaca sie wilgoé¢, niedostateczne
ogrzewanie iniewydajna wentyla-
cja. W pewnym stopniu wszystkie te
niedogodnos$ci tagodzone byly przez

z reguly niezbyt dtugi czas pozosta-
wania w morzu podczas rejséw, co
warunkowane byto niewielkim zasie-
giem nawet podczas marszu z pred-
kosScig ekonomiczng. Podczas posto-
jow zatogi odpoczywaly gléwnie na
ladzie, bazy zapewnialy takze kom-
pleksowe zabezpieczenie logistyczne
i kwatermistrzowskie. Mimo to stuz-
ba na kutrach byta bardzo wyczer-
pujaca i wymagata duzej odpornosci
oraz wytrzymatosci?.

(cigg dalszy nastqpi)

4. O zagrozeniach dla czlonkéw zalogi
zwigzanych z plywaniem na niewielkich, szyb-
kich okretach pisze bardzo ciekawie R. Rocho-
wicz w artykule Baltyckie minitorpedowce NRD,
»MSiO” 3/2004, s. 25.

Dezaktywacja okretu podczas ¢wiczen po wojnie. Widoczne szczegoty konstrukcji
i montazu rur wydechowych, ktérymi zastepowano pierwotne wyprowadzenie
wydechu silnikéw na burtach z powodu niepewnego dziatania zaworéw

ci$nieniowych.

Fot. zbiory Siergiej Batakin
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Geneza

Po zakoficzeniu I wojny $wiato-
wej, amerykanska marynarka wojen-
na posiadata ogromng ilo$¢ niszczy-
cieli zbudowanych przed i w trakcie
wojny. Po przystapieniu USA do woj-
ny w 1917 roku niszczyciele budowa-
no wrecz systemem tasmowym, bo-
wiem zapotrzebowanie na okrety tej
klasy w wojnie morskiej na Atlantyku
bylo ogromne. Kiedy jednak dzialania
wojenne zostaly zakonczone i nie byto
juz koniecznos$ci eskortowania kon-
wojow atlantyckich, okrety te w ol-
brzymiej iloSci staly sie¢ niemal z dnia
na dzien zbedne. Nic tez dziwnego,
ze w nastepnych latach nikt na fonie
starszyzny oficer6w U.S. Navy powaz-
nie nie myslat o tym, by rozpoczynad
kosztowne prace projektowe i zama-
wiaé¢ nowe niszczyciele. Tym bardziej,
ze gospodarke amerykanska zaczynat
powoli dotyka¢ powojenny kryzys.

Podczas gdy inne mocarstwa mor-
skie juz w pierwszej potowie lat dwu-
dziestych XX wieku zaczynaly po-
szukiwania nowych rozwigzan dla
uzbrojenia, napedu i technologii bu-
dowy okretéw swoich lekkich sit na-

wodnych, U.S. Navy pozostawata
niejako w stanie uspienia. Nieliczne
glosy nawotujace do podjecia wstep-
nych chociazby prac projektowych
byly skutecznie tlumione zelaznymi
argumentami: brakiem funduszy oraz
iloScig ponad 250 niszczycieli zbudo-
wanych tak niedawno, ze wigkszo$é
znich liczyta sobie zaledwie kilka lat
stuzby!

Niszczyciele typow Wickes czy
Clemson, potocznie zwane ,cztero-
fajkowcami” z racji charakterystycz-
nych, czterokominowych sylwetek,
a bardziej oficjalnie ,gladkopokta-
dowcami” (Flush-Deck) juz w kilka
lat po wojnie staly si¢ okretami prze-
starzalymi. Z poczatkiem lat dwudzie-
stych XX wieku wszystkie mocarstwa
morskie poza U.S. Navy z mniejszym
lub wigkszym natezeniem prowadzi-
1y studia projektowe a co najwazniej-
sze — takze budowaly rézne jednostki
nawodnych sit lekkich. Pierwsza woj-
na Swiatowa sprawila, ze zaczeto do-
ceniaé role sit lekkich w dziataniach
morskich, dlatego tez perspektywy
rozwoju klas okretéow torpedowych
wydawaly sie jak najbardziej obie-
cujace. Japonia postawita na okrety

czesc |

o silnym uzbrojeniu i konsekwentnie
realizowala kolejne swoje projekty.
Poczatkowo do$¢ mocno opierajgc
sie na wzorcach niemieckich, z cza-
sem konstruktorzy japonscy stworzy-
li swéj wlasny kierunek rozwoju, kté-
rego efektem stal sie rewelacyjne (na
owe czasy) niszczyciel Fubuki zbudo-
wany w 1927 roku. Wielka Brytania
stawiata na uniwersalne niszczyciele,
do$¢ silnie uzbrojone, jednak o $red-
niej predkosci i dosé niewielkim za-
siggu. Wlochom potrzebne byly sil-
ne i szybkie niszczyciele, przy czym
o zasieg takze niespecjalnie si¢ mar-
twiono, bowiem okrety wloskie miaty
operowaé¢ w zamknietym basenie Mo-
rza Srédziemnego. Francuzi postawili
przede wszystkim na silne uzbrojenie
artyleryjskie oraz predko$é, w imie
czego nie zgodzili sie na podpisanie
Traktatu Londynskiego ograniczajace-
go zar6éwno tonaz jak i uzbrojenie dla
nowych niszczycieli.

Zmieniajace sie wcigz warunki po-
tencjalnej wojny morskiej a takze roz-
ne koncepcje jej prowadzenia, jakie
rodzily si¢ w glowie sztabowcéw po-
szczegblnych flot doprowadzaty do
sporego zréznicowania projektow.
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Odrodzita sie takze koncepcja lide-
ra flotylli niszczycieli i cho¢ zar6wno
Wielka Brytania jak i Japonia osta-
tecznie porzucita koncepcje budowy
specjalnych okretéw przeznaczonych
do tej roli, to pomyst ten niespodzie-
wanie zainteresowat strategéw U.S.
Navy. Royal Navy posiadata sporg
iloé¢ lekkich krazownikéw, ktére z po-
wodzeniem mogly peni¢ rolg lideréw.
Japonia takze uznala takie rozwigza-
nie za sensowne, stad brak w jej flocie
zainteresowania projektowaniem i bu-
dowg lider6w, jesli nie liczy¢ ekspery-
mentalnej jednostki Yubari. Z czasem
okazalo sie, ze stare lekkie krazow-
niki brytyjskie dysponujg zbyt mata
predkoscig, by wspoldziataé z coraz
szybszymi niszczycielami, dlatego tez
Royal Navy poszla w pewnym sensie
na kompromis budujac dla kazdej se-
rii o$miu kolejnych niszczycieli jed-
nego dodatkowego lidera, ktory tylko
nieznacznie ré6znit sie od seryjnej jed-
nostki (posiadat o jedno dziato wiecej,
nieco bardziej rozbudowang nadbu-
déwke rufowa i odrobine wieksza wy-
pornosc).

Poniewaz w USA nie budowano
zadnych lekkich krazownikéw od wie-
lu lat, a istniejgce okrety budowane
jeszcze przed I wojng stawaly sie z po-
czatkiem lat dwudziestych komplet-
nie przestarzale, przeto obraz sit lek-
kich U.S. Navy zdawal si¢ wygladaé
do$¢ niepokojgco. Stato sie to podlo-
zem do zainteresowania wlasnie lide-
rami flotylli dla niszczycieli a ten fakt
z kolei niejako samoistnie dat bodziec
do tego, by rozpoczaé wstepne studia
projektowe takze idla klasycznych
niszczycieli. Motywacje spotegowa-
fo wprowadzenie przez Japonczykow
do stuzby niszczyciela Fubuki, ktéry
okazat sie okretem zupelnie nowej ge-
neracji. Jego budowe rozpoczeto juz
w 1926 roku, a do stuzby przekaza-
no po dwdéch latach. Przy wypornosci
standard 1870 ton i dtugo$ci 118 me-
tréw posiadat silne uzbrojenie w po-
staci 6 dzial 127 mm oraz 9 wyrzutni
torped nowej generacji nie stosowane-
go dotad kalibru 610 mm. Jak na tak
duzg jednostke rozwijal takze duza
predkosé, bo az 37 wezléw.

Fubuki nie byt liderem, choé¢ przy
imponujacych rozmiarach i uzbroje-
niu mégt za takowego uchodzié. Byt
jednak na tyle nowatorskim okretem
w swej klasie, iz pozostate floty $wia-
ta zaczely bardzo uwaznie analizowaé
jego walory bojowe i szczegdly kon-

strukcji.

Pierwsze studia projektowe nad no-
wymi niszczycielami dla U.S. Navy
rozpoczeto jeszcze przed wprowadze-
niem Fubuki do stuzby, w 1927 roku.
Byly to jednak wylacznie akademickie
rozwazania, bowiem Kongres USA nie
przyznawal az do 1930 roku zadnych
pieniedzy na konstrukcje nowych
niszczycieli dla U.S. Navy. Przedmio-
tem owych studiéw stalo sie gtéwnie
zagadnienie zwigzane z napedem no-
woczesnych okretéw, bowiem skon-
struowano wlasnie nowy rodzaj kotta
parowego wodnorurkowego, charak-
teryzujacego sie duzo wiekszym cis-
nieniem pary od kotléw dotychczas
stosowanych na niszczycielach. Te-
oretyczne rozwazania pozwalaly na
przyjecie zalozenia, iz nowe okrety,
na ktérych zostang zabudowane takie
wiasnie kotty, beda zdolne do osiaga-
nia o wiele wiekszych predkosci przy
jednoczesnym zmniejszeniu zuzycia
paliwa. Nie trzeba by¢ znawcg by zda-
wacé sobie sprawe, ze moglo to mieé
wielki wptyw na powigkszenie takze
zasiegu nowych okretéw, co w obliczu
potencjalnych dziatan na bezkresnych
wodach Pacyfiku stanowito dla U.S.
Navy nie lada ponetne wyzwanie.

Przy mozliwej redukcji wielko$ci
zbiornikéw paliwa na nowych niszczy-
cielach, mozna bylto zaoszczedzi¢ na
wyporno$ci a tym samym na kosztach
nowych okr¢tow. Na takiej wtasnie
podstawie pojawito sie w U.S. Navy
przekonanie, Ze niszczyciel nowej ge-
neracji powinien mieé¢ wypornosé
nie wieksza niz 1600 ton, dtugo$¢ nie
wieksza jak 100 metréw a uzbrojenie
powinno skltada¢ sie z czterech dzial
127 mm. Istotng zmiang bylo wlas-
nie uzbrojenie. Uznano, iz dziata 102
mm stosowane na ,czterofajkowcach”
nie daja odpowiedniej sily ognia, dla-
tego tez zdecydowano o zastosowaniu
dziat wiekszego kalibru. Wybrano ka-
liber 127 mm, przy czym planowano
zastosowac nowego typu dziata umoz-
liwiajace prowadzenie ognia przeciw-
lotniczego. Dzialo miato mie¢ wyso-
ki kat podniesienia i dtugos¢ lufy nie
wiecej jak 25 kalibrow (dziala morskie
127 mm mialy dtugos¢ 50 kalibrow).

Pod koniec 1927 roku Rada Gléw-
na (General Board) wyrazita zainte-
resowanie dla wstepnych projektow
przygotowanych przez Biuro Kon-
strukcji i Remontéw (Bureau of Con-
struction and Repair) i juz oficjalnie
zlecita prowadzenie dalszych prac
projektowych. Zasadnicze postulaty
Redy Gléwnej zakladaly opracowanie

projektéw z uwzglednieniem lepszych
wlasno$ci morskich nowych okretéw
(niz okrety typéw , Flush-Deck), ujed-
nolicenie i zréwnowazenie uzbrojenia
artyleryjskiego i torpedowego oraz in-
stalacja centralnego systemu kierowa-
nia ogniem dla artylerii gtéwnej nisz-
czycieli.

Rada Gltéwna kladta takze nacisk
na to, by projekty nowych niszczy-
cieli uwzglednialy takie rozwigzania
techniczne, by w przyszlosci mozliwa
byla ich seryjna budowa, co w okre-
sie wcigz poglebiajacego sie kryzysu
gospodarczego USA mialo niebaga-
telne znaczenie. Nikle bowiem byly
szanse na uzyskanie funduszy dla no-
wych, skomplikowanych i kosztow-
nych okretéw wojennych.

Gdy w 1930 roku Kongres USA
przyznal wreszcie fundusze dla sfinan-
sowania budowy nowych niszczycie-
li dla U.S. Navy, dyskusje nad nowymi
projektami nie byly jeszcze catkowicie
zakonczone. Ilo$¢ wizji i koncepcji (na
ktére niebagatelny wpltyw mialy kon-
strukcje zagraniczne, w tym w gléw-
nej mierze uwazane powszechnie za
bardzo optymalne konstrukcje Roy-
al Navy) byla doprawdy imponuja-
ca. Niebagatelny wplyw na ksztalt
kolejnych projektéw miat takze Trak-
tat Londynski podpisany w kwietniu
1930 roku, na mocy ktérego ustalono
limit wypornos$ci dla nowych niszczy-
cieli na 1850 ton standard.

0Od tego momentu Biuro Konstruk-
cji i Remontéw rozwijato juz tylko
trzy zasadnicze projekty. Pierwszym
byl projekt lidera o wypornosci 1850
ton — pézniejszy typ Porter, drugim
projekt sredniej wielkosci niszczyciela
o wypornosci 1500 ton (p6zniejszy typ
Mahan) oraz trzeci projekt, matego
niszczyciela ofensywnego o wyporno-
$ci 1375 ton — pdézniejsze niszczyciele
typu Farragut. Dla wszystkich okretéw
zalozono nowy rodzaj kadtuba z pod-
wyzszonym pokladem dziobowym —
na wzor konstrukgeji brytyjskich, fran-
cuskich i nowych okretéw japonskich
- co przy zwigkszonej wysokosci wol-
nej burty wydatnie wplyneto p6zniej
na dzielno$¢ morskg nowych okretéw.
Uzbrojenie okretéw mialo sktadacé sie
7 4-6 dziat pieciocalowych (127 mm)
usytuowanych w osi symetrii okre-
tu. Dla wariantu $redniej wielkos$ci
niszczyciela przewidywano takze ze-
staw dwoch potréjnych wyrzutni tor-
ped takze ustawionych w osi symetrii
okretu. Co ciekawe, dla najmniejsze-
go niszczyciela przewidywano instala-

Nr 82 (2/2007) « OKRETY WOJENNE

49



Yard.

cje az czterech trzyrurowych wyrzutni
torped zainstalowanych na $rédokre-
ciu.

Spora grupa oficeréw U.S. Navy
preferowata dwa z wymienionych ty-
péw niszczycieli. Duzy, obronny okret
z ciezkim uzbrojeniem artyleryjskim
mogacy z powodzeniem spelniaé za-
dania przewodnika flotylli niszczy-
cieli (lider), oraz maly, ale szybki —
,ofensywny” — niszczyciel, ktérego
gléwnym orezem miala stac si¢ nie ar-
tyleria, ale duza ilo§¢ wyrzutni torpe-
dowych. Poddane pod dyskusje cha-
rakterystyki okreslane przez General
Board w grudniu 1930 roku wylonity
projekt niszczyciela uzbrojonego w 12
wyrzutni torped kal. 533 mm i w czte-
ry — do szeSciu dziat pieciocalowych
ustawionych w osi symetrii okretu.
Niszczyciel mialby, w miare mozliwo-
$ci, rozwija¢ maksymalng predkosé
okoto 35 weztéw i posiadaé zasieg do
6500 Mm przy ekonomicznej predko-
Sci 12 weztow.

Dyskusje w tonie Rady Gléwnej
koncentrowaly sie zasadniczo na pew-
nych taktycznych i technicznych za-
gadnieniach, ktére w ostatnich latach
wplywaly na rozwdj flot na catym
$wiecie. W okresie pokoju (jesli nie li-
czy¢ lokalnych konfliktéw czy incy-
dentéw morskich) szanse do przepro-
wadzenia wiekszych akcji floty byly
bardzo nikle, dlatego tez studia nad
projektem nowoczesnego niszczycie-
la byly powaznie utrudnione. Prob-
lemem na przyklad stato sie podjecie
decyzji, czy bardziej celowe jest silne

Piekna, burtowa fotografia niszczyciela MacDonough wykonana w czerwcu 1935 roku tuz po opuszczeniu stoczni Boston Navy

uzbrojenie niszczyciela w artylerie,
czy tez w jak najwiekszg ilo$¢ wyrzut-
ni torpedowych, kosztem ogranicze-
nia ilo$ci dzial artylerii gléwnej. Poja-
wienie si¢ w latach dwudziestych na
morskiej arenie lotniskowcow, kto-
rych samoloty poktadowe zapewnia-
ty szybsze przemieszczanie iuzycie
groznej broni, jaka wcigz stanowily
torpedy, zdawalo si¢ powaznie ogra-
niczaé role niszczyciela, jako okretu
przeznaczonego gléwnie do wykony-
wania atakéw torpedowych na okre-
ty wroga.

Nie mniej jednak, obserwujac og6l-
ne tendencje rozwoju tej klasy okre-
téw wojennych na $wiecie, Ameryka-
nie byli przekonani o stusznosci swojej
koncepcji dla nowych niszczycieli.
Aby doréwnywal okretom zagranicz-
nym, ich niszczyciel powinien by¢ wy-
posazony w co najmniej pie¢ (najlepiej
sze$¢) dzial artylerii gtownej kal. 127
mm. Dziala te, jak réwniez ich najbar-
dziej optymalne rozmieszczenie stalo
sie przedmiotem wnikliwych analiz,
co wraz z koncepcja uzbrojenia tor-
pedowego w potréjnie lub nawet po-
czwornie sprzezone aparaty torpedo-
we zaowocowalo szeregiem réznych
projektéw poddanych koncowe;j selek-
¢ji. Pojawita sie nawet idea zastgpienia
(w przypadku wybuchu wojny) jedne-
g0 z pigciu zainstalowanych dziat pie-
ciocalowych kolejna, potréjng lub po-
czwOrng wyrzutnig torped.

Nowoscig byta takze koncepcja za-
stosowania centralnego systemu kie-
rowania ogniem na nowych niszczy-

Fot. zbiory Grzegorz Nowak

cielach. Skonstruowano specjalnie dla
nowych okretéw dalocelownika, mo-
delu Mk 33, wyposazonego w auto-
matyczny kalkulator pozwalajacy na
zintegrowany ostrzal celéw morskich,
jak i prowadzenia ognia przeciwlot-
niczego do celéw poruszajacych sie
z predkoscig nawet 500 kim/h.

Ostateczny projekt przedstawiony
do zatwierdzenia Sekretarzowi Ma-
rynarki miat by¢ uzbrojony w 4 dziata
127 mm i 9 wyrzutni torped w trzech
potréjnych zestawach. Sekretarz Ma-
rynarki przeforsowat jednak na posie-
dzeniu Rady 24 kwietnia 1931 roku
wariant okretu uzbrojonego w 5 dziat
127 mm i 8 wyrzutni torped w dwoch
poczwornych zestawach. Pigte, spor-
ne dzialo mialo by¢ w chwili wybu-
chu wojny demontowane i zastepowa-
ne trzecim, czterorurowym zestawem
wyrzutni torpedowej, co zwigkszatoby
ilo$¢ wyrzutni torped do 12.

Po tym posiedzeniu projekty zacze-
ly sie wreszcie materializowaé. Nieco
wczesnie, bo w dniu 28 lutego 1931
roku Kongres wyasygnowal fundusze
na budowe pieciu nowych jednostek
wedlug zatwierdzonego w kwietniu
projektu w ramach roku budzetowego
1932. Wlipcu 1931 roku podpisane
zostaly kontrakty na budowe prototy-
powego niszczyciela nazwanego Far-
ragut (DD-348) oraz czterech jedno-
stek blizniaczych. We wrze$niu 1932
roku podpisano kontrakty na trzy ko-
lejne okrety typu Farragut, majace sta-
nowié cze$¢ programu rozbudowy flo-
ty na rok 1933.
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Amerykanskie niszczyciele typu ,Farragut”

Daty budowy

Nazwa Sygnatura Stocznia Stepka Wod. W stuzbie
Farragut DD-348 Bethlehem Steel, Quincy 20.09.2932 15.03.1934 18.06.1934
Dewey DD-349 Bath Iron Works, Bath Me. 16.12.1932 28.07.1934 04.10.1934
Hull DD-350 New York Navy Yard 07.03.1933 31.01.1934 11.01.1935
MacDonough DD-351 Boston Navy Yard 15.05.1933 22.08.1934 15.03.1935
Worden DD-252 Puget Sound Navy Yard 29.12.1932 27.10.1934 15.01.1935
Dale DD-353 New York Navy Yard 10.02.1934 23.01.1935 17.06.1935
Monaghan DD-354 Boston Navy Yard 21.11.1933 09.01.1935 19.04.1935
Aylwin DD-355 Philadelphia Navy Yard 23.09.1933 10.07.1934 01.03.1935

Opracowanie kompletnej i szczegé-
fowej dokumentacji okretéw typu Far-
ragut powierzono stoczni Bethlehem
w Quincy, nalezacej do koncernu Bet-
hlehem Steel. Budowe okretéw mia-
ly prowadzi¢ dwie stocznie prywat-
ne: Bethlehem — DD-348; Bath Iron
Works — DD 349; oraz cztery stocznie
panstwowe: New York Shipbuliding
Co. — DD-350 i DD-353; Boston Navy
Yard — DD-351 i DD-354; Puget Sou-
nd Navy Yard — DD-352 oraz Philadel-
phia Navy Yard — DD-355.

Charakterystyka

Okrety typu Farragut byly pierw-
szymi niszczycielami amerykanski-
mi zbudowanymi po dlugiej przerwie
od czasu zakonczenia pierwszej woj-

ny $wiatowej. Na ich konstrukcje miat
duzy wplyw rozwdj tej klasy okretéw
w innych flotach $wiata, szczegdl-
nie niszczycieli Royal Navy. Nie sg to
wiec okrety, ktore stanowilyby jakas
naturalng konsekwencje linii rozwo-
jowej wezesniejszych projektow, sta-
nowiag wrecz definitywne zerwanie
Z wypracowanym wczesniej rozwia-
zaniami technicznymi, ktérych kul-
minacjg byly niszczyciele typu , Flush-
Deck”.

Najbardziej istotng a zarazem naj-
bardziej widoczng innowacja byl
zupelnie innej konstrukcji kadlub
nowych niszczycieli. Jak juz wspo-
mniano, zrezygnowano z zastoso-
wania gladkopoktadowego kadtuba
o niewysokiej wolnej burcie, bowiem

nie zapewnial on dostatecznej dziel-
noéci morskiej. Gdy bowiem zda-
no sobie sprawe z tego, ze przewidy-
wana wigksza moc maszyn zapewni
wieksza predko$¢ nowym niszczycie-
lom uznano, iz gtadkopoktadowy kad-
tub nie zda egzaminu. Zaréwno nisz-
czyciele francuskie, rozwijajace duze
predkosci, jak i niszczyciele brytyjskie
a takze nowy japonski Fubuki miaty
w jednej trzeciej swojej dtugosci pod-
wyzszony kadtub o wysokos¢ jednego
pokladu w czesci dziobowej. Wysoki
dziéb i wysoka wolna burta zdecydo-
wanie poprawiata wlasnosci morskie
niszczyciela. Ksztalt dziobnicy jednak
byl — w odréznieniu od okretéw fran-
cuskich, japonskich a szczegélnie bry-
tyjskich — wyjatkowo ,ostry”. Waski

Farragut na fotografii lotniczej z 1936 roku. Widoczny wyraznie nowatorski w U.S. Navy ukfad uzbrojenia umieszczonego w catosci
Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

w osi symetrii okretu.




Amerykanskie niszczyciele typu ,Farragut

"

Farragut w pelnym ekspresji ujeciu wykonanym w trakcie manewréw w 1940 roku.

dziéb w rzucie z gbry mial zmniejszaé
wszelkie opory iutatwia¢ osigganie
duzych predkosci. W praktyce okaza-
fo sig, ze owe ostre dzioby niszczycieli
typu Farragut mialy tendencje do ,wci-
nania” sie w fale, co skutkowalo solid-
nym zalewaniem pokladu dziobowe-
go i utrudnialo znacznie prowadzenie
ognia z dziobowego dziala pieciocalo-
wego. Nastepne niszczyciele zaprojek-
towano juz z szerszg dziobnica.

Na ksztalt kadluba mial takze
wplyw przewidywany uktad usytu-
owania uzbrojenia nowych niszczy-
cieli. Poniewaz zakladano zainsta-
lowanie wszystkich pieciu dzial 127
mm, atakze iwszystkich wyrzut-
ni torpedowych w osi symetrii okre-
tu, przeto nalezato tak skonstruowaé
nadbudéwki, by wszystkie arma-
ty znajdowaly sie w tzw. superpozy-
cji. Dziobowe dziata 127 mm usytu-
owano jedno nad drugim, przy czym
z uwagi na oszczednoSci tonazowe
stanowiska dzial byly oslonigte tylko
czesciowo dosé cienkimi ostonami
przeciw odtamkowymi. Rufowe dzia-
fa, takze ustawione jedno nad drugim
nie posiadaly w ogéle zadnych oston
dla obstugi! Podobnie jak pigte dzia-
to zainstalowane na niewielkiej nad-
budéwece tuz za drugim kominem.
Jakby przewidujac klopoty z zalewa-
niem falami poktadu dziobowego,
konstruktorzy zainstalowali pierw-
sza, dziobowg armate pieciocalowg
na odrebnej, znajdujacej sie nieco
wyzej poktadu gléwnego platformie.
Dzigki temu obsluga miata nieco wieg-
cej swobody i nie byta narazona bez-
posrednio na zalewanie falg.

Zasadniczo w chwili konstruowa-
nia nie przewidziano dla nowych
niszczycieli uzbrojenia przeciwko
okretom podwodnym, jednak w przy-
szlo$ci zakladano mozliwosé jego za-
instalowania. Dlatego tez ksztalt rufy
w rzucie z géry bardzo réznit si¢ od
rufy starych ,czterofajkowcéw”. Rufa
byla o wiele szersza i zdecydowanie
bardziej okragla a dzieki temu w przy-
szloSci zapewniala swobodng instala-
cje dwéch zrzutni bomb glebinowych.

Kadlub otrzymat w czesci dziobo-
wej dwa rzedy iluminatoréw burto-
wych, w czesci rufowej jeden rzad,
niemal doktadnie na wzér okretéw
brytyjskich typéw ,A-1". W pdzniej-
szych latach, w okresie trwania II
wojny $wiatowej wiekszo$¢ owych ilu-
minatoréw zaspawano.

Nowatorskim rozwigzaniem bylo za-
stosowanie wzdtuznych wigzan wreg,
co wydatnie wzmacnialo sztywno$é
i wytrzymalo$¢ kadluba. Ze wzgledu
na oszczedno$ci tonazowe zastosowa-
no takze na szeroka skale spawanie po-
szycia kadtuba w miejsce stosowanego
na ,czterofajkowcach” nitowania.

Nadbudéwki nowych niszczycieli
byly w duzej mierze takze wzorowa-
ne na konstrukcjach brytyjskich i fran-
cuskich. O ile Japoniczycy starali sie
ogranicza¢ wymiary dziobowej nad-
budéwki na swoich kolejnych nisz-
czycielach po typie Fubuki, a przede
wszystkim jej wysoko$é z uwagi na
spore problemy ze statecznoscia, o ty-
le Amerykanie do$¢ solidnie rozbudo-
wali zar6wno nadbudéwke dziobowg
jak i samag steréwke, ktéra znajdowata
sie stosunkowo wysoko, co mialo za-

Fot. ,Ships of the Worl”

pewni¢ dowddcy okretu dobre miej-
sce obserwacyjne. Ster6wka miata az
dwie kondygnacje! Wysoka nadbu-
déwka stanowila tez solidng podstawe
dla nowego dalocelownika Mk-33 i je-
go obstugi. Niestety, tak wysoko ulo-
kowane masy zemscily si¢ na statecz-
nosci poprzecznej niszczycieli. Byt to
— jak pokazata niedaleka przysztos¢ —
najwiekszy problem wszystkich nisz-
czycieli amerykanskich budowanych
w latach trzydziestych. Dopiero pod-
czas projektowania niszczycieli typu
Fletcher rozmiary nadbudéwek zredu-
kowano, a dzieki temu, iz powrdcono
do koncepcji gtadkopoktadowego kad-
tuba, znacznie obnizono steréwke.

Niewielka rufowa nadbudéwka sta-
nowita wtasciwie jedynie podstawe
dla dziala pieciocalowego oraz masz-
tu rufowego. Warto dodaé, ze z po-
czatkiem II wojny Swiatowej rufowe
maszty zniknely ze wszystkich nisz-
czycieli typu Farragut a zyskane w ten
sposéb miejsce wykorzystywano do
instalacji lekkiej artylerii przeciwlot-
niczej.

Charakterystyczng cechg zapozy-
czong ewidentnie z niszczycieli Roy-
al Navy bylo zaopatrzenie zaréwno
nadbudéwki dziobowej jak i rufowe;j
w uko$ne falochrony. Na okretach
pézniejszych typéw zrezygnowa-
no z tego rozwigzania. Nie mniej jed-
nak wymienione wyzej cechy, jak réw-
niez charakterystyczne dwa kominy
- wskazywaly jednoznacznie ich ,bry-
tyjski” rodowdd.

System napedowy niszczycieli typu
Farragut zaprojektowano w taki spo-
sOb, iz pomieszczenia kotlowni, w kt6-
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Farragut DD-348 1935 r.
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Amerykanskie niszczyciele typu ,Farragut”

rych zgrupowano cztery kotly Yarrow
produkowane przez stocznie Bethle-
hem Stell Co. znajdowaly sie w $rod-
kowej czesci kadluba, dokladnie pod
kominami, natomiast pomieszcze-
nia maszynowni zgrupowano razem
i umieszczono blizej rufy za kotlow-
niami. Warto wspomnie¢, ze na japon-
skich okretach stosowano system na-
przemienny, co w praktyce okazalo sie
lepszym rozwigzaniem z uwagi na po-
tencjalne, wojenne uszkodzenia.

Zastosowane kotly wytwarzaly pare
o temperaturze 342 stopni i ci$nie-
niu 28 atmosfer. Zapewnialo to naped
dwoém zespotom turbin umieszczo-
nym réwnolegle w przedziale maszy-
nowni. Turbiny napedzaty $ruby za po-
$rednictwem waléw z zastosowaniem
jednostopniowych przektadni dla kaz-
dej z turbin. Moc maszyn okazala sie
wyzsza od zakladanej pierwotnie, nie
mniej jednak podczas préb nie udato
sie osiggng¢ zaplanowanych w kon-
trakcie 42 800 KM - a jedynie 40 353
KM. Nie mniej jednak zapewniato to
osiagniecie przez niszczyciel na pro-
bach maksymalnej predkosci 36,6 we-
zI6w (przy wypornosci 1613 ton). Cie-
kawostka jest fakt, iz jeden z okretéw
typu Farragut (Worden) podczas préb
predkosci na mili pomiarowej przy
nieco mniejszej wyporno$ci 1580 ton)
osiagnal rewelacyjng predkosé¢ 40,38
w. Jak pokazala przyszlosé, szczegél-
nie ta wojenna, kiedy okrety w petni
wyposazone i uzbrojone charaktery-
zowaly sie o wiele wieksza wypornos-
cia, predkos$ci maksymalne siegaly za-
ledwie 32 weztéw w praktyce.

Zasieg okretéw na prébach wy-
nosit (wedtug obliczen z préb mor-
skich) 8968 Mm przy predkosci eko-
nomicznej 12 wezlow. Wydawalo sie
to wynikiem zadowalajacym, tym bar-
dziej, ze planowany zasi¢g mial wyno-
si¢ 6500 Mm przy 12 wezlach. W cza-
sie wojny jednak zasieg ten znacznie
spadt do 5980 Mm przy 12 weztach
i 3710 przy predkosci 20 wezléw, jed-
nak przy pelnej wypornosci 2150 ton.
Zbiorniki paliwa rozmieszczono tuz
przed dziobowa kottownig i na wy-
sokosci drugiej wyrzutni torped. Byly
one w stanie pomiesci¢ 600 ton pali-
wa plynnego.

Okrety posiadaly jeden ster. Pelna
$rednica cyrkulacji niszczyciela wyli-
czona zostata na 850 yardéw (777 m)
przy predkosci 35,5 wezla.

Energie elektryczng dostarczaly sy-
stemom okretowym cztery turbogene-
ratory. Dwa z nich posiadaly moc po

132 kW pradu przemiennego i dwa
o mocy po 45 kW pradu statego. Tur-
bogeneratory napedzane byty turbina-
mi, okrety bowiem nie posiadaly ge-
nerator6w Diesla.

Uzbrojenie niszczycieli typu Far-
ragut, jak juz wspomniano w tekscie,
sktadato sie z pieciu dzial pieciocalo-
wych. Poczatkowe projekty przewidy-
waly zastosowanie dziat kal. 127 mm
o dlugosci lufy 25 kalibrow, jednak
ostatecznie zdecydowano si¢ na in-
stalacje dzial w wersji Mk 24, z lufa-
mi o dtugosci 38 kalibréw. Byto to naj-
nowsze dzialo tego typu w U.S. Navy,
stad decyzja o jego zastosowaniu na
L Farragutach”.

Maksymalny zasieg tego dziata wy-
nosit ok. 16 000 metréw (przy strzela-
niach do celéw nawodnych) oraz ok.
9750 metréw w czasie strzelan do ce-
l6w powietrznych. Cate stanowisko
dziala wraz z podstawa, jednak bez
ostony (zastosowanych na dziatach
dziobowych) wazylo 1,4 tony. Warto
dodaé, ze pociski podawano do dzait
juz nie recznie, ale przy pomocy me-
chanicznych podajnikéw, co byto ko-
lejna nowoscia. Zapas pociskéw za-
planowano na 1500 pociskéw (po
300 na kazde z dziat) — 250 w komo-
rach amunicyjnych i 50 w podrecz-
nych parkach amunicyjnych. Byla
to ilo$¢, ktéra miata wystarczyé, jed-
nak byly to kalkulacje czysto poko-
jowe. W realiach wojny na Pacyfiku
ilo$¢ pociskéw okazala sie o wiele nie-
wystarczajaca. Za zadowalajacg ilosé
uwazano wowczas okoto 600 poci-
skéw na kazde dzialo.

Wlasnie do kierowania artyleria
gléwng nowych niszczycieli specjal-
nie zaprojektowano nowe stanowi-
sko dalocelownika typu Mk 33. Sto-
sowany byl on takze na kolejnym
typie niszczycieli typu Mahan. Byl to
na owe czasy bardzo nowoczesny sy-
stem, ktéry z biegiem lat udoskonala-
ny zaowocowal wprowadzeniem do
uzycia niezawodnego dalocelowni-
ka typu Mk 37, stosowanego masowo
dla artylerii pieciocalowej zar6wno na
niszczycielach, jak i na krazownikach
a nawet nowych, szybkich pancerni-
kach U.S. Navy.

Uzbrojenia przeciwlotnicze po-
czatkowo nie zainstalowano w og6-
le i okrety typu Farragut wchodzity do
sluzby bez artylerii plot. Niebawem
jednak na kazdym z okretéw zainsta-
lowano po cztery karabiny maszyno-
we 12,7 mm Browninga. Dwa z nich
usytuowano tuz za drugim dzialem

na nadbudéwce dziobowej, dwa po-
zostate na nadbudbéwce rufowej, za
dzialem nr 4. Dopiero po wybuchu
wojny w Europie artylerie plot zacze-
to wzmacnia¢ dziatkami Oerlikon 20
mm.

Calo$¢ uzbrojenia dopelnialy dwa
poczwoérne zestawy wyrzutni torpedo-
wych. Zgodnie z projektem umiejsco-
wiono je w osi symetrii okretu, na nie-
wysokich podstawach na poktadzie
srédokrecia, miedzy nadbudéwka ru-
fowa a podstawg dziata nr 3. Wyrzut-
nie nie byly czym$ nowym, nowoscig
bylo jedynie zastosowanie poczwornej
podstawy (na niszczycielach ,flush-
deck” stosowano potréjne wyrzutnie).
Kazda z nich mogta wystrzeliwac kla-
syczne amerykanskie torpedy, bedace
woéwcezas na wyposazeniu U.S. Navy,
kal. 533 mm, o dtugosci 7,3 m, wypo-
sazone w glowice bojowe o wadze 360
kg. Torpedy te osiaggaly dystans 5,5 km
przy predkosci 45 weztow a 9,1 km
przy nieco mniejszej predkosci 27 w.

Niszczyciel Farragut wchodzac do
stuzby nie mial zadnego uzbrojenia
przeciw okretom podwodnym. Zrzut-
nie bomb glebinowych zamontowa-
no na nim dopiero w 1936 roku. Poza
Dewey, ktory takze nie miat zadnego
uzbrojenia pop., pozostate sze$¢ okre-
téw wchodzito do stuzby juz z rzut-
niami zamocowanymi na rufie. Cho¢
Farragut nie mial uzbrojenia pop, to
jednak od poczatku zabudowano na
nim sonar typu QC.

Zaloga nowych okretéw miata
sktada¢ sie w czasie pokoju z 10 ofi-
ceréw oraz 150 podoficeréw i mary-
narzy. Przy duzo wigkszym kadlubie
niszczycieli typu Farragut warunki
bytowe dla owej 160 osobowej zatogi
byly wrecz komfortowe w poréwna-
niu z ciasnotg pomieszczen starych
,czterofajkowcow”. Nie mniej jednak
w czasie wojny, kiedy liczebno$¢ za-
togi systematycznie wzrastata z uwa-
gi na przybywajace nowe uzbroje-
nie i wyposazenie, ilo§¢ pomieszczen
okazywala sie dalece nie wystarcza-
jaca. Pod koniec 1944 roku zaloga
niszczyciela typu Farragut sktadala
sie z 20-22 oficeréw i 230-248 mary-
narzy.

Modernizacje okretow

Okrety typu Farragut zaprojektowa-
no kladac wielki nacisk na oszczed-
nosci tonazowe. ,Cieto” zbedng mase
wszedzie, gdzie sie dalo. W efekcie
tego zbudowano niewielkie, ale do-
brze uzbrojone i wystarczajaco szyb-
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kie niszczyciele, ktore znakomicie
sie sprawdzaly w manewrach floty
w okresie pokoju, czyli w pierwszych
latach swojej stuzby. Kiedy jednak wy-
buchta wojna z Japonig na Pacyfiku
(a trzeba pamietaé, iz wszystkie osiem
okretéw typu Farragut znajdowalo sie
od poczatku swojej stuzby w skladzie
Floty Pacyfiku), gwaltownie zmienia-
jace sie warunki 6wczesnego morskie-
go pola walki brutalnie zdeklasowaty
tak stabo uzbrojone gléwnie w bron
przeciwlotniczg i przeciw podwod-
na niewielkie, cho¢ wcigz dosé¢ nowe
przeciez niszczyciele.

Kompletny brak rezerw tonazo-
wych na ,Farragutach” sprawial, ze
wszelkie modernizacje, czy tez do-
zbrajanie okretéw musiato odbywaé
sie jedynie na zasadzie wymiany. Z te-
go tez powodu niszczyciele postrze-
gano jako swoiste ,czarne owce”
w sktadzie dywizjonéw. W 1940 roku
padla nawet drastyczna propozycja
kompletnej przebudowy wszystkich
tych okretéw na szybkie stawiacze
min, jednak wymagatoby to zdemon-
towania cze$ci uzbrojenia a prze-
de wszystkim wyrzutni torpedowych,
by mogly one zabiera¢ planowane 85
min. Po wstepnych obliczeniach caly
pomyst uznano za nieoptacalny — co
z perspektywy czasu i zastug poszcze-
gblnych okretéw w wojnie na Pacyfi-
ku nalezy uzna¢ za szczesliwe rozwig-
zanie.

W pierwszych miesigcach woj-
ny na Pacyfiku najwiekszym prob-
lemem na niszczycielach Farragut
okazalo si¢ nikle uzbrojenie prze-
ciwlotnicze. Cztery karabiny ma-
szynowe 12,7 mm byly uzbrojeniem
wrecz symbolicznym. U.S. Navy
juz od 1936 roku poszukiwata bar-
dziej efektywnej broni przeciwlot-
niczej wigkszego kalibru, bowiem
w praktyce, gdy do stuzby w lotni-
ctwie wchodzito coraz wigcej meta-
lowych samolotéw, Browningi 12,7
mm okazywaly sie malo przydat-
ne. Jednak w U.S. Navy testy nowej,
skutecznej broni w postaci znanych
p6zniej dzialek szwedzkiej firmy Bo-
fors 40 mm dopiero prowadzono.
Pierwsze dziatka Boforsa zaczeto
w USA produkowaé dopiero w po-
towie 1940 roku na licencji Bofor-
sa. Do czasu jednak wyprodukowa-
nia ich dostatecznej ilo$ci na okrety
U.S. Navy zaczely trafia¢ poczwor-
ne zestawy dziatek kal. 28 mm (tak-
ze konstrukcja Boforsa). W praktyce
okazaly sie bronig mato skuteczng
przeciwko japoriskim samolotom.

Podobnie rzecz si¢ miala z 1zejszy-
mi dziatkami plot. Licencyjna produk-
cja szwajcarskich dziatek Oerlikon
kal. 20 mm ruszyla dopiero wiosnag
1941 roku.

Pierwsze nowe dziatka plot zacze-
to instalowaé na niszczycielach typu
Farragut dopiero na poczatku 1942

roku korzystajac z krétkich pobytow
zapracowanych okretéw w stoczni
w Pearl Harbor, gdzie poddawano
je okresowym przegladom i napra-
wom drobnych uszkodzen. Zgodnie
z przedwojennym planem rozpocze-
to od zdemontowania na wszystkich
po kolei okretach trzeciego, znajdu-
jacego sie za drugim kominem dzia-
ta pieciocalowego. Jednak wbrew
temu, co planowano, nie instalo-
wano tam trzeciej wyrzutni torped,
a zabudowywano platformy dla bro-
ni przeciwlotniczej. Wokét komina
i na miejscu dziala nr 3 zainstalowa-
no w 1942 roku na wszystkich okre-
tach po cztery jednolufowe dziatka
Oerlikon 20 mm. Zdemontowano
kaemy Browninga a na nadbudéw-
ce dziobowej irufowej ustawio-
no kolejne cztery dzialka Oerlikona
plot 20 mm. Na nadbudéwce dzio-
bowej dobudowano specjalne spon-
sony po obu burtach, a dla rufowych
stanowisk wygospodarowano miej-
sce na krawedzi dachu nadbudéwki.
Wszystkie stanowiska dziatek Oerli-
kona otrzymaly okragle (przy nadb.
dziobowej kanciaste) ostony dla ob-
stugi.

W 1942 roku na niszczycielach De-
wey i Worden zainstalowano w miej-
sce Oerlikonéw za kominem dwa po-
dwdjne stanowiska dziatek Boforsa 40
mm. W 1943 roku takie same zestawy

W tym samym miejscu otrzymaly po-

Zmodernizowany niszczyciel Aylwin na fotografii z 3 stycznia 1943 roku po opuszczeniu Mare Islan Navy Yard. Na maszcie

dziobowym widoczny radar typu SG.

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il
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zostale niszczyciele. Dodano jedne-
go Oerlikona na niewielkim pomoscie
zainstalowanym tuz przed mostkiem
na nadbudéwce dziobowej. W latach
1943-44 ogdlna liczba dzialem plot na
wszystkich niszczycielach typu Far-
ragut wynosita: 4 dzialka plot 40 mm
oraz 5 dzialek pojedynczych Oerlikon
20 mm.

Aby zréwnowazy¢ masy zdemonto-
wano zabudowe rufowej nadbudéw-
ki, wymieniono stanowisko reflektora
na lzejszg, kratownicowg konstruk-
cje azczasem w ogdble je usunieto
(wyjatkiem byt Monaghan, ktéry za-
chowal owe stanowisko do konca
stuzby).

Kadtub zostal pozbawiony dolnych
rzedéw bulajow, pozostawiono tyl-
ko pewng ilo$¢ gérnego rzedu w cze-
$ci dziobowej okretéw. Konstrukcje
dziobowej czesci podwodnej kadtuba
wzmocniono dodatkowym poszyciem,
ktore miato zmniejszy¢ uszkodzenia
w przypadku koniecznosci taranowa-
nia okretéw podwodnych.

W potowie 1942 roku, obok zain-
stalowanych wcze$niej dwdch zrzut-
ni bomb glebinowych (po 14 bomb na
zrzutnie) zainstalowano na kazdym
okrecie po cztery miotacze bomb gle-
binowych typu ,K-gun” Mk 6.

Co cickawe nie zmieniono wtasci-
wie do konca wojny konstrukgji ste-
rowki. Tylko na trzech okretach zaspa-
wano pod koniec 1944 roku obszerne

Niszczyciel Monagham po opuszczeniu Puget Sound Navy Yard w dniu 20 wrzes$nia 1944 roku.

Dane taktyczno-techniczne

Wypornosc 1365 ton (std); 2335 maks.
Diugosc 1041 m
Szeroko$¢ 10,5m
Zanurzenie 5m
Moc maszyn 42 800 KM (proj.); 40 353 (na probach)
Predkos$¢ maks. 36,5 w. (32,7 1944r)
Zasieg: 5980 Mm/12 w.; 3710 Mm/20 w.; 2500 Mm/25,3 w
Zapas paliwa 600 ton
Zatoga 10 oficerow i 150 marynarzy

5 dziat 127 mm L/38

. 4 kaemy Browning al. 12,7 mm

Uzbrojenie (1935) 8 w. torp. kal. 533 mm

2 zrzutnie bomb gtebinowych

4 dziata 127 mm L/38

8 dziatek plot 20 mm Oerlikon
Uzbrojenie (1942) | 4 w. torp. kal. 533 mm

2 zrzutnie bomb gtebinowych

4 miotacze bomb typu ,K-gun”

4 dziata 127 mm L/38

4 dziatka plot 40 mm Bofors

- 5 dziatek plot 20 mm Oerlikon

Uzbrojenie (1944) 1 4 \y orp. kal. 533 mm

2 zrzutnie bomb gtebinowych

4 miotacze bomb typu ,K-gun”

przeszklone okna mostka zastepujac
je kilkoma okraglymi bulajami (Hull,
Dewey i MacDonough).

Do korica 1943 roku na wszystkich
okretach typu Farragut zainstalowano
radary typu SC, nastepnie SC-2 stuza-

ce do kontroli przestrzeni powietrznej
wokol okretu oraz radar typu SG - ra-
dar stuzacy do poszukiwania nawod-
nego.

(ciqg dalszy nastqpi)

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il




Projekt 25 pancernika typu B z 1936 roku opracowany przez CKBS-1/CKB-17. Wersja kadiuba z uskokiem rufowym.

Rys. Siegfried Breyer
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lna Czes¢ IV — Pancerniki typu B (projekty 21, 25, 64)

Marek Supfat

W podsumowaniu prac nad ,du-
zym artyleryjskim okrg¢tem” pod ko-
niec 1935 r., zesp6l z Akademii Wo-
jennomorskiej pod kierunkiem A.
P. Szerszowa, zwrécil uwage na
konieczno$é¢ budowy dwoch ty-
poéw pancernikéw. Pancerniki typu
A mialy by¢ budowane dla otwar-
tych akwenoéw (Flota Pacyfiku i Pot-
nocna), natomiast pancerniki zypu
B mialy by¢ budowane dla zamknie-
tych akwenéw Morza Baltyckiego
i Czarnego.

Te ostatnie mialy by¢ przezna-
czone do zwalczania kragzownikéw
ciezkich i niemieckich pancernikéw
kieszonkowych. W zwigzku z tym by-
lyby to mniejsze i stabiej opancerzo-
ne okrety, ktére mialy dziata¢ w po-
blizu wlasnych baz. Jednak wiele
elementéw mialo by¢ wspolnych dla
obu typéw pancernikéw. Pozwalalo
to znaczne zmniejszy¢ koszty i uta-
twi¢ projektowanie oraz budoweg.

Pod koniec 1935 r. w NIWK, oraz
biurach konstrukcyjnych CKBS-1
i KB-4 Stoczni Baltyckiej rozpoczeto
prace studialne nad nowymi pancer-
nikami. Co ciekawe w trakcie tych
prac CKBS-1 zaproponowal kilka

mniejszych wariantéw pancernika
typu B (23 000-30 000 ton wypor-
nosci). Wszystkie miaty by¢ ponad-
to uzbrojone w dziata 305 mm, ktére
uznano za wystarczajace dla walki
z krgzownikami ciezkimi (dziata 203
mm) iniemieckimi pancernikami
kieszonkowymi (dziata 280 mm).

Po zapoznaniu si¢ z wynikami
prac studialnych Oddzial Budowy
Okretéw Zarzadu Sit Morskich oglo-

sit 21.11.1936 zalozenia taktyczno-
techniczne dla planowanych pan-
cernikow typu A/projekt 23 dla Floty
Pacyfiku i typu B/projekt 21 dla Floty
Baltyckiej (tabela 1). Oba typy miaty
wy$rubowane parametry co do szyb-
kosci i niezatapialnosci (przy o$miu
zalanych przedziatach). Wspélnego
typu miata by¢ takze artyleria $red-
nia i przeciwlotnicza.

Po ogloszeniu zatozen taktyczno-

Tabela 1 — zatozenia taktyczno-techniczne pancernikow fypu A (proj. 23) i typu B (proj. 21)

21936 .
B (projekt 21
A (projekt 23) - (proi ) —
pierwotne po zmianie
Wypornos¢ standardowa (t) 55000 35000 35000
Uzbrojenie (mm):
art. gtéwna 9x 460 9x 406 9x 406
art. $rednia uniwersalna 32x130 32x130 16 x 130

art. przeciwlotnicza |24 x37,24x12,7|24x 37,24 x12,7 16 x 37
Opancerzenie (mm):

gtowny pas burtowy 450 350 380

gorny pas burtowy 200 200 .

pokfady (sumaryczna) 200 200 200
Szybko$¢ (weztow) 36,0 36,0 30,0
Zasieg (mil morskich) 15000 -15 5000 - 25 6000-8000/ ?
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Tabela 2 — pancernik typu B (projekt 27) z biura KB-4 (1936 r.)
Projekt
przedwstepny wstepny

Wypornosc (t):

standardowa 35000

pelna 35000 41 000
Wymiary (m):

diugosé ? 249,00

szerokos¢ ? 31,80

zanurzenie ? 8,90
Uzbrojenie (mm):

art. gtowna 3x 1 360 3 x 1l 406

art. Srednia - 4x1l 152

art. Srednia uniwersalna 6x11130 -

art. przeciwlotnicza - 6x11100

art. przeciwlotnicza 16x37,24x12,7 |36x37
Wyposazenie lotnicze:

katapulty ? 2

wodnosamoloty ? 4
Opancerzenie (mm):

gtéwny pas burtowy 360 350

pokfady (sumaryczna) 200 195

wieze art. gtownej ? 406

stanowisko dowodzenia ? 400
Moc napedu (KM) ? 171 000
Szybkosc¢ (weztow) 32,0 30,0
Zasigg (mil morskich) 8000 6000 - 14
Zatoga ? 1280

technicznych Oddzial Budowy Okre-
tow zlecit NIWK, KB-4 i CKBS-1
opracowanie projektow przedwstep-
nych wedtug tych zalozen. W trakcie
prac nad projektami przedwstepny-
mi, Zarzad Sit Morskich w zwigzku
z niemozliwo$cig osiggniecia wysru-
bowanej szybkosci, obnizy! ja do 30
weztéw. Zmieniono takze wymaga-
nia co grubo$ci pancerza burtowe-
go, do 380 mm maksymalnie. Do-

konano réwniez zmian w artylerii
$redniej zmniejszajac poczatkowo
ilo$¢ dzial uniwersalnych 130 mm,
a p6zniej postanowiono je wymienié¢
na taki sam uklad jak na typie A, czy-
li artyleria $rednia 152 mm i ciezka
artyleria przeciwlotnicza 100 mm.
We wszystkich tych biurach pro-
wadzono jednocze$nie prace nad
oboma typami pancernikéw, z tym
ze w NIWK prowadzono $cisle tajne

prace nad ,superpancernikiem” (wa-
rianty z dziatami kalibru 400, 500
i 530 mm). Biuro KB-4 Stoczni Bal-
tyckiej zakonczylo prace nad swoim
projektem 15.V.1936 (tabela 2), na-
tomiast CKBS-1 dopiero w czerwcu
przedstawito dwa warianty pancer-
nika typu B.

W pracach nad projektem 27 brat
udzial ten sam zespdt co nad projek-
tem 23 — S. E Stiepanow, L. S. Grau-
erman i B. G. Czilikin. Ograniczenie
wypornosci do 35 000 ton nie po-
zwalalo na opracowanie pelnowar-
to$ciowego okretu. Wygladem przy-
pominal brytyjskie pancerniki typu
Nelson. Na dziobie zgrupowano cala
artyleri¢ gtéwna. Za nig znajdowaty
sie przedzialy maszynowe, a dalej ku
rufie trzy kottownie. Spaliny miatly
by¢ odprowadzane do jednego duze-
go komina na rufie. System obrony
przeciwtorpedowej wloskiego typu
Pugliese. Na rufie miaty znajdowac
sie katapulty, a wodnosamoloty mia-
ly by¢ przechowywane w hangarze.
Gléwny pas pancerza burtowego
mial mie¢ grubo$é¢ 350 mm. Gérny
poktad pancerny o grubosci 40 mm,
srodkowy 25 mm i dolny 130 mm.
Pancerz wiez artylerii gléwnej — 406
mm (czoto) i 250 mm (dach). Dwa
stanowiska dowodzenia — dziobowe
(400 mm) i rufowe (150 mm).

W CKBS-1 nad projektem 217 pra-
cowal zespét kierowany przez W. L.
Brzezinskiego, W. A. Nikitina oraz A.
I. Mastowa. Réwniez jeden z dwéch
wariantéw przedstawionego przez
nich projektu wygladem przypomi-
nat brytyjski typ Nelson. Przedsta-
wiciele floty nie zgadzali sie jednak
na takie rozmieszczenie wiez artyle-
rii gtéwne;j.

Projekt 27 pancernika typu B opracowany w maju 1936 roku przez biuro konstrukcyjne KB-4 Stoczni Battyckiej

Rys. Siegfried Breyer

58

Nr 82 (2/2007) » OKRETY WOJENNE



Pancerniki Stalina

Poniewaz w tym samym czasie
rozpoczely sie dwustronne rozmowy
z Wielkg Brytanig na temat zbrojen
morskich, Biuro Polityczne WKP(b)
i Komitet Obrony podjety decyzje
o odstgpieniu od budowy pancer-
nika projekt 2/ oraz ograniczenia
wypornoS$ci pancernika typu A do
35000 ton i kalibru dziat 406 mm.
Natomiast nowe pancerniki typu B
mialy mie¢ wypornos¢ do 26 000 ton
i artyleri¢ gléwng ztozong z dzial ka-
libru 305 mm.

Dla uzyskania jak najlepszego pro-
jektu komisarze Ortow i Muklewicz
zlecili opracowanie biurom kon-
strukcyjnym KB-4 i CKBS-1 projek-
tow przedwstepnych pancernikéw
typu A i typu B. W listopadzie po po-
réwnaniu projektéw, za lepszy uzna-
no projekt biura CKBS-1 i jemu zle-
cono dalsze prace nad pancernikiem
projekt 25, bo takie oznaczenie uzy-
skal typ B. Natomiast biuro KB-4
mialo pracowaé nad projektem 23
czyli pancernikiem typu A.

Biuro CKBS-1 przystepujac do
pracy na projektem wstepnym, wy-
korzystalo prace Akademii Wojen-
nomorskiej z 1935 r. Najwiekszym
problem dla zespotu konstruktoréw
byta jak zwykle wysoka szybkos¢ (36
weztéw), ktéra mial by¢ taka sama
jak u krazownikéw najcigzszych.

Zespolem konstruktoréw z CKBS-
1 kierowali W. L. Brzezinski, W. A.
Nikitin, A. I. Mastow i W. P. Rimski-
Korsakow. Przedstawili oni projekt
wstepny okretu o wypornosci stan-
dardowej 26 400 ton w dwoch wer-
sjach kadluba (z uskokiem rufowym
i gladkopoktadowym). Uzbrojenie
mialo sie sktadaé z dzial 305 mm.

Tabela 3 - pancernik fypu B (projekt 25) (1936 r.).
Projekt
wstepny techniczny

Wypornosc (t):

standardowa 26 400 30900

petna 37 800
Wymiary (m):

dtugos¢ ? 250,00

szeroko$c¢ ? 30,60

zanurzenie ? 7,50
Uzbrojenie (mm):

art. gtowna 3 x 11 305 3 x 111305

art. Srednia 6x1130 6x11130

art. przeciwlotnicza 4x11100 4x11100

art. przeciwlotnicza 24 x 37 24 x 37
Wyposazenie lotnicze:

katapulty ? 2

wodnosamoloty ? 4
Opancerzenie (mm):

gtowny pas burtowy 200 200

pokfady (sumarycznie) 150 160

wieze art. gtownej ? 230

stanowisko dowodzenia ? 230
Moc napedu (KM) ? 240000
Szybkosc (weztow) 30,0 35,0
Zasieg (mil morskich) ? 7000
Zatoga ? 1253

Artyleria $rednia to 130 mm dziata
do zwalczania celé6w morskich, na-
tomiast przeciwlotnicza to dziala
100 mm i 37 mm. Maksymalna gru-
bos¢ pancerza burtowego 200 mm,
a sumaryczna grubos$é¢ poktadéw
pancernych 150 mm. Najwiekszym
mankamentem tego przedwstep-
nego projektu byta niska, w stosun-
ku do wymagan, szybkos¢ — tylko 30
wezlow.

Wtadze rozpatrujac przedstawio-
ny im projekt wstepny w listopa-
dzie 1936 r. zgodzily si¢ na obnize-
nie szybkosci, ale tylko o jeden wezet.
Podwyzszono réwniez wypornosé
standartowg do 30 900 ton. Opraco-
wujac projekt techniczny, konstrukto-
rzy oparli si¢ tym razem na projekcie
wloskiej stoczni Ansaldo (27 900 ton,
9 dziat 345 mm). Gl6éwne linie teore-
tyczne kadtuba, oraz rozplanowanie

Projekt 25 pancernika typu B z 1936 roku opracowany przez CKBS-1/CKB-17. Wersja kadtuba gladkopoktadowa
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Tabela 4 — pancernik typu B (projekt 64) (1937 r.).
Projekt
przedwstepny wstepny

Wypornosc (t):

standardowa 45000 48 000

petna 53000
Uzbrojenie (mm):

art. gféwna 3x 111356 3 x 1l 356

art. $rednia 6x11152 6x11152

art. przeciwlotnicza 4x11100 4x11100

art. przeciwlotnicza 32x 37 32 x 37
Wyposazenie lotnicze:

katapulty ? 2

wodnosamoloty ? 4
Opancerzenie (mm):

gtéwny pas burtowy ? 385

pokfady (sumaryczna) ? 210

wieze art. gtownej ? 406

stanowisko dowodzenia ? 406
Moc napgdu (KM) ? 200 000
Szybkos¢ (weziow) 30,0 29,0
Zasigg (mil morskich) ? 8000

jego wnetrza byly zaczerpniete z tego
projektu. Naped mial by¢ czterosru-
bowy, czterema turbinami parowymi,
kazda po 60 000 KM. Kotly rozmiesz-
czono w trzech przedziatach, a turbi-
ny w dwéch. Poklady pancerne — gor-
ny 40 mm, srodkowy 20 mm i dolny
100 mm. Projekt techniczny zostal
ukonczony w lecie 1937 1.

W listopadzie 1936 r. Ludowy Ko-
misariat Przemyslu Stoczniowego
zamoOwil sze$¢ pancernikéw typu B/
projekt 25 — 2 dla Floty Baltyckiej
i 4 dla Czarnomorskiej. Jednakze
juz w styczniu 1937 r. zamoéwienie to
anulowano. W zamian zamdéwiono
2 pancerniki w leningradzkiej stocz-
ni Nr 198 im. A. Marti (polozenie
stepek w czwartym kwartale 1937
r.) i 2 w nikotajewskiej stoczni Nr
200 im. 61 Komunardéw (potozenie
stepek w czwartym kwartale 1937 r.
i pierwszym 1938 r.).

Przy okazji dokonano zmian
w projekcie. W pierwszej kolejnosci
zwiekszono grubo$é gtéwnego pasa
pancernego do 250 mm, oraz dol-
nego (gléwnego) pancerza poktado-
wego ze 100 mm do 125 mm. Zre-
zygnowano takze z czteroSrubowego
napedu. W zamian miano zainstalo-
wac taki sam uklad napedowy jak na
pancernikach projektu 23 (typ So-
wietskij Sojuz) — trzySrubowy, z trze-

ma turbinami parowymi, kazda
o mocy 67 000 KM. Kotly tym razem
rozmieszczono w 4 przedziatach,
po dwa z przodu i dwa z tylu. Na-
tomiast pomig¢dzy nimi umieszczo-
no turbiny napedowe. Wszystkie te
zmiany wplynely na wzrost wypor-
noé¢, ale stosunkowo nieznacznie.

Ze strony floty nadzér nad praca-
mi projektowymi pancernika projek-
tu 25 prowadzil inz. wojenny 1 rangi
A. E. Cukszwerdt. Wkrétce po aresz-
towaniu dowdédcy Sit Morskich W.
M. Ortowa w lipcu 1937 r., wystapit
on z krytyka tego projektu. Zarzu-
cal on przede wszystkim zbyt stabe
uzbrojenie okretéw oraz stabe opan-
cerzenie w poréwnaniu do budowa-
nych za granicg pancernikéw, kto-
rych wyporno$é przekraczata 40 000
ton. Jego krytyke poparli inni przed-
stawiciele floty, w tym jej nowy do-
woédca M. W. Wiktorow.

W rezultacie tej krytyki realiza-
cja projektu 25 zostata anulowana.
W zamian w okresie VIII-IX.1938
opracowano nowe zalozenia dla
pancernika typu B o szybkosci 30
wezléw i uzbrojonego w 9 dziat ka-
libru 356 mm. Zadaniem tego pan-
cernika miato by¢ operowanie z da-
la od swoich wybrzezy, w tym walka
z pancernikami przeciwnika uzbro-
jonymi w dziala do 406 mm.

Nowy pancernik zostal oznaczo-
ny jako projekt 64, a jego projekto-
waniem zajmowali sie konstruktorzy
z biura CKB-17 (dawne CKBS-1).
Gléwnym konstruktorem projek-
tu byt A. 1. Mastow, ktéry pracowat
réwniez przy projektach 21 i 25.

Prace nad projektem wstepnym
zostaly ukonczone pod koniec grud-
nia 1937 r. Pancernik typu B wg
tego projektu swa wielkoscig zblizyt
sie do typu A, ale byl znacznie sta-
biej uzbrojony i opancerzony. Pokta-
dy pancerne mialy nastepujaca gru-
bos¢ — gérny 40 mm, srodkowy 20
mm i dolny (gléwny) 150 mm. In-
nym mankamentem byt przyjety sy-
stem obrony przeciwtorpedowej
typu amerykanskiego. Jego masa
bylo wieksza o ponad 1000 ton, od
wloskiego systemu Pugliese w pro-
jekcie 23 (tabela 4).

Rada Wojenna Sil Morskich, kt6-
rej przewodniczyl L. M. Galler, nie
zatwierdzila projektu przedwstepne-
go. Zazadala ona obnizenia wypor-
nosci standardowej do 45 000 ton
oraz podniesienia szybkosci do 32
wezléw. Jednak na poczatku 1938 r.
zapadla decyzja o catkowitej rezyg-
nacji z budowy pancernikéw typu B.
Wszystkie floty miaty by¢é wyposazo-
ne w pancerniki typu Sowietskij So-
juz (projekt 23).

W poczatkowym okresie prac
nad projektem pancernika typu B,
gléwnym ich przeciwnikiem miaty
by¢ krazowniki ciezkie i pancerniki
kieszonkowe, p6zniej takze francu-
skie pancernikéw typu Dunkergue.
Rezygnacja z projektu 27/ nastg-
pita gtéwnie z przyczyn politycz-
nych. Natomiast projekty 25 i 64 nie
spelniaty oczekiwan wtadz i przed-
stawicieli Sit Morskich. Byly duzo
stabiej uzbrojone oraz gorzej opan-
cerzone od potencjalnych przeciw-
nikéw!. i to przy duzo wiekszej wy-
pornosci.

Jedynym rezultatem prac nad
pancernikiem typu B bylo wykorzy-
stanie prac konstruktoréw projektu
25 do prac nad projektem krazow-
nikéw najciezszych typu Kronsztad
(projekt 69).

(cigg dalszy nastqpi)

1. Na przyklad masa salwy burtowej projekiu
25 miata wynies¢ 4200 kg, a projektu 64 — 6800
kg. Gdy tymczasem pancerniki typu Dunkerque
mialy masg salwy burtowej 6000 kg, przy wypor-
nosci standardowej 25 900 ton.
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Kitakami pod koniec lat 30-tych.
Fot. zbiory Arthur D. Baker I1I

Japoriskie kraqzowniki lekkie typw ,,Kuma™

W czesci tej zostanqg zaprezentowane przede wszystkim informacje dotyczqce dzia-
tan krgzownikéw typu Kuma w czasie wojny Japonii z Aliantami, jaka wybuchta w na-
stepstwie niespodziewanego ataku na Pearl Harbor w dniu 7 grudnia 1941 roku.
Wezesniejsze wydarzenia czy dziatania okretow zostanq jedynie zasygnalizowane.

.Kuma”

Stepke pod prototypowy krazow-
nik serii Typ 5500 t polozono w Stocz-
ni Marynarki Wojennej (Arsenale)
w Sasebo w dniu 29 sierpnia 1918.
Jednostka sptyneta na wode 14 lipca
1919, a 31 sierpnia 1920 wiec niemal
doktadnie w dwa lata po rozpocze-
ciu budowy, zostata oficjalnie wia-
czona w sktad japonskiej marynar-
ki wojennej. Poczatkowo krgzownik
znalazl sie w Sentai 4 Drugiej Floty,
a od grudnia 1921 w Sentai 3 Pierw-
szej Floty. W roku 1922 jednostka od-
wiedzita Hongkong i Szanghaj by
nastepnie od 1926 petié funkcje jed-
nostki strazniczej w Mako na Tajwa-
nie i patrolowaé¢ wody Cie$niny Taj-
wanskiej i potudniowych Chin. Od
maja 1930 do wrzes$nia 1932 okret
bazowat w Tsingtao gdzie wchodzit
w sktad 2 Wydzielonej Flotylli ope-
rujacego na wodach pétnocnych
Chin w czasie konfliktu w Mandzu-
rii. W okresie listopad 1933 — paz-
dziernik 1934 Kuma znalazl sie znéw
w Mako, skad patrolowat wody po-
tudniowych Chin, a takze w poczat-
kach 1934 przeprowadzil rejs do
Surabaja w Holenderskich Indiach

Wschodnich. W koncu 1934 jednost-
ka w sktadzie Sentai 10 trafita po-
nownie do Tsingtao, ktory stat sie jej
bazg az do roku 1936. W latach 1937
— 1938 w zwiazku z dziatania Japo-
nii przeciw Chinom krazownik ope-
rowal u centralnych wybrzezy Chin,
prowadzac ich blokade, w trakcie
ktérej czesto wehodzit do Szanghaju,
by w roku 1939 zostaé przebazowa-
nym na p6inoc do Tsingtao.

W dniu 10 kwietnia 1941 Kuma zo-
stal wlaczony w sklad Sentai 16 wi-
ceadm. Ibo Takahashi, zas 20 wrzes-
nia tego roku jego dowédztwo objat
kmdr Kiyomi Shibuya. 2 grudnia na
poktadzie stacjonujacej w Mako jed-
nostki odebrano sygnat ,Niitakaya-
ma Nobore” oznaczajacy przystapie-
nie do dziatan wojennych przeciwko
Stanom Zjednoczonym i ich sojuszni-
kom. Kragzownik zostat przydzielony
do sil, ktére mialy wspieraé¢ ,Opera-
cje M” — japonskie dziatania desan-
towe w péinocnej czgsei Hlipin. Fak-
tyczne dzialania z udzialem jednostki
rozpoczely sie w dniach 10— 11 grud-
nia 1941, gdy Kuma zabezpieczat 13-
dowanie w rejonie Aparri i Vigan na
poinocy wyspy Luzon. Whasnie w re-

jonie Vigan 11 grudnia kragzownik zo-
stal zaatakowany przez 5 ciezkich
bombowcéw Boeing B-17 z 17 Dywi-
zjonu Army Air Forces, ktére nie zdo-
taty uzyska¢ jednak zadnych trafien.

W dniach 19 - 23 grudnia jednost-
ka ponownie ubezpieczata desant ja-
ponskich sil, tym razem w Zatoce
Lingayen, operujac 250 Mm na za-
chéd od wyspy Luzon.

3 stycznia 1942 Kuma zostal przy-
dzielony do zespotu sit Trzeciej Polu-
dniowej Floty Ekspedycyjnej wice-
adm. Rokuzo Sugiyama, w ktérego
ramach patrolowatl podejscie do Za-
toki Manilskiej, by nastepnie eskor-
towaé konwdj z Zatoki Lingayen do
Manili. W lutym 1942 okret uczest-
niczyl w zajeciu Olangapo i Subic
Bay. W koncu lutego jednostka zo-
stata przydzielona do sil desantu
w Zamboanga. W dniu 1 marca 1942
okret ostrzelal port Cebu, a 3 mar-
ca 0 godz.02.40 rozpoczal wsparcie
ogniowe desantu przeprowadzone-
go przez Japonczykéw na zachdd od
Zamboanga, co pozwolito na opano-
wanie miasta przed $witem.

W nocy z8/ 9 kwietnia 1942
Kuma na potudnie do Cebu zostat
zaatakowany przez 2 amerykan-
skie kutry torpedowe PI-34 (por.
R.B. Kelly) i PT-41 (kpt. J.B. Bulke-
ley) z 3 Dywizjonu Kutréw Torpe-
dowych U.S. Navy. Z odpalonych 8
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torped Mark-8 jedna eksplodowa-
ta wskutek przedwczesnego zadzia-
tania zapalnika bezposrednio przed
dziobem krazownika, powodujac
powstanie znacznej liczby drobnych
przebié poszycia kadtuba, co zmusi-
o okret do chwilowego przerwania
prowadzonej misji. Uszkodzenia nie
byly jednak powazne i juz 10 kwiet-
nia jednostka mogla zabezpieczaé
ladowanie na Cebu sit brygady Ka-
waguchi, a nastepnie 16 kwietnia na
Panay brygady Kawamura.
Powstate uszkodzenia usunieto
ostatecznie dopiero po powrocie 26
kwietnia do Subic Bay. W nocy z 5/6
maja 1942 Kuma zabezpieczal lado-
wanie japonskiego desantu na wyspie
Corregidor, ostatniego amerykan-
skiego bastionu na Zatoce Manilskiej
i calych Filipinach. Po zakonczeniu
operacji militarnych na Filipinach
krazownik pozostal w Manili do 7
sierpnia jako jednostka straznicza,
po czym odszedl na remont do Kure,
ktore osiagnal 12 sierpnia 1942 roku.
Remont polaczony z dokowaniem
trwat do 15 wrzesnia 1942, po czym
jednostke z fadunkiem 50 t amunicji
artyleryjskiej skierowano na powrét
do Manili, ktérg osiagneta 20 wrzes-
nia. W tym samym dniu krazownik
zostal przydzielony do sktadu sit Dru-
giej Poludniowej Floty Ekspedycyjnej
wiceadm. Shiro Takasu jako flago-
wiec 2 Flotylli Niszczycieli. 22 wrzes-
nia Kuma odszedl do Hongkongu,
skad przetransportowal do Rabaul
oddzialy 38 DP. 18 pazdziernika 1942
krazownik osiagnal Makassar na Ce-
lebesie, gdzie pehnit funkcje jednostki
strazniczej. W dniu 14 listopada 1942
nastgpita zmiana na stanowisku do-

& e :
Krazownik Kuma w tadnym burtowym ujeciu na fotografii z 1935 roku.
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wodcy krazownika, ktére objat kmdr
Ichiro Yokoyama, wcze$niej pelniacy
od wrzesnia 1940 do wybuchu woj-
ny 7 grudnia 1941 roku funkcje ja-
ponskiego attache morskiego w Wa-
szyngtonie. Na przetomie listopada
i grudnia okret przeprowadzit jesz-
cze jeden rejs transportowy z Manili
na Rabaul, przerzucajac tym razem
250 zolnierzy. W tym czasie Makas-
sar byl bazg jednostki, ktéra pelnigc
funkcje straznicza patrolowata wody
Morza Jawajskiego odwiedzajac mie-
dzy innymi Ambon.

W okresie miedzy 12 lutego a 15
kwietnia 1943 Kuma przeprowadzit
nastepny rejs transportowy, przerzu-
cajac zolnierzy z bazy w Surabaja do
Kaimana i Kabui na Nowej Gwinei.
W dniu 13 kwietnia 1943 okret prze-
szedl do Singapuru, gdzie w bazie
morskiej Seletar przeprowadzono re-
mont potgczony z dokowaniem, ktory
zakonczyt sie 25 maja, po czym kra-
zownik przeszedt do Surabaja. Wcho-
dzac w sklad Sentai 16 Floty Obszaru
Potudniowo-Zachodniego jednostka
operowata w czerwcu 1943 na wo-
dach Indii Wschodnich, transportu-
jac zolnierzy na Ambon, a nastepnie
odwiedzajac Batjan i Balikpapan, by
ostatecznie znéw trafi¢ do Makassar.

W dniu 23 czerwca 1943 kotwi-
czgce w Makassar przy Juliana Quay
pochodzace z jednej serii krazowni-
ki Kuma, Ooi i Kitakami oraz troche
nowszy Kinu?®, zostaly zaatakowane
przez 17 ciezkich bombowcéw Con-
solidated B-24 ,Liberator” ze skladu
319 Dywizjonu Bombowego amery-
kanskiej 5 Armii Powietrznej. Dzieki
umiejetnemu manewrowaniu japon-
skie krazowniki zdotaly szczesliwie

Fot. zbiory Shizuo Fukui

unikngé bezposrednich trafien, za$
szkody na okretach spowodowane
przez bliskie upadki bomb, byly nie-
znaczne, czego nie mozna bylo po-
wiedzieé o infrastrukturze portowej
Makassar. 24 czerwca 1943 Kuma
zostal flagowcem Sentai 16, po czym
odszedl do Surabaja, ktéra osiggnat
nazajutrz. W miesigcu lipcu okret
krazyt miedzy Surabaja a portami
na Borneo — Balikpapan, Halmahe-
ra, Tarakan oraz lezagcym na Celebe-
sie Makassar, by ostatecznie 1 sierp-
nia 1943 przybyé do Singapuru.
W dniu 14 sierpnia 1943 dowodze-
nie kragzownikiem objat kmdr Shui-
chi Sugino, a juz 16 okret wyszedt do
Belawan na péinocno-wschodnim
wybrzezu Sumatry, gdzie zaokreto-
wal Zolnierzy. Nastepnie jednostka
trafita na wody Oceanu Indyjskie-
go, gdzie dostarczyla wzmocnienie
do Port Blair na Andamanach, ktére
osiagneta 19 sierpnia 1943.

Kolejny transport zolnierzy zo-
stal przerzucony do Port Blair juz 25
sierpnia. Po powrocie do Singapuru
okret skierowano do Sabang na Su-
matrze, po czym w okresie miedzy 15
wrzesnia a 1 pazdziernika kragzownik
szkolit swg zaloge na kotwicowisku
Lingga Roads w poblizu Singapuru.
Celem kolejnego rejsu transportowe-
go byl znéw Port Blair na Andama-
nach, ktéry osiagnieto 7 pazdzierni-
ka 1943. Po powrocie do Singapuru
Kuma przeszedt do Penang, gdzie po-

29. Kinu - jap. kr. 1., zbud. 1921-22 Kure,
wyp. 5410/7050 t, dt. 163,0 szer. 14,2, zan. 5,2
m, turb. par. 90 000 KM, predkos¢ 36,0 w., za-
sigg 8000 Mm/10 w., uzbr.: 7 x 140 mm, 2 x 80
mm plot, 2 km Lewis 7,7 mm, 8 wt kal. 610
mm, zaloga 450 ludzi.
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brat paliwo, po czym do 23 pazdzier-
nika patrolowal wody Cie$niny Ma-
lakka. W dniu 23 pazdziernika 1943
krazownik dotart do Singapuru, gdzie
zostal poddany kolejnemu remonto-
wi, tym razem potaczonemu nie tylko
z dokowaniem, ale i przezbrojeniem.
Z poktadu okretu zdemontowano
dziato Nr 5 kal. 14 ¢cm (z grupy rufo-
wej) oraz katapulte wraz z obstuguja-
cym ja bomem tadunkowym i calym
wyposazeniem lotniczym. W zamian
w rejonie dawnego stanowiska dzia-
fa Nr 5, tyle tylko, Ze nie w osi syme-
trii okretu, a na burtach zamontowa-
no 2 potrdjnie sprzezone dziala plot.
Typ 96 25 mm. Dziala te swymi para-
metrami taktyczno-technicznymi nie
réznily sie w zasadniczy sposéb od
stosowanego juz wcze$niej modelu
Typ 96 25 mm sprzezonego podwdj-
nie, cho¢ zapewnialy wieksza gestosé
ognia, szczeg6lnie wazng przy zwal-
czaniu nisko latajgcych celéw. Waga
nowego dziala na stanowisku ognio-
wym wynosita 1,8 t3%, Tym samym po
przezbrojeniu liczba dzial plot. na po-
ktadzie Kuma wzrosta do 10 luf kal.
25mm (2 xII'i 2 x IID).

Po zakonczeniu 12 listopada 1943
remontu jednostka przeszla na ko-
twicowisko Lingga Roads, gdzie pro-
wadzita do 28 listopada intensywne
szkolenie zalogi, po czym znéw pod-
jeta zadania transportowe. W dniu
8 grudnia osiggnieto Port Blair, a na-
stepnie po powrocie do Singapu-
ru, kolejnym celem okazaly sie Sura-
baja i Batawia na Jawie. 25 grudnia
okret wrécit do Singapuru, by na-
stepnie 3 stycznia 1944 w sktadzie
zespotu obejmujacego réwniez kra-
zowniki ciezkie Ashigara i Aoba oraz

Kuma w 1941 roku.

niszczyciel Uranami3! wyj$é¢ z trans-
portem wojska i zaopatrzenia do Pe-
nang i dalej Mergui w Birmie. Po po-
wrocie 8 stycznia zespolu do Penang
Kuma wraz z Uranami pozostaly na
miejscu, a kragzowniki ciezkie ode-
szly do Singapuru. Pozostajgcy w Pe-
nang krazownik prowadzil wraz z sa-
molotami z Kokutai 551 i Kokutai
732 ¢éwiczenia w zwalczaniu okretéw
podwodnych.

W dniu 11 stycznia 1944 okoto
10 Mm na pétnocny zachod od Pe-
nang ¢éwiczacy kragzownik zostat
wykryty przez brytyjski okret pod-
wodny Tally Ho?? dowodzony przez
kmdr ppor. Leslie Bennington, kt6-
ry o godz. 11.57 przeprowadzit atak,
odpalajgc z dystansu okoto 1750 m
salwe 7 torped33. Japoniczycy zauwa-
zyli zblizajace sie torpedy i probowa-
li wykonaé¢ zwrot tak by je ominaé,
jednak 2 z nich trafily w prawg bur-
te Kuma. Trafienie torped wywota-
fo pozar, ktéry objal wkroétce rowniez
znajdujace sie na pokladzie krgzow-
nika bomby glebinowe. Ich eksplozja
spowodowala zatoniecie krazowni-
ka rufg w punkcie o wspotrzednych
05°26’N 199°52'E. Wraz z jednost-
ka, ktéra spoczela na dnie na prawe;j
burcie na glebokosci 46 m, zgineto
138 czlonkéw jej zatogi, za$ pozo-
stalych przy zyciu, w tym miedzy in-
nymi kmdr Sugino, podjal z morza
i dostarczyt do Penang niszczyciel
Uranami.

Sprawca ataku Tally Ho skryt sie
na plyciznie, gdzie przeczekal poszu-
kiwania prowadzone przez Uranami,
ktéry zrzucil 18 bomb glebinowych,
po czym bezpiecznie powrécit do
bazy w Trincomalee na Ceylonie.

W dniu 10 marca 1944 krazownik
lekki Kuma zostat oficjalnie skreslony
z listy jednostek japonskiej marynar-
ki wojenne;.

Lama”

Stepke pod budowe kragzowni-
ka Tama potozono w stoczni Mitsu-
bishi Shipbuilding & Engineering
Co w Nagasaki w dniu 10 sierpnia
1918 roku, a wiec prawie 3 tygodnie
wczesniej niz prototypowego Kuma.
Wodowanie okretu odbylo sie jednak
dopiero 10 lutego 1920, za$ w sklad
japonskiej marynarki wojennej jed-
nostka weszla 29 stycznia 1921 roku
i zostala przydzielona do bazujacego
w Kure Sentai 4 Drugiej Floty. Mie-
dzy majem a lipcem 1921 na pokla-
dzie krazownika przeprowadzano

30. wg Apalkow J.W., Bojewyje korabli...

31. Ashigara - jap. kr. c. zbud. 1925-30
Kobe, wyp. 12 374/14 980 t, dt. 201,7, szer. 20,7,
zan. 6,3 m, turb. par. 130 000 KM, predkosé¢
33,8 w., zasigg 8500 Mn/14 w., uzbr.: 10 x 203
mm, 8 x 127 mm plot, 8 x 25 mm plot, 4 x 13,2
mm plot, 16 wt kal. 610 mm, 3 wodnosamoloty,
zaloga 773 ludzi.

Aoba — jap. kr. c. zbud. 1924-27 Nagasaki,
wyp. 10 820 t/11 660 t, di. 185,9, szer. 16,5, zan.
6,0 m, turb. par. 102 000 KM, predkosé 34,5
w, zasigg 6800 Mm/14 w., uzbr.: 6 x 203 mm,
4 x 120 mm plot, 8 x 25 m plot, 4 x 13,2 mm
plot, 8 wt kal. 610 mm, 2 wodnosamoloty, za-
foga 625 ludzi.

Uranami — jap. nisz. zbud. 1928-29 Sasebo,
wyp. 2090/2427 t, dt. 118,4, szer. 10,4, zan. 3,2
m, turb. par. 50 000 KM, predkos¢ 38 w, zasieg
4700 Mm/15 w., uzbr.: 6 x 127 mm, 2 x 13,2 mm
plot, 9 wt kal. 610 mm, bg, zaloga 197 ludzi.

32. Tally Ho - bryt. op., zbud. 1942-43 Bar-
row, wyp. 1090/1575 t, di. 83,4, szer. 8,1 , zan.
3,7 m, naped 2500/1450 KM, predkosé 15,2/9
w., uzbr.: 11 wt kal. 533 mm (17 torped), 1 x
102 mm, 1 x 20 mm plot, zaloga 60 ludzi.

33. wg Apalkow J.W,, Bojewyje korabli..., Tal-
ly Ho mial odpali¢ salwe 4 torped.

34. wg Apalkow J.W., Bojewyje korabli... na
poktadzie Kuma zginglo jedynie 28 ludzi.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Tama w 1941 roku
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Rys. Copyright Grzegorz Nowak

préby z zaokretowanym niewielkim
wodnosamolotem. Z dniem 1 grud-
nia 1921 jednostka przeszla do Sen-
tai 3 Pierwszej Floty, ktory stal sie
jej nowym zespolem macierzystym.
W miesigcach czerwiec i lipiec 1922
Tama odwiedzil Tsingtao i Chinhae
w Korei, a w 1923 odbyl rejs wzdtuz
wybrzeza Chin. Rok 1925 to dtu-
gi rejs do Stanéw Zjednoczonych
w okresie miedzy sierpniem a paz-
dziernikiem, a ktérego trasie znala-
zly sie Hawaje, San Francisco i San
Pedro. W latach 1927 - 1929 krazow-
nik pelnit funkcje jednostki treningo-
wej w szkole mechanikéw w Maizu-
ru, a w latach 1931 — 1933 w o$rodku
w Yokosuka. W styczniu 1935 poktad
Tama odwiedzil niemiecki attache
morski w Japonii KptzS (kmdr) Paul
Wennecker, na ktérym duze wraze-
nie wywarl rozwdj japonskiej tech-
niki morskiej, zwlaszcza w zakresie
sprzetu artyleryjskiego, za§ w mar-
cu okret zostal flagowcem 2 Flotylli
Okretéw Podwodnych.

Od konca 1936 krazownik pod-
porzadkowano szkole nawigacyj-
nej w Maizuru, gdzie pelnit funkcje
jednostki szkolnej, przeprowadza-
jac miedzy innymi rejsy wzdtuz chin-
skiego wybrzeza. Wybuch otwar-
tych dzialan wojennych na obszarze
Chin spowodowal, ze w lipcu 1937
Tama zostal przydzielony do nowo
utworzonego Sentai 9 Trzeciej Flo-
ty i skierowany na wody chinskie,
gdzie wspieral dzialania desantowe
w Woosung w dniu 23 sierpnia 1937.
Kolejny rejs na wybrzeze Chin, tym
razem do Szanghaju, przeprowadzo-
no we wrze$niu 1937.

W dniu 23 lipca 1941 utworzo-
no w sktadzie Piatej Floty wiceadm.
Boshiro Hosogaya Sentai 21, w kt6-
rym Tama pelnit funkcje jednostki fla-
gowej. 10 wrzesnia 1941 stanowisko
dowodcy okretu objgl kmdr Masaha-
ru Kawabata, za§ w dniach miedzy
2 a 11 listopada jednostka wraz z bliz-
niaczym Kiso przeprowadzita rejs na
Chichi Jima w archipelagu wysp Bo-
nin. Po powrocie do Yokosuka okret
przygotowywat si¢ do zblizajacych
nieuchronnie dzialan wojennych.
W dniu 28 listopada 1941 krazow-
nik przeszedt do Akkeshi na wyspie
Hokkaido. Tam 2 grudnia otrzymal
wojenny kamuflaz — biaty dziéb i ru-
fe oraz biate deformujace plamy na
szarym kadtubie i nadbudéwkach.
W dniu 4 grudnia jednostka przeszta
na kotwicowisko Matsuwa Shima na
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Tama w styczniu 1942 toku jako okret flagowy Sentai 21 w Yokosuka. Okret w interesujacym i oryginaln

Kurylach, skad 7 grudnia 1941 rozpo-
czela patrolowanie wéd péinocnych.
21 grudnia w czasie silnego sztormu
fale uszkodzily kadtub i nadbudéw-
ki Tuma w srodkowej czeSci zmusza-
jac jednostke do szukania schronie-
nia w Ominato. Usuniecie uszkodzen
wymagalo jednak remontu stocznio-
wego, wiec 27 grudnia okret prze-
szedl do Yokosuka, gdzie zostal za-
dokowany. Po zakonczeniu remontu
jednostka 26 stycznia 1942 powrdci-
fa do Akkeshi, gdzie podjeta ponow-
nie patrolowanie wéd wokét Kury-
li. Po trwajacym 20 dni patrolu okret
powrdcil do Akkeshi, jednak okazato
sig, ze potrzebna jest kolejna napra-
wa w Yokosuka, ktérg osiagnieto 9
marca 1942.

Niespodziewany amerykanski atak
lotniczy przeprowadzony 5 mar-
ca 1942 przez zespot wiceadm. Wil-
liama F. Halsey33 na wyspe Marcus,
polozong zaledwie okoto 1000 Mm
od Tokio, wywotat konsternacje stro-
ny japonskiej, ktéra rzucita spore sily
na poszukiwanie ,agresora”. Wsrod
sit poszukujacych Amerykanéw zna-
lazt sie réwniez Tama, ktéry przeby-
wal w morzu miedzy 12 a 19 mar-
ca 1942, jednak niczego nie wykryl.
W dniu 5 kwietnia okret powrécil do
bazy w Akkeshi.

Kolejny amerykanski nalot, tym ra-
zem wykonany przez 16 bombowcow
Boeing B-25 ,Mitchell” grupy pptk
Jamesa H. Doolittle z poktadu lotni-

skowca Horner3® w dniu 18 kwiet-
nia 1942 na cele w Tokio, Yokoha-
ma, Osaka, Nagoya i Kobe, ponownie
zmobilizowal japonska flote do po-
szukiwan. Tama 18 kwietnia opuscit
Akkeshi, do ktérego powrécit 24 tego
miesigca po bezskutecznych poszuki-
waniach amerykanskiego zespotu.

Kolejny patrol trwat od 4 do 10
maja, jednak niemal natychmiast po
wejsciu do bazy, okret ponownie wy-
szedt w morze by wraz z ciezkim krg-
zownikiem Nachi3? by ochraniaé
zbiornikowiec floty Shiriya, ktory
w rejonie na wschéod od Kuryli miat
awarie urzadzen sterowych. Zbiorni-
kowiec bezpiecznie doprowadzono
do Ominato 15 kwietnia.

Krazownik wraz z Sentai 21 zo-
stal przydzielony do Zespotu Opano-
wania Kiska (d-ca kmdr Takeji Ono)
w ramach sit wiceadm. Hosogaya,
ktére otrzymaly zadanie przeprowa-
dzenia operacji pod kryptonimem
,AL’, polegajacej na opanowani ame-
rykanskich wysp Attu i Kiska w ar-
chipelagu Aleutéw. W dniu 28 czerw-
ca okret opuscit zatoke Mutsu, a 1
czerwca osiggngt kotwicowisko na
wyspie Paramuszir, skad nastepnie
wyruszyl na podbéj Kiska. Samo la-
dowanie na Kiska rozpoczelo si¢ ran-
kiem 7 czerwca 1942 roku, a w jego
toku wysadzono na brzeg 550 Zotnie-
rzy iliczacy 700 ludzi oddziat robo-
czy. Ladowanie przerywane bylo je-
dynie dzialaniami amerykanskiego

. - i D

ym kamuflazu.
Fot. zbiory Shizuo Fukui

lotnictwa, ktére jednak nie odniosto
zadnych spektakularnych sukceséw.
Krazownik pozostal w rejonie lado-
wania do 13 czerwca, po czym za-
jal pozycje ubezpieczajacg 150 Mm
na potudniowy zachéd od Kiska, by
ostatecznie powr6ci¢ do zatoki Mut-
su 23 czerwca 1942.

Tama uczestniczyl takze w na-
stepnym wyjsciu w morze sil kontr-
adm. Kakuji Kakuta, ktérych celem
bylo przerzucenie wzmocnienia dla
japonskich oddzialéw na Aleutach.
W toku tej operacji okret patrolowat
w dniach 30 czerwca — 7 lipca 1942
rejon na potudniowy zachéd od Ki-
ska. Po opuszczeniu akwenu jed-
nostka przeszla do Yokosuka, gdzie
w okresie miedzy 10 lipca a 2 sierp-
nia przeprowadzono naprawy uszko-
dzen powstatych w czasie kampa-
nii. W dniu 1 sierpnia 1942 nastgpita
zmiana na stanowisku dowodcy kra-
zownika, ktore objat kmdr Zensuke
Kanome.

Po zakonczeniu napraw jednostka
powrdcita do Ominato, skad przepro-

35. w sklad zespotu Force 16 wchodzit lotni-
skowiec Enterprise oraz krazowniki cigzkie Salt
Lake City i Northampton.

36. Hornet — am. lot. zbud. 1939-41 New-
port News, wyp. 19 875/25 484 t, dt. 251,4, szer.
33,4, zan. 7,9 m, turb. par. 120 000 KM, pred-
kos¢ 32,5 w, zasigg 12 000 Mm/15 w., uzbr.: 96
sam., 8 x 127 mm plot., 24 x1 2,7 mm plot, za-
foga 2175 ludzi.

37. Nachi -jap. kr. c., zbud. 1924 - 28 w Ku-
re, pozostale dane jak Ashigara.
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Widok na mostek krazownika Tama na fotografii z pcqtku
1942 roku, gdy okret operowal na wodach Wysp Kurylskich,
Fot. zbiory Shizuo Fukui

stad widoczne oblodzenie.

wadzata patrolowanie wéd na potu-
dnie od Kiska. 25 pazdziernika okret
przeszedl do Kashiwabara na wy-
spie Paramuszir, gdzie zaokretowat
oddzial piechoty morskiej tzw. Yone-
kawa Force, ktére nastepnie zostaly
przerzucone na Attu dla wzmocnie-
nia sit tamtejszego garnizonu. W li-
stopadzie i grudniu 1942 krazownik
operowal mi¢dzy Paramuszir, Otaru,
Kataoka na wyspie Shimushu i Ki-
ska, wykonujac réznorodne zada-
nia transportowe. W okresie miedzy
9 stycznia a 6 lutego 1943 jednost-
ka przeszta kolejny remont biezacy
w Yokosuka, a po jego zakonczeniu
powrdcita na pélnocne wody. W mar-
cu 1943 okret zabezpieczal przejscie
na Attu konwoju z wzmocnieniem
i niezbednymi zapasami.

W dniu 26 marca 1943 roku na
poéinocnym Pacyfiku w rejonie Wysp
Komandorskich doszto do starcia
amerykanskiego zespotu Force 16.6
kontradm. Charlesa H. McMorri-
sa38z sitami wiceadm. Hosogaya3®
eskortujacymi konwdj ,D” z zapa-
sami dla garnizonu Attu. W czasie
4-godzinnego klasycznego starcia
artyleryjsko-torpedowego Tama wy-
strzelil 4 torpedy oraz 136 pociskéw

\1

e "“ LJ'. : q

kal. 140 mm, sam otrzymujac jedynie
2 trafienia pociskami kal. 127 mm,
ktore uszkodzily katapulte i ranity
1 cztonka zalogi#. Nierozstrzygnie-
te ostatecznie starcie w ktérym Ame-
rykanie mieli uszkodzony ciezki kra-
zownik iniszczyciel, a Japonczycy
ciezki kragzownik, zmusity tych ostat-
nich do rezygnacji z przeprowadze-
nia konwoju na Attu. Niepowodzenie
kosztowalo wiceadm. Hosogaya utra-
te stanowiska, na ktérym zastapit go
wiceadm. Shiro Kawase.

W maju 1943 miedzy 4 a 20 Tama
przeszedl remont polaczony z doko-
waniem w Maizuru. Po zakonczeniu
remontu jednostka trafita 21 czerw-
ca do Ominato. W dniu 23 czerwca
1943 nastgpita kolejna zmiana na sta-
nowisku dowédcy krazownika, ktére
objat kmdr Shigenori Kami.

W miedzyczasie 11 maja 1943
Amerykanie przeprowadzili operacje
pod kryptonimem ,Landcrab” - lado-
wanie na wyspie Attu, co szybko zmu-
sito Japonczykéw do podjecia decyzji
o rozpoczeciu ewakuacji wlasnych sit
z Aleutéw. W dniu 7 lipca 1943 roz-
poczeto operacje ,KE-GO” polega-
jaca na ewakuacji Kiska, ktora kie-
rowal kontradm. Masatomi Kimura.

Tama w ekstremalnych war
w rejonie Kuryli w 1942 roku.

unkach na zimnych wodach
Fot. zbiory Shizuo Fukui

Tama z uwagi na klopoty z silownia
nie uczestniczyt od poczatku w ope-
racji, przylaczyl si¢ do niej dopiero
10 lipca, jednak juz 15 lipca wszelkie
dzialania zostaly przerwane z uwagi
na trudne warunki meteorologiczne.
W sierpniu 1943 okret pehnit funk-
cje jednostki strazniczej w Para-
muszir, by nastepnie przej$¢ w po-
czatkach wrzes$nia krotki remont
w Yokosuka. Po zakonczeniu re-
montu krazownik przeszedt do Uji-
na w poblizu Hiroszimy. Tam w dniu
15 wrzes$nia przyjal na poktad Zolnie-
rzy, ktorych 22 wrzesnia przetrans-
portowat do Ponape w Pélnocnych
Karolinach, a nastepnie na Truk. Do
metropolii okret powrdcit 5 pazdzier-
nika, by nastepnie wyj$¢ do Szangha-
ju, skad przerzucit kolejne oddziaty
na Truk i do Rabaulu. W dniu 21 paz-
dziernika 1943 w odleglosci 53 Mm
od przyladka St. George Tama zostat

38. w sktadzie zespotu Foce 16.6 znajdowal
si¢ krazownik cig¢zki Salt Lake City, lekki Rich-
mond oraz 4 niszczyciele.

39. w sklad sil wiceadm. Hosogaya wcho-
dzity krazowniki cigzkie Nachi i Maya, lekkie
Abukuma i Tama oraz niszczyciele Hatsushimi
i Wakaba.

40. wg Lacroix E., Wells L., Japanese Crui-
sers...
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zaatakowany przez alianckie lotni-
ctwo (w zrédtach brak zgodnosci czy
byly to maszyny amerykanskie czy
tez australijskie), ktére co prawda nie
uzyskaly bezposrednich trafien, jed-
nak spowodowaly uszkodzenie ptyt
poszycia od wybuchajgcy w poblizu
kadluba bomb. Krgzownik przeszedt
do Rabaulu, naprawiono prowizo-
rycznie uszkodzenia, a nastepnie od-
szedl do Yokosuka, ktére osiagnat 27
pazdziernika 1943, po czym zostal
skierowany do remontu i moderni-
zacji.

W okresie trwajacego miedzy 27
pazdziernika a 9 grudnia remontu
z pokladu okretu zdemontowano ru-
fowe dziat kal. 14 cm Nr 51 Nr 7 oraz
katapulte wraz z wyposazeniem lot-
niczym. W zamian na rufie na sta-
nowisku dziata Nr 7 zainstalowano
podwdijnie sprzezone dzialo plot. 40
kal. Typ 89 12,7-cm. Calkowita dtu-
08¢ lufy wynosita 5284 mm, a waga
dziata (lufa + zamek) 3060 kg. Dzia-
o wystrzeliwato wazace 23,00 kg po-
ciski z predkoscig poczatkowa 720
m/s. Maksymalna dono$no$¢ pozio-
ma siegala 13 200 m, za$ pulap teore-
tyczny 8100 m, a efektywny 7400 m.
Kat podniesienia lufy w przedziale
-8° +90°. Szybkostrzelnos¢ teoretycz-

Widok na maszt rufowy — takze w kamuflazu - krazownik Tama
Fot. zbiory Shizuo Fukui

na fotografii z poczatku 1942 roku.
[ R =

na 14, a praktyczna 11 — 12 strzatow
na minute. Zywotno$é lufy szacowa-
no na 800 — 1500 wystrzalow. Waga
dziala wraz z maska przeciwodtam-
kowg i mechanizmem obrotowym
24, 5 t. w dziatach Typ 89 12,7-cm
stosowano amunicje scalong, waga
kompletnego naboju 34,52 kg*!.

Réwnoczed$nie wzmocniono ma-
tokalibrowg artylerie plot, montujac
4 potréjnie sprzezone dziata plot. Typ
96 25 mm oraz 6 takich dzial w wer-
sji pojedynczej. Tym samym liczba luf
dziat plot. kal. 25 mm na pokladzie
Tama wzrosta do 22. W trakcie remon-
tu zdemontowano réwniez 2 przesta-
rzate km-y Typ ,RU” kal. 7,7 mm, za-
stepujac je takg sama liczbg wkm-6w
Typ 92 13 mm. Okret otrzymat tak-
ze radar obserwacji powietrznej No 2
z anteng typu ,materac” model ,A6”,
ktéry zostal zamontowany na tréjnoz-
nym maszcie dziobowym.

W dniu 15 grudnia 1943 dowdédz-
two krazownika objat kmdr Iwata Ya-
mamoto, za$ 24 grudnia okret opus-
cit Yokosuka i przeszedl do Ominato,
a nastgpnie na Paramuszir. Na wo-
dach pétnocnych, glownie w zatoce
Mutsu, Tama pozostawal przez na-
stepne 6 miesiecy, petnigc miedzy in-
nymi funkcje jednostki strazniczej

roku.

i szkolgc zatoge. Okres ten zakonczyt
sie 22 czerwca 1944 wraz z zawinig-
ciem krgzownika do Yokosuka. Tam
w czasie do konca czerwca przepro-
wadzono kolejne przezbrojenie jed-
nostki, montujgc na jej poktadzie do-
datkowe dziata plot. Typ 96 25 mm,
w tym 1 zestaw potrdjnie sprzezony,
2 zestawy podwojnie sprzezone oraz
12 pojedynczych. Tym samym tacz-
na liczba dziat plot. kal. 25 mm wzro-
stado41 luf 5xIII, 4 xITi18 x I).
Zwigkszono réwniez o 5 liczbe po-
jedynczych wkm-6w Typ 92 13 mm,
doprowadzajac ja do 7 luf. Krgzow-
nik otrzymat takze kolejny radar, tym
razem obserwacji nawodnej No 22
z 2 antenami typu ,rég”, zamonto-
wanymi po obu stronach dziobowego
masztu. Do zwalczania catkiem re-
alnego zagrozenia ze strony okretéw
podwodnych, wyposazono jednostke
w 18 bomb glebinowych.

Nowym zadaniem bylo przetrans-
portowanie oddziatléw wzmocnienia
do Ogasawara Gunto na wyspach Bo-
nin w ramach operacji ,I GO”. Jed-
nostka opuscita Yokosuka 30 czerw-
ca by juz 1 lipca wysadzi¢ Zolnierzy

41. wg Lacroix E., Wells L., Japanese Crui-
sers...

Start wodnosamolotu Kawanishi E7K2 z katapulty Tama w 1942
Fot. zbiory Shizuo Fukui
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w Futami Harbour na wyspie Chi-
chi Jima. Po powrocie do Yokosuka
3 lipca.1944 okret pozostawal w po-
gotowiu w zwigzku z przygotowywa-
ng przez Japonczykéw duzg operacjg
morska na wodach Filipin pod kryp-
tonimem ,SHO I GO” (pol. ,Zwycie-
stwo”).

W dniu 10 sierpnia jednostka prze-
szla do Yokohama, gdzie przyjeta na
poktad zolnierzy, ktérych nastepnie
14 sierpnia przetransportowala do
Hashirajima. Po powrocie na wody
metropolii Tama zostal skierowany
do Kure, gdzie przeszedt krétki re-
mont polaczony z dokowaniem.

10 sierpnia 1944 krazownik zo-
stat flagowcem 11 Flotylli Niszczycie-
li i przez kolejne 2 miesigce przepro-
wadzal ¢wiczenia na wodach Morza
Wewnetrznego z nowo oddanymi do
stuzby niszczycielami. Niektore zréd-
ta wspominajg, ze w tym czasie na
poktadzie okretu prowadzono proé-
by z nowym radarem No 215 do kie-
rowania ogniem artyleryjskim, ktéry
jednak z uwagi na swe wady nie zostat
ostatecznie przyjety na uzbrojenie.

27 pazdziernika 1944 Japonczy-
cy rozpoczeli wprowadzaé w zy-
cie plan o kryptonimie ,SHO I GO”.
Tama, ktéry znalazl sie w sktadzie
Floty Operacyjnej (tzw. Ruchomej)
wiceadm. Jisaburo Ozawa, opuscit
o0 godz. 17.00 kotwicowisko Yashima
kierujac si¢ ku Filipinom. Jego zada-
nie polegato na zapewnieniu ochro-
ny lotniskowcom Zuikaku i Zuiho*?.
Wieczorem 22 pazdziernika 1944
okoto godz. 20.10 w czasie operacji
pobierania paliwa na morzu dostrze-
zono §lady torped, co spowodowalo
przerwanie calej akcji, mimo ze kra-
zownik zdotal pobraé zaledwie 1/3
niezbednej ilosci paliwa.

W dniu 25 pazdziernika 1944 do-
szto do starcia, ktére przeszto do hi-
storii jako bitwa u przylagdka Enga-
no. W najwiekszym skrocie, zespot
sit wiceadm. Ozawa mial w opera-
cji ,SHO I GO” petnié role przyne-
ty, ktérej zadaniem byto wywabienie
i odciagniecie amerykanskich lotni-
skowcéw od rejonu lgdowania na Hi-
lipinach, aby tym samym umozliwié
jego zaatakowanie przez okrety ar-
tyleryjskie z zespotéw dowodzonych
przez admiraléw Shima, Nishimu-
ra i Kurita. Rankiem 25 pazdziernika
1944 o godz. 08.20 sily Ozawy zosta-
ly zaatakowane przez lotnictwo po-
ktadowe amerykanskiego zespotu TF
384 wiceadm. Marca Mitchera, kto-

re w tym dniu wykonato Igcznie az
527 wylotéw, w tym 201 przez samo-
loty mys$liwskie*4.

Tama zostal zaatakowany w punk-
cie o wspélrzednych 19°00’'N
i 126°30’E przez samoloty torpedowe
typu Grumman TBM-1C , Avenger”
z dywizjonéw VT-21 i VI-51 naleza-
cych do dowodzonego przez kontr-
adm. Ralpha E. Davisona zespotu
TG.38.4%, ktére uzyskaly jedno bez-
posrednie trafienie torpeda lotnicza
Mark 13 w kotlownie Nr 2, powo-
dujac jej zalanie woda. Po przepro-
wadzeniu niezbednych doraznych
napraw uszkodzong jednostke skie-
rowano w kierunku Okinawy. Poczat-
kowo jej eskorte zapewnial krgzow-
nik Isuzu i niszczyciel Shimotsuki®,
jednak juz wkrotce zostaty one odwo-
tane do ubezpieczenia lotniskowcow
uszkodzonych w wyniku nalotéw.
W tej sytuacji krazownik kontynuo-
wat samodzielnie marsz w kierunku
Okinawy z predkoscig 14 wezléw.

Wieczorem 25 pazdziernika 1944
okolo godz. 20.00 w rejonie na pét-
nocny wschéd od Luzonu Tama zo-
stal wykryty przez radar wykonuja-
cego swoj pierwszy patrol bojowy
amerykanskiego okretu podwodnego
Jallao (SS-368)*7 dowodzonego przez
kmdr ppor. Josepha Icenhower#8.0
godz. 21.01 z okretu odpalono z dy-
stansu okoto 900 m salwe 3 torped
z wyrzutni dziobowych, jednak zad-
na z torped nie dosiegla celu. Jallao
wykonat peten obrét i o godz. 21.05
ponownie odpalit salwe 4 torped, tym
razem z wyrzutni rufowych z dystan-
su okolo 750 m. Trzy torpedy dosiggly
Tama, ktéry przetamat sie na po6t i po-
szedl na dno w czasie zaledwie kilku
minut* w punkcie o wspétrzednych
21°23’N i 127°10’E. Wraz z okretem
zgingé miala cala zaloga, choé nie-
ktére zrédta’® wspominaja, ze 26
pazdziernika 1944 japonskie eskor-
towce mialy podnie$¢ z wody 40 oca-
latych cztonkéw zatogi krgzownikow.
Zgodnie z japonska tradycja polegly
dowddca Tama kmdr Iwata Yama-
moto zostal po$miertnie awansowa-
ny do stopnia kontradmirata.

Tama zostal w oficjalnie w dniu 20
grudnia 1944 roku skreslony z listy
jednostek japonskiej marynarki wo-
jenne;j.

Kitakami”®

Trzeci z pierwszej grupy krgzow-
nikéw Typ 5500 t o nazwie Kitakami
powstal znéw w Stoczni Marynarki

Wojennej (Arsenale) w Sasebo. Step-
ke pod budowe jednostki potozono
1 wrze$nia 1919, za§ wodowanie od-
bylo sie 3 lipca 1920 roku. W dniu 15
kwietnia 1921 okret wszedl w sklad
japonskiej marynarki wojennej
w Yokosuka i zostal przydzielony do
Drugiej Floty jako flagowiec 2 Flotyl-
li Niszczycieli.

Wraz z Flotylla w roku 1922 jed-
nostka odbyla rejs wzdluz wybrzeza
Chin, za$ w okresie miedzy18 lutego
a 25 marca 1923 kolejny, tym razem
na Ogasawara Gunto na wyspach
Bonin. W latach 1926 — 1928 jednost-
ka znajdowala si¢ w rezerwie w bazie
w Yokosuka, a nastepnie przez okres
roku miedzy grudniem 1928 a grud-
niem 1929 pelnita funkcje okretu
strazniczego w Mako na Tajwanie,
przeprowadzajac patrole na wodach
Cie$niny Tajwanskiej. W czasie ma-
newréw w godzinach nocnych 20
pazdziernika 1930 w rejonie na potu-
dnie od Daio Zaki, Shima Hanto Ki-
takami zostal uderzony w lewg bur-
te na wysokosci miedzy srodkowym
a rufowym kominem. Uszkodzenia
nie byly znaczne, sprowadzaly si¢ do
przebicia poszycia kadtuba powyzej
linii wodnej oraz zniszczen w obrebie
tylnej lewo burtowej wyrzutni torpe-

42. Zuikaku - jap. lot. zbud. 1938-41 Kobe,
wyp. 25 675/29 800 t, db. 250,0, szer. 26,0, zan.
8,9m, turb. par. 160 000 KM, predkosé 32 w.,
zasieg 9700 Mm/18 w., uzbr.: 84 sam, 16 x 127
mm plot, 42 x 25 mm plot., zaloga 1660 ludzi.

Zuiho - jap. lot. zbud. 1935-40, przeb. 1941-
42 Yokosuka, wyp. 11 262/13 950 t, dt. 201,4,
szer. 18,0, zan. 6,6 m, turb. par. 52 000 KM,
predkosé 28 w., zasigg 7800 Mm/18 w., uzbr.:
30 sam, 8 x 127 mm plot, 8 x 25 mm plot., za-
oga 785 ludzi.

43. w skltad TF 38 wchodzily cigzkie lotni-
skowce Enterprise, Essex, Intrepid, Franklin,
Lexington, lekkie Cabot, Independence, Belleau
Wood, Langley i San Jacinto.

44. wg Flisowski Z., Burza nad Pacyfikiem
T 2, Poznan 1989.

45. w sklad TG 38.4 wchodzily lotniskow-
ce lekkie Belleau Wood (CVL-24) i San Jacinto
(CVL-30).

46. Isuzu — jap. kr. 1. ,zbud. 1920-23, Tokio —
pozostate dane jak Kinu.

Shimotsuki - jap. nisz. zbud. 1943-44 Naga-
saki, wyp. 2701/3700 t, dt. 134,2, szer. 11,6, zan.
4,2 m, turb. par. 52 000 KM, predkosé 33 w.,
zasieg 8000 Mmy/18 w., uzbr.: 8 x 100 mm plot,
15 x 25 mm plot, 4 wt kal. 610 mm, bg, zalo-
ga 300 ludzi,

Jallao — am. op. zbud. 1943-44 Manitowoc,
wyp. 1526/2424 t, dt. 94,9, szer. 8,4, zan. 4,1
m, naped 5400/2740 KM, predkosé 20,3/8,8 w.,
uzbr.: 10 wt kal. 533 m (24 torpedy), 2 x 127
mm, 2 x 20 mm plot, zaloga 75 ludzi.

47. wg Blair C., Ciche zwycigstwo. Ame-
rykariska wojna podwodna przeciwko Japonii,
Warszawa 2001.

48. wg Blair C., Ciche zwycigstwo...

49. wg Apalkow J.W., Bojewyje korabli...

50. wg Lengerer H., Kobler-Edamatsu S.,
Rehm-Takahara T, Kitakami...
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dowej. Jednostka zostata szybko na-
prawiona w stoczni w Yokosuka.

W grudniu 1931 krazownik po-
nownie zostal jednostka straznicza
w Mako na Tajwanie, skad patrolo-
wal wody chinskie odwiedzaja cze-
sto w roku 1932 Szanghaj. We wrzes-
niu 1935 jednostka weszla w sktad
Sentai 9 aby wzigé udzial w wiel-
kich letnio-jesiennych manewrach
Czwartej Floty. W czasie manewréw
w dniu 20 wrze$nia 1935 Kitakami
padt ofiarg szalejgcego tajfunu, kté-
ry spowodowal uszkodzenie kadtuba
i nadbudéwki krgzownika. Usuwanie
skutkéw zmagan z sitami przyrody,
przeprowadzono w arsenale Sasebo
miedzy 13 pazdziernika 1935 a 16 lu-
tego 1936.

Wybuch otwartych dziatan zbroj-
nych na obszarze Chin spowodowal,
ze pelnigcy funkcje jednostki strazni-
czej w Sasebo okret z dniem 28 lipca
1937 zostal flagowcem nowo utwo-
rzonej 3 Flotylli Niszczycieli Trze-
ciej Floty. 14 sierpnia jednostka wraz
z niszczycielami zostata skierowana
na wody chinskie, gdzie operowata
w rejonie Szanghaj — Woosung az do
poczatkéw grudnia 1937 roku.

Po powrocie do Sasebo Kitaka-
mi zostal odstawiony do rezerwy,
a nastepnie czeSciowo przezbrojony
w zwigzku z planowang przebudo-
wa na tzw. ,krazownik torpedowy”.
Sama przebudowa, jak juz wspo-
mniano wczes$niej w czesci artykutu
dotyczacej modernizacji jednostek,
przeprowadzona zostala jednak do-
piero niemal w przededniu wybu-
chu wojny ze Stanami Zjednoczony-
mi i ich sojusznikami przez Stocznie
Marynarki Wojennej (Arsenal) w Sa-
sebo w okresie miedzy 25 sierpnia
a 25 grudnia 1941 roku.

W dniu 1 wrzes$nia 1941 stanowi-
sko dowddcy jednostki objal kmdr
Tsutau Araki, ktorego jednak szybko,
bo juz 20 listopada tego roku zastapit
kmdr Saiji Norimitsu. Z dniem 20 li-
stopada 1941 okret zostat przydzie-
lony wraz z blizniaczym Ooi do do-
wodzonego przez kontradm. Fukuji
Kishi Sentai 9 Pierwszej Floty. Po za-
konczeniu przebudowy i ponownym
wejsciu do stuzby jednostke skiero-
wano na wody Morza Wewngtrzne-
g0, gdzie ubezpieczala zespét sit pan-
cernych Gléwnej Floty. W dniach
16 — 22 stycznia 1942 okret eskorto-
wal konwoj do Mako na Tajwanie,
a nastepnie 4 lutego powrécit do Za-
toki Hashirajima, gdzie przebywal

przez kolejne 2 miesigce. Miedzy 22
a 27 marca 1942 jednostka przeszta
w Kure drobny remont, a nastepnie
zostala zadokowana w Sasebo mie-
dzy 20 kwietnia a 3 maja. Po powro-
cie na wody Hashirajima jednostka
wpadta w wir przygotowan do ope-
racji o kryptonimie ,MI”, ktérej ce-
lem bylo opanowanie atolu Midway.
Kitakami wyszedl w morze wraz z si-
tami gléwnymi 29 maja, a po prze-
granej sromotnie bitwie pod Midway
wszedt do Yokosuka, by ostatecznie
powrécié¢ na kotwicowisko Hashi-
rajima. Na wodach tych okret pozo-
stawal do poczatkéw sierpnia, jedy-
nie z krotkg przerwa w dniach 9 — 24
lipca, gdy przeprowadzano remont
w Arsenale w Kure.

Przegrana Japonii w bitwie pod
Midway, rozstrzygnigtej przez lotni-
ctwo oznaczala krach koncepcji tzw.
,krazownikéw torpedowych” zdol-
nych zmasowanymi nocnymi ataka-
mi torpedowymi ostabi¢ potencjat
ciezkich artyleryjskich okretéw prze-
ciwnika. Réwnocze$nie lgdowanie
amerykanskich wojsk na Guadalca-
nal oznaczalo pilng konieczno$¢ za-
pewnienia systematycznego zaopa-
trywania dziatajgcych tam wlasnych
oddziatéw, co wymagato posiadania
przez japonska marynarke wojenng
szybkich transportowcéw zdolnych
do przewozu ludzi i tadunkéw. W tej
sytuacji zapadla decyzja o przebudo-
wie obu zbednych juz ,krazownikow
torpedowych” — Kitakami i Ooi na
szybkie transportowce. Prace te zo-
staly przeprowadzone w Kure i Yoko-
suka w miesigcu sierpniu i wrze$niu
1942 roku. W ich toku 10 wrzes$nia
w Yokosuka zdemontowano 4 ostat-
nie rufowe (Nr 7 — Nr 10) poczwér-
ne wyrzutnie torpedowe Typ 92. Tym
samym liczba wyrzutni na pokla-
dzie spadta do 6 (24 rury z torpeda-
mi Typ 93 kal. 610 mm). Réwnoczes-
nie wzmocniono uzbrojenie plot.,
montujac 2 potrdjnie sprzezone dzia-
ta plot. Typ 96 25 mm, ktére zosta-
ly umieszczone w rejonie Srédokre-
cia na lewej i prawej burcie. Niektére
zrodta®! méwia, ze zainstalowano
wowczas takze 2 pojedyncze wkm-y
Typ 93 13 mm. Do zwalczania zagro-
Zenia ze strony okretéw podwodnych
wyposazono jednostke w 2 zrzutnie
z zapasem 18 bomb glebinowych,
za$ dla utatwienia transportu na lgd
przewozonych zotnierzy i tadunkow
w dwie 14-metrowe barki desantowe
Daihatsu2.

W dniu 5 wrzesnia 1942 nastgpi-
ta zmiana dowddcy krazownika, kté-
rym zostal kmdr Nobumichi Tsuru-
oka.

Po opuszczeniu Kure Kitaka-
mi przeszedt do Yokosuka, gdzie za-
okretowal zolierzy z 4 Specjalnego
Oddzialu Desantowego Marynarki
Wojennej Maizuru, by nastepnie prze-
rzuci¢ ich na Truk, ktéry osiagnieto
17 wrze$nia 1942. Na Truk okret po-
zostawal do 21 listopada, wykonujac
jedynie krotki rejs z 450 zolnierzami
i zaopatrzeniem na wyspe Shortland
w dniach 4 — 9 pazdziernika.

W dniu 21 listopada 1942 rozfor-
mowano oficjalnie Sentai 9, a jed-
nostke podporzadkowano bezpo-
$rednio Polgczonej Flocie. W okresie
miedzy 26 listopada a 3 grudnia kra-
zownik przewiézt 250 t zaopatrzenia
z Manili do Rabaul. 19 grudnia 1942
Kitakami opuscit Truk i przeszedt do
Sasebo, ktore osiggnal 24 grudnia,
po czym zostal odstawiony do stoczni
na remont potgczony z dokowaniem,
ukonczony 2 stycznia 1943.

Po opuszczeniu Sasebo jednostka
przeszta do Chinkai w Chinach, a na-
stepnie 7 stycznia do Pusan w Ko-
rei, gdzie na poklad zatadowano zot-
nierzy z 20 DP. 12 stycznia Kitakami
w sktadzie jednostek grupy ,HEI No
1” zostal skierowany na Nowag Gwi-
nee, gdzie dostarczyl wzmocnienie
dla walczacych japonskich oddzia-
tow. Okret 14 stycznia 1943 osiggnat
Palau, a 19 tego miesigca Wewak. Po
roztadunku jednostka ruszyta w dro-
ge powrotng, tym razem jednak do
chinskiego Tsingtao, ktére osiagnig-
to 31 stycznia. Tam zaokretowano
zomierzy 41 DP, ktérych w ramach
transportu ,HEI No 3” przerzucono
do Wewalk, trasg przez Palau. Po za-
koniczeniu tej operacji krazownik 3
marca 1944 zawinal na Truk, gdzie
z dniem 15 tego miesigca zostal pod-
porzadkowany dowddcy sil Floty Ob-
szaru Potudniowo-Zachodniego wi-
ceadm. Shiro Takasu. Na przetomie
marca ikwietnia okret przeszedl
do Surabaya, skad wykonal 2 rejsy
transportowe do Kaimana na Nowej
Gwinei. Trasa trzeciego rejsu trans-

51. wg Apalkow J.W., Bojewyje korabli...,
w tym czasie miano réwniez zdemontowaé
burtowe dziata kal. 14 cm, co nie znajduje jed-
nak potwierdzenia w innych zrédtach

52. barki desantowe Daihatsu — wyp. 20 t,
dt. 14,6, szer. 3,4, zan. 0,75 m, silnik spalino-
wy 60-150 KM, predkosé 7,5 — 8,5 w., zaloga
12 ludzi.
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Kitakami w porcie Sasebo na fotografii z 19 stycznia 1945 roku pokazujacej szeroki zakres ostatniej dla tego okretu oraz

blizniaczego Ooi modernizacji.

portowego w maju 1943 wiodla na
Kaimana przez Ambon i Makassar.
W dniu 17 maja 1944 w Surabaya
nastgpita kolejna zmiana na stano-
wisku dowédcy Kitakami, ktére objat
kmdr Tomekichi Nomura.

W dniu 23 czerwca 1943 trzy kra-
zowniki pierwszej grupy Typu 5500 t
— Kitakami, Ooi, Kuma oraz niewie-
le mlodszy Kinu zostaly w Makassar
zaatakowane przez ciezkie bombow-
ce Consolidated B-24 ,Liberator” ze
sktadu 319 Dywizjonu Bombowe-
go amerykanskiej 5 Armii Powietrz-
nej, ktére nie uzyskaly zadnych bez-
posrednich trafien, jednak jednostki
mialy drobne uszkodzenia od wybu-
chow padajgcych w poblizu bomb.
Jeszcze w tym samym dniu okret wy-
szedt do Balikpapan na Borneo, ktére
osiagnal 30 czerwca. Z dniem 1 lipca
1943 krazownik wraz z blizniaczym
Ooi zostal przydzielony do Sentai 16
Floty Obszaru Potudniowo-Zachod-
niego. W lipcu 1943 jednostka petni-
fa funkcje straznicza w Surabaya by
1 sierpnia przej$¢ do Singapuru. Tam
w bazie Seletar czekal okret remont
potaczony z dokowaniem zakonczo-
ny 24 sierpnia. Na poczatku wrzes-
nia krgzownik wykonat rejs trans-
portowy na archipelag Nikobaréw,
a w drodze powrotnej wszedl do Pe-
nang, gdzie uzupeknil paliwo. Po po-
wrocie do Singapuru jednostke 11
wrze$nia skierowano na kotwicowi-
sko Lingga Roads, gdzie przez okres
miesigca, do poczatkéw pazdziernika
prowadzono szkolenie zalogi. Po tym

czasie okret przeszedl do Penang,
gdzie zaokretowal zotnierzy, ktérych
przetransportowal 22 pazdziernika
do Port Blair na Andamanach. Ope-
racje te powtdrzono jeszcze w dniach
29 — 31 pazdziernika, po czym znéw
skierowano kragzownik na kotwicowi-
sko Lingga Roads.

W dniu 21 listopada nastgpi-
fa zmiana dowédcy Kitakami, kt6-
rym zostal kmdr Jo Tanaka. Postdj na
kotwicowisku trwat do 21 stycznia
1944, a jedyna jego przerwg byl krét-
ki remont i dokowanie w Singapurze
w dniach 16 — 23 grudnia 1943.

23 stycznia japonski zespét skla-
dajacy sie z krazownika ciezkiego
Aoba, blizniaczych krazownikéw lek-
kich Kitakami i Ooi oraz Kinu, a tak-
ze niszczyciela Shikinami®® wyruszyt
z transportem wzmocnienia i zapa-
sami na Andamany. W dniu 25 stycz-
nia zesp6t roztadowal sie w Port
Blair, po czym wyruszyt w droge po-
wrotnag.

W dniu 27 stycznia 1944 na wo-
dach Cie$niny Malakka 110 Mm na
poludniowy zachéd od Penang Kita-
kami zostal zaatakowany przez bry-
tyjski okret podwodny Templar>* do-
wodzony przez kmdr ppor. DJIB
Beckley, ktéry odpalit salwe 6 torped.
Dwie torpedy dosiegly prawa bur-
te krgzownika, powodujac $mier¢ 12
czlonkéw zatogi i $rednie uszkodze-
nia kadluba, do ktérego wnetrza do-
stalo sie okoto 900 t wody33. Po do-
konaniu prowizorycznej naprawy
w Angsa Bay w poblizu Port Swet-

Fot. zbiory Shizuo Fukui

tenham na Malajach, krgzownik
Kinu, eskortowany przez niszczyciel
Shikinami, przeholowal uszkodzo-
ny okret 1 lutego 1944 do Singapuru,
gdzie trafit n remont do bazy Seletar.
Prace naprawcze zostaly zakonczo-
ne dopiero 21 czerwca 1944,a w mie-
dzyczasie 10 czerwca 1944 nastgpita
kolejna zmiana dowdédcy okretu, kté-
rym zostal kmdr Saburo Kasa.

2 lipca 1944 Kitakami opuscil Sin-
gapur, kierujgc sie wraz ze zbiorni-
kowcem floty Kyokuto Maru na wody
metropolii. Po drodze jednak oka-
zalo sie, ze w kadlubie pojawily sie
przecieki ijednostka musiata 9 lip-
ca wej$¢ do Manili, gdzie przeprowa-
dzono remont, polagczony z dwukrot-
nym dokowaniem, ktéry pozwolit
w konicu usungé nieszczelnosci, co
pozwolito na kontynuowanie rejsu 8
sierpnia 1944.

14 sierpnia 1944 krazownik osiag-
nal Sasebo, gdzie z miejsca zostal
skierowany do stoczni, ktéra rozpo-
czela przebudowe jednostki na okret
- nosiciel zywych torped ,kaiten”.
prace te trwaly do 20 stycznia 1945,
a w ich toku dokonano glebokiej mo-
dyfikacji Kitakami, wykorzystujac
cze$ciowo zatozenia niezrealizowa-

53. Shikanami — jap. nisz. zbud. 1929 Mai-
zuru - pozostale dane jak Uranami.

54. Templar - bryt. op., zbud. 1942-43 Bar-
row, wyp. 1090/1575 t, dt. 83,8, szer. 8,1, zan.
4,5 m, naped 2500/1450 KM, predkosé 15,9 w.,
uzbr.: 11 wt kal. 533 mm (17 torped), 1 x 102
mm, zaloga 61 ludzi.

55. wg Lacroix E., Wells L., Japanese Crui-
sers...
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nego planu przebudowy na szybki
transportowiec z maja 1944 roku.

Zdemontowano catkowicie dotych-
czasowe uzbrojenie torpedowe i arty-
leryjskie gléwnego kalibru, montu-
jac w zamian 2 podwdjnie sprzezone
dziata plot. Typ 89 12,7-cm (po jed-
nym na dziobie i rufie). Zwiekszo-
no do 67 luf liczbe dziat plot. Typ 96
25 mm, w tym 12 zespoléw potréjnie
sprz¢zonych i 31 pojedynczych dzial.
Do zwalczania okretéw podwodnych
stuzyty 2 rufowe zrzutnie oraz 2 bur-
towe miotacze Typ 3 z zapasem 18
bomb glebinowych.

Zgodnie z planem okret mial za-
biera¢ na poktad 8 ,kaiten” Model 1
(na bazie torpedy Typ 93 kal. 61-cm).
Do ich obstugi zamontowano w rejo-
nie rufowego masztu specjalny dzwig
poktadowy o udzwigu 30 t z trans-
portowca wodnosamolotéw Chitose,
za$ same torpedy mialy znajdowac
sie na szynach transportowych uto-
zonych na lewej i prawej burcie. Do
wodowania ,kaiten” przystosowano
specjalnie skos rufy.

Zmodyfikowano sitlownie kra-
zownika demontujgc rufowe turbi-
ny wraz z obslugiwanymi przez nie
wewnetrznymi $rubami napedowy-
mi, pozostawiono jednak wszyst-
kie 12 kottéw. Moc silowni spadta
do 35 110 KM, co pozwolilo na roz-
wijanie maksymalnej predkosci 23,8
wezta. W miejscu zdemontowanej
sitowni powstalo pomieszczenie la-
dunkowe, ktére mogt obstugiwaé 30-
tonowy dzwig poktadowy.

Okret otrzymal radar obserwacji
nawodnej No 22 oraz 2 radary obser-
wacji powietrznej No 13.

Do 4 zmniejszono liczbe poktado-
wych $rodkéw ptywajacych. Przed
dziobowym kominem znalazly sie
9-metrowy kuter wiostowy i 11-me-
trowa 16dz motorowa, za$ w rejonie
luku tadowni 9-metrowy kuter wio-
stowy i specjalna 10 metrowa barka.

Z uwagi na znaczng rozbudowe ar-
tylerii plot., liczebno$¢ zatogi wzrosta
do 615 marynarzy i oficeréw>6.

W trakcie przebudowy dwukrot-
nie zmienit sie dowodca krazownika,
wpierw 29 sierpnia 1944 zostal nim
kmdr Masamoto Shimizu, a nastep-
nie 1 grudnia kmdr Kokuzo Kana-
oka. Z dniem 15 listopadal944 jed-
nostke podporzadkowano Polaczonej
Flocie.

56. wg Lacroix E., Wells L., Japanese Crui-
sers...

Kitakami w 1944 roku
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Na pokiadzie Kitakami w 1945 roku. Widoczne stanowiska
dziatek przeciwlotniczych oraz legary dla , kaitenéw”.
Fot. zbiory Shizuo Fukui

Moment zrzutu ,kaitena” z rufy Kitakami w marcu 1945
roku. Fot. zbiory Shizuo Fukui

Po zakonczeniu przebudowy Kita-
kami przeszedt do Kure, a nastepnie
na wody Morza Wewnetrznego, gdzie

podjal ¢éwiczenia
z ,kaiten”, ograni-
czone jednak przez
chroniczny brak pa-
liwa, na jaki cierpia-
ta w owym okresie
japoniska marynar-
ka wojenna.

W dniu 19 mar-
ca 1945 japonskie
okrety zgromadzo-
ne w Kure i na Mo-
rzu Wewnetrznym
zostaly zaatakowa-
ne przez lotnictwo
poktadowe zespo-
tu TF 58 wiceadm.
Marca Mitschera.
Zakotwiczony w re-
jonie przesmyku
Hayase krazownik
nie zostal w trak-
cie ataku uszkodzo-
ny i 4 kwietnia 1945
przeszedt na kotwi-
cowisko w pobli-
zu Kurahashi, gdzie
byl wykorzystywa-
ny glownie do ce-
16w szkoleniowych.
Brak paliwa ocalit
okret przed udzia-
fem w samobéjczej

misji, jaka byto wyjscie w koricu maja
przeciwko amerykanskiej flocie ope-
rujacej w rejonie Okinawy.

W pierwszych dniach lipca na po-
ktadzie krgzownika zamontowano
dodatkowe 27 pojedynczych dzial
plot. Typ 96 25 mm, zwigkszajac tym
samym ich liczbe do 94 Iuf.

W dniu 24 lipca 1945 sily amery-
kanskiego zespolu TF 38 dowodzone-
go przez wiceadm. Johna S. McCain,
ponownie zaatakowaly rejon Kure.
Tym razem jednak szczeScie opusci-
to Kitakami, ktory zostal uszkodzo-
ny zaréwno w wyniku bezposrednich
trafien w czasie popoludniowych jak
i bliskich wybuchéw bomb w cza-
sie porannych atakéw. Na poktadzie
okretu zgineto 32 cztonkéw zatogi,
a dalszych 7 odniosto ciezkie rany>?

Po kapitulacji Japonii, uszkodzo-
ny Kitakami zostat oficjalni skreslony
z listy floty z dniem 30 listopada 1945
roku. Okret przetrwal jednak jesz-
cze jakis$ czas, pelnigc w Kagoshima
do lipca 1946 funkcje bazy warszta-
towej dla jednostek Stuzby Repatria-
cyjnej. Nastepnie zostal przeholowa-
ny do Nagasaki, gdzie 21 wrze$nia
1946 zapadla decyzja o jego ztomo-
waniu. Demontaz zostal przeprowa-
dzony w stoczni Mitsubishi w Na-
nao w okresie miedzy 1 pazdziernika
1946 a 1 kwietnia 1947 roku.

(ciqg dalszy nastqpi)

57. wg Lacroix E., Wells L., Japanese Crui-
sers...

Kitakami w styczniu 1945 roku po opuszczeniu Kure.
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Jean Guiglini (Francja)

Albert Moreau (Francja)

czesé IVh

Krazownik Duguay-Trouin na redzie
Tulonu, 14 czerwca 1939 roku.
Fot. Marius Bar

Przebieg stuzby , Duguay-Trouin”
1939

Powazny remont Duguay-Trouin za-
konczyla seria préb sprawnosci prze-
prowadzona miedzy 17 a 20 stycznia,
w trakcie ktorej jednostka znalazta sie
w Porquerolles, Saint-Raphaél i Salins
d’Hyeres. W dniach 31 stycznia - 2 lu-
tego okret przeprowadzal ¢wiczenia
w Golfe-Juan, a 3-go odbyt ¢wiczenia
artyleryjskie. Zakonczono calos¢ prac
i jednostka byta gotowa do ponownego
rozpoczecia aktywnej stuzby 13 lutego.

Eskadra Szkolna wyszla z Tulonu 16
lutego na ¢wiczenia, a takze by odwie-
dzi¢ r6zne porty Lazurowego Wybrze-
za w zwiazku Tygodniem Karnawalo-
wym. Wieczorem w dniu opuszczenia
bazy Duguay-Trouin wraz z okretem li-
niowym Paris (pod flaga d-cy Eskadry
wiceadm. Devin) i Courbet rzucit ko-
twice w Villefranche. Towarzyszyly im
niszczyciele Lion i Vauban, torpedo-
wiec Tramontane oraz 2 Scigacze okre-
téw podwodnych. W dniu 22-go Du-
guay-Trouin wraz z Tramontane oraz
2 Dywizjonem Krazownikéw, sklada-
jacym sie z Duquesne (kontradm. Ker-
dudo) i Suffren oraz dodatkowo Pluton,
przeszedt do Salins. W drodze powrot-
nej krazownik stanal na kotwicy w La-
vandou, a do Brestu wrdcit 23 lutego.

W dniach 6-11 marca okret stal
w Marsylii, by p6zniej kilkakrotnie
uczestniczy¢ w ¢wiczeniach w pobli-
zu Tulonu, w tym 28-go w ¢éwiczeb-
nym strzelaniu artyleryjskim. Miedzy
14 a 18 kwietnia jednostka przeprowa-

dzita okrezny rejs do Bizerty, przewo-
7ac rezerwistow, za$ w konicu miesigca
dwukrotnie wychodzita w morze, ko-
twiczac za pierwszym razem kolo Sa-
nary, a drugim w Bandol.

W dniu 2 maja pozar wywolany
krotkim spieciem uszkodzit daloce-
lownik artylerii plot. lewej burty, ktéry
naprawiono w ciggu miesigca. Kilka
tygodni pdzniej w czasie drobnego re-
montu w dniach 2 — 9 czerwca, $ruby
napedowe o trzech piérach zamonto-
wane prowizorycznie na zewnetrznych
watach napedowych zostaly zastgpio-
ne przez $ruby o czterech piérach, tym
samym Duguay-Trouin mial ponownie
ich kompletny zestaw.

W dniu 10 czerwca w rezultacie
wprowadzenia nowej struktury organi-
zacyjnej francuskiej marynarki wojen-
nej Eskadre Szkolng rozformowano.
W tym samym dniu utworzono 5 Es-
kadre (kontradm. J.H.C.E Moreau) ba-
zujgcg w Lorient. W jej sktad wlaczo-
no okrety szkolne, poza 2 Dywizjonem
ktorego krazowniki mialy pozostaé
na Morzu Srédziemnym, jako czesé
3 Eskadry. W rezultacie Duguay-Tro-
uin wraz z Paris i Courbet opuscily 14
czerwca Tulon kierujac si¢ na péinoc
do Lorient, ktéry osiggnely rankiem
25-go, odwiedzajac po drodze Oran
i Casablance.

Kilka dni p6zniej, 4 lipca, Duguay-
Trouin przeprowadzil ¢wiczenia arty-
leryjskie w zatoce Quiberon. Jednostka
zastapita Pluton jako szkolny okret kie-
rowania ogniem artyleryjskim i oczeki-

wano, ze bedzie mogla przejaé funkcje
z dniem 1 sierpnia.

Chmury nad Europa zbieraly sie
jednak coraz czarniejsze izaledwie
kilka tygodni p6Zniej nowy Swiatowy
konflikt skutecznie zniweczyt te ocze-
kiwania.

W dniu 25 sierpnia 5 Eskadra wy-
szta z Lorient i zebrala sie w Brescie,
gdzie 30-go kontradm. Moreau pod-
nidst swojg flage na Duguay-Trouin.
Przy tej okazji zestaw pokladowych
srodkéw plywajacych krazownika zo-
stal powiekszony o trzecig motoro-
wa 16dZ o dlugosci 9 m, pochodzaca
z okretu liniowego. Zostala ona spe-
cjalnie zaokretowana dla uzytku admi-
ralskiego, a nastepnie pozostawiona na
krazowniku.

W dniu 30 sierpnia Duguay-Trouin
opuscil Brest kierujac sie do Casablan-
ki (1 — 3 wrzesnia) i Dakaru. Dzialania
wojenne rozpoczely sie nim jednostka
przybyla 5 wrzesni do ostatniego z por-
tow, ktory stal si¢ jej baza.

Przed wybuchem wojny, gdy kra-
zownik znajdowat sie jeszcze w morzu,
na jego poktad nie dotarl niestety mel-
dunek z fodzi latajacej ,Guilbaud E 41”
(Eskadra E 4), wystany w dniu 2 wrzes-
nia 0 godz.16.00 informujacy o obec-
no$ci w punkcie o wspélrzednych
13°53’ Ni 18°33’W niemieckiej jednost-
ki Ostmark. Ten morski tender Lufthan-
sy szedt kursem 032° z predkoscig 13
wezléw. Jednostka ta byta dostrzezo-
na przez francuski wodnosamolot kil-
ka dni wcze$niej, za$ inna maszy-
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na zauwazyla jag cumujaca w Bolama
(Gwinea Portugalska). W chwili wypo-
wiedzenia wojny, rankiem 3 wrze$nia
Ostmark pozostawal poza zasiegiem
lotnictwa, skutkiem czego bezpiecznie
dotart 6-go do La Luz na Wyspach Ka-
naryjskich.

W dniu 10 wrzes$nia Duguay-Trouin
wyszedt z Dakaru, kierujg sie do Free-
town, ktére osiagnal 12-go. Nazajutrz
krazownik wyszedl w morze by spotkad
si¢ z idgcym z Cotonou parowcem Ca-
nada (Fabre Line) o wypornosci 9684 t.
16-go okret wraz z eskortowanym stat-
kiem zakotwiczyly w Konakri. Obie
jednostki 18-go wyruszyly do Dakaru,
ktory osiggnely nastepnego dnia. Tam
Duguay-Trouin znalazl Primauguet,
ktéry 14 wrzesnia powrdcit z Dalekie-
go Wschodu. Tym samym utworzony
28 sierpnia 6 Dywizjon Krazownikéw
5 Eskadry byl w komplecie.

W dniach miedzy 25 wrze$nia
a 1 pazdziernika Duguay-Trouin patro-
lowal ocean w poszukiwaniu nieprzy-
jacielskich statkéw, a w szczegdlnosci
frachtowcéw Amasis i Chemnitz!?, kté-
re opuscily Las Palmas 24-go o godz.
01.00. Ostatecznie Chemnitz zostal uje-
ty 28 wrzesnia przez okret podwodny
Poncelet (kpt. de Saussine du Pont de
Gault), gdy tymczasem Amasis zdotat
dotrze¢ do Niemiec.

W dniu 26 pazdziernika o 10.00
Duguay-Trouin wyszedl z Dakaru by
eskortowac liczacy 29 statkéw bry-
tyjski konwoj SL 6 ze Sierra Leone.
Konwoj spézniat sie i krazownik nie
mogt go odnalez¢é az do potudnia 27-
go. W eskorcie konwoju okret pozo-
stawat do 31 pazdziernika godz. 18.00,
po czym opuscil go w punkcie o wspél-
rzednych 27°29’N i20°05'W. Dakar
krazownik osiggnat wieczorem 2 listo-
pada. Ponownie wyszedl w morze 4-go
w zwigzku z mozliwoscig przechwyce-
nia niemieckiego frachtowca Pionier!8,
ktory 29 pazdziernika opuscit port San-
ta Isabel na wyspie Fernando Po (Gwi-
nea Réwnikowa). Statku nie udato sie
jednak przechwyci¢ i zdotat on bez-
piecznie zawing¢ w nocy z 10/11 listo-
pada do Las Palmas.

W dniu 18 listopada rozformowano
5 Eskadre i Duguay-Trouin znalazl si¢
w dyspozycji Dowodcy Marynarki Wo-
jennej we Francuskiej Afryce Zachod-
niej. Rozkazy wydane jednostce mu-
sialy by¢ akceptowane przez ,I’Amiral
Afrique” (uwaga wydawcy: oficjalny ty-
tul nowego francuskiego dowodztwa
strategicznego Potudniowego Atlantyku
i Afryki) od dnia 14 grudnia, gdy adm.

Ollive objat t¢ funkcje w Casablance.

Wspolna angielsko-francuska ope-
racja zostala przeprowadzona mie-
dzy 22 listopada a 1 grudnia, ajej ce-
lem bylo przechwycenie niemieckiego
liniowca Windhuk!®, ktéry miat opus-
ci¢ port Lobito (Angola) 16 listopada
0 godz. 21.00. W dziataniach wziely
udziat krazowniki Foch i Dupleix, nisz-
czyciele Milan i Cassard, Yodzie latajace
,Guilbaud” i ,Cuvervile” oraz lotnisko-
wiec Hermes. Duguay-Trouin wyszedt
z Dakaru 25 listopada o 15.00 z pred-
koscig 20 wezléw do punktu o wspél-
rzednych 19°N:25°W. Przez kolej-
ne cata dwa dni od 26-go godz. 18.00
do 28-go godz.19.00 okret patrolowat
bez zadnych rezultatow ocean wzdhuz
19° réwnoleznika miedzy 25° a 31° W.
W drodze powrotnej do bazy zatrzy-
mal holenderski frachtowiec Aalsum
i aresztowal znajdujacych sie na jego
pokladzie obywateli niemieckich.

O godz.16.00 30 listopada krgzownik
powrdcit do Dakaru, gdzie w dniach
4 — 8 grudnia przeszedt drobne napra-
wy. Tymczasem Windhuk przesliznat
sie przez zastawione sieci oblawy 17
grudnia przybyl do Santos (Brazylia).

Wraz z okretami podwodnymi Ache-
ron, Fresnel, Le Héros i Redoutable, Du-
guay-Trouin uczestniczyt w poszukiwa-
niach w rejonie wybrzeza francuskich
kolonii afrykanskich, niemieckiej jed-
nostki zaopatrzeniowej Altmark, na
ktorej poktadzie znajdowali sie jency ze
statkéw zatopionych przez pancernik
Jkieszonkowy” Graf Spee. Krazownik
wyszedt z Dakaru 19 grudnia wczes-
nym popoludniem z zadaniem prze-
szukiwania strefy miedzy 14-30°N, 38-
30°W i 14-30°N, 32-30°W. Z uwagi na
brak paliwa okret w dniu 23-go o godz.
12.00 GMT przerwal patrol i powr6-
cil do Dakaru w Boze Narodzenie po-
potudniu. Mimo podjetych przez Alian-
tow srodkow, Altmark zdotal dotrzed
do Niemiec 27 marca 1940. Na szczes$-
cie jednak w wyniku $miatej akcji prze-
prowadzonej 16 lutego przez nisz-
czyciel Cossack w Josingfjord, gdzie
niemiecka jednostka szukata schronie-
nia, wszyscy jency zostali uwolnieni.

W dniu 30 grudnia Duguay-Trouin
podnidst tymezasowo flage adm. Olli-
ve (d-cy sit morskich na Potudniowym
Atlantyku i w Afryce) i nazajutrz prze-
szedt do Konakri i Freetown.

1940

1 stycznia Duguay-Trouin przyszedt
do Konakri, skad nastepnego dnia wy-
ruszyl do Freetown. Tam pobyt trwat

jedynie kilka godzin, po czym jednost-
ka powrdcita natychmiast do Daka-
ru, gdzie pozostawala miedzy 3 a 10
stycznia.

Krazownik wymagatl powaznego re-
montu, juz w pazdzierniku pojawily
si¢ problemy z sitownig, z ktérymi nie
mozna bylo sobie poradzi¢ w czasie
bazowania w Dakarze. Stad tez podje-
to decyzje o skierowaniu okretu do Lo-
rient celem przeprowadzenia gruntow-
nego remontu.

Okret opuscit Dakar 10 stycznia krot-
ko przed potudniem w eskorcie konwo-
ju 10.D.E (liniowce E! Djezair, El Man-
sour, Brazza, Touareg...), ktéry 14-go
przybyt do Casablanki. Tam krazownik
opuscil konwdj i od 16 stycznia konty-
nuowal rejs do Lorient, eskortowany
przez 2 marokanskie (?) samoloty lotni-
ctwa morskiego i torpedowiec La Rail-
leuse. W dniu 17 stycznia o godz. 08.00
w punkcie o wspélrzednych 41-10°N
1 09-50°W obie jednostki spotkaly sie
z zespolem sktadajgcym sie z liniow-
cow De la Salle i Brazza, pod eskor-
ta Basque. Tam miala nastgpi¢ zmiana
eskorty, jednak z uwagi na fakt, ze jed-
na z jednostek eskorty — Jaguar, zosta-
ta powaznie uszkodzona w nocnej ko-
lizji z brytyjskim niszczycielem Keppel,
Duguay-Trouin musial ruszy¢ samo-
dzielnie do Lorient, gdzie dotart 18-go
010.00.

Duzy remont okretu rozpoczat si¢ 27
stycznia i objgl powazne prace.

Stwierdzono, ze kadlub krazowni-
ka znajduje sie w dobrym stanie. Dwa
miesigce wojennej stuzby potwierdzi-
Iy, Ze mimo dobrej dzielno$ci morskiej,
okret byt czuly na wiatr i w znaczacy
sposob dryfowal w momencie zatrzy-
mywania sie lub poruszania z matg
predkoscia. Dla przykladu wchodzac
do Dakaru wczesnym rankiem 2 listo-
pada 1939 zzapasem zaledwie 280
t paliwa w zbiornikach, okret mial
znaczny przechyt (18°). Stad tez uzna-
no, ze nie nalezy pozwalaé by zapas
paliwa spadl ponizej 400 t o ile chce
sie zachowa¢ wiasciwos$ci manewro-
we jednostki.

Aby zapobiec temu powaznemu
problemowi szereg pomieszczen za-
mieniono w przedzialy stabilizacyj-

17. wyp. 5522 t, Norddeutscher Lloyd. Wkrot-
ce wlaczony do francuskiej floty handlowej pod
nazwg Saint-Bertrand (nadang dla upamietnie-
nia d-cy Poncelet) i przydzielony do Cie. Genera-
le Transatlantique. Przetrwal wojne i pozostawat
w eksploatacji do roku 1955.

18. wyp. 3285 t, Afrikanische Frucht Co.

19. wyp. 16 662 t, Woermann Line.
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ne. O takich krokach zadecydowano
z uwagi na nadwyzke wagi i jej wplyw
na stabilno$¢ okretu w zwigzku z ko-
nieczno$cig ostoniecia mostku i wy-
rzutni torpedowych plytami blach dla
zabezpieczenia przed odtamki z broni
malego kalibru.

Po dokowaniu w dniach 17 - 20
kwietnia i zakonczeniu remontu, 15
maja Duguay-Trouin przeprowadzit
prébe sprawnosci. W ciggu 1,5 godziny
przy wietrze NW i sile 5° i stanie morza
2°, okret uzyskat skromnag predkosé 26
wezléw. Pbézniej w tych samych wa-
runkach okret uzyskal przez godzine
predkosé 28 wezléw. Nastepnego dnia
w zatoce Quiberon przeprowadzono
probne strzelanie, po czym wieczorem
jednostka wrécita do Brestu.

W zwigzku z przydzialem od 1 maja
do Morskiego Dywizjonu Levantu, Du-
guay-Trouin 17 maja o godz. 20.00
opuscit Brest kierujac sie do nowego
miejsce przeznaczenia. Na trasie 21-go
znalazla si¢ Bizerta, a 24-go Aleksan-
dria gdzie okret znalazl sie pod egidg
wiceadm. Godfroy, d-cy Sit X (Fran-
cuska Eskadra Wschodniego Morza
Srédziemnego).

W dniu 26 maja krazownik opus-
cil Aleksandrie wraz z Duquesne, fla-
gowcem Eskadry. Nastepnego ranka
w Bejrucie dolaczyty do nich Tourville
i Suffren oraz niszczyciel Forbin, ktéry
dotart juz 21-go. W dniach 3 i 6 czerw-
ca Duguay-Trouin wychodzit w mo-
rze na éwiczenia. 11-go bazujac nadal
w Bejrucie, krazownik wraz z Sitami X
przeprowadzil rajd na wyspy Dodeka-
nezu, po ktérym wraz z reszta zespolu
powrdcit po 16.00 do Aleksandrii.

Gdy rozpoznanie lotnicze stwierdzi-
fo obecnosé kilku wloskich krazowni-
kéw w Tobruku, Duguay-Trouin, Suf-
fren i3 brytyjskie niszczyciele wyszly
z Aleksandrii 21 czerwca p6Zznym po-
potudniem. Kolejny meldunek nie po-
twierdzil jednak obecnosci nieprzyja-
ciela i zespot powrdcit do bazy 0 21.00.
W czasie tego wyjScia w morze kra-
zownik rozwijal predko$é 28 weztow
przy ktérej nie odnotowano zadnej wi-
bracji. Z drugiej strony w czasie krét-
kiego marszu z duzg predkoscig — 30
wezléow przez 10 minut, wyczuwalna
byla silna wibracja okretu szczegélnie
jego rufowej czesci. Kilka dni wezes-
niej przy molo w Bejrucie doszto do
drobnego uszkodzenia lewej Sruby. Sa-
dzono, ze bedzie to skutkowato jedynie
niewielkim obnizeniem predkosci, ale
spowodowalo to niestety zwiekszenie
wibracji przy duzych predkosciach.

Nastepnego dnia, 22 czerwca w ra-
mach operacji przeciwko Sycylii, Sily
X mialy opusci¢ Aleksandrie przed
godz. 23.30 wraz z brytyjska flota pod
dowdédztwem adm. Sir Andrew Cun-
ningham. Francuskie okrety, w tym
Duguay-Trouin rzucaly wlasnie cumy
gdy otrzymaly informacje od wiceadm.
Godfroy o odwotaniu operacji. Biorac
pod uwage sytuacje we Frangji, decy-
zja ta nie wprowadzila nikogo w zdu-
mienie i wszystkie okrety z zalem przy-
cumowaly ponownie.

Na redzie Aleksandrii, dzieki madro-
$ci wiceadm. Godfroy, a przed wszyst-
kim zrozumieniu adm. Cunningham,
zdotano szczesliwie uniknaé angielsko-
francuskiej konfrontacji.

Dla unieruchomionych francuskich
okretéw zaczat sie dlugi, bardzo dtugi
okres wyczekiwania, ktérego nie prze-
rywaly zadne powazne wydarzenia
mogace naruszy¢ przerazliwg mono-
tonie.

Choé¢ w czasie nocnego bombardo-
wania portu przez wloskie samoloty
w ostatnim tygodniu sierpnia, bomby
eksplodowaty w wodzie w poblizu Du-
guay-Trouin, powodujac dotkliwe koty-
sanie, to jednak szczesliwie nikt z zato-
gi nie zostat ranny.

Kmdr Trolley de Prevaux bedac
chory, po prawie dwuletnim okresie
dowodzenia okretem, opuscit swoje
stanowisko 10 pazdziernika i zostat re-
patriowany do Bejrutu. Ten dobry ofi-
cer kontynuowal p6zniej swa kariere
w Tulonie. Zwigzany z ruchem oporu,
zostal aresztowany wraz z zong przez
Gestapo irozstrzelany 19 sierpnia
1944 w Bron (Rhone). Wezesniej byt
attache morskim w Berlinie. Po zakon-
czeniu wojny zostal po$miertnie awan-
sowany do stopnia kontradm. i nadano
mu tytut Kawalera Wolnosci. PoSmiert-
nie Medal Francuskiego Ruchu Opo-
ru otrzymata réwniez pani Trolley de
Prevaux. Dzi$, gdy kilka francuskich
okretéw nosi nazwiska bohateréw ru-
chu oporu, mozna sie tylko dziwi¢ ze
wéréd nich niema nazwiska kontradm.
Prévaux. Nalezy mie¢ nadzieje, ze ma-
rynarka wojenna ktérego$ dnia napra-
wi swdj blad.

1941 -1942-1943

Dowédztwo Duguay-Trouin objat
kmdr PB.J. Bénac, ocalaly z eksplo-
zji okretu minowego Pluton ipelnit
te funkcje przez 2 smutne lata od 10
pazdziernika 1940 do 10 pazdzierni-
ka 1942. Jego nastepca kmdr A.J. Mi-
chaud, mial wiecej szczescia i bylo mu

danym poprowadzi¢ krazownik znéw
do walki.

Rozwdj sytuacji ogdlnej w zachod-
niej czesci basenu Morza Srédziemne-
go i catkowita okupacja Francji przez
Niemcéw, spowodowala, ze wiceadm.
Godfroy zdecydowal si¢ 17 maja 1943
polaczy¢ swoj zespét z sitami morski-
mi we Francuskiej Afryce Zachodniej.
Realizacja tego zamiaru zabrata admi-
ralowi 6 miesiecy.

Oczekiwanie na skompletowanie za-
6g i problemy z niezbednymi remon-
tami op6znily odejscie Sit X do Daka-
ru trasg via Przyladek Dobrej Nadziei.
Duguay-Trouin mogl pdjsé na dok 17
czerwca, zmieniajac Suffren.

W koricu p6éznym popotudniem 22
czerwca zespOl opuscit Aleksandrie
kierujac sie do Suezu w nastepujacym
porzadku: Lorraine, Tourville, Suffren
(pod flagag niedawno awansowanego
kontradm. Dillard) i na koncu Duguay-
Trouin. Eskorta sktadata si¢ z Le Fortu-
ne, Basquie i Forbin. Niszczyciele otrzy-
maly zezwolenie na manewrowanie
w czasie przybycia duzych okretéw do
Port Said, a nastepnie przylaczyly sie
do nich trasg bezpo$rednio przez Mo-
rze Srédziemne.

W tym czasie Duguay-Trouin z wice-
adm. Godfroy na poktadzie, zaczepit
nieszczesliwie jedng z zewnetrznych
$rub o line cumowniczg i zostal unie-
ruchomiony w Aleksandrii na okres
2 dni.

Przed ostatecznym opuszczeniem
egipskich wad, francuski zesp6t prze-
prowadzil na redzie Suezu tygodniowe
¢wiczenia w oczekiwaniu na przybycie
jednostek wzmocnienia. W dniu 1 lip-
ca okrety przeprowadzily na wodach
Zatoki Sueskiej szkolenie artyleryjskie.

Przez wyjsciem w daleka podréz Sity
X zostaly podzielone na 2 grupy. Pierw-
sza z wiceadm. Godfroy, sktadajaca
sie z Duquesne i Tourville oraz Lorrai-
ne, opuscila Suez 3 lipca o 05.00. dru-
ga grupa dowodzona przez kontradm.
Dillard, obejmujaca Suffren i Duguay-
Trouin, wyszta 24 godziny p67niej.

Pé7niej para krazownikéw kotwi-
czyla 7 — 8 lipca w Adenie, gdzie znala-
zla oczekujacy ich towarzystwa Lorra-
ine. Na okrecie liniowym stwierdzono
nieszczelno$é kilku rurek kotlowych,
ktére wymagaly wymiany. Na trasie
do pierwszego portu postoju, grupa
kontradm. Dillard napotkata ztg po-
gode, podobnie jak Duquesne i Tourvil-
le. Zespot posuwal sie wolniej z uwagi
na Lorraine, ktéry pracowal na fali go-
rzej niz krazowniki, poza tym musiat
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Duguay-Trouin w Aleksandrii w 1942 roku z przycumowanym do burty okretem podwodnym Protée. Dale widoczny ciezki

krazownik Suffren i niszczyciel (wg terminologii francuskiej torpedowiec) Basgue.

przej$¢ na wschdéd od wyspy Sokotra,
zuwagi na kryjéwki okretéw podwod-
nych znajdujgce sie w rejonie przylad-
ka Gardafui.

Gdy wreszcie 3 okrety dotaczyly do
zespolu wiceadm. Godfroy 15 lipca
w Mombeasie, na Duguay-Trouin pra-
cowaly jedynie 3 turbiny. W czasie rej-
su przepalil si¢ szereg rurek skraplacza
prawej burty, na szczeScie jednak Es-
kadra dysponowata odpowiednim za-
pasem czeSci zamiennych iw czasie
przedluzonego do popotudnia 21 lip-
ca postoju, zdotano przeprowadzi¢ nie-
zbedne naprawy.

Kontradm. Dillard wprowadzit swe
okrety do Durbanu 26 lipca. Niestety
musial w tym porcie pozostawié¢ Lor-
raine. Okret liniowy miat wielki prob-
lem z tozyskami watéw napedowych,
jedno z nich wymagato naprawy, kt6-
ra jak zakladano mogta potrwaé nawet
7 tygodni. Duguay-Trouin wymagat na-
prawy silnikéw urzadzenia sterowego
i odpowiedniego wyposazenia, w rezul-
tacie czego Suffren wyruszyl do Kap-
sztadu samodzielnie 31 lipca. Duguay-
Trouin mégl opusci¢ Durban 6 sierpnia
i dotart do Kapsztadu 8-go, gdzie spot-
kat sie z Suffren.

Zespot Suffren/Duguay-Trouin nie
mogl wyruszy¢ do Dakaru dopdki nie
uzyskano pewnosci, ze bedzie moglt
uzupetnié paliwo w Pointe-Noire, gdy
tymczasem wyznaczony pierwotnie do
realizacji tego zadania brytyjski zbior-
nikowiec, zostal zatopiony w Zatoce
Gwinejskiej.

W czasie oczekiwania, Duguay-Tro-
uin wraz z okretem flagowym przeszly
20 sierpnia do zatoki Saldanha, gdzie

przeprowadzity dwudniowe ¢wiczenia
przed dlugim rejsem wokoét Afryki. Ze-
spét zatrzymatl sie w Pointe-Noire 26-
27 sierpnia, p6zniej 30-31 w Takoradi
by ostatecznie osiggnaé¢ Dakar w dniu
3 wrzednia.

Sily X zostaly rozformowane 10
wrze$nia, a nastepnego dnia Duguay-
Trouin zlicznymi oficerami iurzed-
nikami na pokladzie wyruszyt do
Casablanki. Ci ostatni spedzili w strze-
zonym obozie kila miesiecy w nastep-
stwie dzialan wojennych, a przede
wszystkim wydarzen na Madagaska-
rze, zanim zostali repatriowani z Mom-
basy i Durbanu przez wiceadm. God-
froy.

Duguay-Trouin, ktory przybyt do
Casablanki 14 wrzesnia, w czasie
gdy stat na kotwicy, padl ofiarg sil-
nego zalania gléwnego przedniego
skraplacza Mialo to miejsce w por-
cie w ktérym krazownik pozostawat
przez miesiac otrzymujac nowoczes-
ne uzbrojenie plot. bliskiego zasiegu.
W rzeczywistosci okret nie mégt wy-
ruszy¢ do Oranu przed 12 pazdzier-
nika, padajac ponownie ofiarg zle-
go stanu skraplaczy. W tym czasie
stwierdzono spory przeciek w glow-
nym skraplaczu $rédokrecia. Na Du-
guay-Trouin przeprowadzono szereg
prac w Mers el-Kébir, nim jednost-
ka trafita na dok do Oranu, gdzie
w okresie miedzy 30 pazdziernika a 9
listopada, tymczasowo naprawiono
$ruby lewej burty i ster.

0d 26 pazdziernika nowym d-cg kra-
zownika zostal kmdr Toussaint de Qui-
evrecourt??, ktéry zastgpit kmdr C.V.
Michaud. Po wyjsciu z doku 9 listopa-

Fot. Imperial War Musem via Jean Guiglini

da, jednostka przeszta do bazy Kébir
gdzie pozostawata do 1 grudnia. Po po-
wrocie do Oranu 2-go, na jej pokltadzie
az do 15 stycznia 1944 kontynuowano
montaz uzbrojenia plot.

1944

Z uwagi na ograniczenie predkosci
i zasiegu spowodowane zlym stanem
skraplaczy do czasu osiggniecia pel-
nej gotowosci do stuzby, Duguay-Tro-
uin byl wykorzystywany jako transpor-
towiec wojska miedzy Afryka Ptnocng
a Neapolem.

Pierwszy rejs okrezny mial miejsce
w dniach 16 — 20 stycznia, a sitownia
pozwalala na rozwijanie predkosci 24
wezléw. Jednak w czasie drugiej misji
(24 - 28 stycznia) na potudnie od Capri
przy wietrze o sile 5° i martwej fali sie-
gajacej 2,5 m, Duguay-Trouin wykazat
calkowity brak stabilnosci. Jak to napi-
sat d-ca ,okret kladl sig¢ i ponownie pod-
nosilt, jednak bardzo leniwie”. Swoisty
fenomen tego zjawiska polegal, ze wy-
stapilo ono w drodze powrotnej, gdy
w zbiornikach jednostki pozostawa-
fo juz tylko 400 t paliwa. W tej sytuacji
kmdr de Quiévrecourt rozkazat umies-
ci¢ 400 t balastu na dnie kadluba jed-
nostki.

Trzecia misja z Oranu do Neapo-
lu zostata przeprowadzona w dniach
29 styczen — 3 luty. Wzieli w niej udziat
Louis Jacquinot, Komisarz Marynarki
Wojennej Komitetu Wyzwolenia Naro-
dowego oraz admiratowie Lemonnier

20. ten wspanialy oficer dowodzacy slupem
Dumont d'Urville, weze$niej wslawit si¢ wspania-
Ia postawg w bitwie pod Koh-Chang przeciwko
marynarce wojennej Tajlandii.
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i Auboyneau, szef i zastepca szefa floty.
Po wizycie na froncie wloskim oficjale
zaokretowali sie ponownie i powrdcili
do Algieru w nocy 2 lutego.

Gdy Duguay-Trouin wyszed! w ko-
lejny rejs do Neapolu 9 lutego, byt juz
wyposazony w radar SE.1. Podréz
z duzg predkoscia przy ztej pogodzie
spowodowata uszkodzenia poktado-
wych rurociggéw. Nie mozna prze-
ciez zapominaé, ze na krazowniku
w ciggu ostatnich 4 lat nie przepro-
wadzano zadnych powazniejszych
remontow!

W czasie misji z Algieru do Nea-
polu z powrotem do Bizerty (16 — 18
luty) kotly okretowy wskazywaly symp-
tomy stabosci. W czterech z nich nie
przeprowadzono catkowitej wymia-
ny rurek przez wiecej niz 10 lat (lipiec
1933!). z drugiej strony radar tez jesz-
cze nie byl dobrze dostrojony.

Duguay-Trouin kontynuowal swa
dziatalno$¢ transportowsg na trasie Bi-
zerta — Neapol — Bizerta (21 — 23 luty)
oraz Bizerta — Neapol — Algier (24 —
27luty). W czasie tego ostatniego na
silnie wzburzonym morzu doszto do
uszkodzenia dziobu oraz deformacji
mostka i plyt pokrycia poktadu dziobo-
wego.

W poblizu Algieru w dniach 5 - 6
marca krazownik przeprowadzit ¢wi-
czenia iszkolenie artyleryjskie, po
czym 7-go wyszedl do Mers el-Kébir.
W dniach 11 - 15 marca okret uczest-
niczyt w zespotowych ¢éwiczeniach pod
kierownictwem kontradm. Davidson
z U.S. Navy, w ktérych wziely udziat
krazowniki Georges Leygues, Glorie,
Montcalm i Emile Bertin. W dniu 13-
go jednostka przeprowadzita krétkie
¢wiczenia ostrzatu (bombardowania)
celow ladowych. Kilka dni weze$niej
na poktadzie okretu ztozyt wizyte alian-
cki admiral, ktéry wyrazil swe zado-
wolenie z szybkosci z jakg zalogi fran-
cuskich jednostek opanowujg metody
walki Aliantéw.

24 marca Duguay-Trouin wyszedt
z Mers el-Kébir, kierujac sie do Zato-
ki Tuniskiej (Carthage, La Goulette),
gdzie przez 4 dni prowadzil ¢wiczenia.
29-go przybyl do Sidi-Abdallah (Bizer-
ta) w celu przeprowadzenia remontu.

Po zakonczeniu prac i inspekcji do-
konanej przez gen. de Gaulle, ktéry
odwiedzit Tunezje, krazownik opuscit
stocznie 5 maja. Dzieki pomyslnemu
przeprowadzeniu préb w dniu 6 maja,
9-go 0 godz. 19.00 krazownik wyruszyt
do Algieru. Duguay-Trouin kontynuo-
wal dziatania w charakterze szybkiego

transportowca miedzy algierskimi i tu-
nezyjskimi portami a trzykrotnie Ajac-
cio (13 maja, 27 maja i 1 lipca) oraz
Neapolem (31 maja — 1 czerwca). Si-
fownia krgzownika zapewniata statg
predkosé 25 wezléw, a w razie potrze-
by nawet 28 wezlow.

W czasie rejsu z Bone do Oranu (25
— 26 czerwca), Duguay-Trouin dota-
czyl do brytyjskiego konwoju (MKF 32)
idacego z predkoscig 12,5 wezla. Ten
krétki rejs okret wykonywat pod fla-
ga kontradm. Reboul Hector Berlioz.
Nastepnie jednostka opuscita Oran 30
czerwca kierujac sie z oddzialami na
Korsyke i przybyta do Ajaccio 1 lipca.
Po powrocie do Oranu 3-go, gdzie kra-
zownik pozostawal przez wigkszosé
miesigca, przechodzac miedzy innymi
dokowanie i remont w dniach 6 — 12
lipca.

27 lipca okret przeszedt do Gibral-
taru (28 lipca — 1 sierpnia) przed rej-
sem do Palermo, gdzie przeprowa-
dzono ostatecznie ¢wiczenia (3 — 6
sierpnia) przed alianckim ladowaniem
w Prowansji (Operacja ,Dragon”). Od
1 sierpnia jednostka weszla w sktad
nowego zespolu — 3 Dywizjonu Kra-
zownikow, sktadajgcego sie rowniez
z Emile Bertin (kontradm. Auboyneau)
iJeanne d’Arc.

Duguay-Trouin wyszedl z Paler-
mo 13 sierpnia o godz. 08.30, zas$ stre-
fe operacyjng osiagnat 15-go 0 02.00.
Kragzownik zostal wlaczony do ,Gru-
py Bombardowania”, ktérag dowo-
dzit kontradm. Morton L. Deyo z U.S.
Navy, ktérego flaga powiewala na ciez-
kim krazowniku Titscaloosa. W sktad
grupy wchodzily takze okret liniowy
Arkansas, lekkie kragzowniki Brook-
lyn i Marblehead, krazownik Argonaut
i Emile Bertin (Auboyneau). Zespoto-
wi towarzyszyly rowniez amerykanskie
niszczyciele itralowce. Grupa Argo-
naut, Duguay-Trouin i Brooklyn miata
dotrzymywac kroku nacierajgcym od-
dziatom alianckim.

Duguay-Trouin otworzyl ogien na
bunkier w rejonie La Napoule z dy-
stansu 7000 m, wystrzeliwujac 28 poci-
skéw kal. 155 mm migdzy godz. 11.22
a 11.33. Dwie godziny pézniej, miedzy
13.32 a 14.17 okret wystrzelit 66 po-
ciskéw z dystansu 18 000 m. W dniu
16 sierpnia krazownik znajdowat sie
uwyjécia z zatoki La Napoule wraz
z Brooklyn i Emile Bertin, ktory wie-
czorem 15-go zmienil Argonaut.

17 sierpnia krétko przed poludniem
Duguay-Trouin otrzymal z Bertin roz-
kaz wskazujacy jako cel bunkier na

molo w Cannes. Krgzownik prowa-
dzil ogien miedzy 12.04 a 12.13 wy-
strzeliwujac 24 pociski kal. 155 mm
z odleglosci 8000 m. Ostatnia salwa
trafila cel, ktory wylecial w powietrze.
Juz 0 12.16 okret zbombardowat wy-
spe Saint-Honorat, wystrzeliwujac
w jej kierunku 40 pociskéw z dystan-
su 6000 m. Rezultaty ostrzalu byly za-
dawalajace, ale krazownik zetknat sie
z zagrozeniem ze strony bomb szybu-
jacych, przeciwko ktérym z dobrym
skutkiem stosowano ,Systeme D”
francuski system zakl6cania elektro-
nicznego.

Duguay-Trouin opuscil strefe opera-
cyjna 17 sierpnia o godz. 15.30 i skie-
rowalt si¢ do Propriano, gdzie pozosta-
wat do godz. 15.30 20-go, uzupehiajac
amunicje. 21 sierpnia o 07.00 krazow-
nik byl juz ponownie w strefie, po czym
po 24 godzinach powrécit do Propria-
no. W strefie operacyjne okret przeby-
wal ostatni raz 25 sierpnia wieczorem.

Nastepnego dnia, po krotkim po-
stoju w Salins, Duguay-Trouin wzial
udziat w ostrzale okolic Tulonu. Godny
uwagi byt ostrzal 27 sierpnia o 10.16
z odleglosci 13 000 m stacji Iacznosci
w Sicie. Od 10.29 celem byta juz bate-
ria dziat kal. 164 mm w Croix-les-Sign-
aux w odleglosci 20 100 m Cel ostrzela-
no miedzy 10.45 a 11.03 z dystansu 21
000 m oraz miedzy11.06 a 11.19 z od-
legtosci 20 500 m, cho¢ tym razem po-
ciski spadly réwniez na nieprzyjaciel-
skie oddzialy.

28 sierpnia kragzownik mial okazje
rzuci¢ przelotnie okiem na dopiero co
wyzwolony Tulon. Kolejne 2 dni jed-
nostka pozostawata w Saint-Tropez (28
— 30 sierpnia), by nastepnie wyruszyé
do Mers el-Kébir, ktéry osiggneta 31-go
0 godz. 13.30. Postdj w bazie trwa do
3 wrzesnia, po czym okret zawinal na
krotko do Algieru i powrécit do Saint-
Tropez, gdzie przebywal mi¢dzy 4 a 7
tego miesigca.

8 wrzesnia o godz.06.35 krgzownik
powrdcit strefy operacyjnej, gdzie na-
stepnego dnia wspieral tralowce U.S
Navy pod Bordighera. Okret ponownie
otworzyl ogien wieczorem (20.35) do
celow na wybrzezu wloskim, poczat-
kowo z dziat kal. 75 mm, a nastepnie
réowniez z dzial gléwnego kalibru. Na
wybrzezu zaobserwowano szereg eks-
plozji.

Po przerzuceniu z Ajaccio do Saint-
Tropez francuskiego commando licza-
cego 220 zolnierzy wraz z jego wypo-
sazeniem, nastepnego dnia o godz.
11.15 Duguay-Trouin zakotwiczyl na
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redzie Vignettes. 15-go o 15.00 krazow-
nik podnidst kotwice i ruszyt na rede
Tulonu, kt6rag opuscit 5 lat wezesniej!

Po powrocie do domu Duguay-Tro-
uin nie pozostawal dtugo bezrobotny.
Juz popotudniu 22 wrze$nia wyszedt
do Saint-Tropez, gdzie zgodnie z rozka-
zem pozostawat do 25-go aby w razie
potrzeby wspiera¢ oddzialy frontowe.
Do Tulonu powrécit rankiem 26-go
tego miesigca.

W dniu 30 wrze$nia krazownik
przerwal swéj naprezony terminarz
i przeszedl do Mers el-Kébir i Oranu
w celu przeprowadzenia drobnych re-
montéw, ktére ukonczono 10 pazdzier-
nika. W ramach kolejnych misji okret
przebywal w Saint-Tropez (16-20-go)
oraz ponownie w Oranie (29 pazdzier-
nik - 2 listopad).

3 listopada wykonano szybkie przej-
$cie do Gibraltaru w celu sprawdze-
nia urzadzen demagnetyzacyjnych,
po czym Duguay-Trouin znalazl si¢ na
Atlantyku i 4 listopada rzucit kotwice
w Casablance. Port opuscil 12-go pod
flagg Auboyneau, ztadunkiem waz-
nych elementéw wyposazenia oraz
500 ludZzmi z zalogi Richelieu i skie-
rowal sie do wyzwolonego 2 mie-
sigce wezesniej Brestu. Krazownik
wszedt do Brestu 14-go jako pierw-
szy duzy francuski okret, ktory po-
wrocit do bazy. Juz 21-go znalazl sie
ponownie w morzu i po krétkim po-
stoju w Plymouth, gdzie uzupeknit za-
opatrzenie, 25 listopada powrécit
do Casablanki z personelem stoczni
w Brescie, ktéry pracowat przy budo-
wie Richelieu.

Duguay-Trouin 30 listopada opus-
cit Casablance iudal si¢ z serig mi-
sji nadzorczych na wybrzeze afry-
kanskie. W tym samym czasie rozne
departamenty administracji publicz-
nej podjely wazne roszady personal-
ne miedzy réznymi portami Francu-

Duguay-Trouin na redzie Tulonu, 24 czerwca 1945 roku. Widoczne sfatygowane mal

skiej Afryki Wschodniej i Francuskiej
Afryki Zachodniej. Stad tez krgzownik
trafit kolejno do: Dakaru (3 - 6 grud-
nia), Freetown, Sierra Leone (7 — 8-go),
Port-Bouet (Wybrzeze Kosci Stonio-
wej) 10-go, Lagos, Nigeria (12 — 14-go),
Cotonou, Dahome;j (14 - 15-go), Doua-
la, Kamerun (16-go), Libreville, Gabon
(17 - 18-go) i Pointe-Noire, Kongo (19—
25). W drodze powrotnej okret zatrzy-
mal sie we Freetown (29 — 30-go), po
czym ostatecznie rzucil kotwice w Da-
karze 31 listopada.

1945

Okret wyszedl z Dakaru 6 stycz-
nia, w dniach 9 — 12-go zatrzymatl sie
w Casablance, a nastepnie przeszedt
na Morze Srédziemne i dotart do Tulo-
nu 14-go tego miesigca.

W dniu 22 stycznia Duguay-Trouin
wyruszyl do Algieru i Bizerty, gdzie
przybyt 24-go i z miejsca powedrowal
do stoczni Sidi-Abdallah, gdzie prze-
prowadzono rutynowe prace, w szcze-
g6lnosci zwigzane z wymiang luf dziat
kal. 155 mm, ktére osiggnely juz kres
swych mozliwosci.

Decyzja z 3 lutego, okret zostal wy-
rézniony pochwalg w Rozkazie Armii
Morskiej. W uzasadnieniu czytamy:

Pod dowddztwem kmdr Toussaint
de Quievrecourt, jednostka uczestni-
czyla w operacji lgdowania w Prowan-
sji wsierpniu i wrzesniu 1944. Okret
Zywiolowo odpowiadal na nieprzyja-
cielski ogieri i z powodzeniem przepro-
wadzit wiele operacji ostrzatu celéw lg-
dowych”.

W toku prac, 1 marca, gdy rozpala-
no kotly, wybucht pozar w kotlowni Nr
4 i bocznej maszynowni. Pozar spowo-
dowany byl zastosowaniem nadmier-
nie tatwo palnego paliwa?!, ugaszo-
no go szybko jednak spowodowatl on
$mier¢ 4 cztonkéw zaltogi. Incydent
ten op6znit uzyskanie przez okret goto-

Fot. Marius Bar

wosci, bowiem spowodowal powazne
uszkodzenia instalacji elektrycznej.

Z nowym d-cg kmdr por. J.EC.
Champion, ktéry objat dowodzenie 28
lutego, Duguay-Trouin opuscit 22 mar-
ca stocznig i z Bizerte przeszed! do Al-
gieru, gdzie przebywat miedzy 23 a 28
marca. Pozniej okret przeszedt do
Mers el-Kébir i Oranu (29 - 31), gdzie
przeprowadzil éwiczenia iszkole-
nie artyleryjskie. W poczatku kwietnia
w Gibraltarze sprawdzono urzadzenia
demagnetyzacyjne okretu, ktéry wrécit
do Oranu by ostatecznie wyj$¢ do Tulo-
nu ze specjalistami wojskowymi na po-
ktadzie.

Do Tulonu Duguay-Trouin przybyt
5 kwietnia i zostal czasowo przydzie-
lony do ,Sit Skrzydlowych”. Ta mie-
dzyaliancka grupa pod francuskim do-
wodztwem, miala za zadanie zwalcza¢
Niemcéw i wloskich faszystow, ktérzy
utrzymywali jeszcze pozycje na wlo-
skiej Rivierze.

Krazownik opuscit Tulon 9 kwietnia
by wraz z Glorie (Jaujard) aby prowa-
dzi¢ ostrzat z dalekiego dystansu dréog
ilinii kolejowych na wschéd od Vin-
timille. Operacja miala charakter dy-
wersyjny i towarzyszyla natarciu Armii
Alpejskiej (gen. Doyen). Do Tulonu Du-
guay-Trouin powrécit 11-go.

Kilka dni p6zniej, okret przeszedt
do Golfe-Juan, gdzie przeprowadzit
¢éwiczenia przed wyjsciem z Tulonu
23 kwietnia z nowg misja. Tym razem
wraz z Montcalm, jednostka ostrzela-
ta wloskie porty Oneglia i Porto-Mau-
rizio, wystrzeliwujac odpowiednio 54
i 52 pociski kal. 155 mm. Misja zakon-
czyla sie powrotem do Tulonu o 21.30.
W toku operacji 10 i 23 kwietnia flaga
Auboyneau znajdowala sie na Duguay-
Trouin.

21. ktore zostato podane omytkowo.
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Francuskie krgzowniki 8000 t

Pézniej kragzownik pozostawal w po-
gotowiu w Golfe-Juan, gdzie 28 kwiet-
nia przeprowadzal ¢wiczenia. 1 maja
pozostawal na wspomnianej redzie
przeprowadzajac préby z turbinami
do predkosci ekonomicznej. Okret na-
dal znajdowat sie w pogotowiu 2 maja,
tym razem w Villefranche, jednak
z uwagi na szkwal z potudnia musiat
je opusci¢ nastepnego dnia i przej$¢ do
Golfe-Juan. Przez kolejne 2 dni Dugu-
ay-Trouin pozostawatl gotéw do inter-
wencji badz to z Golfe-Juan, badz tez
z Villefranche. W dniu 5 maja zakon-
czyly sie zwigzki kragzownika z ,Sitami
Skrzydtowymi”, za$ 8 maja nastapit ko-
niec wojny w Europie.

Ledwie umilkly dziata na naszym
kontynencie, a juz rzad gen. de Gaul-
le musiat stawi¢ czolo rewolcie w Sétif
w Algierii. W dniu 9 maja w czasie po-
bierania zaopatrzenia, na poktad Du-
guay-Trouin dotarl rozkaz udania sie
do Bougie by poméc opanowaé roz-
w0j sytuacji. Ostatecznie krgzownik
skierowal na brzeg swoj oddzial de-
santowy i przeprowadzil ostrzegawczy
ostrzal sektora przyladka Aokas w po-
blizu Bougie. Okret byt 11-go w Colo
i Djidjelli, a nastepnie 12-go ponownie
w Bougie, przed powrotem do Algie-
ru. W dniu 15 maja jednostka dostar-
czyla z Algieru do Bougie niewielki od-
dziat (150 zolnierzy), po czym odeszta
do Tulonu wczesnym popotudniem16-
go. Ponownie okret znalazt si¢ w Algie-
rze 19-go, skad przeszedt na krétko do
Gibraltaru.

Bylo by nudnym wymienianie
wszystkich rejséw krazownika w okre-

Duguay-Trouin na redzie Tulonu, 14 sierpnia 1945 roku. Uwage zwraca nowe malowanie.

sie kolejnych 3 miesiecy miedzy por-
tami francuskimi (Tulon i Marsylia)
a Afryka P6lnocng i Wlochami (Al-
gier, Oran, Bizerta i Neapol). Wystar-
czy tylko wspomnie¢, ze dwukrotnie
24 maja i 16 czerwca Duguay-Trouin
byl w Casablance i 30 czerwca w Da-
karze, pozostate za$ rejsy odbywaly
si¢ na Morzu Srédziemnym. Niemal
wszystkie rejsy zwigzane byly z trans-
portem personelu, bowiem cywilny
transport morski dziatal katastrofal-
nie rzadko.

W dniach 15 — 19 sierpnia Duguay-
Trouin uczestniczyl w upamietnieniu
ladowania w Prowansji, kotwiczac
w Saint-Raphaél, Saint-Tropez i Can-
nes. P6zniej podsumowano réwniez
dziatalno$¢ transportowg okretu.
W dniu 20 wrze$nia zostal rozfor-
mowany 3 Dywizjon Krazownikéw
(Emile Bertin, Duguay-Trouin i Jean-
ne d’Arc).

Po przybyciu 5 pazdziernika do
Casablanki krgzownik oczekiwalo
nowe zadanie — ponowne zainstalowa-
nie w Tangerze Mendoub (uwagi wy-
dawcy — Mendoub to marokanski wodz
mieszkancéw Tangeru, ktéry zostat
usuniety ze stanowiska przez Hiszpa-
néw w 1940) oraz innych oficjalnych
przedstawicieli wladz. 10 pazdzierni-
ka jednostka wyszla z portu ze wspo-
mnianymi osobisto§ciami iich $wita,
w towarzystwie 3 grupy Taboréw Ma-
rokanskich (uwagi wydawcy — Tabory
Marokanskie to specjale oddzialy zwa-
ne tez ,Goumiers”, wykorzystywane
przez Armie Francuska w toku kampa-
nii wloskiej). Juz 13-go krazownik byt

znéw w Casablance by p6zniej przejsé
na Morze Srédziemne i odejsé¢ do Tu-
lonu, ktéry osiggnat 23-go. Tylko od 22
marca Duguay-Trouin przeszedt 22 270
Mm i 101 razy podchodzit do nabrze-
zy, co wiele méwi o kwalifikacjach jego
dowddcy.

Roéwnoczesnie jednak okret wykazy-
wal wyrazne odznaki zuzycia, w kon-
cu znajdowal sie w stuzbie nieprzerwa-
nie od chwili rozpoczecia przez dawne
,Sily X” ponownego udziatu w dziata-
niach wojennych. Wczesniej, okret po-
zostawal z dala od remontéw, moz-
liwych do przeprowadzenia jedynie
w duzej stoczni, za$ dtugi, nieruchomy
post6j w Aleksandrii, tylko pogorszyt
sytuacje. Krazownik byt stary i pozo-
stawienie go w stuzbie, nawet w dru-
giej linii, wymagalo przeprowadzenia
gruntownego remontu. W rezultacie
po przybyciu do Tulonu, jednostka tra-
fita w rece Prefekta 3 Regionu Mor-
skiego.

Zadanie bylto bardzo dtugie, rozpo-
czete 1 listopada 1945 mialo zajac 17
miesiecy. W okresie pierwszych 5 mie-
siecy prace przebiegaly w normalnym
tempie, pdzniej zostaly przyspieszone,
aw koncowce osiagnely desperacky
predkosé. Awansowany 20 grudnia do
stopni kmdr Champion utrzymat funk-
¢je d-cy krazownika.

(ciqg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Maciej S. Sobanski

Fot. Marius Bar
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Konstantin Strielbickij (Rosja)

Stawnyj pod koniec wojny w interesujacym kamuflazu.

Czytelnicy ,OW” znajg oczywiScie
seri¢ ksigzek amerykanskiego auto-
ra Petera Albano The Seventh Car-
rier, nalezaca do bardzo popularne-
go obecnie nurtu fantastyki wojenne;j.
Tym razem jednak rzecz bedzie nie
o mitycznym ,siodmym lotniskowcu”
cesarskiej floty Japonii Yonaga, kt6-
ry mial w grudniu 1941 wziag¢ udziat
w ataku na Pearl Harbor, jednak zbie-
giem okolicznosci (a precyzyjniej —
fantazjg autora) trafit w lata 80-te XX
wieku by uczestniczy¢ w wojnie prze-
ciw tzw. ,miedzynarodowemu terro-
ryzmowi”. Teraz sprébujemy odkryé
jedna z nieznanych — ani w dawnym
ZSRR, ani w Polsce — karte dziejow
PMW z roku 1945.

Kazdy znawca polskiej historii
morskiej z przekonaniem odpowie,
ze w chwili zakoniczenia wojny Swia-
towej w skladzie PMW znajdowato
sie 6 niszczycieli — Blyskawica, Burza,
Piorun, Garland, Krakowiak i Slgzak,
ktére dzien ostatecznego przerwania
dziatann wojennych — 2 wrzes$nia 1945
roku — przywitaly w bazach morskich
Wielkiej Brytanii. Jednak we wrzes-
niu 1945 roku Polska dysponowa-
fa jeszcze jednym, si6dmym niszczy-
cielem i to nie na Morzu Pélnocnym,
lecz na Baltyku. Oto, co o tym pol-
skim ,siédmym niszczycielu” méwig

dostownie niedawno odtajnione do-
kumenty radzieckiej marynarki wo-
jennej z roku 1945.

Najcenniejszym zrédtem w tym te-
macie jest , Dziennik historyczny nisz-
czyciela Stawnyj z Eskadry odznaczo-
nej orderem Czerwonego Sztandaru
Floty Baltyckiej”. Faktycznie doku-
ment ten obejmuje dluzszy odcinek
czasu, niz oznaczony na jego stronie
tytulowej, jest to okres od 18.06.1941
do 01.09.1945 roku.

Pierwszy interesujacy nas zapis
znajduje sie w 3 rozdziale dokumen-
tu, noszacym nazwe ,Praca partyjna
i polityczna”. W sierpniu 1945 roku,
sporzadzono nastepujacy wpis pod
tytulem ,Wazniejsze wydarzenia” —
JPrace w zakresie przygotowania zato-
gi do przejscia do zaprzyjaznionej Pol-
ski i przekazania jej okretu”.

Bez watpienia, wlasnie z tym zwia-
zany jest kolejny zapis, dokonany w 7
rozdziale dokumentu, noszacym tytut
,Sztandary, doroczne Swieta okretu,
jednostki, szefowie i honorowi mary-
narze”. Pod tym tytulem, w punkcie
5 nazwanym ,Odwiedziny jednostki”
w dniu 28 sierpnia 1945 roku zanoto-
wano: ,Przeglqd okretu, trwajqcy 2 go-
dziny dokonat wraz ze swoim sztabem
general armii Bagramian”. Wyjasniam
czytelnikom ,O0W”, Ze we wskazanym

czasie Bohater Zwigzku Radzieckie-
go gen. armii Iwan Christoforowicz
Bagramian (1897 — 1982) zajmowal
stanowisko dowddcy wojsk Nadbat-
tyckiego Okregu Wojskowego Robot-
niczo-Chlopskiej Armii Czerwonej.

Jeszcze wiecej interesujgcych
nas zapiséw zawiera 4 rozdziat do-
kumentu, noszacy oficjalng nazwe
,Udzial w przegrupowaniach i wal-
kach”. W cze$ci ,Wazniejsze wy-
darzenia” w okresie od 27.08 do
01.09.1945 znajduje sie zapis —
JPrzygotowanie okretu do przekaza-
nia w sklad marynarki wojennej Rze-
czypospolitej Polskiej”. Zgodnie z tym
dokumentem, w dniu 4 wrzes$nia od-
notowano ,Przejscie okretu do por-
tu Hel w celu przekazania Rzeczy-
pospolitej Polskiej”. Jednak juz po 5
dniach, 9 wrzesnia 1945 roku w do-
kumencie pojawit sie zapis — ,Przej-
scie okretu do Libawy”.

Dalsze poszukiwania archiwalne
prowadzone przez autora tych stow
doprowadzity go do nowych odkry¢
— tym razem w dokumencie pod na-
zwa ,Dziennik dziatan bojowych
bazy morskiej w Libawie” w okre-
sie 03.05 — 09.10.1945 roku. Zgod-
nie z zawartymi w nim zapisami 4
wrze$nia 1945 roku o godzinie 09.40,
Jniszezyciele Stawnyj, Grozjaszezij
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Siédmy niszczyciel, czyli ORP ,Stawny”?

i Storozewoj wyszty z Libawy. W tym
samym dniu o godz. 14.40, Libawa
odebrata radiogram od dowddcy gru-
py okretéw wystany z morza o 12.02:
Znajduje si¢ w punkcie o wspétrzed-
nych 56° 10’ szerokosci pétnocnej, 20°
45’ dtugosci wschodniej. Kursem 200°
z predkosciq 22 weztéw ide w kierun-
ku przylgdka (zapewne cypla — przyp.
ttum.) Hel”. W rubryce ,Uwagi”
do tego zapisu w ,Dzienniku dzia-
tan bojowych.....” dokonano wpisu:
,0 17.30 niszczyciele osiqgnety Hel”.
Natomiast o godz. 18.30 w dniu 8
wrze$nia w tym samym dokumencie
odnotowano, ze ,z Helu przybyl nisz-
czyciel Stawnyj”.

Oczywiscie, poczatkowo powrotne
przejscie z Helu do Libawy niszczy-
ciela Stawnyj mialo sie réwniez do-
konaé¢ w ramach zespotu. W innym
dokumencie archiwalnym — ,Dzien-
nik dzialan bojowych bazy morskiej
Swinoujscie (dawna baza morska
Swinemiinde) Nr 11 (tom 2)” z okre-
su 14.07 — 31.12.1945 roku, w dniu 7
wrzesnia 1945 o godz. 20.35 dokona-
no zapisu ,Otrzymano radiogram od
z-cy szefa sztabu bazy morskiej Liba-
wa o przejsciu niszezyciela Storozewoj

Ujecie od dziobu wiez artylerii gféwnej i pomostu.
Fot. zbiory Borys Lemaczko

od 22.00 7 wrzesnia do 08.00 8 wrzes-
nia na trasie Libawa [”. Juz jednak 8
wrzeénia o godz. 09.15 w Swinouj-
$ciu odebrano radiogram, w ktérym
»Szef sztabu bazy morskiej Libawa in-
formowal, ze zawiadomienie o przej-
Sciu niszezyciela Storozewoj zostato
zmienione” i Stawnyj wracatl do Liba-
wy w pojedynke.

Po zaznajomieniu sie ze skrétami
cytowanych wyzej dokumentéw, au-
tor przypomnial sobie jedng z roz-
mow ze swym wujem, kpt. I rangi
(kmdr) w stanie spoczynku Olegiem
Bordiukowym. Wuj, uczestnik dzia-
fan II wojny Swiatowej na morzu, la-
tem 1945 byl stuchaczem Wyzszej
Szkoly Wojenno-morskiej im. EE.
Dzierzynskiego i odbywat praktyke
morska na jednym z okretéw Floty
Baltyckiej na wodach Zatoki Finskiej.
Po wyjsciu z Leningradu, jego okret
szkolny wszedl do gtéwnej bazy floty
— Kronsztadu na wyspie Kotlin. Tam
przy nabrzezu ,Morskogo Zawoda”
stuchacz Oleg Bordiukow zobaczyt
radziecki niszczyciel, ktéry przygo-
towywano do przekazania Polsce.
Sam fakt przekazania radzieckiego
okretu pod bandere innego panstwa
byt w tamtych la-
tach jeszcze na
tyle niespotyka-

nym zjawiskiem,
ze 6wczesny slu-
chacz zapamietat
go na cale zycie.
Jak wspominal na
okrecie byla polska
bandera, za$§ na
jego burtach pol-
ska nazwa, jednak
doktadnie jaka, po
ponad 60 latach
nie potrafil so-
bie przypomnieé.
O tym, ze nazwa
jednostki byta pol-
ska, ,zagranicz-
na”, Oleg Bordiu-
kow jest absolutnie
przekonany, bo-
wiem napis wyko-
nano tacifnskimi,
a rosyjskimi litera-
mi. Biorac powyz-
sze pod uwage nie
ma watpliwosci, ze
w tym przypadku
chodzito o niszczy-
ciel Stawnyj.
Nawiasem mo-
wigc, nazwe okre-

tu Stawnyj praktycznie tak samo
czyta sie po rosyjsku jak i po polsku,
poza tym w obu stowianskich jezy-
kach ma ona identyczne znaczenie,
co wyjasnia brak w cytowanym wy-
zej ,Dzienniku historycznym” jakie-
gokolwiek zapisu o przemianowaniu
niszczyciela.

Teraz fragment z ksigzki Marka
Soroki Polskie okrety wojenne 1945
- 1980 (Wydawnictwo Morskie,
Gdansk 1986) — ,Niszczycielem, kto-
ry jako pierwszy wszedt w sktad Mary-
narki Wojennej PRL, byta ,Btyskawi-
ca” —wymaga skorygowania.

Autorowi wiadomo, ze niektorzy
w Rosji a zwlaszcza poza jej gra-
nicami, czgsto méwiag o tworzeniu
we wspolczesnej Federacji Rosyj-
skiej ,panstwa policyjnego”, po-
dajac jako przyktad takich dziatan
masowe ,utajnienie”, w tym ar-
chiwow historycznych. Z drugiej
jednak strony autor wie, ze wlas-
nie w ostatnich latach zdjeto gryfy
Jtajne” 1 ,Scisle tajne”, z wielu ty-
siecy archiwalnych dokumentéw,
w szczegblnosci dotyczacych hi-
storii radzieckiej marynarki wojen-
nej okresu wojny lat 1941 — 1945.
W tych zasobach znajduja sie dzie-
sigtki (jezeli nie setki) tysiecy réz-
norodnych dokumentéw dotycza-
cych floty, wczesniej praktycznie
dla nikogo niedostepnych, ktére
w zwigzku z tym do chwili obecnej
nie trafity jeszcze do rak zadnych
historykéw, ani tych w ,pagonach”,
ani tez bez nich (do tych ostatnich
zalicza sie réwniez piszacy te sto-
wa). W zwigzku z tym poszukiwa-
nia archiwalnych dokumentéow
dotyczacych ORP Stawny dopie-
ro sie rozpoczely, a musimy sobie
odpowiedzieé jeszcze na wiele py-
tan, w tym podstawowe: dlacze-
go po okrecie nie pozostat zaden
slad w historii PMW oraz co bylo
przyczyna, ze tak szybko powrécit
z Polski do ZSRR?

A tymczasem autor przygotowuje
specjalnie dla swoich polskich czytel-
nikéw materiat dokumentalny o histo-
rii budowy i stuzby niszczyciela Staw-
nyj (projekt 7U) w skladzie radzieckiej
marynarki wojennej w latach 1936 —
1965, z ktérym mozna bedzie sie za-
poznaé na stronach jednego z najbliz-
szych numeréw ,OW”. ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Hartmut Ehlers
(Niemcy)

Sfotografowane w lutym 1955 r.
jednostki zespotu w Sluzie Kanatu
Kilofiskiego, w Kilonii-Holtenau.
Fot. zbiory Hartmut Ehlers

Wkrétce po zakonczeniu drugiej wojny $wiatowej stosunki miedzy dawnymi sprzymierzericami drastycznie sie pogorszyty. Na gra-
nicy wplywow witadzy komunistycznej zapadta zelazna kurtyna, jak to powiedziat Churchill, co byto powodem ze MI 6, brytyjski wy-
wiad zagraniczny zainteresowat sie w 1948 roku wybrzezem trzech panstw battyckich, aby w ten sposob wejs¢ w posiadanie informa-
¢ji 0 ZSRR. Pétnocnoeuropejski oddziat Ml 6 zorganizowat operacje ,,Jungle”; wysadzenia agentow na battyckim wybrzezu. Alianci
uwazali, ze skoro zbrojne zajecie panstw battyckich przez ZSRR w 1940 r. nie zostato nigdy przez nich uznane, przeszmuglowanie
Estoriczykow, totyszy i Litwindw do ich zajetych ojczyzn nie byto zatem z zachodniego punktu widzenia zadnym naruszeniem prawa

miedzynarodowego.

Wspomniani agenci mieli podja¢
kontakty z nacjonalistycznymi krega-
mi we wspomnianych krajach, m.in.
ztzw. ,leSnymi braé¢mi” (,Waldbrii-
der”) i zbudowa¢ nowg, funkcjonuja-
cg sie¢ agenturalna. Ich spostrzezenia
i rozpoznania mialy by¢ przekazywa-
ne na Zachéd droga radiowa aich
dziatalno$¢ miata polegac¢ na biernej
obserwacji i nadawaniu meldunkoéw,
a nie na efektywnym sabotazu i zwal-
czaniu struktury wladzy komunistycz-
nej. Mimo to wedlug dzisiejszych sza-
cunkéw w dziataniach partyzanckich
po zakonczeniu wojny zgineto okoto
75 000 cywiléw, 30 000 partyzantéw
i 80 000 Zotnierzy radzieckich.

Z pomocg Royal Navy, MI 6 pozy-
skata do transportu agentéw przez
Baltyk kapitana marynarki w stanie
spoczynku Hansa-Helmuta Klosego,
ktéry podczas wojny jako szef 2 Flo-
tylli Kutréw Torpedowych w Winda-
wie (Ventspils na Lotwie) nabrat spo-
strzezen i doSwiadczen z baltyckiego
obszaru operacyjnego. Po wojnie Klo-
se stuzyt jako urzednik cywilny w kon-
trolowanej przez aliantéw Niemieckiej
Stuzbie Tralowej (German Mineswee-
ping Administration — GM/SA) m. in.
jako dowddca tralowca M 460 (ktéry
nie byt uznawany za okre¢t wojenny,
stad Klose byt urzednikiem cywilnym
— przyp. thum.), potem jako oficer tacz-
noSci w sztabie Zespolu Tralowania
(Minenraumverband) Cuxhaven.

Do pierwszego zadania pod koniec
kwietnia 1949 roku oddano do jego
dyspozyciji i wybranej ze stanu Zespo-
tu Tralowania zatogi, zdobyczny kuter
torpedowy FPB 5208 (eks-S 208), kt6-
ry zostal przejety w Gosport. Do tego
specjalnego zadania, dalekiego zasie-
gu zostat zmodernizowany i przygoto-
wany przez brytyjskie stocznie. Trasa
rejsu prowadzita wokoét Skagen (skraj-
nie péinocny punkt wybrzeza Danii —
przyp. ttum.) do Polagi (Palanga, na
Litwie) i z powrotem do Gosport i wy-
nosita okoto 2600 mil morskich. Towa-
rzyszacy zalodze, brytyjscy oficerowie
wysiedli podczas rejsu w szwedzkim
Simrishamn i wsiedli tam w drodze
powrotnej. Dwa nastepne zadania
przeprowadzono w listopadzie 1949
roku w poblizu Windawy i w kwietniu
1950 roku koto latarni morskiej Uza-
wa (Uzava) miedzy Windawg a Lipa-
wa (Liepaja, na Lotwie), a czwarte za-
danie w listopadzie albo grudniu 1950
roku koto Polagi.

Poniewaz lot zalogi z Niemiec do
Gosport iz powrotem oraz marsz
przez Morze Polnocne oraz Skager-
rak iz powrotem byly zbyt dlugo-
trwale, postanowiono calg procedure
zmienié. FPB 5208 przebazowano do
Niemiec, a wiosng 1951 roku zostat
gruntownie wyremontowany w stocz-
ni Liirssena. Jednostka stacjonowa-
fa w porcie jachtowym w Hamburgu-
Finkenwerder i podlegata placéwce

zagranicznej brytyjskiego wywiadu
morskiego (Royal Naval Intelligence
Service) w Hamburgu.

Rozwigzanie Zespotu Tratowa-
nia Cuxhaven 30 czerwca 1951 roku
dalo nie rzucajaca sie w oczy i odpo-
wiednig okazje przydzielenia niemie-
ckiego personelu do Brytyjskiej Stuz-
by Ochrony Rybotéwstwa na Baltyku
(British Baltic Fishery Protection Ser-
vice — BBFPS). Ta fikcyjna konstruk-
cja zostala wymyslona, aby da¢ wia-
rygodne maskowanie tajemniczemu
kutrowi torpedowemu FPB 5208.
W rzeczywistosci zachodnioniemie-
ckie kutry rybackie na $rodkowym
i wschodnim Baltyku nie byly tolero-
wane przez inne panstwa i przegania-
no je ztowisk, wiec powolanie BB-
FPS 19 marca 1951 roku wydawalo
si¢ gleboko przemyslane.

Do przyszlych zadan okretu nale-
zalo faktycznie zadanie ochrony ry-
botéwstwa wlacznie ze zbieraniem
informacji do badan rybotéwstwa.
Z tym zadaniem polaczone bylo tak-
ze inne: aby uzyskaé precyzyjna znajo-
mo$¢ warunkéw na plazach do lado-
wania, polskie i radzieckie wybrzeze
musialy zosta¢ starannie rozpoznane.
Optyczna obserwacja m. in. wéwczas
jeszcze wykorzystywanych stanowisk
reflektoréw, tgcznosciowo-technicz-
ne i elektroniczne rozpoznanie stacji
radiowych i radarowych bylo drugim
zadaniem FPB 5208. Po zakoniczeniu
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pobytu w stoczni Liirssena i wbudo-
waniu sprzetu elektronicznego w Go-
sport zostaly przeprowadzone rejsy
probne i éwiczenia do pigtego zada-
nia. Nastapilo to w drugiej potowie
kwietnia 1951 roku na potudnie od
latarni morskiej Uzawa, potgczone
z wysadzeniem 4 agentow.

Po tym zadaniu Brytyjczycy chcie-
li powigkszy¢ zespét o kolejny okret,
poniewaz rozpoznanie przed polskim
i radzieckim wybrzezem bylto coraz
rozleglejsze. Do tego byl przewidziany
znajdujacy sie w Gravesend zdobycz-
ny kuter torpedowy FPB 5130 (eks-
S 130). Péznym latem 1951 roku nale-
zacy wezesniej do Zespotu Tralowania
Cuxhaven maly zbiornikowiec Dieve-
now!, ktéry jeszcze znajdowat sie pod
brytyjska kontrolg zostal wydzielony,
aby przeholowaé¢ FPB 5130 do stocz-
ni Liirssena.

Sz6ste zadanie FPB 5208 nastapi-
fo wnocy z 28 na 29 wrzesnia 1951
roku w zatoce okoto 6 mil na poludnie
od latarni Uzawa, ktéra znajdowata
sie w zasiegu radaru. Wysadzono na
brzeg 3 agentéw, a dwaj zostali pod-
jeci na poklad. Siédme zadanie odby-
to sie w tej samej zatoce 20 kwietnia
1952 roku, tym razem zostali wysa-
dzeni 4 agenci, a zabrani dwaj.

FPB 5130 zostat oddany do stuzby
14 sierpnia 1952 roku w stoczni Liirs-
sena iprzejety przez E. G. Miillera,
dotychczasowego oficera wachtowe-
go FPB 5208, jako dowddce. Zostal
wyposazony w sprzet elektroniczny
w Wielkiej Brytanii i przeniost sie pod
koniec wrze$nia na Baltyk na szkole-

Start balonu z jednej z jednostek wchodzacych w sktad
Fot. zbiory Hartmut Ehlers

nie i udzial w 6smym zadaniu razem
z siostrzanym okretem, tym razem
koto Ustki (niem. Stolpmiinde). FPB
5208 na poczatku wrzesnia 1952 roku
z cze$ciowo nowa zaloga przenidst sie
do Gosport i przec¢wiczyt w Lyme Bay
na zachdd od Portland nowego rodza-
ju ,zadanie balonowe”, aby agenci
mogli zosta¢ wysadzani daleko w gle-
bi ladu. W 6smym zadaniu wieczorem
20 pazdziernika 1952 roku rzeczy-
wicie z pomocg balonu wodorowe-
go moglo zosta¢ wysadzonych 8 pol-
skich agentéw wewnatrz kraju koto
Ustki. Dziewigte zadanie nastgpito juz
29 pazdziernika 1952 roku na wybrze-
zu litewskim koto Polagi, gdzie zosta-
li wysadzeni w tradycyjny sposéb trzej
albo czterej agenci, a podjety zostal je-
den agent.

Od poznej jesieni do zimy 1952
roku FPB 5130 i FPB 5208 ptywaly na
rozpoznanie od Przyladka Arkona na
Rugii do Zatoki Gdanskiej i od Przy-
ladka Taran (niem. Briisterort) koto
Battijska (niem. Pillau) do Cies$niny Ir-
benskiej (Irbeni Viin), wejscia do Za-
toki Ryskiej na poludnie od estonskiej
wyspy Saaremaa (Ozylia). Oba okre-
ty ptynely w odstepie 5 mil morskich
z predkoscig 10 weztow wzdluz wy-
brzeza, poza wodami terytorialnymi.
Tym samym mialy one dobrg podsta-
we do obserwacji optycznej irada-
rowej oraz uzyskaly z czasem pelen
przeglad urzadzen radarowych, ich
czestotliwosci i parametrow oraz bar-
dzo czesto w tym czasie uzywanych
baterii reflektoréw. We wczesnej po-
rannej szarosci okrety z duza predkos-
cig umykaly od
wybrzeza ina-

Zespotu Klosego.

stepnego wie-
czoru przybywaty
z duzg predkoscia
mozliwie prosto-
padle do wybrzeza
bedgcego obsza-
rem operacyjnym
podczas nadcho-
dzacej nocy.

W nocy z 26 na
27 maja 1953 roku
nastgpilo w dra-
matycznych oko-
licznosciach dzie-
sigte lgdowanie,
zné6w w balonie
koto Ustki. Z po-
wodu dlugotrwa-
tej zlej sytuacji po-
godowej FPB 5208
byt zmuszony ko-

twiczy¢ przez 4 tygodnie na pétnoc-
ny-zachéd od Bornholmu. Na malej
przestrzeni, bez zmiany i przy ostrym
racjonowaniu zywnosci zaloga i pol-
scy agenci byli wystawieni na skraj-
ne obcigzenie psychiczne. Tu FPB
5130 okazat sie skuteczny jako okret
strazniczy i zaopatrzeniowy. Wresz-
cie sytuacja pogodowa sie zmienila.
20 mil przed pomorskim wybrzezem
FPB 5208 podszedt kursem z wiatrem
i z predkoscia, ktéra temu wiatro-
wi odpowiadata. Balon zostat nadety.
W miedzyczasie wiatr wzmogt sie tak
bardzo, Ze sytuacja stala si¢ krytyczna
ipolscy agenci odméwili przesiadki
na balon. Okret osiagnal punkt starto-
wy i odwrotu nie bylo. Agenci z wyce-
lowanymi w nich pistoletami zostali
zmuszeni do przesiadki do kosza balo-
nu, liny przytrzymujace zostaly zwol-
nione i balon uni6st si¢ w spokojnym
locie w kierunku wybrzeza. Droga po-
wrotna do Bornholmu odbyta si¢ przy
poétnocno-zachodnich wiatrach o si-
le 7-8 i podobnym stanie morza. Po
tym zadaniu ladowania balonem zo-
staly zaniechane jako manewr zbyt
ryzykowny?.

Jedenaste i dwunaste zadanie odby-
ly sie 11 wrzesnia 1953 roku i pod ko-
niec marca 1954 roku z lagdowaniem
kilku agentéw i powrotem jednego
agenta. Ten agent przyni6st butelke
wody z rzeki Tobot w poblizu Czadru-
ska na Uralu. Obok innych szczego-
fowych informacji chciano przeana-
lizowaé t¢ wode w Wielkiej Brytanii
na radioaktywnos$¢, poniewaz przy-
puszczano ze koto Czadruska zostat

1. Zbudowany w roku 1915 w stoczni Caesa-
ra Wollheima w Kozlu (niem. Cosel a.d. Oder)
jako jednostka $rodladowa. W roku 1940 prze-
jety przez armatora Hugo Petersa, Wewelsfleth;
gruntownie przebudowany na morski zbiorni-
kowiec Dievenow dla Marineausriistungsbetrieb
(MAUREB) Swinemiinde (Zaklady Napraw-
czo-Wyposazeniowe Kriegsmarine w Swinouj—
Sciu. W roku 1976 jeszcze w stuzbie jako cypryj-
ski Baltic.

2. Scen¢ wysadzenia agenta ,Bernarda” za
pomocg balonu na wybrzezu koszalinskim, lecz
z okre¢tu podwodnego prezentuje polski film
»Spotkanie ze szpiegiem” prezentowany spora-
dycznie na kanale filmowym Kino Polska. Jest
oczywistym, ze scenariusz filmu zostat opraco-
wany wedlug informacji otrzymanych z 6wczes-
nej Stuzby Bezpieczenistwa a nie ,wyssany z pal-
ca”, stad jest tak realistyczny.

Rok produkcji 1964, rezyseria Jan Bato-
ry, scenariusz Jan Litan (pseud. — wlasc. Anatol
Leszczynski), aktorzy: Ignacy Machowski, Be-
ata Tyszkiewicz, Stanistaw Mikulski, Zbigniew
Zapasiewicz, Jarzy Walczak, Katarzyna Laniew-
ska i inni.

Film zrealizowany przy wspotpracy Minister-
stwa Spraw Wewngtrznych, Wojskowej Akade-
mii Technicznej i Ministerstwa Obrony Narodo-
wej.
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[ P, s
Czlonkowie Zespotu Klosego na
pokiadzie FPB 5208, stuzacym pod
brytyjska bandera wojenna.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

uruchomiony reaktor atomowy. Od
dawna MI 6 i CIA mialy podejrzenia,
ze ich operacje byly rozbijane przez
przeciwne operacje KGB. Teraz KGB
przez przestanie butelki z woda po-
petnito duzy btad, poniewaz radio-
aktywno$é byta tak duza ze plyn ten
nie mégl pochodzié¢ zrzeki, w kto-
rej plyneta zimna woda z elektrowni
atomowe;.

Brytyjskie tajne stuzby domagaty
sig, zeby czlonek ,lesnych braci” gru-
py Maxiego przybyt do Londynu ze
sprawozdaniem i w celu weryfikacji
»sprawy butelki”. Na to KGB wysta-
fo wyéwiczonego ,kreta”, ktdry zostat
zabrany przez Klosego podczas trzy-
nastego zadania. 29 wrze$nia 1954
roku FPB 5208 wplynal do Kilonii,
gdzie agent zostal odebrany z duza
nieufnoscia. Z powodu przypuszcze-
nia o duzym prawdopodobienistwie
zdrady, ktéra w istocie ograniczata si¢
do fotewskich ,lesnych braci”, miejsce
ladowania podczas nastepnego zada-
nia zostalo przeniesione do Estonii.

To czternaste zadanie odbylo si¢
przypuszczalnie 20 listopada 1954
roku, a pietnaste zadanie 21 kwiet-
nia 1955 roku przed Saaremaa (Ozy-
lig). Wysadzono i zabrano po jednym
agencie. Poniewaz spodziewano sie
duzego zagrozenia Klosego, stad la-
dowanie w kwietniu 1955 roku (z no-
wym Silver Gull) bylo ostatnig opera-
Cja tego rodzaju.

15 grudnia 1954 roku i2 lutego
1955 roku w stoczni Liirssena mogly

zostaé przejete przez BBFPS nowo
zbudowane jednostki, mianowicie
Storm Gull eks-S 1 i Silver Gull eks-S 2
(oficjalny chrzest i dostarczenie obu
okretéw nastapito jednak dopiero 17
marca 1955 roku)3. Ale okrety te po
wstrzymaniu operacji lgdowania zo-
staly przydzielone tylko do rozpozna-
nia radiowego i taktycznego. Stare ku-
try FPB 5130 i FPB 5208 zostaly juz
w 1955 roku oddane przez Brytyjczy-
kéw Urzedowi Blanka (Amt Blank),
poprzednika federalnego minister-
stwa obrony.

Storm Gull, Silver Gull i nigdy nie
przyjety do stuzby w BBFPS trzeci
okret Wild Swan eks-S 3 zostaly pra-
wie jednocze$nie zrozwigzaniem
BBFPS (1 kwietnia 1956 roku) prze-
kazane 28 marca 1956 roku z Roy-
al Navy do Bundesmarine. Zosta-
1y one 29 maja 1956 roku oddane do
stuzby jako Sturmmowe, Silbermowe
i Wildschwan Dywizjonowi Szkolne-
mu Kutréw Torpedowych w Kilonii
ze swoim $wiezo upieczonym dowdd-
ca kmdr ppor. Klose. FPB 5130 i FPB
5208 w marcu 1957 roku po gruntow-
nym remoncie rozpoczely stuzbe jako
okrety szkolne UW 101 UW 11.

Dla Bundesmarine BBFPS i Ze-
spét Klosego byly szczesliwym trafem.
Przy odbudowie nowej niemieckiej
broni kutréw torpedowych jak i przy
odbudowie sktadnikéw rozpoznania
radiowego i elektronicznego w ma-
rynarce nie bylo punktu zerowego,
lecz profesjonalna kontynuacja i $ci-
sta wspélpraca z pézniejszymi part-
nerami w sojuszu. BBFPS w swych
zalozeniach nigdy nie byla pomysla-
na jako komorka nowych niemieckich
kutréw torpedowych. W rzeczywi-
stosci jednak Zespét Klosego stat sie
punktem wyjScia i jadrem flotylli ku-
trow torpedowych. Ze wspétpracy
miedzy Zespolem Klosego, brytyjski-
mi grupami a takze 3 Oddzialu Stuzby
Marynarki Amerykanskiej (U.S. Naval
Service Detachment No. 3) powstata
grupa rozpoznania radiowego mary-
narki, pézniej 70 Sztab Rozpoznania
Marynarki (Marinefernmeldestab 70).
Nowe pokolenie marynarzy wyniosto
i nauczylo si¢ z tradycji Kriegsmari-
ne wspdlpracy z wczesdniejszymi prze-
ciwnikami. Kilku oficeréw kutréw
torpedowych z BBFPS, w tym Klose
i Miiller, osiagneto p6zniej w Bunde-
smarine stopnie admiralskie.

Powr6émy jednak na moment do
BBFPS. Czy radzieckie i polskie sity
obrony wybrzeza nie mogly albo nie

chcialy wykry¢, zdoby¢ albo zniszczyé
okretéw Zespotu Klosego? W rze-
czywistosci bylo tylko jedno bez wat-
pienia udowodnione bezposrednie
spotkanie. W lutym 1955 roku jeden
z okretéw? znajdowat sie na taktycz-
nym bliskim rozpoznaniu w Zatoce
Gdanskiej. Na wysokosci Baltijska ze-
psut sie prawoburtowy silnik. Chociaz
okret mial misje rozpoznania az do Li-
pawy, niemiecki dowédca D. Ehrhardt
chcial przerwac operacje, jednak
nowy i niedo$wiadczony brytyjski ofi-
cer wachtowy upart sie, aby kontynu-
owac zadanie. Na wysokosci Klajpedy
(niem. Memel) wachtowy zameldo-
wal o szybko zblizajacej sie jednostce,
ktéra otworzyta ogien z broni maszy-
nowej. Byly trafienia, ale nikt nie zo-
stal ranny, gléwny mechanik skoczyt
do maszynowni, uruchomit niespraw-
ny silnik i okret uszedt napastnikowi
z duzg predkoscig po 15 minutach po-
tyczki.

Podczas rejséw na taktyczne roz-
poznanie, okrety BBFPS znajdowaly
sie zawsze na wodach miedzynarodo-
wych. Plynac pod brytyjska bandera
nie dawaly zadnego powodu do ich
przechwycenia. Przedsiewzigcia do-
wodcze i zadania ladowania byly za-
wsze przeprowadzane przez same-
go Klosego na FPB 5208 i zupelnie
na konicu, na Silver Gull. Inne okre-
ty mialy zadania wspierajace i odwra-
cajace uwage. Klose przez staranne
przygotowanie i manewry dywersyj-
ne zawsze umial unikngé kazdego nie-
bezpieczenstwa. Zapewne takze KGB
nie bylo zainteresowane zakoncze-
niem wlasnych, prowadzonych mie-
dzy 1951 a 1955 rokiem, dos¢ skutecz-
nych gier operacyjnych aby prébowaé
wykry¢ okrety.

Podczas gdy morskie przedsie-
wziecia dowddeze kutréw torpedo-
wych mozna okresli¢ mianem sukce-
su, wlasciwe operacje tajnych stuzb
MI 6 i CIA sg szacowane jako krwawe
niepowodzenie. W grze operacyjnej
,Lursen-S” lotewskiego KGB, zachod-
nie operacje byly od poczatku zlapane
w ,czerwong sie¢”, z ktérej pozniej nie
mogly sie wyrwac. W 15 ladowaniach
zostalo zabranych okoto 50 agentow

3. Dokladna geneza tych nowych okretéw
zostala oméwiona w artykule Kutry torpedowe
typu Jaguar” i ,Zobel” niemieckiej Bundesmari-
ne, czesé I, ,OW” nr 77 (3/2006).

4. wedlug Hess, Sigurd, Schnellbootgruppe
Klose... mialby to by¢ Wildschwan, lecz ta jed-
nostka zeszla z pochylni dopiero 23.03.1955 r.,
co potwierdzaja zgodnie wszystkie dostepne do-
kumenty.
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na wschdd i 11 na zachod. Z tych oko-
fo 50 agentéw wigkszos¢ wylgdowata
w wiezieniu albo zostala zabita. Wie-
lu agentéw zostato ,,odwréconych”
albo zaraz przemyconych jako ,kre-
ty”. Zadna z wymienionych tajnych
stuzb nie byta rzeczywiscie skuteczna,
duzo zycia ludzkiego zostato poswie-
cone bez sensu, i to wszystko dla ska-
pego pliku informacji, ktére po ana-
lizie okazywaly sie bezwarto$ciowe.
W momencie, gdy MI 6 ze swej stro-
ny rozpoczeta wkradanie si¢ do ra-
dzieckich kontroperacji przez przeciw
przeciwoperacje, zblizala sie nowa era
w rozwoju tajnych stuzb. Techniczne
rozpoznanie z pomocg stacji dalekie-
go rozpoznania oraz stacji nastucho-
wych i namiarowych wzdluz granic
panstwowych Norwegii, RFN i Tur-
¢ji, samolotéw specjalnych jak U-2, ze
specjalnymi okretami i satelitami, za-
stgpito watpliwe i niebezpieczne me-
tody przemycania agentéw na lad
wroga.

Podczas ,zimnej wojny” Baltyk byt
areng walk tajnych stuzb, ktérych in-
teresy splataly sie w trudny do roz-
platania ktab. Gdy np. CIA (dyspono-
wala ona juz kutrami torpedowymi
PT-75 i PT-76 z LSU) nie operowata
sama, liczyla na wsparcie innych taj-
nych stuzb. Brytyjski MI 6 operowat
raczej bez szczeScia. Szwedzki T-Kon-
toret wspieral oba bardzo aktywnie
z glebi, aby trwaé na zewnatrz w neu-
tralnej fasadzie. Dunska stuzba wy-

wiadowcza tole-
rowala brytyjska
bandere wojen-
na, gdy okrety |
BBFPS zawija- i
Iy na Bornholm
albo tam kotwi-
czyly. Na obsza-
rze rozpoznania
taktycznego dun-
skie tajne stuzby
i marynarka $ci-
sle wspotpraco-
waly z BBFPS,
ale tez z wymie-
niona juz w przy-
pisie 0 S 116 do
gtownego artykutu, niemiecky ,Orga-
nizacja Gehlena”. Mimo tej wspélpra-
cy zachodnioniemiecka bandera wo-
jenna po 1 kwietnia 1956 roku, gdy
zlikwidowano BBFPS, przez wiele lat
nie byla akceptowana na Bornholmie.
Stan zrédet o BBFPS i Zespole Klo-
sego jest bardzo zawily i sprzeczny.
Archiwa CIA, MI 6, zachodnioniemie-
ckiej stuzby wywiadowczej i KGB sa
dotad niedostepne. Pisemne zrodla,
w dalszym ciagu z oczywistych powo-
déw ledwo istniejg. Archiwum stoczni
Liirssena i niemieckiego wykonawcy
silnikéw do kutréw torpedowych zo-
staly usuniete, przypuszczalnie przez
MI 6 przed 1956 rokiem. ®

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Rafal Mariusz Kaczmarek

FOTOKOLEKCJIA

Zmiana bandery. W dniu 28 marca 1956 r. opusczono
brytyjski White Ensign na trzech jednostkach BBFPS, gdyz
przekazane zostang Bundesmarine.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Zamow1en1e na budowq Blue Rid-
ge zlozono w dniu 31 grudnia 1964
w Phipadelphia Naval Shipyard w Fi-
ladelfii, a stepke okretu potozono
w dniu 27 lutego 1967 roku. Kadtub
jednostki zostal wodowany w dniu
4 stycznia 1969 roku, przy czym mat-
ka chrzestng okretu byla Gretchen
T. Byrd, zona senatora stanu Wirgi-
nia Harry EByrda. Prowadzacym ce-
remonie byt John W. Warner pod-
sekretarz stanu w ministerstwie
obrony Stanéw Zjednoczonych. Jed-
nostka jest drugim amerykanskim
okretem dowodzenia o nazwie!, kté-
ra pochodzi od najbardziej wysunie-
tego na potudniowy-wschéd grzbietu
Appalachéw, polozonego w stanach
Wirginia i Pélnocna Karolina. Blue
Ridge zostal przejety w dniu 14 listo-
pada 1970 roku i wcielony do stuzby
przez dowédztwo IV Dystryktu Ma-
rynarki z baza macierzysta w kalifor-
nijskim San Diego. W dniu 11 lutego
nastepnego roku nowy okret dowo-
dzenia opuscit stocznie i cztery dni
p6zniej zawinat do Norfolk dla pobra-
nia amunicji. Nastepnie skierowal sie
do macierzystej bazy pokonujac droge
do Kalifornii wokoét przyladka Horn.
Podroz, ktéra zakonczyta sie w San
Diego w dniu 9 kwietnia, byta jed-
nym z najbardziej niezwyklych rejsow
zgrywajacych zalogi jednostek amery-

'ﬁl
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Fotografia Blue Ridge wykonana w 1987 roku u wybrzezy Japonii.
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kanskich. Pod koniec czerwca i na po-
czatku lipca 1971 roku okret odbyt
¢wiczenia od$wiezajace, a od 11 paz-
dziernika do 19 listopada przeszedt
przeglad w Long Beach Naval Shipy-
ard, po ktérym od 6 do 10 grudnia od-
byt proby morskie pozostajac do kon-
ca roku w swej bazie.

W dniu 5 stycznia 1972 roku Blue
Ridge opuscil San Diego iudat sie
w poblize przyladka Ballast gdzie
w ciggu dwéch nastepnych dni prze-
szedl demagnetyzacje kadtuba. Na-
stepnie wyszedl w swa pierwsza po-
dréz na Zachodni Pacyfik i 13 stycznia
zawingl do Pearl Harbor. Dwa dni
p6Zniej okret dowodzenia opuscit Ha-
waje i w towarzystwie niszczycieli ra-
kietowych Mahan (DLG-11) i Sterrett
(DLG-31) skierowat si¢ do bazy mary-
narki w filipinskiej Subic Bay. Po dro-
dze, w dniu 25 stycznia zabunkrowat
paliwo na Guam w archipelagu Wysp
Marianskich i cztery dni p6zniej zawi-
nat do Subic Bay. Tam na jego poklad
zaokretowal kontradmirat W.D. Gad-
dis dowédca Sit Desantowych 7 Floty,
ktéry przenidst swa flage z okretu szta-
bowego Eldorado (LCC-11). Z kohcem
stycznia Blue Ridge wyszedl na Oki-
nawe dokad przybyt 2 lutego. Ostat-
nie dni lutego i poczatek marca okret
spedzil na wizytach kurtuazyjnych
w Japonii, Singapurze i Hongkongu,

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

po czym w dniu 20 marca 1972 roku
powrdcit na Okinawe, gdzie na jego
poklad zaokretowal wraz ze swym
sztabem generat brygady E.J. Miller
dowddca 9 Brygady Desantowej Pie-
choty Morskiej. Nastepnie okret roz-
poczal przygotowania do wspolnych
amerykansko-koreanskich ¢éwiczen
pod kryptonimem ,Golden Dragon”.
Zanim jednak przygotowania do ¢wi-
czen zostaly zakonczone, w dniu
5 kwietnia Blue Ridge z obydwoma
dowo6dcami na pokladzie zostat skie-
rowany do Zatoki Tonkinskiej.
Podczas kolejnych miesiecy 1972
roku okret wzigl udzial w licznych
operacjach kolo Song Thahn i Lam
Son, podczas ktérych zespoly desan-
towe amerykanskiej 7 Floty wspoma-
galy piechote morskg Republiki Korei
w odbiciu prowincji Quang Tri z rgk
sit Wietnamu Pétnocnego. Blue Rid-
ge, jako okret flagowy 76 Polaczonego
Zespotu Taktycznego i 79.1 Potaczonej
Grupy Taktycznej byt jednostka dowo-
dzenia wspierajacg dzialania Desan-
towych Grup Szybkiego Reagowa-
nia 517 Eskadry Desantowej. W tym
czasie, ostaniany przez niszczyciel
John Paul Jones (DDG-32), brat takze

1. Poprzedni Blue Ridge (AGC-2) nalezal
do typu Appalachian, ktére to okrety zostaly opi-
sane w pierwszych dwoch czgsciach niniejszego
artykutu (,OW” 2-3/2005).
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udzial w specjalnej operacji w Zatoce
Tonkinskiej noszacej kryptonim ,Ven-
ture Road”. Po krétkim odpoczyn-
ku w dniach 7-14 czerwca w Subic
Bay, Blue Ridge wziat udzial w opera-
cji ,Song Thahn 8-72”, podczas kt6-
rej w dniu 27 czerwca zostal ostrzela-
ny przez baterie artylerii nadbrzeznej
z wyspy Tiger w Strefie Zdemilitary-
zowanej. Dziala okretu odpowiedzia-
1y ogniem 77 pociskéw wystrzelonych
z odleglosci niemal 12 km. Nastepne-
go dnia na poktadzie jednostki odbyta
sie konferencja, w ktérej wzieli udziat
Prezydent Republiki Wietnamu Nguy-
en Van Thieu i dowddca 7 Floty wice-
admirat James M. Holloway oraz oby-
dwaj zaokretowani dowddcy. Swoj
udzial w operacjach bojowych okret
zakonczyl w dniu 30 czerwca. W dniu
8 lipca 1972 roku na poktadzie Blue
Ridge nastgpita zmiana na stanowi-
sku dowddcy Sil Desantowych 7 Flo-
ty, ktéorym zostal kontradmiral W.D.
Toole. Dziesie¢ dni p6zniej okret opus-
cit Wietnam i w dniu 20 lipca zawinat
do bazy marynarki w Subic Bay na Fi-
lipinach. Po pieciodniowym postoju
przeszedt na Okinawe, gdzie przybyt
28 lipca. Tam, w dniu 2 sierpnia do-
wodcey CTF 76 i CTG 79.1 przeniesli
sie wraz ze swoimi sztabami na trans-
portowiec Paul Revere (LPA-248) i na-
stepnego dnia Blue Ridge wyszedt
w droge do Stanéw Zjednoczonych.
Za swa stuzbe w Wietnamie jednost-
ka zostala oznaczona dwoma gwiaz-
dami bojowymi. Do San Diego okret
powrdcil w dniu 18 sierpnia 1972
roku, poczym w dniu 6 wrze$nia
swoja bandere podniést na nim wice-
admirat J.E Calvert, dowédca 1 Flo-
ty. Podczas postoju w bazie wizyty
na poktadzie jednostki ztozyli: w dniu
7 wrze$nia Sekretarz Marynarki John
W. Warner oraz w dniu 15 wrze$nia
admiral Elmo R. Zumwalt Jr., Szef
Operacji Floty. Do kofica 1972 roku
okret odbyt min. wizyte w San Franci-
sco ( 5-9 pazdziernika ) oraz szkolenia
w dniach 6-10 i 20-22 listopada.
Pierwsze tygodnie 1973 roku
Blue Ridge spedzil u wybrzezy Ka-
lifornii operujac zbazy w San Die-
go, po czym w dniu 24 lutego udat
sie po raz drugi na Zachodni Pacyfik.
W dniach 2 i3 marca okret przeby-
wat w Pearl Harbor, po czym 15 mar-
ca przybyl na Okinawe gdzie z trans-
portowca Paul Revere (LPA-248)
przeokretowal na jego poktad kontr-
admirat W.D. Toole, dowddca 1 Gru-
py Desantowej, 7 Floty Stanéw Zjed-

noczonych. W dniu 31 marca okret
opuscit Okinawe iudat sie na wo-
dy Azji Potudniowo-Wschodniej gdzie
wzigl udzial we wspélnych éwicze-
niach amerykansko-potudniowoko-
reanskich pod kryptonimem ,Golden
Dragon 73. W dniu 11 kwietnia Blue
Ridge powrécil na Okinawe i po piet-
nastodniowym postoju wyszed! z serig
wizyt kurtuazyjnych, ktéra zakonczyt
w Zatoce Manilskiej przygotowaniami
do wspélnych éwiczen filipinsko-ame-
rykanskich ,Pagasa I”. Powrdciwszy
w dniu 24 maja na Okinawe jednost-
ka po kilkudniowym postoju odby-
ta druga tur¢ wizyt kurtuazyjnych
zakonczonych 14 czerwca. W dniu
22 czerwca na pokladzie Blue Ridge
miala miejsce ceremonia przejecia do-
wodztwa 1 Grupy Desantowej przez
kontradmirata A.W. Price Jr. W dniu
10 lipca jednostka opuscita Okinawe
i skierowala sie do Zatoki Tonkinskiej
wiozac na pokladzie wyposazenie
rozminowania dla $miglowcéw ma-
jacych oczyszczaé z min wody Wiet-
namu Pélnocnego. Nastepnie okret
obral kurs na filipiniskag Manile, jed-
nak ciezki sztorm zmusit go do za-
winiecia do Subic Bay. Od 26 lipca
do 5 sierpnia Blue Ridge przecho-
dzit przeglad w japonskim Yokosuka.
W drodze powrotnej start sie z kolej-
nym tajfunem tak, ze dotart na Oki-
nawe dopiero 16 sierpnia. Podczas
tego przejscia, jako pierwsza jednost-
ka 7 Floty okret pobrat paliwo z han-
dlowego zbiornikowca Falcon Prin-
cess. W dniu 22 wrze$nia Blue Ridge
przybyt do Subic Bay, gdzie przepro-
wadzil czterodniowe przygotowanie
do kolejnych, wspdlnych manewréw
amerykansko-filipinskich pod kryp-
tonimem ,Pagasa II”. Na poczatku
¢wiczen z pokladu okretu dowodze-
nia wypadl za burte chorazy Michael
Long, ktdry zostal odnaleziony i pod-
jety z wody przez radziecki okret hy-
drograficzny Kursograf. Po wymianie
korespondencji, wlacznie z zaangazo-
waniem najwyzszych szczebli w Wa-
szyngtonie, zaaranzowano spotkanie
obydwu jednostek i marynarz ame-
rykanski zostal przekazany w morzu
na poktad Blue Ridge. Pod koniec ¢wi-
czen okret po raz kolejny przeslado-
wala sztormowa pogoda, ktéra zmu-
sita go do krétkiego postoju w Subic
Bay tak, ze na Okinawe dotart w dniu
7 pazdziernika. Tam poklad jednost-
ki dowodzenia opuscil admirat Pri-
ce, ktory przenidst sie wraz ze swym
sztabem na okret desantowy Denver

(LPD-9). Nastepnego dnia Blue Ridge
wyszedt w droge powrotng do Stanéw
Zjednoczonych. Dwadzie$cia dni p6z-
niej zawingt do San Diego i do konca
roku operowal na wodach Potudnio-
wej Kalifornii.

Pierwsze tygodnie 1974 roku okret
spedzil w swej bazie macierzystej, za-
czynajac w dniu 11 marca kilkumie-
sieczng serie ¢wiczen u wybrzeza Po-
tudniowej Kalifornii. W dniu Swigta
Niepodlegltoséci Stanéw Zjednoczo-
nych artylerzysci Blue Ridge mie-
li zaszczyt oddania 21 wystrzatéw sa-
lutu armatniego. Od 22 do 27 lipca
okret przebywal na poligonie rakieto-
wym, gdzie sprawdzono w praktyce
jego rakietowy system przeciwlotni-
czy ,Sea Sparrow”. Jednostka konty-
nuowala ¢wiczenia do poczatku paz-
dziernika odbywajac w tym czasie
min. strzelanie z dzial artylerii kali-
bru 76 mm. W dniu 18 pazdziernika
okret dowodzenia opuscit San Die-
go i w towarzystwie okretow desan-
towych Vancouver (LPD-2), Dubuque
(LPD-8) i Thomaston (LSD-28) obrat
kurs na Pearl Harbor dokad przy-
byl tydzien pdzniej. W dniu 16 listo-
pada jednostka dowodzenia zawine-
ta do Yokosuka w Japonii, gdzie na jej
poklad przenidst swoja flage z okretu
desantowego Cleveland (LPD-7) kontr-
admirat D.B. Whitmire, dowddca Sit
Desantowych 7 Floty. W dniu 10 listo-
pada Blue Ridge dotarl na Okinawe,
na ktérej spedzit trzynascie kolejnych
dni. Nastepnie przeszedt na dwudnio-
wy post6j w Subic Bay, po czym wzial
udzial we wspdlnych amerykansko-fi-
lipinskich ¢wiczeniach pod kryptoni-
mem ,Bayanihan”. W miedzyczasie
czlonkowie jego zalogi w czynie spo-
tecznym przeprowadzili badania le-
karskie i dentystyczne oraz wykonali
remont szkoly i ratusza malego filipin-
skiego miasteczka Paluan. Na zakon-
czenie manewrdéw okret ratowniczy
Reclaimer przeprowadzil ¢wiczeb-
ne holowanie Blue Ridge. W dniu
10 grudnia jednostka dowodzenia za-
wineta do Subic Bay skad jedenascie
dni p6zZniej przeszedt na Okinawe.

W roku 1975 miato pierwsze wyj-
$cie okretu w morze miejsce w dniu
7 stycznia, kiedy to Blue Ridge udal
sie do filipinskiej Subic Bay. Dwa-
nascie dni po6zniej okret wyszedt
do Hongkongu, a 1 lutego powrdcit
na Okinawe. W polowie lutego od-
wiedzit tajwanski Keelung i na Okina-
we powrdcil 19 lutego. W dniu 1 mar-
ca przybyl do Manili, po czym wziat
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udzial we wspoélnych amerykansko-
filipinsko-tajlandzko-brytyjskich éwi-
czeniach o kryptonimie ,Sea Fox”.
Do konca marca Blue Ridge pozosta-
wal na Okinawie, a 3 kwietnia prze-
szedl do Wietnamu aby wspomagac
operacje ewakuacji obywateli ame-
rykanskich oraz innych nacji. Bez-
posrednio z jego pokladu calosé¢ ak-
¢ji koordynowal kontradmirat D.B.
Whitmire. W dniu 17 kwietnia okret
przybyt po zaopatrzenie do Subic Bay
i po zaledwie 24-godzinnym postoju
powrdcil do Wietnhamu. Tam kontynu-
owal udziat w najwiekszej Smigtowco-
wej operacji ewakuacyjnej kiedy to ar-
mada helikopteréw przewiozla tysiace
uchodzcéw na poklady 46 jednostek
plywajacych. W dniu 5 maja prze-
szedt do Subic Bay gdzie jego poktad
opuscili dowddcey, ktérzy przeniesli
sie na okret desantowy Denver (LPD-
8), po czym dwa dni pdzniej jednostka
dowodzenia obrata kurs na Kalifor-
ni¢ i23 maja zawineta do San Die-
go. Kolejne miesigce 1975 roku Blue
Ridge spedzit w swej bazie macierzy-
stej wychodzac kilkakrotnie w mo-
rze na szkolenia i éwiczenia. W dniu
31 pazdziernika opuscil San Diego
i nastepnego dnia zawinagl do Long
Beach Naval Shipyard, gdzie rozpo-
czal sie jego oSmiomiesieczny remont.

Poczatek 1976 roku okret spedzit
w suchym doku, z ktérego wyszedt
w dniu 19 marca. Odbywszy proby
morskie w dniach 24-25 maja oraz
nastepnie rejsy prébne wzdluz wy-
brzeza Kalifornii w dniach 8-10 i 15-
17 czerwca, z koncem tego miesigca
Blue Ridge opuscit stocznie i2 lipca
powrdcit do bazy w San Diego. Wie-
czorem 18 lipca na pokladzie samo-
chodowym jednostki wybucht pozar,
ktéry po dwoéch godzinach zostat uga-
szony przez przeciwpozarowe dru-
zyny okretu oraz portowej strazy po-
zarnej. Szczesliwie nikt z bioracych
udzial w akcji nie zostal powaznie
ranny, kilka osob zatrulo sie jedynie
dymem. W ciggu kolejnych dwéch
miesiecy (min. 2-13 oraz 18-27 sierp-
nia) okret prowadzit intensywne ¢wi-
czenia i szkolenia zalogi u wybrzeza
Kalifornii. W dniu 25 wrze$nia opus-
cit baze w San Diego i po krétkim
postoju w dniach 1-3 pazdziernika
w Pearl Harbor w dniu 10 pazdzier-
nika przybyl na Kwajalein w archi-
pelagu Wysp Marshalla. Tam na jego
poktad przeniést sie z okretu desan-
towego Cleveland (LPD-7) kontradmi-
ral James H. Morris dowddca Sit De-

santowych 7 Floty. Dwa dni p6zniej
Blue Ridge skierowal si¢ na potudnie
ku wybrzezom Australii, gdzie spedzit
koniec pazdziernika ¢wiczac wspdlnie
z okretami wojennymi marynarek Au-
stralii i Nowej Zelandii. W dniu 19 li-
stopada jednostka przybyla do swej
dalekowschodniej bazy na Okinawie,
aby w polowie grudnia wzigé¢ udziat
w operacjach ,Frequent Wind” oraz
,Bagle Pull” — ewakuacji uchodz-
céw z Sajgonu i Kambodzy w konco-
wej fazie wojny wietnamskiej. W dniu
22 grudnia okret powrdcit na Okina-
we pozostajac w bazie do konca roku.

Kolejny rok — 1977 Blue Ridge roz-
poczal wizyta w Hong Kongu, skad
przeszedt na Filipiny zawijajac w dniu
21 stycznia do Subic Bay. Sze$¢ dni
pOzniej na jego poktadzie odbyta sie
konferencja, w ktérej wzieli udziat
gléwnodowodzacy Floty Pacyfiku ad-
miral Thomas B.Hayward oraz do-
wédca 7 Floty wiceadmirat Robert
B. Baldwin, atakze liczni oficero-
wie sztabowi. Okret opuscil Filipiny
w dniu 11 lutego i trzy dni pézniej za-
wingl na Okinawe. W dniu 16 lutego
Blue Ridge zakonczyt swoj kolejny po-
byt na Dalekim Wschodzie i po krét-
kim postoju w Pearl Harbor (28 luty
- 1 marca), w dniu 8 marca zawinat
do San Diego. Do konca miesigca
przebywal w porcie dajac wytchnie-
nie zalodze i przechodzac przeglady.
W dniu 18 kwietnia na jego poktad
zaokretowal kontradmiral Richard
A. Paddock, dowddca Grupy Desan-
towej Wschodniego Pacyfiku. Maj
(9-13 1 16-23) oraz poczatek czerw-
ca (1-3) jednostka spedzita na postoju
w bazie oraz samodzielnych ¢wicze-
niach u wybrzezy Kalifornii. W dniu
20 maja, na bedgcym w morzu okrecie
uzupelnialy paliwo $miglowce Strazy
Przybrzeznej poszukujace zaginione-
go zaglowca Nixie. W dniu 17 czerw-
ca na poklad Blue Ridge zaokretowat
kontradmirat K.J. Christoph, dowdd-
ca 3 Grupy Kragzownikéw-Niszczy-
cieli. W kolejnych dniach, z poktadu
okretu dowodzenia kierowano ¢wi-
czeniami amerykanskiej 3 Floty. Na-
stepne dwa miesigce jednostka spe-
dzita w macierzystej bazie, pomagajac
w dniu 8 sierpnia w gaszeniu poza-
ru silowni okretu desantowego czot-
géw Fresno (LST-1183). Rankiem
24 sierpnia, w towarzystwie okretu
remontowego Ajax (AR-6), Blue Rid-
ge skierowat sie na Daleki Wschod i ty-
dzien p6zniej zawingt do Pearl Har-
bor. W dniu 3 wrzesnia okret opuscil

Hawaje i po dwoch tygodniach przy-
byl na Okinawe, gdzie na jego poktad
powrdcit kontradmirat James H. Mor-
ris dowddca Sil Desantowych 7 Flo-
ty. Nastepnie okret przeszed! na Fili-
piny najpierw odbywajgc kurtuazyjng
wizyte w Manili, a 28 wrze$nia zwi-
jajac do Subic Bay. W dniu 3 paz-
dziernika Blue Ridge opuscil Filipiny
i trzy dni p6zniej powrdcil na Okina-
we. nastepnego dnia na jego pokta-
dzie nieoficjalng wizyte zlozyl wice-
admiral Robert B. Baldwin, dowddca
7 Floty. W potowie pazdziernika okret
wzial udzial we wspélnych amery-
kansko-filipinskich ¢wiczeniach amfi-
bijnych — desancie na Wyspe Mindo-
ro. Po zakoniczeniu operacji, w dniu
26 pazdziernika jednostka powréci-
fa na Okinawe, gdzie jej poktad opus-
cit kontradmiral Morris. Nastep-
nie, po krétkiej wizycie w Keelung,
Blue Ridge w dniu 11 listopada do-
tart do Pearl Harbor, gdzie w czasie
czterodniowego postoju w tamtejszej
stoczni marynarki usunieto uszkodze-
nia jednego z jego kotléw. Pigta ture
na Dalekim Wschodzie okret zakon-
czyl w dniu 20 listopada w San Diego.

Poczatek 1978 roku jednostka spe-
dzita na zachodnim wybrzezu Stanéw
Zjednoczonych, bedac od 5 stycznia
okretem flagowym dowédcy Grupy
Desantowej Wschodniego Pacyfiku
i biorac udzial w wizycie kurtuazyjnej
w Meksyku oraz ¢wiczeniach u wy-
brzezy Kalifornii z kontradmiratem
Richardem A. Paddock’iem na pokta-
dzie. W dniu 2 lutego rozpoczeto pla-
nowy przeglad okretu, podczas kto-
rego dokonano remontu jego kottéw,
wymieniono wyposazenie pralni, za-
montowano nowe urzadzenia radio-
elektroniczne oraz oczyszczono i po-
malowano powierzchnie kadluba
i nadbudéwek. Poczawszy od kon-
ca marca (22-24 127-31) i w kwietniu
(4-7, 20-21 i 25) Blue Ridge odbywat
proby morskie i funkcjonalne. W dniu
8 maja opuscil San Diego i przeszedt
do San Francisco, w ktérym pod-
czas dwutygodniowego postoju wzial
udzial min. w obchodach Dnia Sit
Zbrojnych udostepniajgc swoj po-
ktad dla zwiedzajacych. W czerwcu
ilipcu 1978 roku okret uczestniczyt
w ¢éwiczeniach oraz obchodach min.
$wieta miasta Portland oraz roczni-
cy Niepodleglosci Stanéw Zjedno-
czonych. Baze w San Diego Blue Rid-
ge opuscil w dniu 8 sierpnia kierujgc
sie po raz szosty na Zachodni Pacy-
fik. Od 13 do 15 sierpnia okret przeby-
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wal w Pearl Harbor gdzie jego poktad
wizytowal admirat D.C. Davis, gltow-
nodowodzacy Floty Pacyfiku. Na-
stepnie jednostka przeszla na Okina-
we i w dniu 29 sierpnia na jej poktad
zaokretowal kontradmirat D.S. Jo-
nes, dowédca Sit Desantowych 7 Flo-
ty. Tego samego dnia wizyte ztozyl
na nim dowddca 7 Floty wiceadmirat
Sylvester R. Foley Jr., a dzien p6zniej
general brygady W.H. Rice, dowddca
9 Brygady Desantowej Piechoty Mor-
skiej. W dniu 9 wrzesnia okret przybyt
do Subic Bay, gdzie pracownicy tam-
tejszej stoczni remontowej w ciggu
dziesieciu dni dokonali naprawy urza-
dzen sitowni oraz przegladu systemu
anten. Na Okinawe Blue Ridge powr6-
cil w dniu 10 pazdziernika po zalicze-
niu ¢éwiczen, podczas ktérych na je-
go pokladzie przebywat kontradmirat
D.S. Jones. Tydzien pdzniej okret od-
szedl do Pearl Harbor dokad zawi-
nat w dniu 28 pazdziernika. Po dwu-
dniowym postoju jednostka obrata
kurs na Kalifornie i w dniu 6 listopa-
da przybyta do San Diego. Na poczat-
ku grudnia wzieta udzial w éwicze-
niach, po ktérych zaokretowany na jej
poktadzie dowédca Grupy Desanto-
wej Wschodniego Pacyfiku kontrad-
mirat Richard A. Paddock, przeniost
swa flage na okret desantowy Denver
(LPD-8). Powréciwszy do bazy w San
Diego Blue Ridge pozostal w niej
do konca roku.

W dniu 8 stycznia 1979 roku okret
rozpoczal kolejny remont planowy,
ktéry ze wzgledu na uszkodzenie $ru-
by zostat przedtuzony ze standardo-
wych 10 tygodni. Podczas postoju
na doku w dniach 26-30 marca do-
konano wymiany pednika, po czym
okret przeszedt do pirsu bazy. Kwie-
cien (4-6, 9-13, 16-19 i125-26) i maj
(7-10) jednostka spedzita na proé-
bach i ¢wiczeniach poremontowych,
po czym do kofica maja pozosta-
ta w San Diego. W dniu 30 kwietnia
na jej poktadzie miato miejsce uro-
czyste objecie dowddztwa Grupy De-
santowej Wschodniego Pacyfiku przez
kontradmirata Donalda G. Ramseya.
Czerwiec 1979 roku Blue Ridge spe-
dzit na przygotowaniach do przebazo-
wania do Yokosuka w Japonii. W dniu
2 lipca okret opuscit San Diego
i po 15 dobach rejsu zawinat do swej
nowej bazy macierzystej, gdzie wita-
li go: dowddca 7 Floty wiceadmirat
Sylvester R. Foley Jr., dowddca floty
amerykanskiej w Japonii kontradmi-
ral Lando W. Zech, burmistrz miasta

Yokosuka Yokoyama oraz liczni inni
dygnitarze wojskowi i cywilni. Blue
Ridge opuscit swojg nowa baze w dniu
31lipca idwa dni pézniej przybyl
na Okinawe, gdzie na jego pokltad za-
okretowal kontradmirat D.S. Jones
dowddca Sit Desantowych 7 Floty.
Po wizycie w Hong Kongu jednostka
przeszta do Subic Bay na Filipinach
po czym, po zaokretowaniu genera-
ta majora Killen'a, dowddcy 3 Gru-
py Desantowej oraz generata brygady
McMonagle, dowddcy 1 Dywizji pie-
choty morskiej wzieta udzial w éwi-
czeniach u wybrzeza Okinawy. Zanim
jednak manewry rozpoczely sie na do-
bre ¢wiczace jednostki musialy zmie-
rzy¢ si¢ z tajfunem ,Judy”. Po zakon-
czeniu manewréw, w dniu 29 sierpnia
Blue Ridge wszedl do Buckner Bay
gdzie wyokretowal dowodcéw iich
sztaby. Dwa dni pdzniej okret powrd-
cit do Yokosuka i w dniu 7 wrze$nia
rozpoczely si¢ na nim prace maja-
ce przystosowac jego pomieszczenia
wewnetrzne do pelnienia nowej funk-
¢ji — jednostki flagowej amerykanskiej
7 Floty. Stuzbe w tej roli okret zaczat
pelni¢ w dniu 5 pazdziernika 1979
roku, kiedy to wiceadmirat Sylvester
R. Foley przeniést na jego poklad swo-
ja bandere z krazownika rakietowego
Oklahoma City (CG-5). W pazdzierni-
ku Blue Ridge odbyt wizyty kurtuazyj-
ne w portach Japonii i Korei, po czym
udat sie¢ do filipinskiego Subic Bay
gdzie od 7 do 12 listopada przeszedt
krotki przeglad, ktoéry po powrocie
okretu w dniu 17 listopada do Yokosu-
ka kontynuowano do 3 grudnia. Z wy-
jatkiem kilkudniowego pobytu na Sa-
sebo, do konca roku jednostka nie
opuszczata juz swej bazy.

Rok 1980 Blue Ridge przywi-
tal w Yokosuka konczac rozpocze-
ty wdniu 12 grudnia poprzedniego
roku czterotygodniowy remont pla-
nowy prowadzony przez miejsco-
wa stocznie remontowa, firmy cywil-
ne oraz wlasng zaloge okretu. W dniu
9 stycznia jednostka udata sie na Fi-
lipiny, gdzie 10 dni pézZniej wzieta
udzial w kwartalnej konferencji pro-
gramowej 7 Floty. Po jej zakonczeniu,
w dniu 2 lutego okret powrdcit do ba-
zy aby kontynuowa¢ drugg cze$¢ pla-
nowego przegladu. W dniu 14 lutego
na jego pokladzie miala miejsce uro-
czysta zmiana dowddcy 7 Floty, kt6-
rym zostal wiceadmirat Carlisle A.H.
Trost. Po zakoniczeniu prac remon-
towych, w dniu 20 marca Blue Rid-
ge wyszedl na proby, podczas ktérych

wystgpily problemy z wentylatorem
podmuchu jednego z kottéw. Dla usu-
niecia uszkodzenia jednostka pozo-
stala w porcie do 25 marca, po czym
wyszla z serig wizyt kurtuazyjnych
do Korei iJaponii. Noca 30 mar-
ca, na stojacym na kotwicy w Inchon
okrecie mial miejsce wypadek. Jeden
z marynarzy jednostki spadl podczas
wodowania todzi z wysokosci ponad
6 m i na skutek obrazen zmart nastep-
nej nocy po przewiezieniu do szpi-
tala nalgdzie. Po powrocie okre-
tu do Yokosuka w dniu 18 kwietnia
kontynuowano prace zwigzane z je-
go przegladem. Planowana na polo-
we maja wizyta na festiwalu jednostek
plywajacych w japonskim porcie Shi-
moda nie doszla do skutku, ze wzgle-
du na panujace woéwczas ciezkie wa-
runki pogodowe. W dniu 4 czerwca
Blue Ridge opuscit Japonie i tydzien
p6zniej zawinat do Subic Bay na Fili-
pinach. Nastepnie odby! kolejng serie
wizyt kurtuazyjnych w Azji Potudnio-
wo-Wschodniej i Japonii, po ktérych
w dniu 3 lipca powrdcit do Yokosuka.
W dniu 29 lipca okr¢t dowodzenia wy-
ruszyl w pierwszy wspélny rejs ame-
rykansko-japonski, podczas ktérego
jego jednostkg blizniaczg byt niszczy-
ciel Akizuki (DD-161). Okrety odwie-
dzity kilka portéw w Japonii, po czym
w dniu 17 lipca Blue Ridge powrdcit
do macierzystej bazy. Nastepng serie
wizyt kurtuazyjnych okret rozpoczat
w dniu 3 wrzes$nia koncza jg w Yoko-
suka w dniu 17 pazdziernika. Podczas
powrotnego przej$cia na Okinawe,
w dniu 5 pazdziernika pokonujaca
cie$nine Malakka jednostka podjeta
z wody malezyjskiego rozbitka, a na-
stepnego dnia zdjeta z dwoéch to-
dzi facznie 81 uchodzcow wietnam-
skich. Pasazeréw tych wysadzono
na lad na Filipinach podczas posto-
ju w Subic Bay w dniach 10-12 paz-
dziernika. W listopadzie Blue Ridge
odbyl dwie kolejne wizyty kurtuazyj-
ne, anastepnie wzigl udzial w éwi-
czebnym desancie na filipinska wyspe
Mindoro w ramach operacji ,Valiant
Blitz”. Manewrami dowodzili zaokre-
towani na Okinawie w dniu 13 listo-
pada kontradmiral George B. Shick,
dowddca Sit Desantowych 7 Floty
(TF 76) i general brygady Bain McC-
lintock, dowddca 3 Dywizji piechoty
morskiej (TF 79.1). Obydwaj dowdd-
cy ze swymi sztabami wyokretowali
w dniu 29 listopada réwniez na Oki-
nawie, po czym Blue Ridge w dniu
2 grudnia zawingl do macierzystej
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bazy pozostajac w niej do konca roku.

Na poczatku 1981 roku okret odbyt
pieciodniowa wizyte w Hongkongu,
po ktérym w dniu 22 stycznia zawi-
nal do bazy w Subic Bay, gdzie prze-
szedt kilkudniowy przeglad. Jednost-
ka opuscita Filipiny w dniu 7 lutego
i trzy dni p6zniej zawineta na Okina-
we, gdzie na jej poklad zaokretowali
dowddcy 76 1 79 Zespoléw Operacyj-
nych ze swoimi sztabami. Po krétkim
szkoleniu w ramach przygotowan
do pézniejszych ¢wiczen desantowych
,Team Spirit 81” dowddcy opusci-
li okret i 13 lutego Blue Ridge powr6-
cit do Yokosuka na kolejny przeglad.
W dniu 5 marca jednostka zawine-
ta na Okinawe, gdzie ponownie za-
okretowali na nig dowddcy 76 oraz
79 Zespotéw Operacyjnych ze sztaba-
mi i cztery dni p6Zniej na czele forma-
cji okretéw desantowych skierowata
si¢ na wody koreanskie. Po zakoncze-
niu ¢wiczen w dniu 21 marca, okret
zawingl do Inchon po czym odszedt
na Okinawe przybywajac w dniu
30 marca do Buckner Bay. Tam wy-
okretowali dowddcy Zespotow ze szta-
bami, a Blue Ridge w dniu 1 kwietnia
powrdéceit do macierzystej bazy. Pieé
dni pézniej rozpoczat sie jego remont,
podczas ktérego w dniach 9 kwietnia-
21 maja okret przebywat w suchym
doku stoczni remontowej w Yokosu-
ka. Tydzien po wyjsciu z doku jed-
nostka zakonczyla proby stoczniowe,
aw dniu 11 czerwca préby morskie.
Cztery dni p6zniej okret wzial udziat
w tygodniowych éwiczeniach Gru-
py Szkolnej Zachodniego Pacyfiku,

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

aod 22 czerwca do 10 lipca w ame-
rykansko-japoniskim rejsie bliznia-
czym, tym razem z niszczycielem-
$miglowcowcem Shirane (DDH-143).
W dniu 3 sierpnia Blue Ridge rozpo-
czat ture rejséw kurtuazyjnych, ktéra
zakonczyl w dniu 31 sierpnia we fili-
pinskim Subic Bay. Cztery dni p6Zniej
poktad okretu wizytowal Szef Ope-
racji Floty admiral Thomas B. Hay-
war. Cztery dni po wyj$ciu w dro-
ge powrotng do Japonii, ktére miato
miejsce w dniu 6 wrze$nia, jednost-
ka asystowata przy gaszenia poza-
ru na frachtowcu Eternal Green. Blue
Ridge zawinal do Yokosuka w dniu
12 wrzesnia, a trzy dni p6Zniej na je-
go pokladzie miata miejsce cere-
monia przejecia dowédztwa 7 Flo-
ty, ktore objat wiceadmirat Staser M.
Holcomb. W dniu 27 wrze$nia okret
rozpoczal kolejny szeSciotygodnio-
wy przeglad w stoczni remontowej
w Yokosuka. Po zakoniczeniu w dniu
13 listopada czterodniowych prob
morskich jednostka opuscita Yokosu-
ka i przeszla do Buckner Bay na Oki-
nawie. Tam na jej poktad zaokretowali
dowddcy 76 1 79 Zespoléw Operacyj-
nych ze swoimi sztabami, ktérzy wzig-
li udziat w szesciodniowych ¢wicze-
niach dowodzenia. Wyokretowawszy
dowddcow w dniu 19 listopada w Su-
bic Bay i przeczekawszy sztorm, sze$¢
dni pézniej Blue Ridge wyszedl w mo-
rze iodbywszy wizyty kurtuazyj-
ne w portach Japonii i Korei, w dniu
17 grudnia powrécit do Yokosuka.

W ciggu lat osiemdziesiatych i dzie-
wiecédziesigtych ubiegtego wieku

operujacy z bazy
w Yokosuka Blue
Ridge pemit ruty-
nowg stuzbe okretu
dowodzenia 7 Flo-
ty. Oprocz standar-
dowych ¢éwiczen
w prowadzeniuope-
racji desantowych
z dow6dcami iich
sztabami na po-
ktadzie, zwykle
76 179 Zespolow
Operacyjnych, wi-
zyt kurtuazyjnych
w portach sprzy-
mierzonych oraz
wspélnych rej-
séw (blizniaczych)
z jednostkami ja-
ponskich Morskich
Sit Samoobrony,
na okrecie odby-
waly sie takze kwartalne konferencje
programowe 7 Floty oraz wizyty réz-
nych szczebli oficjeli amerykanskich
i panstw sprzymierzonych. Dalsza
cze$é artykutu koncentruje sie wiec
na tych wydarzeniach z kolejnych lat
dziatalnosci operacyjnej okretu, ktére
odbiegaly od rutynowej jego stuzby.
Pierwszymi duzymi ¢wiczeniami,
w ktérych Blue Ridge wzial udziat
w 1982 roku byly wspélne koreansko-
amerykanskie ¢wiczenia ,Jeam Spir-
it 82”. W dniu 20 marca na Okinawie
na jego poktad zaokretowali dowod-
cy 76179 Zespoléw Operacyjnych
ze swoimi sztabami i sze$¢ dni p6Zniej
jednostka wraz z okretami 1 Eska-
dry Desantowej przeszta do Pohang,
gdzie przyjela na swoj poklad korean-
ski personel tgcznikowy. Rozpoczecie
¢éwiczebnego ladowania miato miejsce
w dniu 28 marca, po czym do 4 kwiet-
nia Blue Ridge pozostawal zakotwiczo-
ny na akwenie operacji desantowe;.
W dniu 12 kwietnia jednostka prze-
szla na Okinawe aby wyokretowaé
sztabowcOw 1 17 kwietnia powréci-
fa na przeglad do Yokosuka. Podczas
w bazie w miesigcach wakacyjnych,
w dniu 13 sierpnia poklad okretu od-
wiedzil amerykanski Sekretarz Obro-
ny John E Lehman Jr. Od 22 sierpnia
do 4 wrzesnia jednostka odbyla kolej-
ny szkoleniowo-kurtuazyjny rejs bliz-
niaczy z niszczycielem-$miglowcow-
cem Shirane (DDH-143), po czym jej
powr6t do Yokosuka zostal utrudnio-
ny poprzez przechodzacy nad Wyspa-
mi Japonskimi huragan ,Judy”. Ma-
cierzystg baze okret opuscil ponownie
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w dniu 1 pazdziernika, aby do 15 paz-
dziernika przeprowadzi¢ wspdlne
¢wiczenia z grupami operacyjnymi
lotniskowcow Midway (CV-43) i Enter-
prise (CVN-65). W dniu 27 pazdzierni-
ka na Okinawie Blue Ridge ponownie
zaokretowal dowodcow 76179 Ze-
spotéw Operacyjnych ze swoimi szta-
bami, ktorzy wzieli udzial w cztero-
dniowych ¢éwiczeniach dowodzenia.
W dniu 31 pazdziernika dowddca
76 Zespotu zostat przewieziony wraz
ze swoim sztabem $migtowcem
do Buckner Bay. Po potudniu tego sa-
mego dnia okret wyszedt w morze od-
wiedzajac najpierw Filipiny, a p6Zniej
Hongkong. W dniu 16 listopada Blue
Ridge powrdcil na Okinawe, gdzie
dwa dni p6zniej wyokretowal dowdd-
ca 79 Zespotu Operacyjnego wraz
ze swym sztabem, a jednostka dowo-
dzenia odeszla do Japonii powracajac
w dniu 21 listopada do Yokosuka.
Podczas przejscia na Filipiny z po-
czatkiem 1983 roku, w dniu 4 lutego
okret dowodzenia odbyt wspdlne ¢wi-
czenia z grupg operacyjng lotniskow-
ca Enterprise (CVN-65). Do Yokosuka
Blue Ridge powrdcit w dniu 22 lutego
i po tygodniowym postoju opuscit baze
udajac sie¢ do Buckner Bay na Okina-
wie. Tam, w dniu 3 marca na jego po-
ktad ponownie zaokretowali dowdd-
cy 76179 Zespoléw Operacyjnych
ze swoimi sztabami, aby wzig¢ udziat
we wspOlnych amerykansko-korean-
skich manewrach ,Team Spirit 83”
odbywajacych sie na wodach korean-
skich na ¢wiczebnym akwenie kolo
Tok Sok Ri. Zakonczywszy ¢wiczenia,
w dniu 28 marca jednostka zawineta
do Kagoshima w Japonii, gdzie jej po-
ktad opuscili dowodcy wraz ze szta-
bowcami przewiezieni kutrem LCU
na okret desantowy Denver (LPD-9),
a nastepnie w dniu 31 marca powrdci-
fa do Yokosuka. W dniach 27-28 kwiet-
nia okret dziatal u wybrzezy Okinawy,
a po zejsciu z jego poktadu dowédcow
76 i 79 Zespotéw Operacyjnych skie-
rowal si¢ w strone Cie$niny Cuszim-
skiej na spotkanie z okretami kanadyj-
skimi i australijskimi oraz pozostatymi
jednostkami amerykanskimi bioracy-
mi udzial w manewrach ,Readex 83”.
Cwiczenia te odbyly sie w pierwszych
dniach maja na akwenie koto Che-
Ju Do. Poich zakonczeniu dowdéd-
ca 75 Zespolu Operacyjnego ze swym
sztabem przeszedt na krgzownik ra-
kietowy Sterett (CG-31), a Blue Rid-
ge w dniu 7 maja dotart do Yokosuka.
Tam, dwa dni péZniej na jego pokla-

dzie miata miejsce ceremonia prze-
jecia dowddztwa 7 Floty przez ad-
mirala Jamesa R. Hogg’'a. W dniu
2 sierpnia okret wyszedl w morze,
do 19 sierpnia biorgc udzial w kolej-
nym szkoleniowo-kurtuazyjnym rejsie
bliZzniaczym z niszczycielem-$migtow-
cowcem Shirane (DDH-143). W ciagu
jego dwéch pierwszych dni jednostki
odbyly ¢wiczenia przeciwpodwodne,
w ktérych wrziely takze udzial ame-
rykanski niszczyciel Towers (DDG-9)
oraz dwa japonskie $cigacze i okret
podwodny. Swoja baze macierzystg
Blue Ridge opuscil w dniu 6 wrze$nia
udajac sie z kolejng serig wizyt kurtu-
azyjnych. Podczas przejscia do Tajlan-
dii na okrecie miala miejsce awaria
kotla, ktéra zmusita go do zwiniecia
na Filipiny i rezygnacji z wizyty w Pat-
taya Beach. W dniu 25 wrzes$nia, kroét-
ko po wyjsciu z Subic Bay nastapi-
ta kolejna awaria tego samego kotta
wymuszajgca postdj remontowy jed-
nostki do 10 pazdziernika. Do ba-
zy w Yokosuka Blue Ridge powrdcit
w dniu 20 listopada pozostajac w niej
do konca 1983 roku ipodejmujac
na swym poktadzie generata Johna
E. Vesseya, Przewodniczgcego Sze-
fostwa Potgczonych Sztabéw w dniu
26 listopada oraz Admirata Jame-
sa E. Watkins’a, Szefa Operacji Floty
w dniu 17 grudnia.

W marcu 1984 roku Blue Ridge
wrzigl udzial we wspoélnych amerykan-
sko-koreanskich ¢wiczeniach ,Team
Spirit 84” na akwenie éwiczebnym
koto Tok Sok Ri. Jeszcze przed rozpo-
czeciem ¢wiczen lekarze jednostki do-
wodzenia udzielili pomocy rannemu
marynarzowi z okretu desantowego
Monticello (LSD-35), przetranspor-
towanemu na poktad w dniu 14 mar-
ca. Wdniu 15 maja, podczas przej-
$cia do Hongkongu zaloga Blue Ridge
uratowata na Morzu Poludniowochin-
skim, w odleglosci 350 Mm od zatoki
Cam Rhan 35 uchodzcéw wietnam-
skich. W dniu 24 maja poktad jednost-
ki odwiedzil Zastepca Sekretarza Ma-
rynarki William Coolidge. Od 31 lipca
do 19 sierpnia okr¢t odbyl kolejny
rejs blizniaczy z niszczycielem-$mi-
glowcowcem Shirane (DDH-143).
W jego ramach, w dniu 2 sierpnia
wspélnie z transportowcem Cataw-
ba (T-ATF-168) przeprowadzit ¢wicze-
nia w holowaniu. Podczas przejscia
na ostatnie w 1984 roku éwiczenia
,Fleetex 85”, Blue Ridge wraz z pozo-
stalymi jednostkami flotylli ¢wiczeb-
nej do 21 listopada musialy pozostaé

w okolicach Okinawy aby przeczekaé
uderzenia tajfunéw ,Bill” i ,Clara”.
Po zakonczeniu ¢éwiczen ,Team
Spirit 85” i wyokretowaniu dowéd-
c6w 76 179 Zespoléw Operacyjnych
w Buckner Bay na Okinawie, Blue
Ridge wracajacy do swej bazy w Ja-
ponii, w dniu 2 kwietnia 1985 roku
zostal odwotany i skierowany na Mo-
rze Filipinskie, aby prowadzi¢ dzia-
fania rozpoznawcze przeciwko znaj-
dujacemu si¢ tam zespolowi siedmiu
okretow radzieckich, ktéremu prze-
wodzil krazownik-§miglowcowiec
Noworossiysk. Po zakoniczeniu piecio-
dniowego patrolu Blue Ridge powro6-
cit do Yokosuka. W dniu 16 maja 1985
roku wracajgcy z wizyty w Tajlandii
okret uratowal na Morzu Potudnio-
wochinskim w odlegtosci 110 Mm
na poludniowy wschéd od wybrze-
zy Wietnamu 19 uciekinieréw z tego
kraju. Podczas szkolenia, ktére miato
miejsce w dniu 5 listopada na akwe-
nie ¢wiczebnym koto Subic Bay asy-
stujacy w gaszeniu zasymulowanego
pozaru okretu dowodzenia niszczyciel
Franciss Hammond (DE-1067) zderzyt
sie z Blue Ridge podczas manewru
réownolegltego podchodzenia do jego
lewej burty. Szczesliwie nie ucierpiat
nikt spo$rdd czlonkéw zaltég obydwu
jednostek, a same okrety odniosly je-
dynie niewielkie uszkodzenia.
Pierwszym niestandardowym za-
daniem, ktore okret wykonywat
w 1986 roku byl operacja rozpo-
znawcza przeciwko jednostkom flo-
ty radzieckiej na Morzu Ochockim.
Tego samego popoludnia 11 sierp-
nia, kiedy to okret dowodzenia po-
wrdcit z kolejnego rejsu blizniaczego
z niszczycielem Shirane (DDH-143),
Blue Ridge zostal skierowany ku Wy-
spom Kurylskim. W dniu 14 sierpnia
jednostka przeszla cie$nine Etsrofu
i przez dwa dni pozostawata na Mo-
rzu Ochockim prowadzac dziala-
nia rozpoznawcze, po czym powroci-
ta do Yokosuka. W dniu 13 wrze$nia
na pokladzie cumujacego w Buckner
Bay Blue Ridge miala miejsce cere-
monia zmiany dowdédcy Sil Desan-
towych 7 Floty. Po poludniu tego sa-
mego dnia okret dowodzenia opuscit
Okinawe udajac sie do Australii z se-
rig wizyt kurtuazyjnych. Dwa dni p6z-
niej jednostka pobrata w morzu za-
opatrzenie z transportowca White
Plains (AFT-4), a 17 wrze$nia zako-
twiczyla w Apra Harbor na Guam aby
dokonaé naprawy dzwigu oraz jed-
nego z desantowych kutréw poktado-
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wych. Jeszcze tego samego dnia Blue
Ridge wyszedl w morze. Przechodzac
w dniu 22 wrze$nia cie$ning pomie-
dzy wyspami Guadalcanal i Florida,
ze wzgledu na duzg liczbe jednostek
zatopionych w niej podczas II Woj-
ny Swiatowej nazywana Iron Bot-
tom Sound?, zaloga okretu oddata
honory polegtym tam marynarzom.
W dniu 29 wrze$nia jednostka dotar-
1a na rede Sydney i po oddaniu salutu
21 salw weszta do portu. Podczas po-
stoju dowddca amerykanskiej 7 Floty
wiceadmirat Paul E McCarthy Jr. oraz
zaloga Blue Ridge wzieli udziat w ob-
chodach 75-lecia Krélewskiej Mary-
narki Wojennej Australii. Centralnym
punktem tych obchodéw byly parada
W centrum miasta oraz rewia floty od-
bierana przez Ksiecia Walii. W dniu
7 pazdziernika okret opuscit Sydney
i odwiedziwszy jeszcze Melbourne,
Fremantle i Darwin, w dniu 2 listopa-
da obrat kurs na filipinska baze Subic
Bay. Ostatnim z waznych wydarzen
tego roku, ktére mialo miejsce na po-
kladzie Blue Ridge byta ceremonia ob-
jecia dowddztwa 7 Floty przez wice-
admirata Paula D. Millera.
Odbywajace si¢ corocznie wspoélne,
amerykansko-koreanskich éwiczenia
JTeam Spirit” w 1987 roku byly ope-
racjg zakrojong na wieksza niz zwykle
skale. W dniu 19 marca w Buckner
Bay na poklad jednostki dowodzenia
zaokretowali dowddcy Sit Desanto-
wych 7 Floty oraz 9 Brygady Desan-
towej Piechoty Morskiej. Nastepnego
dnia okret dotaczyl do Desantowego
Zespolu Operacyjnego, ktéry w dniu
21 marca zostal wsparty przez Grupe
Bojowg lotniskowca Ranger (CV-61)
oraz sily floty koreanskiej. Tego sa-
mego dnia jednostki zespotu amfibij-
nego zacumowaly w Pohang, gdzie
na ich poktady zaokretowano zolnie-
rzy sil desantowych. W dniu 26 mar-
ca zespot opuscit port, po czym prze-
szedl na akwen ¢wiczebny koto Tok
Sok Ri i Ha Sa Ri. Blue Ridge pozo-
stawat tam przez kilka kolejnych dni,
kierujac z morza lub kotwicowiska
prowadzonymi dzialaniami. Udzial
w ¢éwiczeniach ,Team Spirit 87” okret
zakonczyl w dniu 7 kwietnia w kore-
anskim Pusan. Podczas postoju ochot-
nicy z jednostki wzieli udzial w ak-
cji pomocy narzecz miejscowego
sierocifica. Podobna akcje charyta-
tywnag marynarze okretu przeprowa-
dzili podczas postoju w Inchon na po-
czatku sierpnia. Wéréd znamienitych
gosci, ktérzy wizytowali poktad Blue

Ridge w 1987 roku znajdowali si¢: gu-
bernator Hongkongu w maju oraz wi-
ceadmiralowie Takasaki, Teria i Mat-
sumoto z japonskich morskich sit
samoobrony, ktérzy odwiedzili okret
w dniu 13 lipca w Yokosuka i amery-
kanski Sekretarz Marynarki James
Webb Jr. przybyly dwa dni p6znie;.

Pierwsza z wizyt dygnitarzy, jaka
miata miejsce na pokladzie Blue Ridge
w 1988 roku byta wizyta, ktérag w dniu
22 lutego zlozyt Zastepca Sekreta-
rza Marynarki William Ball, nastepng
zlozona 11 marca wizyta Sekretarza
Obrony Franka Carlucci’ego. Kolej-
nym waznym wydarzeniem na pokta-
dzie jednostki byta ceremonia zmiany
dowddcy 7 Floty, podczas ktérej wi-
ceadmiral Henry H. Mauz Jr. zastg-
pil na tym stanowisku wiceadmirata
Paula D. Miller’a. Miala ona miejsce
w dniu 21 pazdziernika podczas po-
wrotu okre¢tu z Dzakarty do Buckner
Bay na Okinawie. Cztery dni p6Zniej
jednostka wzieta udzial w poszukiwa-
niu rozbitkéw z filipinskiego statku Jet
Ann 5. Blue Ridge podjat z wody pie-
ciu marynarzy, ktérym udzielono po-
mocy medycznej i dwa dni pdzniej
przetransportowano $miglowcem
na filipinska wyspe Leyte.

Wazne wydarzenia, ktére mialy
miejsce na poktadzie okretu w 1990
roku rozpoczeto wdniu 21 lute-
go w Yokosuka spotkanie amerykan-
skiego Sekretarza Obrony Richarda
Cheney’a z dowddcg 7 Floty. Zakon-
czywszy w dniu 21 marca ¢wiczenia
,Jeam Spirit 90” jednostka udala sie
do Hongkongu, gdzie cztery dni p6z-
niej na poktadzie lotniskowca Midway
(CV-41) miata miejsce konferencja flo-
ty. Nastepnie, Blue Ridge przeszedl
do filipinskiej bazy w Subic Bay, skad
w dniu 5 kwietnia wyszedl z wizytg
kurtuazyjng do Singapuru. Dziesie¢
dni p6zniej jednostka opuscita potu-
dniowo-wschodnig Azje i obrata kurs
na Australi¢, aby wzigé¢ udziat w ob-
chodach Tygodnia Morza Koralowego.
Pierwszym portem, do jakiego na sz6-
stym kontynencie zawinat okret do-
wodzenia byto Fremantle, po wizycie
w ktérym przeszedt do Hobart na Tas-
manii, a nastepnie do Sydney. Tam
z kolei oprécz ttumoéw zwiedzajacych
goscil przedstawicieli wtadz lokalnych
oraz licznych dygnitarzy z Belgii, Ho-
landii, Kanady, Libanu, Niemiec i Sta-
néw Zjednoczonych, a takze dowodce
sit morskich Australii. Okretem, kt6-
rego zaloga oficjalnie opiekowala sie
jednostkag amerykanska byt niszczy-

ciel rakietowy Perth (D-38). Podczas
postoju w Sydney dowddca Blue Rid-
ge kmdr Alan L. Heisig wzial udzial
w majacych miejsce w tym miescie
i w Newcastle ceremoniach sktadania
wiencéw ku czei amerykanskich i au-
stralijskich marynarzy polegtych pod-
czas Il wojny Swiatowej w bitwach
na Morzu Koralowym. Ostatnim por-
tem australijskim odwiedzonym przez
okret podczas tego rejsu do Australii
bylo Brisbane, w ktérym jego poktad
wizytowali konsulowie Wielkiej Bry-
tanii i Wloch oraz liczni oficjele lokal-
ni. Nastepna, nietypowa wizytg kur-
tuazyjna jaka jednostka miata odby¢
w 1990 roku byly planowane na sier-
pien odwiedziny w radzieckim Wia-
dywostoku. Zanim jednak Blue Ridge
wyszedl w morze, w dniu 12 sierpnia
otrzymal rozkaz skierowania sie
do Zatoki Perskiej dla wsparcia ope-
racji ,Desert Storm”. Zakonczywszy
w ciggu dwdéch dni intensywne przy-
gotowania okret dowodzenia opus-
cit Yokosuka i w dniu 18 sierpnia za-
wingl na krétko do bazy w Subic Bay,
gdzie uzupekit zaopatrzenie i dokon-
czyl niezbedne remonty.

W dniu 20 sierpnia w 1990 roku
Blue Ridge opuscit Filipiny odbywa-
jac w drodze na Bliski Wschéd licz-
ne ¢wiczenia i szkolenia podnoszace
jego sprawno$¢ bojowa. Jedenascie
dni péZniej okret wszedl na wody Za-
toki Perskiej i w dniu 1 wrzes$nia za-
wingl do Manama w Bahrajnie gdzie
na jego poktadzie podniést swoja ban-
dere wiceadmirat Henry H. Mautz Jr.,
pelnigcy funkcje dowédey Central-
nych Sit Morskich Stanéw Zjednoczo-
nych. Tego samego dnia do burty jed-
nostki podszedt niszczyciel eskortowy
Barbey (DE-1088), po ktérym réwniez
inne okrety pobraly z Blue Ridge za-
opatrzenie. W dniu 2 wrze$nia pokltad
jednostki dowodzenia wizytowala gru-
pa 11 kongresmanéw amerykanskich
z r6znych stanéw. Tydzien po6zniej
na poktadzie Blue Ridge miata miejsce
konferencja z udzialem ambasadoréw
i konsuléw generalnych 17 panstw
uczestniczacych w koalicji antyira-
ckiej. W dniach 13 i 14 wrzesnia okret
odwiedzit z kolei generat Collin Powell
przewodniczacy szefom sztabéw pola-
czonych sit zbrojnych, a 10 dni p6z-

2. Iron Bottom Sound - (z ang.): Cie$nina
Zelaznego Dna. Podczas zmagan o Guadalcanal
zatopiono w niej facznie 45 jednostek! Jej dno za-
legaja okrety réznych klas — poczawszy od ame-
rykanskich kutréw torpedowych ,PT”, poprzez
transportowce, niszczyciele i krazowniki skon-
czywszy na japonskim pancerniku Kirishima.
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niej general Grey dowodca Korpusu
Piechoty Morskiej. W dniu 25 wrzes-
nia na pokladzie jednostki miato
miejsce spotkanie dowédcy Central-
nych Sit Morskich ze specjalnym za-
stepcg szefa sztabow potaczonych sit
zbrojnych, a w dniu 5 listopada z Se-
kretarzem Marynarki Lawrence H.
Garett’em III. Po przejSciu jednost-
ki do Abu Dhabi, w dniu 10 listopada
mialo miejsce kolejne spotkanie dyg-
nitarzy reprezentujacych panstwa ko-
alicji antyirackiej. Podczas powrotu
do Bahrajnu zaloga okretu dowodze-
nia uratowata marynarza, ktéry wy-
padt za burte brytyjskiego niszczyciela
min Cattistock (M-31). Mimo, Ze przez
22 godziny pltywatl on w wodach Zato-
ki Perskiej byt w bardzo dobrej kondy-
cji. Nastepne spotkanie na poktadzie
Blue Ridge mialo miejsce w dniu 15 li-
stopada, kiedy to dowdédca Central-
nych Sit Morskich konferowat z Sze-
fem Operacji Morskich admiralem
C. Trost’em. Listopad byt takze mie-
sigcem, w ktérym jednostke dla pod-
niesienia morale odwiedzili przed-
stawiciele amerykanskich srodowisk
kulturalnych. Wsréd nich byli: w dniu
22 listopada Marie Osmond, nastep-
nego dnia program telewizyjny ,,Good
Morning America”, a 25 listopada
showman Jay Leno. W dniu 1 grudnia
na pokladzie Blue Ridge miata miej-
sce ceremonia zmiany na stanowisku
dowddcy 7 Floty oraz Centralnych Sit
Morskich, ktérym zostal mianowany
wiceadmiral Stanley R. Arthur. Uro-
czysto$¢ prowadzit gtwnodowodzacy
Sit Centralnych general Norman H.
Schwartzkopf. Dwa tygodnie p6Zniej
na rozmowy z admiralem Arthur’em
przybyli na jednostke dowodzenia se-
natorowie Ted Stevens i Daniel Ino-
uye. W dniu 29 grudnia okret opus-
cil Bahrajn i nastepnego dnia zawinat
do Dubaju.

Z poczatkiem 1991 roku Blue
Ridge opuscit Zjednoczone Emira-
ty Arabskie powracajac do Mana-
ma, gdzie dowddce Centralnych Sit
Morskich odwiedzili: w dniu 6 stycz-
nia ambasador Nowej Zelandii, na-
stepnego dnia minister obrony Da-
nii, aw dniu 10 stycznia ambasador
Norwegii. W dniu 11 stycznia okret
wyszedl w morze inast¢gpnego dnia
przyjal dow6dcéw wszystkich obsza-
réw operacyjnych, ktérzy na jego po-
ktadzie konkretyzowali plany bojowe
operacji ,Desert Storm” rozpoczetej
tuz po péinocy 17 stycznia. Podczas
wojny, ktérej dziatania morsko-po-

wietrzno byly kierowane z Blue Ridge,
na jednostce dowodzenia wielokrotnie
ladowaty $miglowce z licznymi dygni-
tarzami i personelem bojowym. Zato-
ga przebywajacego w morzu okretu
wielokrotnie znajdowata si¢ w stanie
alarmu bojowego przyjmujgc zaopa-
trzenie drogg powietrzng. W dniu
7 lutego na poktadzie jednostki lado-
walo 7 dziennikarzy z centrum pra-
sowego Centralnych Sit Morskich,
ktorzy przeprowadzili wywiad z ad-
miralem Arthurem. Cztery dni p6zniej
Blue Ridge odwiedzil minister obro-
ny Bahrajnu w towarzystwie amba-
sadora Stanéw Zjednoczonych w tym
kraju. W dniu 17 lutego wraz z amba-
sadorem USA na jednostke przybyto
trzech amerykanskich kongresmanéw,
a nastepnego dnia czterech kolejnych.
Tydzien pdzniej rozpoczeta sie lado-
wa faza operacji, przy czym dziatania
desantowe koordynowano z poktadu
jednostki dowodzenia. Z poczatkiem
marca okret powrdcil do Manama,
gdzie w dniu 25 marca goscit konfe-
rencje dowodcow wszystkich zespo-
16w operacyjnych. W dniu 13 kwietnia
na Blue Ridge miala miejsce ceremo-
nia uhonorowania 130 czlonkéw jego
zalogi roznymi odznaczeniami za do-
skonalg stuzbe. Osiem dni p6zniej
na poktadzie jednostki ponownie gos-
cit ambasador USA z grupa kongres-
mandéw. W dniu 24 kwietnia, po prze-
jeciu dowddztwa Centralnych Sit
Morskich przez kontradmirata Taylo-
ra, Blue Ridge opuscil Bahrajn i skie-
rowat sie w droge powrotng na Daleki
Wschdd. Podczas przejscia przez cies-
nine Malakka w dniu 4 maja jednost-
ka podjeta na poktad piecioosobowg
zatoge dryfujacej todzi Jasmulia II.
Odwiedziwszy po drodze Singapur
i Hongkong, w dniu 24 maja okret po-
wrdcil do bazy w Yokosuka, witany
przez szefa japonskiej agencji obro-
ny, dowddce morskich sit samoobro-
ny oraz licznych dziennikarzy i wiwa-
tujgce na nabrzezu ttumy, do ktérych
admirat Arthur wygtosil okolicznos-
ciowe przeméwienie. W ciggu ko-
lejnych miesigey jednostka przeszla
gruntowny przeglad z modernizacja
wyposazenia radioelektronicznego
wigcznie, a jej zaloga wykorzystywata
zalegle urlopy. Z poczatkiem wrze$nia
na jej poktad powrécit admiral Arthur
i okret odbyt préby morskie oraz szko-
lenie zgrywajace zatoge.

Stuzba Blue Ridge w 1992 roku
réwniez odbiegata od standardowej
dziatalno$ci operacyjnej okretu lat

poprzednich. W ciggu tego roku jed-
nostka nie wzigta udziatu w zadnych,
duzych manewrach morskich kon-
centrujac swe dzialania na ¢wicze-
niach i szkoleniach indywidualnych.
Pierwsze dwa miesigce okret spedzit
w Yokosuka, gdzie jego poktad odwie-
dzito wielu dygnitarzy réznych naro-
dowosci. W bazie oraz na akwenach
ja otaczajacych jednostka odbywa-
ta ponadto szkolenia i samodzielne
¢wiczenia. Na poczatku marca od-
wiedzila Sasebo, w ktérym ochotnicy
z jego zalogi odnowili sierociniec Se-
ifu-En. Nastepnie okret po raz pierw-
szy w swej historii zawinal na indo-
nezyjska wyspe Bali oraz odwiedzit
Indie. W dniu 14 kwietnia opuscit
Yokosuka izawingwszy po drodze
do bazy w Apra Harbor na Guam oraz
Noumea na Nowej Kaledonii przy-
byl do Australii na obchody 50-lecia
Bitwy na Morzu Koralowym. W dniu
1 maja, wspdlnie z lotniskowcem In-
dependence (CVA-62), okretami 31 Es-
kadry Niszczycieli oraz jednostkami
australijskiej floty wojennej, Blue Rid-
ge wzial udzial w paradzie, ktéra od-
bierali Premier Australii PJ. Keating
oraz amerykanski Sekretarz Obro-
ny Richard Cheney. Podczas kilku dni
postoju zatoga jednostki brata udziat
w oficjalnych paradach iceremo-
niach, wlgcznie ze zloZzeniem wien-
ca pod pomnikiem Pamigci Wojennej
w centrum Sydney przez najstarszego
z weteranéw II wojny admirata Char-
lesa Larsona. W czasie kiedy okret,
wraz z niszczycielami amerykanskim
Fletcher (DD-992) i australijskim Perth
(D-38) oraz fregatg Adelaide (F-01),
przechodzit wzdluz Wielkiej Rafy Ko-
ralowej do Townsville, 50 marynarzy
Blue Ridge uczestniczyto w defiladzie,
ktéra miata miejsce w stolicy Australii
— Canberze. W dniu 10 maja jednost-
ka dowodzenia wraz z: niszczycielami
Fletcher (DD-992) i Perth (D-38) oraz
fregatg Adelaide (F-01) i australijskim
okretem desantowym Tobruk (L-50)
wziela udzial w ceremonii opuszcze-
nia wienica na wody Morza Koralowe-
go. Na poktadzie Blue Ridge uczestni-
czylo w niej 250 weteranéw II wojny
oraz wielu dygnitarzy, wsréd ktérych
byli: Premier Australii PJ. Keating,
specjalny wystannik prezydenta Bus-
ha Lamar Alexander, amerykanski
Sekretarz Szkolnictwa Melvin Sem-
bler oraz ambasador Stanéw Zjedno-
czonych w Australii. Okres od konca
maja do polowy sierpnia okret spe-
dzit gléwnie w bazie macierzystej
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oraz na akwenach do niej przylegltych.
Odbyt takze kilka wizyt kurtuazyjnych.
Podczas letnich miesiecy 1992 roku
jego poktad odwiedzito wielu dygnita-
rzy oraz dowdédcéw réznych szczebli
amerykanskich sit zbrojnych i japon-
skich sit samoobrony. W dniu 3 lipca
na Blue Ridge miala miejsce ceremo-
nia objecia dowodztwa 7 Floty przez
wiceadmirata Timothy W.Wright'a.
Ostatnie miesigce roku to trwajacy
do poczatkéw grudnia remont okretu
rozpoczety w dniu 15 wrze$nia wej-
$ciem do suchego doku Nr 6 stoczni
w Yokosuka. Podczas postoju w stocz-
ni mialo miejsce historyczne wyda-
rzenie, kiedy to w dniu 27 wrze$nia
75 marynarzy amerykanskich pod
dowddztwem kapitana Toma Greene
wzieto udzial w procesji przez cen-
trum Yokosuka, niosac jako pierwsi
obcokrajowcy w historii Japonii relik-
wiarz Mikoshi.

Poczatek 1993 roku Blue Ridge spe-
dzit w Yokosuka biorgc udzial w pro-
bach i szkoleniach zalogi zwigzanych
z modernizacjg uzbrojenia i wyposa-
zenia jednostki, ktére okret przeszedt
podczas remontu zakonczonego w po-
przednim roku. W marcu jednostka
wzieta udziat po raz pierwszy od kilku
lat w duzych manewrach morskich,
ktérymi byty wspdlne koreansko-ame-
rykanskie ¢wiczenia ,Team Spirit 93”.
Na pokladzie jednostki dowodzenia,
operujacej na czele zespotu ztozonego
ze $Smigltowcowca Belleau Wood (LHA-
3) oraz okretéw desantowych Dubui-
que (LPD-8), Germantown (LSD-42)
i San Bernardino (LST-1189), a tak-
ze jednostek koreanskich, zaokreto-
wani byli dowddcy Sit Amfibijnych
i Sit Desantowych 7 Floty, ktérzy kie-
rowali ladowaniem na wybrzezu Ko-
rei. W maju tego roku Blue Ridge
wzigl udziat w 54 Festiwalu Czarnych
Okretéw w Shimoda(3), podczas kt6-
rego przez poklad jednostki przewi-
nelo si¢ tysigce Japonczykéw. Kolej-
nym waznym wydarzeniem tego roku
byl udzial okretu w éwiczeniach ,Tan-
dem Thrust 93", w czasie ktérych za-
prezentowal on mozliwosci dowodze-
nia przez dowddce 7 Floty zespotem
potaczonych sit zbrojnych. Oprocz
dowodzacego manewrami, na pokla-
dzie Blue Ridge zaokretowani byli do-
wodcey: 1 Skrzydia Lotniczego Piecho-
ty Morskiej oraz 6 Dywizji Piechoty
Armii Stanéw Zjednoczonych. Jesie-
nig tego roku jednostka odbyla nie-
mal dwumiesieczny rejs szkoleniowy
odwiedzajac przy okazji z serig wizyt

kurtuazyjnych porty Azji Poludniowo-
Wschodniej oraz Australii i Wschod-
niej Oceanii. Podczas postoju w Hong-
kongu kilkunastu cztonkéw zatogi
okretu miato okazje odby¢ wyciecz-
ke do Chin. We Fremantle jego poktad
goscit konsula generalnego Chorwa-
¢ji, a takze licznych lokalnych oficjeli,
ktérzy zorganizowali dla zalogi Blue
Ridge zwiedzanie Fremantle i pobli-
skiego Perth. Wejscie do Manili do-
starczylo z kolei zalodze okretu moc-
nych wrazen, bowiem filipiniski pilot
utracil taczno$é z holownikami wpro-
wadzajacymi jednostke do portu. Bez-
posrednie kierowanie manewrami
musial wiec przeja¢ dowddca okretu
dowodzenia, podczas gdy pilot prze-
kazywal jego polecenia ustnie na ho-
lowniki. Jednostka z trudem unikneta
najpierw zderzenia z jednym z zacu-
mowanych statkéw, a pdzniej uderze-
nia w keje. Ostatecznie, dowddca Blue
Ridge zwolnil obydwa holowniki
i na wyznaczone miejsce postoju prze-
ciggnat okret na cumach.

Rok 1994 nie obfitowal w wyda-
rzenia, ktére odbiegaly znaczaco
od rutynowych dzialan operacyjnych
i eksploatacyjnych okretu. Jednost-
ka odbywata ¢wiczenia iszkolenia
w oparciu o macierzystg baze w Yoko-
suka oraz bazy floty amerykanskiej
w Buckner Bay na Okinawie i Apra
Harbor na Guam, anajej pokta-
dzie goscili dygnitarze oraz dowdd-
cy zwigzkoéw taktycznych réznych
szczebli ipanstw. Najwazniejszym
wydarzeniem, ktére miato woéwczas
miejsce na Blue Ridge byla uroczy-
sta ceremonia przejecia dowodztwa
7 Floty przez wiceadmirata Archie
M. Cleminsa, ktéra miala miejsce
w dniu 28 lipca w Yokosuka. Do kon-
ca roku okret pelnit rutynowa stuzbe,
przy czym w dniu 11 listopada zlozyt
na nim wizyte Zastepca Sekretarza
Obrony.

W 1995 roku Blue Ridge brat z kolei
udzial w dziataniach, ktére nie mia-
ly precedensu we wczesniejszej jego
historii. Pierwszym z nich byla ope-
racja ,Southern Swing 95”, podczas
ktorej okret min. okrgzyl Australie.
W ten rejs jednostka wyszla z Yokosu-
ka w dniu 23 marca, rozpoczynajac
ponad dwumiesieczng podréz od wi-
zyty w Tokio. Na wody Zatoki Tokij-
skiej weszla przy tym w towarzystwie
swego okretu blizniaczego — niszczy-
ciela Shirane (DDH-143). Nastep-
nie, Blue Ridge przez Indonezje udat
sie do portéw Australii, w ktérych

brat udziat w licznych uroczystos-
ciach zwigzanych z 50-tg rocznicg za-
konczenia I wojny $wiatowej. Ponad
200 cztonkéw zatogi okretu uczestni-
czyto w dorocznej defiladzie z okazji
,Dnia ANZAC”, ktéra miata miejsce
w dniu 25 kwietnia w Sydney. Podob-
nie jak wejscie do Manili p6itora roku
wcze$niej, tym razem silnych wra-
zen dostarczyt zalodze jednostki pobyt
na Bali. Najpierw okret mial ktopoty
ze znalezieniem kotwicowiska o od-
powiednim dnie, a p6zniej jego zato-
ga miala problemy z powrotem z lagdu
na poklad ze wzgledu na zlg pogode.
Duza fala utrudnita podchodzenie to-
dzi z zalogantami do burty, a mane-
wry maszyng wykonywane dla ich
ostoniecia spowodowaly urwanie tap
prawoburtowej kotwicy okretu. Osta-
tecznie, marynarze zostali przewiezie-
ni na poktad Blue Ridge $miglowcem,
a cala operacja powrotu jego zalogi
z ladu zajeta dobe. Podobne kiopoty
z powrotem na poklad marynarze jed-
nostki mieli pod koniec wrze$nia pod-
czas postoju na kotwicy kolo wyspy
Mactan nieopodal Cebu. Pogarszajaca
sie pogoda spowodowala, ze przewo-
zenie marynarzy fodziami okretowy-
mi trwalo. .. 30 godzin. Swego rodzaju
nietypowe ¢wiczenia Blue Ridge odbyt
natomiast w pazdzierniku. Najpierw
w Port Kelang zaokretowal sztab ope-
racji ,Jempo Brave” wraz z dowddcag
111 Sit Ekspedycyjnych australijskiej
piechoty morskiej, a pézniej przeszedt
do Singapuru gdzie odbyl krétkie
¢éwiczenia ,Mergate 95” z marynar-
ka tego panstwa. Nastepnie przybyt
do Kambodzy gdzie rozpoczeta sie za-
sadnicza cze$¢ operacji ,Tempo Bra-
ve” — éwiczenia w niesieniu pomocy
humanitarnej na terenach dotknie-
tych katastrofg naturalng. Ostatnim
waznym wydarzeniem tego roku byta
ceremonia 25-lecia wejécia Blue Rid-
ge do stuzby, co celebrowano w dniu
14 listopada.

Wydarzeniem nie majgcym prece-
densu we wczesniejszej historii ope-
racyjnej okretu, ktére miato miejsce
w 1996 roku byta pierwsza jego ofi-
cjalna wizyta w Rosji. W dniu 26 lipca
jednostka zawineta do Wladywostoku,
gdzie wzieta udzial w uroczystosciach
zwigzanych z obchodami 300-le-
cia floty rosyjskiej. Blue Ridge stanat
wsrdd okretow japonskich, chinskich,
koreanskich i rosyjskich cumujac po-
miedzy nimi nie stosowanym zwykle
przez Amerykanéw sposobem $rod-
ziemnomorskim. Pierwszg prébe ta-
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Blue Ridge w trakcie przybijania do nabrzeza bazy Yokosuka.

kiego cumowania jednostka przeszla
miesigc wezesniej wechodzac do Apra
Harbor. Podczas postoju we Wtady-
wostoku poktad okretu odwiedzi-
li: amerykanski konsul generalny, do-
wédcy réznych szczebli rosyjskiej
Floty Pacyfiku, Strazy Granicznej,
poludniowokoreanskiego Centrum
Szkolenia Marynarki, chinskich Flot
Pétnocnej i Pacyfiku, japonskiej 2 Flo-
tylli Eskortowej, a takze gubernator
prowingji i burmistrz Wtadywostoku.
Kolejnym waznym wydarzeniem ja-
kie miato miejsce na poktadzie Blue
Ridge w tym roku byla uroczysta cere-
monia zmiany na stanowisku dowéd-
cy 7 Floty, ktérym w dniu 13 wrzes$nia
zostal mianowany wiceadmirat Ro-
bert J. Natter.

W 1997 roku okret odbyl kolejng
podré6z na kontynent australijski, kto-
ra tym razem byla zwigzana z udzia-
fem we wspdlnych amerykansko-au-
stralijskich ¢éwiczeniach ,Tandem
Thrust”. Rejs ten Blue Ridge rozpo-
czal na Guam gdzie w dniu 23 lute-
go zaokretowat dowddce potgczonych
sit zbrojnych oraz australijski perso-
nel sztabowy. Nastepnego dnia na je-
go poktad przybyt dowddca 3 Sit Eks-
pedycyjnych Piechoty Morskiej oraz
dowddca 13 Sit Powietrznych. W dniu
25 lutego jednostka opus$cita Maria-
ny iskierowala sie ku Australii. Trzy
dni p6Zniej okret przekroczyt réwnik

co byto okazjg do odbycia chrztu mor-
skiego przez zgromadzonych na po-
ktadzie neofitébw. Same ¢wiczenia
odbyly si¢ na akwenie operacyjnym
Shoalwater Bay, przy czym w czasie
ich trwania w dniach 15-16 marca po-
ktad Blue Ridge wizytowal Szef Ope-
racji Floty admirat Jay L. Johnson.
Dwa dni pézniej do ¢wiczacej flotyl-
li dotaczyt zespét bojowy lotniskowca
Independence (CVA-62). Na zakoncze-
nie ¢wiczen, w dniu 22 marca na po-
ktadzie gérnym Blue Ridge zostat ro-
zegrany mecz krykieta. Drugg wazng
wizyta majaca miejsce na okrecie do-
wodzenia w tym roku byty odwiedzi-
ny Sekretarza Floty Johna H. Daltona,
ktéry przybyl na jego poktad w dniu
23 kwietnia podczas postoju w macie-
rzystej bazie w Yokosuka.

Przetom XX iXXI wieku to okres
w dziataniach Blue Ridge, ktéry nie
odbiegat zasadniczo od standardo-
wej stuzby okretu dowodzenia 7 Flo-
ty. Na poczatku 1998 roku jednost-
ka odbyla rejs ¢wiczebny na Wyspy
Fidzi oraz do portéw Nowej Kaledo-
nii i Australii, podczas ktérego jej za-
foga odbywata liczne szkolenia i ¢wi-
czenia. Od 30 marca do 22 czerwca
przeszta przeglad w stoczni w Yokosu-
ka, a z poczatkiem lipca zlozyla kolej-
na wizyte kurtuazyjng we Wtadywo-
stoku. W drodze powrotnej do Japonii
odwiedzita Chiny. W dniu 12 sierp-

Fot. U.S. Navy

nia na poktadzie Blue Ridge miala
miejsce ceremonia zmiany dowdd-
cy 7 Floty, ktérym zostal mianowany
wiceadmiratl Walter F. Doran. Pocza-
tek 1999 roku to kolejny rejs okretu
przez Malezje i Indonezje do Austra-
lii, po ktérym jednostka wzieta udziat
w kolejnych wspolnych australijsko-
amerykanskich ¢wiczeniach ,Tandem
Thrust”. W sierpniu tego roku wzieta
udzial w kolejnych amerykansko-ko-
reanskich ¢wiczeniach ,Ulchi Focus
Lens”. Stuzba Blue Ridge w roku 2000
nie odbiegata réwniez od dotychcza-
sowej rutyny. Na poczatku roku okret
odbyl kolejny rejs do portéw austra-
lijskich, po ktérych odwiedzil por-
ty potudniowo-wschodniej Azji oraz
wysp Zachodniego Pacyfiku. W dniu
3 kwietnia na jego poktadzie miala
miejsce wizyta Sekretarza Marynar-
ki Richard Danzig, a w dniu 12 lip-
ca ceremonia zmiany dowddcy 7 Flo-
ty, ktére objat wiceadmirat James W.
Metzger. Z wyjatkiem tradycyjnych
¢wiczen ,Ulchi Focus Lens” oraz wi-
zyt kurtuazyjnych w kilku portach Azji
poludniowo-wschodniej czas do kon-
ca roku jednostka spedzita w bazie
Yokosuka na przegladach i szkole-
niach, albo odbywajac samodzielne
¢éwiczenia na okolicznych akwenach.
Rok 2001 rozpoczat sie dla Blue
Ridge wizyta ambasadora Stanéw
Zjednoczonych w Japonii Thomasa
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Foley’a, ktorego na poktadzie okretu
goscil dowéddca 7 Floty. Na poczatku
lutego jednostka wyruszyta w kolejny
rejs majacy na celu zaznaczenie obec-
noéci bandery amerykanskiej na po-
tudniowym Pacyfiku, tzw. Southern
Swing. Na wstepie odwiedzita Szang-
haj, przy czym wizyta ta byla pierw-
szg zlozong przez Blue Ridge w tym
historycznym chinskim miescie. Pod-
czas postoju przez poklad jednostki
przewineli si¢ liczni dygnitarze, a jej
zaloga miala mozliwo$é zwiedzania
zabytkéw kultury oraz uczestnicze-
nia we wspdlnych spotkaniach ame-
rykansko-chinskich. Nastepnie okret
odwiedzit Tajlandie i Malezje. Pod-
czas postoju w Port Kelang w obawie
przed atakiem terrorystycznym, ta-
kim jakiego dokonano na niszczyciel
Cole (DDG-67), kadlub stojacego przy
strzezonym nabrzezu Blue Ridge oto-
czono plywajaca zapora. Obawy oka-
zaly sie stuszne, bowiem w tym czasie
aresztowano grupe Malezyjczykow,
ktéra zamierzata zaatakowaé jednost-
ke amerykanska przy pomocy lodzi
wypelnionej materiatami wybucho-
wymi. W drodze do Australii okret byt
zmuszony zawing¢ Singapuru, gdzie
podczas 10-dniowego postoju usu-
nieto awarie tozyska jego przektadni
gléwnej. Po pokonaniu cie$niny Tor-
resa i przej$ciu wzdluz Wielkiej Rafy

Koralowej, Blue Ridge dotart do Ca-
irns skad wyszedt w morze aby wzigé
udzial w amerykansko-australijsko-
kanadyjskich ¢wiczeniach ,Tandem
Thrust 01”. Rejs na wody poludnio-
wego Pacyfiku okret zakonczyl w dniu
14 czerwca na wyspie Saipan, gdzie
dwa dni péZniej miata miejsce cere-
monia zmiany jego dowddcy. Nietypo-
wy przebieg mialy réwniez doroczne
amerykansko-koreanskie ¢wiczenia
,Ulchi Focus Lens”. Tuz po zawinigciu
do Chinhae okret dowodzenia zostat
bowiem zmuszony do dwudniowego
wyjécia w morze dla unikniecia skut-
kéw tajfunu ,Pabuk”. Terrorystyczny
atak na World Trade Center spowodo-
wal z kolei, ze do 14 wrze$nia zaloga
Blue Ridge pozostawala w stanie goto-
wosci bojowej ,Delta”, a ponad 60 jej
czltonkéw oddelegowano do dyspo-
zycji dowddcey dziatan ostonowych
bazy floty Yokosuka. Od 15 wrze$nia
okret przeszedt ponad dwumiesiecz-
ny remont, podczas ktérego zmoder-
nizowano min. jego turbogeneratory
pomocnicze i urzadzenia automatycz-
nego sterowania wytwarzaniem pary
oraz wymieniono rurociagi wody
chlodzacej, a takze wyposazenie ho-
telowe wielu pomieszczen poktadu
zalogowego. W listopadzie, czltonko-
wie oddzialu medycznego Blue Rid-
ge, wspdlnie z miejskg straza pozar-

ng oraz personelem wojsk ladowych,
wzieli udziat w éwiczeniach zwalcza-
nia skutkéw katastrof w szpitalu ma-
rynarki w Yokosuka. Odbywszy proé-
by morskie w dniach 28-29 listopada,
z poczatkiem grudnia okret zawinagt
z kurtuazyjng wizyta do Hongkongu,
po czym do konca roku pozostawat
w swej japonskiej bazie.

Sposéréd wydarzen kolejnych lat,
waznym wydarzeniem byl majacy
miejsce w dniu 28 lutego 2002 roku
na bedgcym w morzu Blue Ridge uro-
czysty apel poswiecony 60-tej roczni-
cy Bitwy na Morzu Jawajskim. W jego
trakcie zaloga okretu oddata hono-
ry poleglym marynarzom amerykan-
skim, brytyjskim, australijskim i ho-
lenderskim. W dniu 29 maja poklad
jednostki odwiedzil w Yokosuka sena-
tor Daniel K. Inouye, a pdZniej pod-
czas postoju w Singapurze Sekretarz
Marynarki Gordon England. W dniu
13 lipca na poktadzie okretu mia-
ta miejsce kolejna zmiana dowdd-
cy 7 Floty, ktérym zostal mianowany
wiceadmiral Robert E Willard. Inna
wazna wizyta miala miejsce na Blue
Ridge w dniu 15 listopada 2003 roku
w Yokosuka, kiedy to na jego poklad
przybyl Sekretarz Obrony Donald
Rumsfeld. Poza tym okret dowodze-
nia pelnit rutynowsa stuzbe, uczest-
niczac w mig¢dzynarodowych ¢wi-

Fotografia Blue Ridge wykonana wieczorem 12 kwietnia 2004 roku podczas postoju okretu w stoczni remontowej w Yokosuka
w czasie siedmiomiesiecznego remontu kapitalnego.
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Blue Ridge na tle Fudzijamy podczas przejscia wzdtuz wschodniego wybrzeza Japonii w dniu 28 stycznia 2006 roku.

czeniach, odbywajgc szkolenia oraz
wizyty kurtuazyjne. Podczas tych wi-
zyt jego zaloga wielokrotnie brata
udzial w pracach na rzecz spolecz-
no$ci odwiedzanych portéw. Przykla-
dowo, w 2003 roku podczas wizyty
w Chinhae marynarze okretu odwie-
dzali sierocince oraz dostarczyli ze-
staw przyrzadéw gimnastycznych.
Z kolei w Hongkongu ochotnicy wy-
konywali prace na rzecz miasta ko-
szac trawe, wyrywajac chwasty i gra-
bigc liscie, a orkiestra 7 Floty ,Orient
Express” data koncerty w dwoéch
szkotach.

Rok 2004 Blue Ridge rozpoczal
od serii wizyt kurtuazyjnych, z kt6-
rych najwazniejszg ztozyt pod koniec
lutego w Szanghaju. W ten sposéb
mial przyczyni¢ sie do ocieplenia sto-
sunkéw amerykansko-chinskich, kté-
re ulegly ochlodzeniu po zderzeniu
w dniu 1 kwietnia 2001 roku chinskie-
go mySliwca J-8IIM z amerykanskim
samolotem zwiadowczym Lockheed
EP-3 ,Orion”3. Wchodzacy na rze-
ke Huangpu okret dowodzenia otrzy-
mal honorowg eskorte fregaty rakie-
towej You Gang (FFG-552). W ciggu
kilku dni postoju w Szanghaju, na po-
ktadzie Blue Ridge ztozyli wizyty liczni
dygnitarze administracji i floty Chin,
a wielu marynarzy jednostki amery-
kanskiej mialo okazje odby¢ wycieczki
do Pekinu i na Wielki Mur oraz odwie-
dzi¢ towarzyszaca jej chinska frega-
te. W potowie marca 2004 roku okret
dowodzenia udal si¢ na planowany
na siedem miesiecy remont w stocz-

ni remontowej w Yokosuka. W tym
czasie dowodca 7 Floty wiceadmirat
Robert E Willard przeniést swa ban-
dere na okret dowodzenia Corona-
do (AGF-11). Wydokowany w dniu
30 sierpnia, Blue Ridge pod koniec
wrze$nia ponownie zostal okretem
flagowym tym razem nowego juz do-
wodcy 7 Floty, wiceadmirata Jonatha-
na W. Greenerta. Okret opuscit stocz-
ni¢ w dniu 14 pazdziernika i 11 dni
p6zniej wyszedl w swéj pierwszy po-
remontowy rejs. Celem jego wizy-
ty kurtuazyjnej byto Sasebo, podczas
postoju w ktérym marynarze jednost-
ki zwiedzili min. Muzeum Bomby Ato-
mowej w Nagasaki.

Na poczatku 2005 roku Blue Rid-
ge rozpoczal kolejny rejs kurtuazyj-
no-szkoleniowy do portéw Azji Po-
tudniowo-Wschodniej. Rankiem
20 lutego okre¢t zawinat do Colombo
w dniu, w ktérym do stolicy Sri Lanki
z niezwykla wizytg przybyli dwaj byli
Prezydenci Stanéw Zjednoczonych:
George Bush iBill Clinton. Podczas
postoju w Tajlandii, na przelomie lu-
tego i marca, ochotnicy z zalogi Blue
Ridge wzieli udziat w usuwaniu skut-
kéw tsunami majgcego miejsce w dniu
26 grudnia poprzedniego roku. Ma-
rynarze jednostki porzadkowali wow-
czas zrujnowane przez kataklizm te-
reny Kamala — dzielnicy Phuket. Pod
koniec marca okret dowodzenia zlo-
zyt z kolei wizyte w chinskim porcie
Zhanjiang — bedacym baza Floty Mo-
rza Potudniowego. Jednostka amery-
kanska otrzymatla honorowg eskorte

Fot. U.S. Navy

niszczyciela Shenzhen (167), a wizyte
na jej pokltadzie zlozyl min. innymi ko-
mandor Wen Ru Lang z dowddztwa
Floty Morza Poludniowego. W maju
tego roku Blue Ridge wyruszyl po raz
kolejny do Australii, gdzie wzigt udziat
w kolejnych amerykansko-australij-
skich éwiczeniach ,Talisman Saber
2005”, ktére mialy miejsce na éwiczeb-
nym akwenie zatoki Shoalwater, poto-
zonej w okolicach Rockhampton. Z je-
go poktadu dowodzili nimi dowddca
7 Floty wiceadmirat Jonathan W. Gre-
enert oraz general major Mark Kelly
dowodzacy 1 Dywizja Ekspedycyjna.
Pod koniec stycznia 2006 roku
okret dowodzenia wyszedl w ponad
dwumiesieczny rejs na wody potudni-
wo-wschodniej Azji, podczas ktérego
prowadzit ¢wiczenia oraz odbyt serie
wizyt kurtuazyjnych. Jednostka od-
wiedzila najpierw japonskie Sasebo,
a p6zniej Muroran, podczas postoju
w ktérym czesé jej zatogi miata okazje
uczestniczenia w festiwalu lodowym
w Sapporo. Zastepca dowédcy 7 Floty
kontradmiral Robin Waters oraz do-
wodca Blue Ridge komandor Jeffrey S.
Bartkoski odwiedzili z kolei centrum
tradycyjnego wytwarzania mieczy ja-
ponskich. Podczas powrotnego przej-
$cia przez Morze Poludniowochin-

3. Incydent mial miejsce w mi¢dzynarodowe;j
przestrzeni powietrznej ok. 70 Mm od chinskiej
wyspy Hainan. W skutek zderzenia przechwy-
tujacy mysliwiec chinski ulegl katastrofie, a sa-
molot amerykanski musial awaryjnie ladowac
na wyspie Hainan pozostajac do czasu oficjal-
nych przeprosin strony amerykanskiej w chin-
skiej niewoli.
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Dowodcy ,,Blue Ridge”

Kmdr Kent J. Carroll

14.11.1970-01.07.1972

Kmdr Paul H. Speer

01.07.1972-20.03.1973

Kmdr James D. Butler

20.03.1973-19.09.1974

Kmdr William D. Hart

20.09.1974-30.07.1976

Kmdr J. G. MclIntyre

30.07.1976-17.06.1978

Kmdr Dudley L. Carlson

17.06.1978-19.07.1980

Kmdr John D. Chamberlain

19.07.1980-23.07.1982

Kmdr William C. Francis

23.07.1982-06.01.1984

Kmdr Thomas D. Paulsen

06.01.1984-18.11.1985

Kmdr John H. Heidt

19.11.1985-30.11.1987

Kmdr Michael D.Barker

01.12.1987-19.11.1989

Kmdr Joseph K. Henderson

20.11.1989-22.11.1991

Kmdr Alan L. Heisig

22.11.1991-04.09.1993

Kmdr Ernest H. Joy I

04.09.1993-18.07.1995

Kmdr Terence P. Labrecque

19.07.1995-21.07.1997

Kmdr D. K. Meier

21.07.1997-18.06.1999

Kmdr David Ziemba

18.06.1999-16.06.2001

Kmdr Andrew G. Sevald

16.06.2001-?7.03.2003

Kmdr Stephen J .Maynard

?7.03.2003-10.09.2005

Kmdr Jeffrey S. Bartkoski

10.09.2005-do dzisiaj

byla majgca miejsce
w czerwcu kolejna
wizyta w Szanghaju.
Rozpoczela si¢ ona
wkroétce po wystrze-
leniu przez Koree
Pétnocng rakiety da-
lekiego zasiegu i tego
samego dnia, w kt6-
rym wtej sprawie
spotkali sic w Pekinie
ministrowie spraw
zagranicznych Chin
i Korei Poludniowe;.
Podchodzacy do pir-
su narzece Huang-
pu Blue Ridge byt wi-
tany przez orkiestre
Ludowej Marynar-
ki Wojennej, ktorej
odpowiadata orkie-
stra reprezentacyj-
na 7 Floty. Podczas
postoju w Szangha-
ju marynarze okre-
tu dowodzenia mie-
li okazj¢ do zlozenia
wizyty na frega-
cie rakietowej Sau-

skie wspolprace z okretem ¢wiczyty
nalezgce do Armii $miglowce Sikor-
sky UH-60L ,Blackhawk”. Nastepng
z waznych wizyt kurtuazyjnych, ktére
okret dowodzenia zlozyt w 2006 roku

ming (523) oraz zwiedzania zabyt-
kéow kultury Chin, atakze wziecia
udzialu we wspétzawodnictwie spor-
towym i wymianie zal6g z jednostka-
mi chinskiej floty. Poklad Blue Ridge

odwiedzili z kolei dow6dca bazy floty
chinskiej w Szanghaju kontradmirat
Wand De Ding oraz konsul general-
ny Stanéw Zjednoczonych Kevin Jar-
ret. Na poczatku lipca okret dowodze-
nia ztozyt kolejng wizyte kurtuazyjng
we Wladywostoku. Podczas pobytu
w tym mie$cie wiceadmiral Jonathan
W. Greenert ztozyt wieniec pod po-
mnikiem Bohateréw Wojennych Flo-
ty Pacyfiku, a marynarze amerykan-
scy oprécz mozliwosci poznania
kultury rosyjskiej goscili na poktadzie
niszczyciela Admiral Tributs. Bioracy
udzial w sierpniu w éwiczeniach ,Ul-
chi Focus Lens”, Blue Ridge prowa-
dzit min. szkolenie z przeciwpodwod-
nymi $migtowcami Sikorsky SH-60F
,Blackbeard”, ktére zastgpily w tej
roli w sktadzie operujacej zwykle z je-
go pokladu 51 Lekkiej Eskadry Smi-
glowcéw (51 HSL)* maszyny Sikorsky
UH-3H ,Sea King”. W dniu 12 wrzes-
nia na poktadzie okretu dowodzenia
miala miejsce ceremonia zmiany do-
wodcy 7 Floty, ktérym zostal miano-
wany wiceadmiral William Douglas
Cowder. W uroczystosci wzial udziat
dowédca amerykanskiej Floty Pacyfi-
ku admirat Gary Roughead.

(cigg dalszy nastqpi)

4. HSL - Helicopter Squadron Light

SUPLEMENT

Butgarska fregata rakietowa Smeli typu Koni.
Fot. zbiory Wiadymir P. Zabfockij




Konwety

Zakonczenie trwajacego blisko
50 lat okresu ,zimnej wojny” (cho¢
sami historycy nie sg zgodni, co do
jego dtugosci) spowodowato spo-
re przemiany polityczne na $wiecie,
ktoérych nieuchronnymi reperkusja-
mi byly réwniez zmiany w doktrynie
militarnej poszczegdlnych panstw,
zaréwno tych wielkich jak i zupel-
nie niewielkich. Zmiany doktrynalne
nie ominely réwniez flot. Zmniejsze-
nie zagrozenia wybuchem global-
nego konfliktu miedzy mocarstwa-
mi przy réwnoczesnym nasileniu si¢
drobnych konfliktéw lokalnych i roz-
woju $wiatowego terroryzmu, Spo-
wodowalo wzrost zainteresowania
nowymi wielozadaniowymi, uniwer-
salnymi jednostkami, zdolnymi do
realizacji szerokiego wachlarza za-
dan zaréwno w strefie przybrzeznej
jak i na otwartym oceanie, stowem
typowymi ,koniami roboczymi”.
Rola ta przypadla przede wszystkim
fregatom oraz korwetom, zwlaszcza
w przypadku marynarki wojennej
mniejszych i biedniejszych panstw.

Zainteresowanie korwetami wyra-
zity oprécz tradycyjnych odbiorcéw
z Ameryki Lacinskiej i krajow trze-
ciego Swiata takze panstwa dawnego

bloku wschodniego, ktére po rozpa-
dzie Zwigzku Radzieckiego zostaty
pozbawione swego podstawowego
dostawcy uzbrojenia i sprzetu woj-
skowego, za$ z chwilg wstgpienia do
NATO, ze zrozumialych wzgledéw
zrezygnowaly z ewentualnych dal-
szych zakupéw w Rosji, poszukujac
nowych zrédet dostaw.

Jednym z koncernoéw, ktory bar-
dzo szybko zareagowal na pojawie-
nie si¢ potencjalnego zapotrzebowa-
nia na uniwersalne korwety nowej
generacji, byl francuski panstwowy
DCN, ktory juz w roku 2004 wystapit
z projektem typoszeregu jednostek
tej klasy okreslanych mianem typu
GOWIND. Oferta w roku 2006 zosta-
ta rozszerzona o kolejng zmodyfiko-
wana wersje nazwang FASTWIND,
zaprezentowang na jubileuszowej
20 edycji miedzynarodowych tar-
gbéw uzbrojenia morskiego ,EURO-
NAVAL 2006” na paryskim lotnisku
Le Bourget.

O tym, ze francuski projekt okazat
sie interesujacy, a dzialania marke-
tingowe koncernu DCN nader sku-
teczne, najlepiej Swiadczy fakt ze do-
prowadzily one do zawarcia przez
Bulgari¢ wartego 750 mln Euro

Maciej S. Sobanski

tyRY) s CA ;WJ'ND"

kontraktu na dostawe dla wlasnej
marynarki wojennej 4 jednostek ba-
zujacych na projekcie GOWIND 200.
Pierwsza z korwet, ktérej wejscie do
stuzby przewidziano na rok 2011 ma
zosta¢ zbudowana we francuskiej
stoczni DCN w Lorient, za$ trzy po-
zostale juz w bulgarskiej stoczni Bu-
lyard w Warnie.

Jak juz wspomniano wczeS$niej,
koncern DCN przygotowatl projekt
calej rodziny korwet, obejmujacej
3 warianty bazowe o zr6znicowa-
nej wypornosci, okreslane jako GO-
WIND 120, GOWIND 170 oraz GO-
WIND 200, ktére mozna byto tatwo
przystosowaé do wymagan konkret-
nych odbiorcéw. Autorami projek-
tu w wersji /20 byli Francois Lorin
z DCN i Jean-Charles Nahon z Bu-
rea d’Etudes Mauric, natomiast dwie
pozostale powstaty pod kierowni-
ctwem Patricka Letty oraz Christop-
he Bouvier z Departament of Naval
Architecture DCN.

Zgodnie z zalozeniami nowe zapro-
jektowane korwety byty wielozada-
niowymi jednostkami przeznaczony-
mi przede wszystkim do operowania
w szeroko rozumianej strefie przy-
brzeznej, ktére mogly prowadzié:
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Trzy jednostki typoszeregu: GOWIND 200 (1950 t) , GOWIND 170 (1700 t) i GOWIND 120 (1250 t).

e patrolowanie i ochrone wod te-
rytorialnych

e wsparcie operacji morskich
i dziatan desantowych

e dziatania przeciwko nieprzyja-
cielskim jednostkom nawodnym

e w wariancie GOWIND 200 do-
datkowo réwniez dzialania przeciw-
ko nieprzyjacielskim okretom pod-
wodnym

e ochrone rybotéwstwa w strefie
ekonomicznej

e ochrone celng izwalczanie
przemytu

¢ nadzor i kontrole zeglugi

¢ dziatania ratunkowe i poszuki-
wawcze (SAR).

Zalozono, ze nowe korwety dzia-
ta¢ beda na plytkich wodach stre-
fy przybrzeznej, o duzym nasyceniu
ruchem réznorodnych cywilnych
jednostek plywajacych, co w istot-
ny sposéb ograniczy mozliwosci
ich manewru w sytuacji zagrozenia
uzyciem przez potencjalnego prze-
ciwnika wielu srodkéw walki. Jak
widaé zaktadane zadania rodziny
korwet GOWIND mozna podzielié
na dwie zasadnicze grupy, a miano-
wicie ochrone suwerennosci wias-
nych wéd i interesu ekonomicznego
panstwa oraz defensywne i ofensyw-
ne funkcje typowej fregaty.

W ramach rodziny GOWIND na
wspoélnej bazie opracowano projek-
ty korwet o wypornosci odpowied-
nio 1250 t, 1700 t oraz 1950 t we
wszystkich wariantach zachowano
ten sam ksztatt bryty kadtuba, zapro-
jektowany z wykorzystaniem tech-
niki ,stealth”, tak by do minimum

ograniczy¢ pole odbicia radarowe-
go jednostek (RCS - Radar Cross
Section), czemu sprzyjato zastoso-
wanie regul geometrii plaszczyzn,
plaski poktad dziobowy, zintegrowa-
ny maszt oraz relatywnie niewielka,
pozbawiona komina nadbudéwka.
Dzieki posiadaniu gruszki dziobowej
korwety, ktorych kadtub jest rezul-
tatem optymalizacji prac do$wiad-
czalnych, moga z latwosciag rozwijaé
duze predkosci.

We wszystkich korwetach bez
wzgledu na wariant projektu, zasto-
sowano identyczny rozktad pomiesz-
czen. Uklad napedowy zajmuje rufo-
wa cze$¢ kadluba, a uzbrojenie (za
wyjatkiem wyposazenia lotniczego)
skoncentrowano w czesci dziobo-
wej okretu. Srédokrecie wraz z bry-
ta nadbudéwki zajmuje natomiast
cze$¢ mieszkalno-bytowa. Na po-
ktadzie rufowym wszystkich korwet
zlokalizowano lgdowisko dla $mi-
glowca, przy czym na jednostkach
wickszych dysponuja one statym
hangarem zintegrowanym z kadtu-
bem, natomiast w najmniejszym wa-
riancie istnieje opcja zamontowania
hangaru sktadanego.

Projektowana dtugos¢ jednostek
w zaleznosci od wariantu i wypor-
nosci, wynosi odpowiednio 80 m, 95
m oraz 103 m dla najwiekszych kor-
wet. Szeroko$¢ wynosi 12 m, 14 m
i 14,2 m, za$ glebokos¢ kadluba 6,3
m dla modelu GOWIND 120 oraz
7,3 m dla obu pozostatych warian-
tow. W chwili obecnej nie jest zna-
ne przewidywane zanurzenie jedno-
stek.

Rys. DCN

Niewielka bryta nadbudéwki po-
zwolita na ograniczenie jej masy,
a takze minimalizacje pola odbi-
cia radarowego. Warto wspomnie¢,
ze projekt przewiduje umieszczenie
w nadbudéwce pomostu nawigacyj-
nego, umozliwiajagcego panoramicz-
ng obserwacje otoczenia w zakresie
pelnych 360°.

Dla zapewnienia niezbednej dziel-
noSci morskiej wieksze modele kor-
wet zostaly wyposazone w mo-
nitorowany system dwoéch par
stabilizatoréw pletwowych.

Konstrukcja korwet rodziny GO-
WIND spelnia bardzo rygorystyczne
wymagania standardu DDS 079-1
w zakresie odpornos$ci na uszkodze-
nia i zniszczenia.

Odprowadzanie specjalnie schio-
dzonych spalin z silnikéw znajdu-
jacych sie w dziobowej sitowni bez-
posrednio do wody przez zawory
umieszczone na burtach ponizej li-
nii wodnej, pozwolito na rezygna-
cje z wyposazenia korwet w komin,
zmniejszajagc rownocze$nie mozli-
wos¢ wykrycia okretéw w podczer-
wieni (IR — infrared).

Nowoscia zastosowana w pro-
jekcie korwet rodziny GOWIND
jest maszt zintegrowany osadzony
na dachu nadbud6éwki, stanowig-
cy platforme do zamontowania pod-
stawowych poktadowych systeméw
elektronicznych, poczynajac od dal-
mierza elektronicznego poprzez wie-
lofunkcyjne radary, systemy ostrze-
gania oraz lgczno$ci VHF i UHF,
w tym réwniez satelitarnej. Zainsta-
lowanie wszystkich wymienionych
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systemow w obrebie zamknietego,
zintegrowanego masztu stanowi nie
tylko swego rodzaju ich zabezpie-
czenie przez stosowanymi Srodkami
walki elektronicznej, ale takze po-
zwala na ograniczenie liczby dotych-
czas niezaleznych anten, w tym wie-
lu szerokopasmowych stanowigcych
silne zrédlo emis;ji fal elektromagne-
tycznych a tym samym zmniejsza ry-
zyko wykrycia jednostki przez prze-
ciwnika.

W korwetach projektu GOWIND
przewidywane jest zastosowanie si-
towni w uktadzie CODAD (Combi-
ned Diesel And Diesel), choé¢ opcyj-
nie mozliwe jest rowniez stosowanie
uktadu CODAG (Combined Diesel
And Gas Turbine). W pierwszym
przypadku jednostki rozwija¢ beda
mogly maksymalng predkosé do 30
wezléw w drugim za$ do 35 weztéw.

Z uwagi na przeznaczenie korwet
w pierwszym rzedzie do dzialan na
plytkich wodach strefy przybrzez-
nej, jednostki zamiast klasycznych
$rub napedowych zostang wyposa-
zone w pedniki wodno-strumienio-
we, ktore jak wykazaty doswiadcze-
nia zapewniajg w tych warunkach
wiekszg efektywnos$é napedu.

Uktad napedowy rozmieszczo-
ny zostal w 3 wzglednie 4 odreb-
nych przedzialach - przedziale
pednikéw wodnostrumieniowych,
rufowej sitowni oraz dziobowej si-
towni, a w przypadku korwet w wer-
sji GOWIND 200, dodatkowo jeszcze
w przedziale przektadni. Dla zapew-
nienia wigkszej niezawodnosci uktad
CODAD obejmuje 3 niezalezne li-
nie napedowe — dwie boczne, lewej
i prawej burty oraz centralng. Kazda
z burtowych linii napedowych poru-
szana jest przez silniki wysokoprez-
ne umieszczone w dziobowej sitow-
ni. Spaliny z tych silnikow, jak juz
wspomniano po schtodzeniu sg usu-
wane przez zawory znajdujace sie
na burtach ponizej linii wodnej, bez-
posrednio do wody. Kazda z bocz-
nych linii jest zakonczona sterowal-
nym (obrotowym) i odwracalnym
pednikiem wodno-strumieniowym,
co zwieksza mozliwo$ci manewro-
we korwet. Centralna linia napedo-
wa poruszana przez silniki z rufowej
sifowni zakonczona jest zamontowa-
nym na stale pednikiem wodno-stru-
mieniowym, ktérego podstawowe za-
danie polega na zwiekszaniu ,ciggu”
catego uktadu napedowego. Spaliny
z silnikéw rufowych, po schtodzeniu

sg odprowadzane do wody wlasnie
za posrednictwem centralnego ped-
nika wodno-strumieniowego.

W celu minimalizacji emisji aku-
stycznej do toni wodnej silniki wy-
sokoprezne, przektadnie oraz inne
yhalasliwe” elementy wyposazenia
ukladu napedowego zostaly umiesz-
czone na elastycznych fundamen-
tach. Z tych samych wzgledéw sze-
roko stosowane sg elastyczne rury
instalacji hydraulicznych oraz takie
rozmieszczenie rurociggéw okreto-
wych i okablowania by ograniczyé
przenoszenie drgan uktadu napedo-
wego na kadtub.

W chwili obecnej nie jest znana
przewidywana moc sitowni korwet,
ktérych zaktadany zasieg z nape-
dem w ukladzie CODAD ma wyno-
si¢ 2000 Mm/15 weztach dla wersji
GOWIND 120, za$ dla dwéch pozo-
statych 3000 Mm/15 weztach.

Opcyjna wersja napedu w ukta-
dzie CODAG, pozwalajgca na rozwi-
janie wiekszej, bo siegajacej nawet
35 weztéw predkosci maksymalnej,
mozliwa bedzie zapewne w przy-
padku korwet w wersji GOWIND
200 a zapewne réwniez i GOWIND
170, przede wszystkim z uwagi na
wielko$é dostepnych turbin gazo-
wych. Najczesciej stosowane do na-
pedu okretéw turbiny gazowe, takie
jak LM 2500 czy MT30, nie miesz-
czg sie¢ na jednostkach wielkosci
korwet. Mozliwe jest jedynie wyko-
rzystanie mniejszych jednostek na-
pedowych, takich jak TF100 wzgled-
nie ST40, ktére zostang podtaczone
bezposrednio do przektadni. Manka-
mentem napedu w uktadzie CODAG
jest trudno$é ze schlodzeniem spa-
lin turbin gazowych, zwtaszcza tych
wiekszej mocy.

Schemat sifowni CODAG z pednikami strugowodnymi.

Cechg wyr6zniajacg nowe korwe-
ty rodziny GOWIND jest wyjatkowo
uniwersalne i silne, jak na okrety tej
wielko$ci uzbrojenie zaréwno defen-
sywne jak i ofensywne.

We wszystkich wersjach korwet
uzbrojenie ofensywne sktada sie
z 8 przeciwokretowych pociskow
rakietowych MBDA MM-40 ,Exo-
cet”, umieszczonych w dwoéch czte-
roprowadnicowych pionowych wy-
rzutniach kadtubowych na ptaskim
poktadzie dziobowym, bezposred-
nio przed brylag nadbudéwki. Pociski
MM-40, o dlugosci 5,78 m, $rednicy
0,35 m i rozpigtosci 1,135 m, waza
850 kg w tym glowica bojowa 165
kg. Osiagaja predkosé¢ poddzwigko-
wa 0,93 Macha, za$ ich zasieg siega
65 km.

Obrone przeciwlotniczg jedno-
stek zapewnia 16 rakietowych po-
ciskéw plot. MBDA Mica VL,
w dwoch o$mioprowadnicowych
pionowych wyrzutniach kadtubo-
wych, umozliwiajagcych odpalanie
w odstepach co 2 sek., rozmieszczo-
nych na pokladzie dziobowym mie-
dzy wyrzutniami pociskéw MM-40,
a stanowiskiem dziobowego dzia-
ta. Pociski plot. Mica, a precyzyjniej
MBDA Naval Mica, stanowig zma-
rynizowang wersje lotniczych poci-
skéw klasy ,powietrze-powietrze”
znajdujacych si¢ na uzbrojeniu sa-
molotéw mys$liwskich ,Rafale”.
W pierwotnej wersji lotniczej poci-
ski, ktorych predkosé dochodzi do 4
Macha maja dtugosé 3,10 m i $red-
nice 0,16 m, za$ ich waga wynosi
100 kg, w tym gltowica bojowa 12
kg. Nalezy oczekiwaé, ze parame-
try taktyczno-techniczne pociskéw
Mica w wersji morskiej, znacznie
od nich nie odbiegaja.

Rys. DCN
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Schemat rozmieszczenia elementéw uzbrojenia i elektroniki na przyktadzie

GOWIND 170.

Dla wiekszych korwet w wer-
sji GOWIND 170 i 200, pociski plot.
Mica moga zosta¢ opcyjnie zastapio-
ne przez pociski Aerospatiale Aster
15 w dwéch o$mioprowadnicowych
pionowych kadlubowych wyrzut-
niach Sylwester A43. Pociski Aster
15 maja dlugosé 4,20 m, Srednice
0,18 m i rozpieto$¢ 0,36 m. Ich cat-
kowita masa wynosi 298 kg, w tym
glowica bojowa 15 kg. Predkos¢ do
2,5 Macha (wg niektorych zrédel na-
wet 3 Macha), zasieg w przedziale 2
— 20 km, a putap 13 km. Do kiero-
wania ogniem pociskéw plot. Aster
15 stuzy, pracujacy na czestotliwosci
w przedziale 8 — 20 GHz, radar Tha-
les Arabel o zasiegu 100 km.

Dla korwet rodziny GOWIND
przewidziano réwniez uzbrojenie
artyleryjskie w postaci pojedyn-
czego uniwersalnego dziata na po-
ktadzie dziobowym. W gre moze
wchodzi¢, wloskie dziato OTO Me-
lara kal. 76 mm, co jest najbardziej
prawdopodobne, wzglednie w dru-
giej kolejnosci Bofors kal. 57 mm.
Uzupelnienie uzbrojenia artyleryj-
skiego stanowi pojedyncze dzia-
o plot. kalibru 20 mm, wzglednie
30 mm dla modeli GOWIND 170
i 200, umieszczone w rufowej cze-
$ci nadbud6éwki, ponad hangarem,
przeznaczone zar6wno do obrony
plot. i przeciwrakietowej jak row-
niez wykonywania zadan o cha-
rakterze policyjnym. W obu przy-
padkach dziata umieszczone beda
w zamknigtych wiezach.

Korwety rodziny GOWIND we
wszystkich wersjach dysponuja po-
ktadem $miglowcowym na rufie.
Najmniejsze jednostki moga zabie-

Rys. DCN

ra¢ na poktad 1 $miglowiec o ma-
sie do 5 t, dla ktérego przewidziano
opcyjnie sktadany hangar. Wieksze
korwety posiadajg staly hangar za-
budowany w rufowej czesci bryly
nadbudoéwki, przy czym w wersji
170 istnieje mozliwos¢ zabierania
1 $miglowca o masie do 5 t, za$ dla
wersji 200 1 $migtowca o masie do
10 t, ktéry dodatkowo dysponowaé
bedzie szerokim wachlarzem uzbro-
jenia lotniczego.

W wersji GOWIND 200 okrety
beda dodatkowo uzbrojone w 2 po-
tréjne wyrzutnie torped pop.

Na wyposazeniu wiekszych mode-
li korwet znajdzie si¢ bezzalogowy
pojazd podwodny (UUV) wzglednie
nawodny (USV), ktéry przechowy-
wany we wnetrzu kadluba opuszcza-
ny bedzie do wody przez specjalng
furte burtowa, w tylnej czesci bryly
nadbudowki.

Dla ochrony przed zagrozeniem
minowym jednostki wyposazono
w staly system demagnetyzacyjny
z petlami typu ,M”, L oraz ,A’.

Jednostki otrzymaly bogate wy-
posazenie elektroniczne. W jego
sktad wchodza miedzy innymi 2 ra-
dary nawigacyjne, z ktérych gltow-
ny, dziobowy spelnia wymogi IMO
(International Maritime Organiza-
tion) i zapewnia obserwacje nawod-
na. Obserwacje powietrzng w stre-
fie przybrzeznej umozliwia radar
3D wraz z system identyfikacyjnym
»swoj-obcy” (IFF), pracujacy w pa-
$mie o czestotliwosci 0,5 — 1,0 GHz.
System kontroli ognia obejmuje dal-
mierz elektroniczny i radar dziobo-
wy oraz urzadzenie optroniczne na
rufie.

Na poktadzie okretéow zamonto-
wano system ostrzegawczy C-ESM
i R-ESM, system aktywnych zakl6-
cen elektronicznych oraz wskaznik
podczerwieni.

Korwety otrzymaty réwniez so-
nar do wykrywania zagrozenia pod-
wodnego. Dla wersji /20 byl to so-
nar umozliwiajacy wykrywanie min,
dla wersji 170 oprécz wymienionego
dodatkowo jeszcze sonar do wykry-
wania torped, natomiast najwieksze
jednostki wersji 200, otrzymaty so-
nar kadlubowy oraz sonar o zmien-
nej glebokos$ci zanurzenia.

Przewidziano wyposazenie wszyst-
kich korwet w zintegrowany system
opracowania informacji bojowych
— kierowania walkg SETIS, powsta-
ty w wyniku wspolpracy DCN i Tha-
les, ktéry umozliwia optymalne wy-
korzystanie potencjalu bojowego
okretow. System kierowania walkg
SETIS stanowi element skompute-
ryzowanego pokladowego systemu
dowodzenia DINNA.

Okrety otrzymaly réwniez 2 wie-
loprowadnicowe wyrzutnie celow
pozornych, ktére zostaly zainstalo-
wane na dachu tylnej czesci nadbu-
dowki na lewej i prawej burcie.

Zaloga korwet liczy, w zalezno$ci
od wersji odpowiednio 50, 65 oraz
70 marynarzy i oficeréw. Z uwagi na
przewidywane wykonywanie przez
okrety takze zadan kontrolno-nad-
zorczych, policyjnych czy SAR, dys-
ponuja one réwniez dodatkowymi
miejscami mieszkalnymi na pokta-
dzie, okreslanymi eufemistycznie ,pa-
sazerskimi”, ktorych liczba dla wersji
120 wynosi 8, a dwéch wigkszych 15.

Wszystkie pomieszczenia zato-
gowe znajdujg sie w cytadeli chro-
niacej przed skutkami uzycia broni
ABC na $rédokreciu, odizolowane
od zrédet hatasu w sitowni i zagro-
zenia wynikajgcego z bliskiej lokali-
zacji uzbrojenia. Wielko$¢ pomiesz-
czen zalogowych spelnia wymogi
normy NATO — ANEP 24. Korwe-
ty posiadaja duza powierzchnie po-
mieszczen ogdlnych i rekreacyjnych,
jak na okrety tej wielko$ci. Dowod-
ca dysponuje kabing pojedyncza, ta-
kie same przewidziano dla ewentu-
alnych VIP-6w z grona ,pasazeréw”
na poktadzie. Oficerowie i chora-
zowie mieszkaja w jedno i dwuoso-
bowych kabinach, podoficerowie
w dwu lub czteroosobowych, nato-
miast marynarze w cztero lub szes-
cioosobowych.
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Korwety typu ,GOWIND"

Tab. 1 Podstawowe dane taktyczno-techniczne korwet rodziny GOWIND

GOWIND 120 GOWIND 170 GOWIND 200
Wypornos¢ 1250 t 1700t 1950 t
Dtugosc catkowita 80m 95m 103 m
Szerokos¢ maks. 12m 14m 14,2 m
Gigbokos¢ kadfuba 6,3m 7,3m 7,3m
Predkos$¢ (CODAD) >30 w. >30 w. >30 w.
Zasieg 2000 Mm/15 w. 3000 Mm/15 w. 3000 Mm/15 w.
Autonomiczno$é 10 dob/50 os. 20 dob/65 os. 20 dob/70 os.
$miglowiec 5t ér.ni.gtowiec 5 t Smigtowiec 10t ém.igiowie.c. .
opcyjnie skfadany hangar hangar hangar i amunicja lotnicza
Pojazdy bezzatogowe brak 1 UUV lub USV 1 UUV lub USV
Zatoga 15 0s. + 5 miejsc 65 0s. + 15 migjsc 70 0s. + 15 miejsc
System kierowania walkg | SETIS SETIS SETIS

Radar

Radar 3D + system ,swoj-obcy”;

2 radary nawigacyjne

Radar 3D + system ,swoj-obcy”;

2 radary nawigacyjne

Radar 3D + system ,swoj-obcy”;
2 radary nawigacyjne

Uzbr.. artyleryjskie

1x76 mm
1 x20 mm

1x76 mm
1x30 mm

1x76 mm
1 x30 mm

Przeciwokretowe pociski
rakietowe

8 MBDA MM-40 ,Exocet”

8 MBDA MM-40 ,Exocet”

8 MBDA MM-40 ,Exocet”

Przeciwlotnicze pociski
rakietowe

16 Mica VL

16 Mica VL
wzglednie 16 Aster 15

16 Mica VL
wzglednie 16 Aster 15

Cele pozorne

2 wyrzutnie celéw pozornych

2 wyrzutnie celéw pozornych

2 wyrzutnie celéw pozornych

Sonar

Sonar do wykrywania min

Sonar do wykrywania min;
system wykrywania torped

Sonar kadfubowy;
sonar 0 zmiennej gtgbokosci
zanurzenia

Uzbr. torpedowe

brak

brak

2 X potrojne wyrzutnie torped pop

UUV - Unmanned Underwater Vehicle — Bezzatogowy Pojazd Podwodny
USV — Unmanned Surface Vehicle — Bezzatogowy Pojazd Nawodny

Korwety rodziny GOWIND wyda-
ja sie by¢ atrakcyjng propozycja dla
niewielkich flot. Jest to jednak propo-
zycja, z uwagi na swa uniwersalnosé
oraz bogactwo uzbrojenia i wyposa-
zenia kosztowna, zaréwno w samym
zakupie jak i p6zniejszej eksploata-
cji. Tym bardziej wiec decyzje Bul-

Typowe pomieszczenie zatogi.

garii o zakupie az 4 nowych korwet
w najwiekszym wariancie 200 nale-
zy oceni¢ jako nader odwazna. Trze-
ba przy tym pamie¢taé, ze przemyst
stoczniowy Bulgarii ma w sumie nie-
wielkie doswiadczenie w budowie
okretow, zwlaszcza o wyzszym stop-
niu technicznego skomplikowania,
stad tez nale-
zy liczy¢ sig
Z tym ze pro-
ces powsta-
wania seryj-
nych korwet
w stoczni Bu-
lyard moze
przebiegad
z pewnymi
trudnoscia-
mi.
Wstep-
ne zain-
teresowa-
nie zjakim
spotkat sie
projekt kor-

Rys. DCN

wet GOWIND w Gruzji, dla ktérej
2 jednostki majg powstaé wilasnie
w stoczni w Warnie oraz w Chor-
wacji ktéra zamierza sama zbudo-
waé jedna jednostke we wlasnej,
posiadajacej bogate siegajace jesz-
cze czasé6w CK Austrii tradycje,
stoczni w Kraljevicy oznacza, ze
oferta DCN trafita w przystowio-
wa dziesigtke. OczywiScie od zain-
teresowania do faktycznego podje-
cia budowy, a tym bardziej wejscia
do stuzby wiedzie jeszcze daleka
droga, nalezy jednak oczekiwadé
ze ambitne zamiary Bulgarii, Gru-
zji i Chorwacji zostang ostatecznie
zmaterializowane. ®

Na podstawie:

1. Letty P, Bouvier Ch., The ,GOWIND” Corvet-
tes — materialy z 10° Naval Platform Technology
Seminar 2005.

2. Grotnik T, Morska moda z Paryza, ,MSiO” nr
1(67)/2007.

3. Internet.
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Recenzja

Morski transport ropy i gazu
w warunkach zagrozen aktami przemocy

Marek Ilnicki, Krzysztof Kubiak

Piotr Mickiewicz

format 165 x 237 mm

s.236, tab. 26, wykresy 6, rys. 11, map 12,
Wydawnictwo Naukowe Dolnoslaskiej Szko-
§ 1y Wyzszej Edukacji TWP we Wroctawiu,
Wroctaw 2006

O tym, jak wazny jest transport ropy naftowej i gazu,
nie trzeba chyba nikogo specjalnie przekonywaé, zwlasz-
cza po wydarzeniach, jakie rozegraly sie w okresie ostat-
nich 2 lat na obszarze sgsiadujacych z Polskg panstw
dawnego Zwigzku Radzieckiego, a ktérych skutki odczu-
liSmy w naszym kraju niejako na wlasnej skérze. Wyda-
rzenia te, cho¢ dotyczyly co prawda ladowego transpor-
tu rurociggowego, uzmystowily jednak wszystkim, ze od
zagrozen, cho¢ z gruntu innego rodzaju, nie jest wolny
réwniez transport morski, ktéry obejmuje zdecydowang
wiekszo$¢ obrotu wspomnianymi wcze$niej strategiczny-
mi surowcami.

W tych okolicznosciach nalezy jedynie przyklasnaé ini-
cjatywie Wydawnictwa Naukowego Dolnoslgskiej Szko-
ly Wyzszej Edukacji TWP we Wroctawiu, ktére w ro-
ku 2006 wydato ksigzke pod tytulem Morski transport
ropy i gazu w warunkach zagrozen aktami przemocy tréj-
ki autoré6w — Marka Ilnickiego, Krzysztofa Kubiaka i Pio-
tra Mickiewicza. Ta interdyscyplinarna publikacja stano-
wi prébe usystematyzowania na gruncie polskim wiedzy
o zagrozeniach, jakie czyhajg na morski transport ropy
i gazu oraz mozliwo$ciach jego zabezpieczenia zar6wno
prawnego jak i militarnego w warunkach obowigzujace-
go wspoélczesnie miedzynarodowego prawa publicznego,
ze szczegblnym uwzglednieniem najistotniejszego na Pol-
ski z racji swej bliskosci akwenu Battyku.

Calo$¢ pracy zostata podzielona na sze$é¢ rozdzia-
16w. Pierwszy z nich, niejako wprowadzajacy, po$wieco-
no skali morskich przewozéw ropy i gazu, dla pierwsze-
go z surowcéw, to ponad 50% obrotéw, zas dla drugiego
odpowiednio okolo 20% obrotéw. Zwrdécono uwage na
znaczenie tych obrotéw dla miedzynarodowych relacji
gospodarczych i co réwnie wazne, takze stosunkéw poli-
tycznych. W rozdziale tym znalazly si¢ réwniez informa-
cje o $wiatowej flocie zbiornikowcéw do przewozu ropy
i jej pochodnych oraz gazowcéw LPG i LNG, jej struktu-
rze, zachodzacych przemianach technicznych i organiza-
cyjnych oraz trendach na przysztosé.

W drugim rozdziale, podjeto probe zdefiniowania ,aktu
przemocy”, co wbrew pozorom nie jest wcale takie fatwe,
a kazdorazowe ustalenia obarczone sg btedem koniunk-
turalizmu, bowiem tworzy si¢ je ad hoc w zaleznosci od
aktualnych potrzeb. Przedstawiono réwniez gléwne szla-
ki przewozu ropy naftowej i gazu, ktérych wigkszosé
przebiega przez akweny polozone w poblizu terytoriow
o niestabilnej sytuacji wewnetrznej, co zwigksza poten-
cjalne zagrozenie wystapienia aktéw przemocy. Dotyczy
to przede wszystkim wybrzezy panstw afrykanskich i to
zaréwno w przypadku wyboru trasy przez Morze Czer-
wone i Kanatl Sueski jak i trasy wokot Afryki. Zagrozenia
w mniejszej skali wystepujg takze na szlaku wiodgcym
z rejonu Zatoki Perskiej na Daleki Wschéd oraz w rejonie
Karaibow.

Rozdziat trzeci pracy, niewatpliwie najciekawszy dla
czytelnika, zawiera swego rodzaju typologie $rodkow
i metod stosowanych przez autoréw aktéw przemocy
skierowanych przeciwko morskiemu transportowi ropy
i gazu. Cze$¢ ta poparta jest przyktadami konkretnych
dziatan, co w oczywisty sposéb podnosi jej walor poznaw-
czy. Czwarty rozdzial ksigzki dotyczy regulacji prawnych
wspolczesnego prawa miedzynarodowego wobec aktéw
przemocy na morzu, w tym w szczegdlno$ci w stosunku
do jednostek transportujacych rope i gaz.

Rozdziat piaty publikacji dotyczy ochrony morskiego
transportu ropy i gazu przed aktami przemocy. Z uwagi
na strategiczny charakter obu surowcéw dla gospodar-
ki swiatowej, wszelkie zaklécenia w cigglosci ich dostaw,
spowodowane pojedynczymi, a zwlaszcza juz powtarza-
jacymi sie aktami przemocy, prowadza nieuchronnie do
wzrostu cen.

Ostatni, szosty rozdzial pos§wigcono zagrozeniom ak-
tami przemocy, jakie mogg wystapi¢ w transporcie ropy
i gazu na najblizszym nam akwenie Baltyku. Warto w tym
miejscu zaznaczy¢, ze rozdzial ten stanowi wyrazne na-
wigzanie do wczesniejszej publikacji Polska wobec zagro-
Zenia terroryzmem morskim autorstwa Krzysztofa Kubia-
ka, Andrzeja Makowskiego i Piotra Mickiewicza, wydanej
w Warszawie w roku 2005. Z jednej strony zwrécono
uwage na Baltyk jako szlak transportowy umozliwiajacy
eksport rosyjskich produktéw naftowych (co prawda nie
do konica jeszcze wiadomo, jak wplynie na te obroty pod-
jeta wiasnie budowa rurociggu do Niemiec na dnie Bal-
tyku), z drugiej za$ jako obszar na ktory kierowany jest
docelowy import tych surowcéw. Znaczenie tego ostat-
niego bedzie zapewne rosto w miare postepujacego pro-
cesu uniezalezniania si¢ od rosyjskich dostaw surowcéow
naftowych przez panstwa dawnego bloku wschodniego
i republiki proradzieckie. Wszystko to zwieksza zagroze-
nie aktami przemocy, zwlaszcza w stosunku do jednostek
pod banderg rosyjska, ale przede wszystkim zagrozenie
ekologiczne zwigzane z koncentracjg obrotu na relatyw-
nie niewielkim, zamknietym akwenie, o duzym nateze-
niu zeglugi, jakim wtlasnie jest Baltyk. W zabezpieczeniu
transportu wspomnianych surowcéw strategicznych
na polskim obszarze morskim kluczowa role odgrywaja
Morski Oddzial Strazy Granicznej (MOSG) oraz Mary-
narka Wojenna. Ich organizacyjnemu i sprzetowemu do-
stosowaniu do tych zadan autorzy po$wiecili sporo miej-
sca.

W zakoniczeniu autorzy stwierdzaja, ze publikacja ma
charakter studium, ktérego zasadniczym celem jest za-
sygnalizowanie zjawiska aktéw przemocy wymierzonych
przeciwko morskiemu transportowi ropy i gazu, zjawi-
sku, ktére na dobra sprawe zaistnialo na szersza skale do-
piero w okresie ostatnich kilkudziesieciu lat.

Lektura pracy Morski transport ropy i gazu w warun-
kach zagrozen aktami przemocy autorstwa Marka Ilni-
ckiego, Krzysztofa Kubiaka i Piotra Mickiewicza, nie jest
na pewno fatwa, co wiecej u 0s6b przypadkowych, moze
nawt szybko wywolywaé¢ znudzenie, ale jednak powinni
zapozna¢ sie z nig ludzie profesjonalnie zwigzani z kre-
gami zeglugowymi i ubezpieczeniowymi, a takze wszyscy
interesujacy sie tajnikami wspolczesnej Swiatowej gospo-
darki i polityki.

Maciej S. Sobariski
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