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Butgarska freata Drazki (eks-belgijski Wandelaar) po przybyciu

do Warny

Dania
Nowe patrolowce

W dniu 20 grudnia 2004 roku do-
wodziwo marynarki wojennej Danii pod-
pisato kontrakt ze stocznig Karstensens
Skibsvaerft A/S w Skagen na budowg
2 okretow inspekcyjnych przeznaczonych
do dziatania na wodach Wysp Owczych

i Grenlandii, kiore majg zastapic znajdujace

fot. Internet
wigkszosci wizualizacji i rzutow nowych
jednostek inspekcyjnych. Na rufie znajdo-
wac sie bedzie ladowisko dia Smigtowca,
za$ ponizej specjaina komora dokowa
pozwoli na transportowanie gotowej do
akeji motorowki inspekcyjnej klasy LCP
Podstawa wyposazenia elekironicznego
stanowi¢ ma radar SCANTER 4100 o za-
siegu do 160 km. W czasie pokoju zato-

Wizja komputerowa nowego patrolowca duiskiego. fot. Internet

sie w stuzbie od 1974 jednostki typu Agdlek
(wyp. 300, 31,4 x7,7 x 3,3 m, 800 KM,
predkos¢ 12 weziow, zaloga 15 ludz).

Pierwszy z okretow ma zosta¢ ukon-
czony w roku 2007, a w 2008 rozpoczaé
stuzbe.

Wedtug wstepnych i bardzo niepef-
nych informacii, wyporno$é nowych jed-
nostek inspekcyjnych ma wynies¢ 1720
t przy diugosci kadtuba 61,9 m, szeroko-
§ci 14,6 m izanurzeniu 4,95 m. Naped
stanowi¢ majg 2 silniki wysokoprez-
ne, kazdy o mocy 3000 kW, ktdre za-
pewnig predko$¢é maksymaing 17 we-
Ziow. Zasigg okretow ma sigga¢ 3000
Mm. Moc elektrowni poktadowej 580 KW
(480 kW agregat podstawowy +100
KW agregat pomacniczy), za$ manewro-
wanie utatwi aktywny dziobowy ster stru-
mieniowy. W czasie pokoju symboliczne
uzbrojenie stanowi¢ beda 2 pojedyncze
wkm-y kal. 12,7 mm, ale dzigki zastoso-
waniu koncepcji modutowej FLEX, w ra-
zie potrzeby na poktadzie dziobowym
moze zosta¢ zamontowane dziafo kal. 76
mm L/62 Cto Melara, ktdre widnigje na

ga jednostki liczy¢ bedzie 18 marynarzy
i oficeréw, ktdrg w razie potrzeby moz-
na zwiekszy¢, wykorzystujac 43 miejsca
mieszkalne, jakimi dysponuije okret.

Indie
Okretz USA

Wg ,Strategy Page” Indie mialy zaku-
pic dla swej marynarki wojennej za kwote

TR =

Nowy japonski niszczyciel rakietowy Atago po wodowaniu.
R T -

34 min USD stary amerykariski okret de-
santowy-dok Trenton (LPD-14). Nalezaca
do typu SCB187B Austin jednostka zo-
stata zbudowana w latach 1966-1971
w stoczni Lockheed SB w Seattle.
Wypomos¢ standardowa 8883 1, a pet-
na odpowiednio 16 590 t przy diugosci
catkowitej kadfuba 173,4 m, szerokosci
25,6 m i zanurzeniu 7,2 m. Naped sta-
nowig 2 turbiny parowe typu de Laval
0 facznej mocy 24 000 KM, ktdre zapew-
niajg maksymaing predkosc 21 weztow.
Zasieg wynosi 7700 Mm/20 weztach.

Uzbrojenie jednostki obejmuje 2 ze-
stawy artyleryjskie plot. kal. 20 mm Mk
15,,Phalanx” CIWS, 2 pojedyncze dzia-
fa plot. kal. 25 mm L/75 Mk 38 Mod 0
,Bushmaster” oraz 8 pojedynczych
wkm-6w kal. 12,7 mm M2. Okret posia-
da niezbedne réznorodne wyposazenie
elekironiczne.

Zatoga jednostki liczy 402 ludzi, w tym
29 oficerow, za$ na jego pokladzie mozna
transportowac desant w sile 835 Zofnie-
rzy, wiym 79 oficerow. W doku znajduje
sig 1 LCAC, 1 LCU i 4 LCM(8) wzglednie
28 LVT, za$ na pokladzie lotniczym mie-
$ci sig do 6 Smigtowcow, ztym jednak,
ze W niewielkim teleskopowym hangarze
mozna parkowac tylko jeden z nich.

Trenton, kiory nadal pozostawat
W sluzbie, przed przekazaniem stronie in-
dyjskiej zostanie poddany drobnemu re-
montowi.

Japonia
Wodowanie nowego Afago
W dniu 24 sierpnia 2005 roku
w stoczni Mitsubishi Heavy Industries
Ltd w Nagasaki wodowano prototypowy
niszczyciel rakietowy Afago (DDG 117),
typu Kongo-Kei, stanowiacego zmoder-
nizowang wersje typu Kongo, kiorego
budowe przerwano w 1998 po ukoricze-
niu czwartej jednostki serii — Chokai.
Podstawowe dane taktyczno-tech-
niczne nowego niszczyciela rakietowego:

wypornos¢ standardowa 77001, a pefna
odpowiednio ponad 10 000 t, przy czym
nie s3 znane dokfadne wymiary okretu,
nalezy jednak sadzi¢, ze niewiele réznig
sie od gabarytow wczesniejszych nisz-
czycieli rakietowych typu Kongo (161 x
21 x 6,2 m). Naped stanowig 4 turbiny
gazowe [HI GE LM-2500 o facznej mocy
okofo 100 000 KM, ktore pracujac na
2 $ruby zapewniajg maksymalng pred-
kos¢ 30 weztow.

Uzbrojenie obejmuje pionowe, kadtu-
bowe wyrzutnie Mk 41 VLS z pociskami
yotandard” SM-2 Block Ill, ESSM ,Sea
Sparrow” oraz ASROC do zwalczania ce-
|6w podwodnych (ogétem 96 prowadnic
—32 na pokfadzie dziobowym przed nad-
budéwka i 64 na hangarze), 8 wyrzut-
ni (2 x IV) pociskéw SSM-1B, 1 dzialo
kal. 127 mm L/54 OTOBreda oraz 2 ze-
stawy plot. kal. 20 mm Mk 15 Mod 12
Block | ,Phalanx” CIWS, 2 potrdjne wy-
rzutnie torpedowe pop kal. 324 mm Typ
68 ztorpedami Typ 73 lub Mk 46 Mod
5 oraz 2 $migfowce pokladowe SH-60J
,oeahawk’.

W skiad bogatego wyposazenia elek-
fronicznego wchodzg radary nawigacyj-
ne, trojwspotrzedny radar dozoru po-
wietrznego Lockheed Martin SPY-1D (V)
Aegis 3-D, 2 radary Raytheon SPG-62
do kierowania ogniem rakigtowym, radar
kierowania ogniem artyleryjskim FCS-
2-23, 2 radary General Dynamics Mk
90 Phalanx oraz sonary, dziobowy NEC
00S-102i Oki 0QR-2.

Po wodowaniu Afago przejdzie do
bazy w Maizuru, gdzie do wiosny 2007
bedzie przedmiotem prac wykonczenio-
wych, obejmujacych montaz uzbrojenia
i wyposazenia. Wejscie do sfuzby nowe-
go niszczyciela rakietowego, kidrego za-
danie bedzie obrona zespotow floty przed
pociskami balistycznymi, jest przewidzia-
na na koniec 2007 roku. Seria jednostek
typu Kongo-Kei ma obejmowac 2 okrety,
dia drugiego przewidziano znak taktycz-

fot. Mitsubishi
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ny DDG 178. Koszt budowy pojedyncze-
go niszczyciela rakietowego okreslono
wstepnie na okoto 1,13 mid USD.

Niemcy
Budowa pierwszej korwety

Trwajg prace montazowe prototypo-
wej niemieckiej korwety Braunschweig,
nowego typu K 730, ktora w lutym
2006 ma zosta¢ wodowana, tak by
po zakonczeniu wszystkich prob zasi-
li¢ latem 2007 sktad Deutsche Marine.
Przypomnijmy pokrotce podstawowe
parametry taktyczno-techniczne nowego
okretu. Wypornos¢ 1690 t przy diugosci
catkowitej 88,75 m i szerokosci 13,25
m. Silniki 0 facznej mocy 19.850 KM za-
pewni¢ majg maksymaing predkos¢ 26
weziow. Zasieg ma wynies¢ 4100 Mm
przy 15 weztach, a autonomicznosé 21
dob. Uzbrojenie obejmie 8 szwedzkich
przeciwokretowych pociskow rakieto-

stocznia FLW, za$ nr 3 NSWE, co mozii-
we bedzie wiasnie dzieki przyjeciu modu-
towej koncepcji budowy korwet.

Pakistan
Fregaty z USA?

W dniu 31 sierpnia 2005 r. w cza-
sie promocji ksiazki na Uniwersytecie
Bahria, adm. Shahid Karimullah, do-
waddca marynarki wojennej Pakistanu,
poinformowat dziennikarzy, ze Stany
Zjednoczone zaoferowaty flocie jego
kraju 2 fregaty rakietowe typu Oliver
Hazard Perry (identyczne z 2 znajdu-
jacymi sig w skladzie PMW). Zdaniem
admirata ...Fregaty typu Oliver Hazard
Perry sq nie tylko lepiej wyposazone od
chinskich jednostek typu F-22R ale sa
rowniez wigksze od nich, co oznacza, Zze
na ich poktadach moziiwa bedzie insta-
lacja wigkszej liczby elementow uzbro-
jenia i wyposazenia...” Rownoczesnie

Braunschweig.

wych RBS-15 Mk 3, ktére moga by¢
réwniez stosowane do razenia celow la-
dowych, na $rodokreciu, 2 wyrzutnie 21-
-prowadnicowe Mk 49 RAM z pociska-
mi plot. RIM-116 Block A, 1 uniwersalne
dziato 76 mm L/62 OTOBREDA na dzio-
bie i 2 dziafa plot. kal. 27 mm Mauser
MLG 27 oraz $migtowiec pokladowy na
rufie. Zaloga korwet ma liczy¢ 50 mary-
narzy i oficeréw (maksymainie 76 miejsc
mieszkalnych)

Przewidywany wstepnie koszt poje-
dynczej korwety szacowany jest na oko-
to 186 min. USD, co wydaje sig raczej
kwotg zdecydowanie zbyt niskg.

Do budowy korwet typ K 730 bazuja-
cych na rozwinigciu koncepciji MEKO 100
autorstwa Blohm & Voss, powotano kon-
sorcjum ARGE K 130, obejmuijace stocz-
nie Blohm + Voss (B+V), Fr. Liirssen
(FLW) i Nordseewerke (NSWE). Przyjety
w toku realizacji zlecenia podziat pracy
przewiduje, ze cze$¢ dziobowa wszyst-
kich jednostek powstanie w stoczni FLW,
arufowa w NSWE, natomiast B+V za-
pewni nadbuddwki i modut masztow dla
calej serii 5 korwet. Prace wykoncze-
niowe jednostek nr 1 inr 4 przeprowa-
dzi stocznia B+V, nr 2 i nr 5 odpowiednio

Gotowa do wydokowania dziobowa cze$¢ niemieckiej korwety

fot. ,Strategie und Technik”

adm. Shahid Karimullah oznajmit, ze
trwajg aktualnie proby z pakistanskimi
rakietowymi pociskami samosteruja-
cymi, cho¢ minie jeszcze zapewne tro-
che czasu nim bedzie mozna odpalaé
je z poktadow fregat. Podobnie, zdaniem
admirafa, rzecz sig ma z okretami pod-
wodnymi 0 napedzie atomowym ,,..mu-
simy rozwijac je sami, nie 0glgdajac sig,
ani nie oczekujac niczego od innych, tak
by pewnego dnia mac zaspokoic swoje
potrzeby w tym wzgledzie...”.

Portugalia
Nowy patrolowiec

W portugalskiej stoczni ENVC
(Estalieros Navais Viana do Castelo)
trwajg prace przy budowie 2 pierw-
szych patrolowcow oceanicznych pro-
jektu MPO-2000. Prototyp noszacy na-
zwe Viana do Castelo (P-360) ma wej$¢
do stuzby w kwietniu 2006.

Nowe patrolowce oceaniczne, bu-
dowane przy finansowej pomocy Unii
Europejskiej, maja docelowo zastapi¢
okrety patrolowe typow Jodo Coutinho
i Baptiste De Andrade. Podstawowe
dane taktyczno-techniczne jednostek
okreslanych jako typ Viana do Castelo to:

Kadtub portugalskiego
patrolowca Viana do Castelo
fot. Marinha do Portugal

wyporno$¢ 1790 t przy diugosci catko-
witej kadfuba 83,10 m, szerokosci 12,95
m i zanurzeniu 3,69 m. Naped zapewnia-
ja 2 silniki wysokoprezne, kazdy o mocy
3900 kW, kidre pozwalajg na osiagniecie
predkosci maksymainej do 20 weziow.
Zasieg okofo 4850 Mm przy predkosci
ekonomicznej 15 weztow. Patrolowiec
posiada symboliczne uzbrojenie w po-
staci 1 dziafa plot. kal. 40 mm L/70
Bofors na pokladzie dziobowym, na ru-
fie natomiast znajduje sig ladowisko dia
$migtowca. Jednostki majg otrzymac
bogate wyposazenie nawigacyjne, zin-
tegrowany system informacyjny oraz
tacznosci, pracujacy w zakresie czesto-
tliwosci MF, HF, VHF i UHF tacznie z termi-
nalem INMARSAT. Zatoga ma liczy¢ 35
ludzi, wtym 5 oficerow, lecz w razie po-
trzeby mozna jg powigkszy¢ o dalsze 32
osoby, wtym 4 oficerow, wykorzystujac
w pelni pomieszczenia migszkalne patro-
lowca.

Podstawowym zadaniem okretow
typu Viana do Castelo bedzie ochro-
na portugalskiej Strefy Wytacznosci
Ekonomicznej, zwalczanie i likwidacja
zanieczyszczen oraz dziatania ratowni-
cze SAR.

Rosyjski kuter artyleryjski Astrachan po wodowaniu.

Rosja
Kaspijska ,.kanonierka”

W dniu 7 pazdziernika 2005 roku
w stoczni OAO ,Afmaz” w Sankt
Petersburgu odbyto sie uroczyste wo-
dowanie mafego okretu artyleryjskie-
go Astrachan, prototypu serii 5 jedno-
stek projektu ,Bujak”, ktore do roku 2007
zasilic majg rosyjska Flotylle Kaspijska.
Stepke pod budowe okretu, jak zauwa-
2yt Jurij Goriew, szef wydziatu zamo-
wieni okretowych Ministerstwa Qbrony
Rosji, pierwszego zaprojektowanego juz
w XXI wieku, potozono 30 kwietnia 2004,
za$ same prace stoczniowe przebiega-
ty zgodnie z planem, co Stanowi swoisty
fenomen w warunkach rosyjskich (i nie
tylko !) i dobry prognostyk na przyszlos¢
dla stoczni.

Wypornos¢ pefna jednostki wynosi
ponizej 600 t przy zanurzeniu okoto 2 m,
C0 pozwala na operowanie w strefie przy-
brzeznej, w delcie Wolgi ina otwartych
wodach Morza Kaspijskiego. Predkosc
maksymalna 28 wezlow, zasieg 1500
Mm, a autonomiczno$¢ 10 dob. Okret
dysponuje uniwersalnym uzbrojeniem
artyleryjsko-rakietowym, jest réwniez
przystosowany do prowadzenia dzia-
fan antydywersyjnych oraz prowadze-
nia walki radioelektronicznej. Uzbrojenie
giowne skiada sig z armaty kal. 100 mm,
dwach dziatek AK-630 kal. 30 mm, wy-
rzutni rakiet przeciwlotniczych ,lgta (2
x IV) oraz wyrzutni niekierowanych po-
ciskow rakietowym UMS-73 ,Grad-M”
(2xXX) kal. 122 mm.

Astrachari, ktorego gtownym zada-
niem bedzie ochrona 200 milowej strefy
ekonomicznej Rosji na Morzu Kaspijskim,
objefa zafoga dowodzona przez kpt-it
Siergieja Babskowa. Wejscie jednostki
po zakoriczeniu cyklu prob stoczniowych
(na uwiezi i morskich) oraz odbiorczych
préb panstwowych, przewidziano na lato
2006 roku.

fot. Atmaz
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desantowej LCU(R).

Wizja komputerowa amerykafiskiej, szybkiej barki
rys. Textron Marine and Land System

Nowy niszczyciel

W dniu 20 pazdziernika 2005 Wydziat
Zamowien Okrgtowych Ministerstwa
Obrony Rosji zakomunikowat o zawar-
ciu, w wyniku zwycigstwa w zamknigtym
przetargu ogtoszonym jeszcze w roku
2002, kontraktu z OAQ ,Sudostroitielnyj
Zawod — Siewiernaja Wierf” w Sankt
Petersburgu kontraktu na budowe proto-
typowego niszczyciela rakietowego pro-
jektu 22350

Zgodnie z warunkami kontrakiu nowy
niszczyciel ma wejS¢ do stuzby w roku
2009, za$ do 2015 marynarka wojenna
Rosji powinna otrzymac 3 — 4 takie jed-
nostki. Koszt budowy prototypu szaco-
wany jest na 320 —400 min USD.

Niszczyciel proj. 22350 zostat opra-
cowany W biurze konstrukcyjnym
Siewiernoje PKB jako, co warte jest pod-
kreSlenia, pierwsza w Rosji w okresie
ostatnich 15 lat duza jednostka nawod-
na, przeznaczona do wykonywania za-
dar uderzeniowych i zwalczania okretow
podwaodnych.

Nie s3 znane blizsze parametry tak-
tyczno-techniczne nowego okretu, co
w przypadku floty rosyjskiej, podob-
nie jak wczesniej radzieckiej, jest raczej
stanem normalnym, wiadomo jednak,
Ze wypornos¢ niszczyciela ma wynieS¢
okoto 8 tys. t ajej uzbrojenie obejmie
8 rakietowych pociskow przeciwokreto-
wych 3M55 ,Onyks”,1 dziafo kal. 130
mm A-192, rakietowy kompleks pop
Miedwiedka-2” oraz kompleks rakieto-
wych pociskow plot. $redniego zasiggu
LUragan”.

USA
Szybka barka desantowa
Amerykanska firma Textron Marine
and Land System przedstawita projekt
szybkiej barki desantowej typu LCU(R),
ktora ma sprosta¢ wymaganiom XXl wie-
ku. Dzieki zastosowaniu napedu wodno
odrzutowego jednostka dysponowac be-
dzie nie tylko wysoka predkoscia, duza
manewrowoscia, ale takze wykorzystu-
jac swoje mafe zanurzenie i ostro Scigty
ksztatt kadtuba, zapewni mozliwoS¢ bez-
piecznego desantowania na praktycznie
kazdym nieprzygotowanym brzegu.

Podstawowe dane taktyczno-tech-
niczne projektowanej jednostki: wypor-
nos¢ standardowa 250 t, a pefna odpo-
wiednio 483 t. Diugos¢ catkowita 40,75
m, szeroko$¢ 13,12 m, azanurzenie
1,04 m (z petnym tadunkiem 1,59 m).
Naped stanowi¢ beda 4 silniki wysoko-
prezne MTU/ DDC 16V-4000 produkcii
Detroit Diesel, ktore za posrednictwem
4 przektadni ZF 7550 porusza¢ beda
4 pedniki wodno odrzutowe KaMeWa,
po 2 na kazdej burcie. Predko$¢ mak-
symalna 36 weztow, a stata do 30 we-
Ziow. Zapas paliwa wynoszacy prawie
75000 I, pozwoli na osigganie zasiggu

Korwety majg zosta¢ zbudowane
z szerokim wykorzystaniem technologii
stealth. Ich podstawowe uzbrojenie obej-
mie dziafo Oto Melara 127 mm L/54 Light
Weight (LW) na pokladzie dziobowym
oraz 8 przeciwokretowych pociskow ra-
kietowych MBDA ,Exocet” MM-40 na
Srodokreciu. Pokfad rufowy przeznaczo-
ny zostat na ladowisko zaokrgtowane-
go $migtowca, kidry korzystac bedzie
z hangaru w bryle nadbudowki.

Uzbrojenie patrolowcow bedzie ze
zrozumialych wzgledow skromniejsze
i obejmie dziato uniwersalne Oto Melara
76 L/62 Compact na dziobie oraz 2 po-
jedyncze wkm-y kal. 12,7 mm. Na rufie
Znajdzie sie rowniez ladowisko dla $mi-
gtowca, jednak bez hangaru.

Zgodnie z warunkami kontraktu pa-
trolowce majg zosta¢ zbudowane w We-
nezueli przy hiszpanskiej pomocy tech-
nicznej oraz dostawach uzbrojenia
i wyposazenia. Makiety obu typéw no-
wych okretow stocznie Navantia zapre-
zentowaly w czasie frwania ExpoNaval
2005.

Ostateczna wizja nowej wenezuelskiej korwety.

900 Mm przy $redniej predkosci 28 we-
Ziow, a 1000 Mm przy predkosci ekono-
micznej 12 weztéw. Autonomiczno$é 10
déb. Zamontowanie strumieniowego ste-
ru dziobowego poprawia zdolnosci ma-
newrowe barki, kiorej zatoga ma liczy¢
8 ludzi (ogétem 14 miejsc mieszkal-
nych). Na pokfadzie o powierzchni 220
m2 mozna przewozi¢ tadunek o masie
225 1. W wariancie standardowym sta-
nowic go bedzie grupa szturmowa + 3
czofgi M1A2 ,Abrams”. Za i wytadunek
umoZliwiaja 2 rampy, dziobowa o szero-
koéci 6,1 mi rufowa 0 szerokosci 4,3 m.
Zamknigty mostek umigszczony na pra-
wej burcie umozliwia sterujgcemu wi-
doczno$¢ w sektorze 360°.

Wenezuela
Korwety z Hiszpanii

Przy okazji odbywajacej sie w Ca-
racas miedzynarodowej wystawy
ExpoNaval 2005 dowddztiwo marynar-
ki wojennej Wenezueli zakomunikowa-
to 0 zawarciu kontrakiu z hiszpanskimi
stoczniami Navantia na budowe serii 4
korwet oraz 4 patrolowcow.

rys. Navantia

Wtochy
Wodowanie Andrea Doria

W dniu 14 pazdziernika 2005 roku
w stoczni Fincantieri w Riva Trigoso od-
byto sie uroczyste wodowanie prototy-
powego niszczyciela rakietowego Andrea
Doria (D 553), nalezacego do typu
,Orizzonte”, wioskigj mutacji powstate-
go w wyniku kooperaciji Francji i Wioch
projektu. Matkg chrzestng okretu zosta-
fa pani Gesine Floridi Doria Pamphilj, da-
leki Zenski potomek stynnego kondotie-

ra, 2w uroczystosci uczestniczyli miedzy
innymi admiratowie Giampaolo Di Paolo
i Sergio Biraghi.

Nowy niszczyciel rakigtowy posia-
da nastgpujacg charakterystyke tak-
tyczno-techniczng: yyporno$¢ stan-
dardowa 5289 t, apetna odpowiednio
7017 t przy diugosci catkowitej kadtuba
150,6 m, szerokosci 20,3 m i zanurzeniu
5,4 m. Naped w systemie CODOG skfa-
da sig z 2 turbin gazowych Avio-GE LM
2500, kazda o mocy 20,5 MW oraz 2 sil-
nikow wysokopreznych, kazdy o mocy
4.3 MW. Predkos¢ maksymalna 29 we-
Zlow, a ekonomiczna 18 wezlow. Zasieg
3500 Mmv4 weztach i 7000 Mmy/18 we-
zZlach. W skfad elektrowni pokfadowej
wchodzg 4 agregaty pradotworcze, kaz-
dy o mocy 1,6 MW.

Uzbrojenie niszczyciela obejmuje 6
o$mioprowadnicowych, pionowych ka-
dtubowych wyrzutni Syiver A50 z 48 po-
ciskami plot. typu ,Aster 15” (32 szt))
i ,Aster 30” (16 szt.), 3 pojedyncze uni-
wersalne dziala 0TOBreda Super-Rapide
kal. 76 mm L/62, 2 pojedyncze dziata
plot. kal. 25 mm L/87 Qerlikon-0TO KBA,
4 wyrzutnie torped pop (z torpedami
MU-90) oraz $migtowiec pokladowy EH
101 lub NH 90. W okresie pozniejszym
na $rodokreciu ma zosta¢ zainstalowa-
ne 8 pociskow przeciwokretowych typu
1ese0” Mk 2.

W skfad rozbudowanego wyposaze-
nia elektronicznego wehodzi radar wielo-
funkeyjny SPY-90 EMPAR, radar wcze-
snego ostrzegania S-1850-M, radar
AESN SPS-791 RASS, 3 radary kiero-
wania ogniem artyleryjskim AESN SPG-
76 oraz sonar kadiubowy Thales TMS
4110 CL.

Zatoga okretu ma liczy¢ 190 maryna-
rzy i oficerow, przy czym istnigje mozli-
wosC fatwego jej zwiekszenia, wyko-
rzystujac do tego celu wszystkie 222
miejsca mieszkalne jednostki.

Prototypowy Andrea Doria ma wej$¢
do stuzby we wioskiej marynarce wojen-
nej w roku 2007.

Wioski niszczyciel rakietowy Andrea Doria przed uroczystym

wodowaniem

fot. Fincantieri
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Hartmut Ehlers (Niemcy)

fot. Hartmut Ehlers

Parnaiba w czasie wizyty w paragwajskim Asuncién - 12.05.2000.

Monitor rzeczny ,,Parnaiba’
Ostatni okret tego typu w Brazylii

Okrety rzeczne zostaly zauwazone przez szersze kregi spoteczenstwa w czasie Wojny Secesyjnej w Stanach Zjednoczonych w latach
1861-1865 oraz w toku Wojny z Tréjprzymierzem miedzy Paragwajem a Brazylig, Argentynq i Urugwajem w latach 1864-1870. Rézne
typy okretdw rzecznych w latach pdzniejszych znalazly sie w sktadach wielu flot, w pierwszym rzedzie Royal Navy oraz marynarek wojen-
nych Austro-Wegier i Rosji. Inne paristwa europejskie, w tym réwniez te powstate po zakonczeniu | wojny $wiatowej, szeroko wykorzysty-
waly okrety rzeczne. Poza Europq jednostki takie utrzymywaty USA, a takze Chiny, ktdre dysponowaly sporq ich liczbg w stuzbie. Nawet
dzi$ okrety rzeczny wszystkich typéw, réznej wielkosci i w réznym wieku nadal pozostajg w czynnej stuzbie, a poza tym zachowano sporq

ich liczbe w charakterze muzedw bgdz pomnikéw.

Roine typy okretéw rzecznych, takie jak monitory, ka-
nonierki, awiza czy patrolowce nie zawsze mogg by¢ Sci-
$le okreslone. Granice, zwlaszcza miedzy duzymi jednostka-
mi typu monitor czy kanonierka rzeczna, sg zwykle ptynne,
o czym przekonamy sie zaraz ponizej.

Okrety rzeczne nie poszly oczywisci w zapomnienie
w Ameryce Poludniowej po zakonczeniu Wojny z Tréjprzy-
mierzem. Rywalizacja morska oraz spory terytorialne po-
miedzy panstwami Ameryki Facinskiej, zwigzane gléwnie
z zyskami z eksportu kauczuku, stworzyly podstawy roz-
woju wielu poludniowoamerykanskich flot. Stad tez okrety
rzeczne byly i sa po dzi$§ dzien we flotach Brazylii, Kolumbii,
Paragwaju i Peru, w mniejszym zakresie takze Boliwii.

W koncu lata 1880-tych Brazylia rozpoczeta wymiane
jednostek rzecznych z Flotylli Mato Grosso! i Amazonki?,
ktérych wiekszo$¢ pochodzita z czaséw Wojny z Tréjprzy-

mierzem. Te jednostki nie beda wspominane w tym arty-
kule, wiadomo bowiem bardzo niewiele o pierwszych no-
wych okretach rzecznych, nawet w zrédtach brazylijskich.
Podczas gdy Brazylia probowata budowaé kanonierki rzecz-
ne w krajowych stoczniach, do§wiadczenie zwiazane odle-
glymi terminami dostaw, sklanialo do lokowania po roku
1900 zaméwien zagranicg. Ulubionym partnerem staly sie
firmy brytyjskie, Yarrow dostarczyl w roku 1906 seri¢ 4 ka-
nonierek rzecznych o wypornosci 200 t typu Acre. W tym sa-
mym czasie 2 monitory rzeczne o wypornosci 650 t, ktérych

1. baza i stocznia Flotylli (Arsenal) ze suchym dokiem miesci si¢ w Laddrio
koto Corumba nad rzeka Paraguay w stanie Mato Grosso do Sul w poblizu
granic z Boliwig i Paragwajem.

2. Flotylla dysponuje 2 bazami i stoczniami: Rio Negro w stanie Amazonas
z dokiem plywajacym oraz Val-de-Caes w Belém w stanie Para z suchym do-
kiem.
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stepke polozono w Rio de Janeiro w 1890, dalekie byly od
ukoniczenia. Pierwszy z nich Pernambuco, wszedt do stuzby
w 1910 trafiajgc do Flotylli Mato Grosso, podczas, gdy dru-
ga z jednostek dopiero w 1940, po dwukrotnym przeprojek-
towaniu od chwili wodowania!

W koncu 1911 zostaly podjete negocjacje ze stocznig
Vickers, Son & Maxim w Barrow w sprawie jednostek $rod-
ladowych dla systemu rzecznego Amazonki. Zamierzano
naby¢ 3 rzeczne monitory o malym zanurzeniu oraz solid-
nym uzbrojeniu i opancerzeniu jak na okrety tej wielkosci.
Propozycja Vickers'a dostaw jednostek o wypornosci 1200 t
zostala w roku 1912 przyjeta przez Brazylie. Wszystkie 3 jed-
nostki typu Javary zostaly ukonczone do lutego 1914 i byly
gotowe do przerzucenia do Rio de Janeiro, jednak w tym
czasie Brazylia nie miala srodkéw na zaplate za te okre-
ty. Ceny kauczuku spadly drastycznie w roku 1913 w wyni-
ku konkurencji ze strony nowych plantacji utworzonych na
Malajach i Brazylia nie mogta juz dtuzej pozwoli¢ sobie na
luksus rozwijania marynarki wojennej. Trzy monitory rzecz-
ne wystawiono na sprzedaz w tym samym czasie co okret
liniowy Rio de Janeiro, ktéry sprzedano Turcji. Jednak jed-
nostki rzeczne nie byly tak takomym keskiem jak okret linio-
wy w okresie ,przedwojennego glodu”, wobec czego pozo-
staly w Barrow. Zostaly one w sierpniu 1914 przejete przez
Royal Navy. W czasie wojennej stuzby jednostki mozna bylo
zobaczy¢ u wybrzezy Belgii, na Morzu Srédziemnym i we
Wschodniej Afryce, za$ po zakonczeniu wojny w péinoc-
nej Rosji i na Morzu Czarnym. Jednostki zostaly wycofane
ostatecznie ze stuzby w 1919, a sprzedane na przelomie lat
1920/1921.

W roku 1917 dawny 320 t holownik zostal wcielony do
Flotylli Amazonki jako kanonierka rzeczna Amapd, podob-
nie jak 2 kanonierki rzeczne o wypornosci 33 t (Jutahy i Té-
fé, zbudowane w latach 1890-92). Do jednostek tych w 1923
dotaczyt dawny 120 t kuter celny przebudowany na rzeczne
awizo Ajuricaba, ktéry réwniez trafit na Amazonke. W tym
czasie Flotylle Mato Grosso zasilita kanonierka rzeczna
Oiapoc, przebudowana z dawnego rzecznego parowca.
Marynarka wojenna musiata czeka¢ kolejne 13 lat nim do-
szlo w czerwcu 1936 do potozenia stepki pod nowa poje-
dyncza kanonierke rzeczng. Parnaiba, bo taka nosita nazwe
dostarczona w marcu 1938 jednostka o wypornosci 720 t,
zasilita Flotylle Mato Grosso. W maju 1940 w sktad wspo-
mnianej flotylli wszedt drugi monitor rzeczny Paraguassti,
ktérego budowe rozpoczeto p6t wieku wezesniej, jeszcze
w roku 1890.

Dlugi okres bez nowych duzych okretéw rzecznych za-
konczyt sie dopiero w 1972, gdy wodowano pierwszy z serii
2 jednostek typu Pedro Teixeira, o wypornosci 900 t oraz trzy
365-tonowe jednostki typu Roraima. Z uwagi na swoje lek-
kie uzbrojenie wszystkie zostaly sklasyfikowane jako patro-
lowce rzeczne (NPaFlu) i przydzielone do Flotylli Amazonki
(FlotAm)3. Stepke pod budowe czwartej jednostki tego typu
potozono w 1983, za$ gotowy okret w 1985 dostarczono do
Paragwaju, gdzie pelni stuzbe jako Itaipii.

Plany wymiany monitoréw rzecznych Paraguassii i Parna-
iba po raz pierwszy sformutowano w poczatkach lat 1970-
-tych. Plan budowy dwoch rzecznych patrolowcéw Cascavel
iJararaca, zostal jednak szybko anulowany. W roku 1981
ogloszono program budowy 3 rzecznych patrolowcow
o wypornosci 380 t, podobnych do jednostek typu Roraima.
Stepke pod budowe pierwszej jednostki, ktéra otrzymata
nazwe Porto Esperanga, polozono 14 lutego 1985 w AMRJ
(Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro), za$ kadtub otrzy-

mal nr 113. Z powodéw finansowych nastapita zwloka
w realizacji programu, ktéry ostatecznie anulowano w roku
1990 w czesci dotyczacej budowy 2 pozostalych jednostek
serii w stoczniach prywatnych. Nieco p6Zniej przerwano
budowe Porto Esperanga, a nieukonczony kadtub rozebrano
na zlom. To zmusilo Marynarke Wojenng Brazylii do prze-
prowadzenia liftingu” starego Parnaiba (drugi monitor ze
sktadu FlotMT [Flotylla Mato Grossol, Paraguassii, zostat
w roku 1972 oficjalnie skreslony z listy aktywnych jednostek
floty). W latach 1998-1999 jednostka zostata poddana mo-
dernizacji w Ladario. Prace obejmowaly wymiane parowe-
go uktadu napedowego na silniki wysokoprezne oraz mon-
taz ladowiska dla $miglowca. Po ich zakonczeniu Parnaiba
dumnie kontynuuje stuzbe w nowym milenium jako ostatni
okret tego typu w Brazylii.

Uwaga: jednostki rzeczne z okresu Wojny z Tréjprzymie-
rzem oraz patrolowce rzeczne zbudowane po roku 1970,
nie zostaly ujete w ponizszym zestawieniu.

Brazylijskie monitory rzeczne i kanonierski
poczqwszy od roku 1890

Jutahy, Tefé
Kanonierki rzeczne
Wypornoé¢: 33 t
Wymiary: 27,5x 4,6 x 1,5m
Naped: silnik parowy, 7 t wegla
Predkosé: 11 weztéw
Uzbrojenie: 1 x 47 mm, 2 km-y

Zbudowane w Brazylii i ukonczone w latach 1890-92.
Po przebudowie wcielone do stuzby w 1917. Tefé pozosta-
wal w czynnej stuzbie w 1932

Acre, Amap4, Jurua, Missoes
Kanonierki rzeczne
Wypornoé¢é: 110 t standard, 200 t pelna
Wymiary: 36,30 x 6,60 x 0,85 m, gleboko$¢ kadtuba 1,7 m
(Acre) 36,57 x 6,09 x 0,60 m, glebokos¢ kadtuba 1,7 (po-
zostale)
Naped: maszyna parowa 350 KM, 1 kociot Yarrow, 22 t
wegla + 6000 k6d drewna (Acre)
2 maszyny parowe o tacznej mocy 300 KM, 2 sruby w tu-
nelach (pozostate)
Predkosé: maks. 11 wezléw, ekonomiczna 6 wezléw
Zatoga: 30 marynarzy i oficer6w
Uzbrojenie: 1 haubica kal. 87 mm Armstrong, 1 x 57 mm,

3. sg réwniez informacje, ze szereg patrolowcéw przybrzeznych o wy-
pornosci 960 t zbudowanych w Holandii w latach 1954-55, byto wykorzy-
stywanych do zadan patrolowych w systemie rzecznym Amazonki i jej delty.
Wspomniane jednostki to holowniki oceaniczne o uciggu na palu 15 t, przygo-
towane w zalozeniach do wykonywania zadan tralowych i stawiania min.

Kanonierka rzeczna Amapd w poczatkach stuzby.
fot. Jose Henrique Mendes
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Monitor rzeczny Pernabuco w 1916 roku.

4 km-y Maxim

Zbudowane przez Yarrow w Poplar (Wielka Brytania),
wzorowany na egipskim typie Melik z 1897, wszystkie wo-
dowane w 1904, a dostarczone w 1906. Oficjalnie uroczy-
$cie wcielone do stuzby we Flotylli Amazonki w 1906 w Ar-
senal de Marinha do Para w Belém. Koszt budowy Acre
wynidst 13 234,90 £.

Acre — w sktadzie Flotylli Amazonki, port bazowy Belém.
Rozkazem ministerialnym nr 2216 z 4 maja 1914 przekla-
syfikowany na okret III rangi. W okresie miedzy pazdzier-
nikiem 1917 a marcem 1920 okret pozostawal w stanie nie-
czynnym, oficjalnie wycofany ze stuzby rozkazem nr 885
z dniem 11 marca 1921 roku.

Amapd - w skladzie Flotylli Amazonki do czasu wycofa-
nia ze stuzby rozkazem nr 582 z dniem 12 lutego 1917.

Jurud — w skladzie Flotylli Amazonki do czasu wycofania
ze shuzby rozkazem nr 582 z dniem 12 lutego 1917.

Missées — w skladzie Flotylli Amazonki do czasu wyco-
fania ze stuzby rozkazem nr 3836 z dniem 17 pazdziernika
1933, sprzedany 4 stycznia 1934.

Pernambuco
Monitor rzeczny
Wypornos¢: projektowa 470 t, pelna 650 t
Wymiary: 44,53 x 10,32 x 1,60 m, glebokos$¢ kadtuba 2,5 m
Naped: 2 pionowe maszyny parowe potréjnego rozpre-
Zania, o tacznej mocy 800 KM, 2 $ruby, 45 t wegla
Predko$é: maks. 11 weztéw
Zaloga: 81 marynarzy i oficer6w
Opancerzenie: pas pancerza burtowego 170-100 mm, po-
ktad 100 mm, stanowisko dowodzenia 90 mm, wieza ar-
tyleryjska 150 mm
Uzbrojenie: 2 x 120 mm L/40 w dwudzialowe] wiezy arty-
leryjskiej, 2 x 47 mm 1/40 Nordenfelt, 4 x 37 mm Maxim
(automatyczne), 4 km-y.

Stepke pod budowe Pernambuico potozono 11 czerwca
1890 r. w Arsenal de Marinha da Ilha das Cobras (obec-
nie AMRIJ) w Rio de Janeiro wraz z blizniaczym Maranhdéo
(zmienionym nastepnie na Paraguassti). Wodowany dopiero
w 1909, a wcielony do stuzby w 1910, po 20 latach budowy!.
W roku 1911 przydzielony do Flotylli Mato Grosso (FlotMT)
W roku 1937 wykonano remont kottéw przez stocznie J.S.
White & Co., Ltd. Okret wycofany ze stuzby rozkazem nr
1856 z dnia 27 sierpnia 1948 . W czasie stuzby nosil naj-
prawdopodobniej numer taktyczny P 1.

Oiapoc
Awizo rzeczne (kanonierka)
Wypornoséé: 195 ts
Wymiary: 41,8 x5,5x 1,83 m
Naped: 2 maszyny parowe potréjnego rozprezania o facz-

nej mocy 450 KM, 1 kociol wodnorurkowy Babcock,
2 $ruby, 51 t wegla

Predko$é: 14 weztéw

Zaloga: 51 marynarzy i oficeréw

Uzbrojenie: 2 x 47 mm 1/40, 1 mozdzierz, 2 x 37 mm
Maxim (automatyczne) — pierwotne 2 x 20 mm plot.
Oerlikon (pojedyncze) od 1960

Zbudowany w 1907 jako Cidade de Belém przez stocz-
nie John I. Thornycroft & Co., Ltd, Southampton (Wielka
Brytania). Tzw. kuter celny (aviso-aduaneiro, podobny do
Ajuricaba), pelnil stuzbe w stanie Para. W dniu 4 listopada
1908 przejety od Ministerstwa Finanséw przez marynarke
wojenna w drodze wymiany za awizo Tocantins, z przezna-
czeniem do przyszlej stuzby we Flotylli Mato Grosso jako
awizo rzeczne (aviso fluvial) W kwietniu 1909 pod nazwa
zmieniong na Amapd* przybyt do Ladario. Kontynuowat
stuzbe jako Oiapoc i najprawdopodobniej w roku 1926 zo-
stat przeklasyfikowany na kanonierke. W roku 1960 prze-
zbrojony w Ladario, otrzymat numer boczny U 15. Oficjalnie
wycofany ze sktadu floty w 1964.

Javary, Solimées, Madeira

Monitory rzeczne

Wypornoséé: 1544 t (w Royal Navy 1260 ts)

Wymiary: 81,36/80,70 x 14,95 x 1,53/2,29 m

Naped: 2 maszyny parowe potréjnego rozprezania o facz-
nej mocy 1450 KM przy 250 obrotach, 2 $ruby w tune-
lach, 200 t wegta + 91 t paliwa ptynnego

Predkos¢: projektowana 12 wezléw, faktyczna 9,5 wezla
Zasieg: 2800 Mm przy 8 wezlach

Zaloga: 9 oficeréw oraz 131 podoficeréw i marynarzy
Opancerzenie: pas pancerza burtowego 76 mm na $réd-
okreciu, 38 mm na koncach kadtuba, poktad 25 mm na
$rédokreciu, 19 mm na dziobie i rufie, grodzie na kon-
cu pasapancerz burtowego 38 mm na dziobie i 25 mm na
rufie, ostona maszynowni 25-50 mm, stanowisko dowo-
dzenia 102 mm $ciany, 64 mm dach, barbeta wiezy artyle-
ryjskiej 89 mm, wieza artyleryjska front 102 mm, boki 76
mm, dach 44 mm, tyt i podtoga 38 mm

Uzbrojenie: 2 x 152,4 mm w dwudzialowej wiezy, 2 haubi-
ce 120 mm, 4 x 47 mm Vickers, 6 km-6w 7 mm Hotchkiss,
w czasie wojny przeprowadzono modyfikacje uzbrojenia
na Mersey i Severn.

4. zgodnie z rocznikiem Jane’s Fighting Ships of World War I (191) oraz JFS
1939, 1949-50, 1954-55, itd. az do JF'S 1964/65. Sama nazwa jest watpliwa, bo-
wiem w okresie 1904/1917 istniata pierwsza Amapd typu Acre, za$ w okre-
sie 1917/1949 druga Amapd eks-Caiap. W brazylijskich zrodiach nie znale-
ziono precyzyjnej daty od ktérej okret funkcjonowal pod nazwa jako Oiapoc.
Nazwa ta we wspolczesnych europejskich rocznikach bywa podawana jako
Oiapogquie badz Oyapock.

Niedoszly brazylijski monitor Javary w stuzbie Royal Navy jako
Humber w okresie | wojny $§wiatowej. fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Budowane w stoczni Vickers w Barrow (Wielka
Brytania), polozenie stepki wszystkich 3 jednostek
24.08.1912. Pozostawaly w Devonshire Dock w Barrow do
czasu przejecia przez Royal Navy 03.08.1914 po 155 000 £
za jednostke.

Javary — wodowany 17.07.1913, ukoniczony w listopa-
dzie 1913, wcielony do stuzby w Royal Navy 8.08.1914
jako HMS Humber. Po wojennej stuzbie u wybrzezy Belgii,
w Dardanelach, Egipcie, Stambule, a od maja 1919 w Mur-
mansku [Eskadra Morza Biatego] okret zostal wycofany ze
stuzby w Chatham 24.10.1919. Jedenas$cie miesiecy p6zniej
zostal sprzedany holenderskiej firmie ratowniczej E Rijsdijk
za 5510 £ iprzebudowany na barke dzwigowa. W roku
1925 odsprzedany firmie Upnor Shipbreaking Company,
ciggle pod nazwa Humber. W 1935 przejeta firme Dover
Industries, po czym odsprzedana do Francji, jeszcze przed
wybuchem II wojny $wiatowej, ostateczny los pozostaje nie-
znany.

Solimébes — wodowany 19.08.1913, ukoniczony styczen
1914, wcielony do stuzby w Royal Navy 8.08.1914 jako HMS
Severn. Po wojennej stuzbie u wybrzezy Belgii i Wschodniej
Afryki, gdzie zwalczat niemiecki lekki krazownik Kénigsberg
oraz sily ladowe, okret przeszedl w kwietniu 1914 na
Morze Srédziemne, a nastepnie na Morze Czarne i Dunaj.
W marcu 1919 odwotany do Anglii, a nastepnie przydzielo-
ny do Eskadry Morza Biatego. W lipcu 1919 odstawiony na
konserwacje i odholowany do Queenstown (obecnie Cobh).
W maju 1921 sprzedany firmie TW. Ward, a nastepnie od 23
marca 1923 zlomowany w stoczni Preston.

Madeira —wodowany 30 wrzesnia 1913, ukonczony w lu-
tym 1914, wcielony do stuzby w Royal Navy 8.08.1914, po-
dobnie jak HMS Mersey. Przebieg dalszej stuzby identyczny
jak w przypadku Severn, tyle tylko, ze zZtomowany w stoczni
Ward w Morecambe od listopada 1922

Amapa
Kanonierka rzeczna
Wypornoéé: 320 t (290 ts)
Wymiary: 31,7x7,3x3,2m
Naped: maszyna parowa
Predko$¢: maks. 15 wezléw
Zatoga: 39 marynarzy i oficeréw
Uzbrojenie: 2 x 57 mm L/40, 4-6 km-6w, mozliwos¢ zabie-
rania na poktad min

Wodowany w Niemczech w roku 1912 jako holownik
Caiapo, za$ w roku 1917 przeklasyfikowany na kanonier-
ke (canhoneira) rozkazem nr 3945. W dniu 29 grudnia 1917
wecielona do Flotylli Amazonki rozkazem nr 5067 pod nowg
nazwg jako Amapd. Pemit stuzbe w charakterze kanonier-
ki do 1949, po czym zostal przeklasyfikowany ponownie na
holownik rozkazem nr 268 z 17 lutego 1949. Zlomowany
w 1952 roku.

Ajuricaba
Awizo rzeczne (kanonierka)
Wypornoé¢: 120 t
Wymiary: 30,10 x 5,48 x 0,9 m, glebokos¢ kadluba
2,74 m
Naped: maszyna parowa potrdjnego rozprezania o mocy
456 KM, 1 kociot, 25 — 48 t wegla
Predko$é: maks. 15 weztéw, ekonomiczna 8 wezlow
Zatoga: ?
Uzbrojenie: 2 x 47 mm 1/40, 2 km-y 7 mm

Kanonierka rzeczna Ajuricaba. fot. SDM

Wodowany jako Cidade de Manaus w stoczni Rose &
Duncan w Glasgow (Wielka Brytania), doktadna data nie-
znana. Zbudowany jako tzw. kuter celny dla wiadz sta-
nu Amazonas. Rozkazem nr 822 z 14 lutego 1923 zostal
przejety przez marynarke wojenng i wcielony jako awi-
zo rzeczne do Flotylli Amazonki pod nazwa Ajuricaba.
W okresie miedzy styczniem a pazdziernikiem 1925 prze-
szedl przebudowe i zostal przeklasyfikowany rozkazem
ministerialnym nr 3740 z 16 wrze$nia 1926 na kanonier-
ke. W okresie miedzy lipcem 1926 a marcem 1927 po-
zostawal w Belém w stanie nieczynnym. Ajuricaba zo-
stal ostatecznie wycofany ze stuzby rozkazem nr 2291
z 5 wrzeénia 1932.

Paraguasst
Monitor rzeczny
Wypornos¢: projektowana 500 t (430 ts), pelna 650 t
Wymiary: 44,72 x 10,60 x 1,60, glebokos¢ kadtuba 2,4 m
Naped: 2 poziome maszyny parowe potrojnego rozpreza-
nia firmy J.S. White & Co., Ltd. o Igcznej mocy 1100 KM,
2 kotly typu Thornycroft, 2 $ruby, 40 t paliwa pltynnego.
Predko$¢: maks. 13 wezléw
Zaloga: 71 — 88 marynarzy i oficeré6w
Opancerzenie: pas pancerza burtowego 19 mm, poktad
13 mm
Uzbrojenie: 1 x 120 mm 1/45, 2 x 47 mm L/40, 2 haubice
kal. 87 mm Armstrong, 4 km-y (pierwotne) 1 x 76,2 mm
Mk 33 L/50, 2 x 47 mm, 2 x 40 mm L/60 Bofors (pojedyn-
cze Mk 3), 6 x 20 mm Oerlikon (pojedyncze) — od 1960.

Monitor rzeczny Paragussu w Baia da Guanabora. fot. SDM

Nr 74 (6/2005) + OKRETY WOJENNE



Monitor rzeczny ,Parnaiba”

Stepke pod budowe Paraguassti potozono 11 czerwca
1890 w Arsenal de Marinha da Ilha das Cobras (obecnie
AMRYJ) w Rio de Janeiro pod pierwotng nazwg Maranhdo
wraz z blizniaczg jednostkg Pernambuco. Po przewleklej bu-
dowie, w toku ktérej nazwe zmieniono na Espiritu Santo,
jednostke wodowano 11 czerwca 1931 pod kolejna juz na-
zwg Vitéria. W miedzyczasie projekt ulegl istotnej modyfi-
kacji i okret powrdcit na pochylnie. Ponowne wodowanie
mialo miejsce 28 grudnia 1938 roku pod ostateczng juz na-
zwa Paraguassti. W dniu 8 maja 1940 okret zostal wecielo-
ny w sktad Flotylli Mato Grosso (FlotMT). W czasie IT wojny
$wiatowej monitor wypelniat zadania zwigzane z obrona lo-
kalng w San Salvador (stan Bahia).

Po zakonczeniu wojny jednostka powrdcita do sktadu
FlotMT, gdzie otrzymata numer taktyczny P 3. Monitor zo-
stal przezbrojony w roku 1960 w Ladario i otrzymal nowy
numer taktyczny U 16. Jednostka zostata oficjalnie skreslo-
na z listy floty w roku 1972.

Parnaiba
Monitor rzeczny
Wypornosé: projektowana 620 t (595 ts), pelna 720 t
Wymiary: 55,02/54,33 x 10,21 x 1,53 m
Naped: 2 maszyny parowe pionowe, potrdjnego rozpre-
zania firmy John I. Thornycroft & Co. Ltd o tgcznej mocy
1300 KM, 2 kotly parowe tréjwalczakowe typ Thornycroft,
2 $ruby, 70 t paliwa plynnego (pierwotnie) 2 silniki wyso-
koprezne o tacznej mocy 956 kW, 2 Sruby (od 1998-99)
Predko$¢: maks. 12 wezléw
Zasieg: 1350 Mm przy 10 weztach (diesle)
Autonomiczno$é: 16 déb (po modernizacji 1998-99)
Zaloga: 65 — 90 ludzi (pierwotnie), aktualnie 74 ludzi,
w tym 6 oficeréw
Opancerzenie: pas pancerza burtowego 76 mm, czescio-
wa ostona poktadu do 38 mm
Uzbrojenie: 1 x 152,4 mm 1/50, 2 x 47 mm 1/40, 2 haubi-
ce kal. 87 mm Armstrong, 4 km-y (pierwotnie) 1 x 152,4
mm L/50, 2 x 47 mm L/40, 6 x 20 mm Oerlikon (pojedyn-
cze) 1 x 76 mm/L50 Mk 33, 2 x 47 mm L/40, 2 x 40 mm
L/60 Bofors plot. (pojedyncze Mk 3), 2 x 20 mm Oerlikon
(pojedyncze) od 1960 1 x 76 mmy/L 50 Mk 33, 2 x 47 mm
(salutacyjne), 2 x 40 mm L/70 Bofors plot. (pojedynczy)
4 x 20 mm Oerlikon (pojedynczy) od 1998-99
Wyposazenie lotnicze: lgdowisko dla 1 lekkiego $miglow-
ca od 1998-99
Radar: Furuno 3600 w pasémie I nawigacyjny, Racal
Decca w pas$mie I obserwacji nawodne;j.

Stepke pod budowe Parnaiba potozono 11 czerwca 1936
w Arsenal de Marinha da Ilha das Cobras (obecnie AMRYJ)
w Rio de Janeiro, wodowany 6 listopada 1937, za$ przy-
jety do stuzby we Flotylli Mato Grosso (FlotMT) 4 marca
1938. W czasie II wojny $wiatowej jednostka od kwietnia
1943 stacjonowata w San Salvador (stan Bahia), gdzie pod-
legata Wschodniemu Dowd6dztwu Morskiemu, prowadzac
dzialania eskortowe i patrolowe do 1945 roku. Nastepnie
Parnaiba powrécit do Ladario i zwyklej stuzby, noszac nu-
mer taktyczny P 2. Okret w roku 1960 zostal przezbrojo-
ny, réwnocze$nie otrzymujgc nowy numer taktyczny U 17.
Rutynowa stuzba w kolejnych latach skladata si¢ nie tylko
z manewrow i wspélnych ¢wiczen, ale obejmowala takze
oficjalne wizyty w Paragwaju i Argentynie.

Typowe manewry rzeczne mialy przykladowo miejsce
w roku 1983 miedzy Ladario a Porto Murtinho, oprécz mo-

Monitor rzeczny Parnaiba sfotografowany w latach 60.
fot. Marinha do Brasil

nitora uczestniczyly w nich réwniez Paraguassii (G 15),
Potengi (G 17) oraz Piraim (U 29), $miglowce marynarki wo-
jennej oraz jednostki piechoty morskiej z Grupamento de
Fuzileiros Navais de Laddrio (GptFNLa). Dluzszy rejs za-
graniczny rozpoczal sie 5 maju 1986, gdy zespét sktadaja-
cy sie z Parnaiba, Paraguassti, Potengi i Piraim wyszedt z La-
dario kierujgc sie do lezacych nad rzekg Paraguay portéw
Asuncion (Paragwaj) i Rosario (Argentyna), po czym juz
indywidualnie Piraim odwiedzil argentynskie porty Bella
Vista nad rzekg Paraguay oraz Puerto Iguazu nad gérng
Parang. Podobne manewry i wizyty zagraniczne mialy row-
niez miejsce w latach nastepnych, za$ we wspdlnych ma-
newrach pod kryptonimem NINFA 88 uczestniczyla mary-
narka wojenna Paragwaju oraz obserwatorzy z Argentyny
i US Special Forces.

W styczniu 1998 Parnaiba rozpoczal zakrojony na duza
skale remont i modernizacje, zwigzang z rezygnacja z pla-
nowanego zastgpienia okretu przez seri¢ nowych patrolow-
c6w rzecznych typu Porto Esperanga. Prace obejmowaly wy-
miane dotychczasowego parowego ukladu napedowego
na silniki wysokoprezne, agregatéw pradotwérezych i po-
ktadowej sieci energetycznej, montaz nowych urzadzen
sterowych, modernizacje uzbrojenia oraz zainstalowanie
lagdowiska dla $migtowca. W dniu 6 maja 1999 Parnaiba for-
malnie powrdcil do stuzby w FlotMT w ramach 6 Okregu
Morskiego w Ladario.

Autor mial okazje odwiedzi¢ okret w dniu 12 maja 2000
roku w Asuncién, gdzie wraz z 4 innymi okretami FlotMT
sktadat wizyte z okazji paragwajskiego Narodowego Dnia
Niepodlegtosci. ®

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Maciej S. Sobanski
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Eagle w ciekawym ujeciu w potowie lat 30.
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Do$wiadczenia zebrane podczas
walk morskich w toku pierwszej wojny
$wiatowej pozwolily brytyjskiej admi-
ralicji wysnu¢ wniosek, ze na morzach
i oceanach $wiata pojawit sie nowy
istotny czynnik bojowy — lotniskowiec.
Po zakonczeniu walk Royal Navy dys-
ponowala najwiekszym parkiem okre-
téw lotniczych sposréd wszystkich
poteg morskich, w tym ciggle przebu-
dowywanym Furiousem, ktéry mogt
spokojnie pretendowaé do roli pierw-
szego w pelni gotowego do stuzby lot-
niskowca floty.

Brytyjczycy z wagi problemu, jaki
przed nimi stanal, zdali sobie sprawe
juz w czasie trwania pierwszej wojny
$wiatowej. Jak duze znaczenie moze
mieé¢ wlasciwe rozpoznanie na mor-
skim polu walki, Brytyjczycy zrozu-
mieli choéby podczas bitwy jutlandz-
kiej. Popelnione wtedy bledy, takze w
odniesieniu do rozpoznania lotnicze-
go, przeprowadzonego przez transpor-
towiec wodnosamolotéw Engadine,
obok wielu innych, przyczynily sie do
strat choéby krgzownikéw liniowych z
zespotu wiceadmirata Betty’ego. Brak
prawdziwego lotniskowca, wyposa-
zonego w ciagly poklad lotniczy, na
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ktérym moglyby stacjonowaé samo-
loty (a nie wodnosamoloty), mogace
nie tylko rozpozna¢ przeciwnika, ale
takze dokona¢ ataku na niego, stawat
sie problemem palgcym. Dodatkowo,
Brytyjczycy zdawali sobie sprawe, ze
bitwa jutlandzka niczego nie rozstrzy-
gnela, a Hochseeflotte nadal stano-
wi realne zagrozenie. Szybka reakcja
Royal Navy, mogacej prowadzi¢ da-
lekie rozpoznanie dzieki samolotom
z towarzyszacego flocie lotniskowca,
mogla okazac si¢ istotna.

Problem polegal jedynie na tym,
ze taki okret trzeba bytoby wprowa-
dzi¢ do stuzby wlasciwie natychmiast.
Oznaczalo to konieczno$¢ wykorzysta-
nia kadluba juz budowanej jednostki,
ktérej konwersja na lotniskowiec nie
trwataby nadmiernie dtugo. Takim ka-
dtubem, ktéry mozna byloby wyko-
rzystaé, byl budowany przez stocznie
Armstrong Whitworth kadtub okre-
tu liniowego na zlecenie rzadu chilij-
skiego, ktéry mial wzmocnic flote tego
panstwa jako Almirante Cochrane, bliz-
niaczg jednostke do Almirante Latorre.
To oznaczato jednak juz nie tylko ze-
rwanie kontraktu z rzadem chilijskim,
ale takze gruntowng przebudowe jed-
nostki, dokonujacg sie¢ w obliczu trwa-

fot. Centralne Archiwum Wojskowe

jacej wojny, przy faktycznym braku
wolnych sit roboczych. Prace nad oby-
dwiema jednostkami przerwano juz w
sierpniu 1914 roku, kiedy byto jasne,
ze wybuch wojny anulowat w prak-
tyce wszelkie zaméwienia zagranicz-
ne w brytyjskich stoczniach. Brytyjska
Admiralicja takze dlugo nie zastana-
wiala si¢ nad dalszym losem nowo po-
zyskanych, nieukonczonych jednostek.
Zdecydowano sie je przejaé¢ na wia-
sno$¢ Wielkiej Brytanii, oznaczalo to
konieczno$¢ zakupienia tych jedno-
stek od rzadu chilijskiego, Brytyjczycy
po przedluzajacych sie rokowaniach
zaplacili za przysztego Eagle 1334
335 funtéw. Almirante Latorre posta-
nowiono ukonczyé¢ jako okret linio-
wy iwprowadzono go do stuzby jako
HMS Canada, za$ Almirante Cochrane
przemianowano na HMS India i kon-
tynuowano jego budowe do poczat-
kéw 1917 roku. W tymze roku tempo
prowadzonych prac wyraznie spadlo,
co bylo spowodowane dyskusjami nad
mozliwoscig wykorzystania nieukon-
czonego okretu jako podstawy dla wy-
budowania lotniskowca poktadowe-
go, ktéry, majac podobne mozliwosci
techniczne do wigkszosci brytyjskich
okretéw liniowych, zapewniatby moz-
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liwo$¢ swobodnego wspoéldziatania
Grand Fleet z tworzonym wlasnie lot-
nictwem pokladowym. Ostateczna de-
cyzja o przeksztatceniu okretu w lotni-
skowiec, zapadia w lutym 1918 roku, a
juz w marcu tego roku jednostke prze-
mianowano na Eagle. Projekt nowego
okretu powstal pod kierunkiem E.H.
Tennysona d‘Eyncourt. Podjete zosta-
ly prace, jednak bardzo szybko okaza-
fo sie, ze wojna $wiatowa sie konczy,
a to oznaczalo, ze dalszy po$piech nie
jest juz konieczny. W projekcie, w listo-
padzie 1918 roku, wprowadzono dal-
sze zmiany, uwzgledniajace takze do-
$wiadczenia wojenne.

Pierwotny projekt przebudowy, ten
z lutego 1918 roku, zakladal, ze okret
otrzyma ciagly poktad lotniczy o dtu-
gosci 195 metréw, co czyniloby z niego
prawdziwy lotniskowiec. Jednocze$nie
mial on otrzymaé az dwie wysepki,
réwnolegle do siebie, kazda z wkom-
ponowanymi w nie dwoma kominami.
Mialy by¢ oddalone od siebie o 20,73
metra i dodatkowo miaty by¢ polaczo-
ne pomostem biegngcym nad pokta-
dem lotniczym na wysokosci 6,1 metra.
Z dzisiejszej perspektywy koncepcja ta
zdaje sie by¢ szalenstwem, ale wtedy
rozpatrywano go z calg powage. Byta
to takze, w jakim$ zakresie, wyrazna
pozostalo$é po projekcie Argus, ktéra
byla, delikatnie rzecz ujmujac, moc-
no nieszczeSliwa. Na szczeScie strona
brytyjska, przeprowadzita préby tune-
lowe na modelu przyszlego lotniskow-
ca i te potwierdzily nieSmialo podno-
szone obawy, ze taki uklad wysepek
spowoduje zawirowania i utrudni po-
waznie korzystanie z poktadu lotni-
czego. W efekcie projekt przeksztalco-
no w lipcu (a mozliwe, ze dopiero w
listopadzie) 1918 roku i okret w sku-

Eagle w Portsmouth w kwietniu 1920 roku

tek tego otrzymat tylko jedng wysep-
ke na prawej burcie, o wymiarach 39,6
na 5,5 metra. W marcu 1920 zasadni-
cza bryta wysepki byla juz ukonczo-
na. Zabudowa poktadu lotniczego byta
jednak niepelna. Pomost nawigacyjny
byt tylko prowizoryczny (wykonano go
z drewna), istnial tylko jeden komin
i pojedynczy maszt palowy. Z czasem,
w toku budowy okretu, sytuacja ta ule-
gala zmianie. Okret otrzymat trojnoz-
ny fokmaszt, palowy grotmaszt, dwa
kominy i w petni wyposazony i oczywi-
Scie stalowy, opancerzony poklad lot-
niczy.

Opis techniczny jednostki

Pozyskany kadlub okrgtu liniowe-
go nie do konca odpowiadal ocze-
kiwaniom projektowym. Nalezalo
pozby¢ sie nadmiernego opancerze-
nia, zamontowanych juz barbet arty-
lerii gtéwnej, a zarazem przebudo-
waé system biernej obrony kadtuba,
w tym doda¢ ,bable” przeciwtorpedo-
we. Zasadnicza konstrukcja nie ulegta
jednak powaznym zmianom, dzigki
czemu mozna bylo szybko rozpoczaé
budowe hangaru wewnatrz kadluba
i przystapi¢ do budowy pokladu lot-
niczego, ktéry postanowiono zbudo-
waé na stalowej kratownicy wspartej
na kolumnach. W czesci dziobowej, co
doskonale wida¢ na zdjeciach i rysun-
kach ukonczonej jednostki, burty okre-
tu poprowadzono do linii poktadu, co
miato zapobiega¢ zalewaniu strefy pod
pokladem lotniczym. Bylo to rozwig-
zanie r6zne od chociazby koncepcji re-
alizowanych na podobnych jednost-
kach japonskich.

Okret otrzymal sitownie wyposazo-
ng w dwie turbiny wysokiego ci$nie-
nia typu Brown Curtis oraz dwie ni-

nadbudéwke z jednym kominem i palowym masztem.

skiego ci$nienia typu Parsons. Pare
do nich dostarczaty 32 turbiny typu
Yarrow rozmieszczone w czterech
kotlowniach. Kotly opalane byly we-
glem. Sitownia okretowa pracowata
na cztery waly, ktére napedzaly $ru-
by. Moc calego zespotu napedowego
siegata 50 000 KM, co w momencie
prob szybkosciowych okretu w 1923
roku dato mu 24,4 wezta, co jak na jed-
nostke o wypornosci ponad 21 000 ton
bylo wielko$cia godng uwagi. Okret
po pelnym wyposazeniu byl w stanie
rozwing¢ 22 wezly, co takze doskona-
le $wiadczylo o jego sitowni. Niestety,
juz w 1929 okret nie byt w stanie wy-
ciagnaé wiecej niz 20 wezléw, zas po
remoncie kottowni zdotal powréci¢ do
24 wezl6w. Intensywna stuzba okretu,
takze na wodach dalekowschodnich,
spowodowala ponowng obnizke jego
mozliwosci tak, ze w 1942 roku po-
nownie wyciagal on nie wigcej niz 20
wezléw (w jakims stopniu byt to takze
efekt wymiany kottéw, dokonanej w la-
tach 1941-1942).

Przy zapasie wegla liczacym 3200
ton, okret mial zasigg 2780 mil mor-
skich, przy zachowaniu ekonomicz-
nej predkosci 17,5 wezla, zas pod-
czas wojny, po kolejnej modernizacji
i przebudowie kotléw zasieg wzrdst
do 40 000 mil morskich. Okret zabie-
ral takze paliwo plynne, poczatkowo
1750 ton, za$ po modernizacji i prze-
stawieniu okretu tylko na paliwo plyn-
ne, jego ilos¢ wzrosta do 3750 ton, by
w okresie wojny siega¢ do 2990 ton.
Okret wiec przez caly okres stuzby za-
chowal pelng zdolnos$¢ bojowa i to po-
mimo zmniejszenia si¢ jego szybkosci.

Eagle byt lotniskowcem o stosunko-
wo ubogim systemie obrony bierne;j.
Cze$¢ opancerzenia zostala zdemon-

. Okret posiada krétszy poklad lotniczy na dziobie oraz, co najciekawsze, tymczasowa

fot. ,Warship Profile”
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Eagle 1924
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towana juz w okresie przebudowy ka-
diuba. Wtedy zrezygnowano z dwéch
kolejnych paséw pancerza burtowego
o grubosciach odpowiednio 229 i 178
milimetréw. Zamiast nich postanowio-
no okret wyposazy¢ w jeden pas o gru-
bosci 114 milimetréw. Jego znaczenie
obronne bylo do$¢ watpliwe, wieksze
mial raczej jako element usztywniajg-
cy konstrukcje kadtuba. Okret posia-
dat opancerzenie poktadéw liczace od
38 do 102 milimetréw, co bylo pozo-

stato$cig po konstrukeji okretu linio-
wego. Dotozono za$ 25 milimetrowe
opancerzenie samego hangaru, a roz-
budowane zbiorniki paliwa lotniczego,
konieczne dla funkcjonowania grupy
lotniczej, oblozono pancerzem 76 mm.
Okret, parokrotnie przekonstruowy-
wany, nie posiadal zamknietej kon-
cepcji opancerzenia. Miat co prawda
dwie grodzie poprzeczne, na dziobie o
grubo$ci 76 mm, za$ na rufie 102 mm,
jednak z pancerzem burtowym nie

Wyspa Eagle w latach trzydziestych. Widoczny dalocelownik artylerii przeciwlotniczej
kalibru 102 mm zamontowany z tytu, w miejscu reflektora o Srednicy 914 mm oraz
usytuowane na sponsonach po obydwu stronach masztu tréjnoznego dalocelowniki
umieszczonych na burtach dziat kalibru 152 mm wraz z ich dalmierzami o bazie 3,66
m. W nadbudéwce na szczycie masztu usytuowana byta centrala artyleryjska. Dwa
z czterech salutacyjnych dziatek 3-funtowych widoczne przed i za dziatem ,X” kalibru
102 mm.

fot. ,Warship Profile”

tworzyly one zamknietej cytadeli pan-
cernej. Stanowilo to o pewnym osta-
bieniu catego systemu. Opancerzenie
posiadaly takze maski dzial kalibru
152 mm (25 milimetrowe).

Eagle otrzymat za to lepszy od pla-
nowanego pierwotnie dla niedokon-
czonego okretu liniowego system bier-
nej obrony przeciwtorpedowej. Obok
wspominanych juz ,babli” przeciw-
torpedowych, okret otrzymal takze
wzdtuzng grédz o grubosci 102 mm.
Dodatkowo w 1929 roku, podczas
modernizacji, okret otrzymal prze-
stony ogniotrwale na poktadzie han-
garowym, ktére mialy uniemozliwiaé¢
rozprzestrzenianie sie¢ ewentualnego
pozaru wewnatrz jednostki.

Zastosowany system opancerzenia
nie byl ani doskonaly, ani nadmiernie
nowoczesny. ,Bable” przeciwtorpedo-
we mialy szeroko$¢ dwéch metréw,
co nie chronito catego kadluba, a w
efekcie ich uzytecznosé byla watpliwa.
Podobnie system wewnetrzny byl dosé
przypadkowy. Moglo to mie¢ znacze-
nie dla ostatecznego losu okretu w cza-
sie operacji ,Pedestal”.

Podstawowym zadaniem lotniskow-
ca jest aktywne uzycie grupy lotniczej,
ktéra jest jego gléwng bronia. By za-
pewnié jej wlasciwe dziatanie okret
musi byé dobrze wyposazony. Eagle
otrzymal poklad lotniczy o wymia-
rach 198,7 na 29,3 metra. Na pokla-
dzie znalazly si¢ dwie windy lotnicze.
Pierwsza, ksztaltem przypominajaca
cze$ciowo obrys samolotu, znajduja-
ca sie w rejonie wysepki, miata wymia-
ry 15,2 na 6,0 metra. Druga, troszke
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wigksza, o wymiarach 15,2 na 10,0
metra, umieszczona zostala na rufie,
a stuzy¢ miata do wynoszenia na po-
ktad wiekszych samolotéw typu De
Havilland 10. W maju 1921 roku doko-
nano zmian i okret otrzymat dwie win-
dy lotnicze o wymiarach 14,0 na 14,3
metréw i wiekszej nosnosci siegajgcej
6400 kg (istnieje mozliwosé, ze rufo-
wa winda byta jednak mniejsza i miata
wymiary 14,2 x 10,06 m). Okret otrzy-
mal takze dZzwig kratownicowy o no-
$nosci 5 ton, ktéry mial pierwotnie
stuzy¢ podnoszeniu z wody wodno-
samolotéw, co mozna zrozumied, pa-
trzac na okres konstruowania jednost-
ki, ktérego faktyczna przydatnos$é byta
znikoma i byl wykorzystywany do ce-
I6w roboczych. Eagle, jak wickszos¢
6wczesnych lotniskowcéw, wyposazo-
ny zostal w system hamujacy ladujace
samoloty. Byt to system lin potozonych
wzdtuz pokladu lotniczego, poczatko-
wo o dlugosci niecalych 58 metréw,
by pézniej wymienié je na dtuzsze, tj.
93,88 m. System ten byl faktycznie je-
dynie eksperymentalnym i jako nie-
udany zostal usuniety z okretu w 1926
roku. Sprawdzony system areofinisze-
réw zainstalowano na nim dopiero w
1936 roku i pozostat on w uzyciu do
konca stuzby okretu.

W poczatkach projektowania okre-
tu zakladano, ze bedzie on przewozit
40 maszyn, w tym takze wodnosamo-

Bardzo interesujace ujecie Eagle z lotu ptaka, dobrze widoczna rufowa winda lotnicza.

loty, co zapewne wynikato z niedo-
skonato$ci technicznej morskich sa-
molotéw kotowych. Z tego pomystu
zrezygnowano nim okret wszedl do
stuzby, w efekcie jego grupa lotnicza li-
czylta standardowo okolo 20-25 samo-
lotéw. Zapas przewozonego na Eagle
paliwa lotniczego dla samolotéw wy-
nosit 67 200 litréw.

Eagle byl projektowany w okre-
sie, gdy w dowoddztwach flot trwato
i umacnialo sie nawet przekonanie, iz
gtéwng bronig okretéw pozostaje ar-
tyleria. W tej sytuacji takze budowa-
ny lotniskowiec brytyjska admiralicja
postanowita wyposazy¢é w dziewieé
dzial 152 mm zainstalowanych na p6t-
otwartych stanowiskach na poziomie
pierwotnego pokladu gléwnego. Byly
to dziata typu Mark XVII. Obok nich
uzbrojeniem przeciwlotniczym okre-
tu byly cztery dziala kalibru 102 mm,
typu Mark V, ktérych liczbe w 1927
roku zwiekszono do pieciu. Dwa z
nich ustawiono przed nadbudéwka,
jedno za nig, a dwa na samej nadbu-
déwece, jedno z nich ustawiono miedzy
kominami, drugie za$ za drugim komi-
nem. Uzbrojenie to z czasem uznano
za niedostateczne. W 1929 roku doda-
no dwa dziala 40 mm typu Mark II,
jednak z poczatkiem lat trzydziestych
zostaly one zdjete. W latach 1931-1932
zdjeto jedno z dziat 102 mm i w jego
miejsce zainstalowano sprzezone 4 lu-

fowe dziatko 40 mm. Podobna ope-
racja miala miejsce w 1936 roku. Na
pokladzie zainstalowano takze dodat-
kowe karabiny maszynowe typu Lewis
kalibru 7,7 mm oraz typu Vickers kali-
bru 12,7 mm. Pozostaly one na wypo-
sazeniu Eagle do 1942 roku, kiedy to
w ich miejsce zainstalowano dwana-
$cie pojedynczych Oerlikonéw Mk. VII
kalibru 20 mm. Podobnym anachroni-
zmem jak artyleria $redniego kalibru
(4. 152 mm) byly podwodne wyrzutnie
torpedowe kalibru 533 mm. Ich przy-
datno$¢, juz w momencie wodowania
jednostki, byla wiecej niz problema-
tyczna, trudno sie wiec dziwié, ze zo-
staty one szybko zdemontowane.

Eagle, wchodzac do stuzby, nie byt
oczywiScie wyposazony w zaden sys-
tem radarowy. Taki pojawit sie dopie-
ro podczas drugiej wojny Swiatowe;.
Na przelomie lat 1941/1942 zainsta-
lowany zostal radar artyleryjski typu
285 oraz radar obserwacji powietrznej
typu 290. Okret posiadat takze od 1939
roku system kierowania ogniem prze-
ciwlotniczym, oparty o zestaw urza-
dzen optycznych.

Podsumowujac konstrukcje okretu
trzeba dostrzec, ze budowana jednost-
ka nadal musiala by¢ postrzegana jako
okret eksperymentalny. Powstawat on
na konkretne zamoéwienie wspotpra-
¢y z duzymi zespotami floty i to gféw-
nie okretami liniowymi, ktérych to za-

fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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dan nie byly w stanie wykonywa¢ inne
okrety lotnicze Royal Navy w tamtym
czasie. Powstaly lotniskowiec charak-
teryzowal sie¢ odpowiednig predkoscia,
dzielnos$cig morskg, a nawet ksztat-
tem kadluba, nawigzujacym do rozwia-
zan flot liniowych. Jednak stosunkowo
mala grupa lotnicza i stabe opance-
rzenie mogly okazaé sie swoistg pietg
achillesowg okretu. To jednak trudno
ostatecznie stwierdzi¢, bowiem okret
ten nigdy nie wykonywal zadan do ja-
kich byt projektowany, a era flot wiel-
kich okretéw liniowych, w toku dwu-
dziestolecia miedzywojennego, stawata
sie tylko cieniem przeszlosci.

Historia budowy i stuzby

Budowe przyszlego lotniskowca,
wtedy jeszcze jako okretu liniowego,
rozpoczeto 22 stycznia 1913 roku na
pochylni stoczni Armstrong Whitworth
& Co w Elswick (Tyne). O losach ka-
dluba wspominano juz na poczatku
tekstu. Po zmianach konstrukcyjnych
okret, budowany jako lotniskowiec,
zostal zwodowany 8 czerwca 1918
roku. Dalsze prace wstrzymano, gléw-
nie ze wzgledu na zakonczenie dziatan
wojennych, postepujacy proces demo-
bilizacji flot wojennych, a na pewno
wstrzymanie wszelkich dalszych kosz-
townych inwestycji. Nastepne decyzje
zapadly dopiero w 1920 roku, kiedy
wladze zdecydowaly sie na dokoncze-
nie i tak juz kosztownej budowy. W
marcu 1920 okret, tylko czeSciowo wy-
posazony i de facto jeszcze nieukon-

tadna fotografia Eagle wykonana najprawdopodobniej w czasie jego stuzby we Flocie Srodziemnomorskiej.

czony, po raz pierwszy wyszedl w mo-
rze. Przeprowadzono wtedy proby
stoczniowe okretu. Wypadly pomysl-
nie, wiec 20 kwietnia okret opuscit
ostatecznie stocznie i zostal przeba-
zowany do Portsmouth, dotart tu po
6 dniach rejsu, gdzie mial by¢ konty-
nuowany proces wyposazania jednost-
ki. Trwal on do wrze$nia 1923 roku.
Ostateczny odbiér zwigzany byt z pro-
bami szybko$ciowymi 9-10 wrze$nia
1923 roku. Uznano je za zadowalajg-
ce, w zwigzku z tym zostal on przyje-
ty na stuzbe Royal Navy w dniu 26 lu-
tego 1924 roku.

Eagle wyposazono w samoloty my-
sliwskie typu Fairey ,Flycatcher”
(eskadra 402), rozpoznawcze amfi-
bie Supermarine ,Seagull” III (eska-
dra 440), obserwacyjne Blackburn
,Blackburnd” (eskadra 442) i bombo-
wo-torpedowe Blackburn ,Dart” (eska-
dra 460). Lotniskowiec 7 czerwca 1924
roku zastgpil transportowiec wodno-
samolotéw Ark Royal w skladzie Floty
Srédziemnomorskiej. Lotniskowiec
wzmocnil sktad zespolu Royal Navy,
pozwalajac jej korzystaé z ostony i roz-
poznania lotniczego na calym akwe-
nie Morza Srédziemnego. Okres po-
bytu na tym akwenie trwal do konca
1925 roku, kiedy to Eagle skierowany
zostal do Devonport na rutynowy re-
mont. Pobyt na Morzu Srédziemnym
przebiegat pod dyktando ¢wiczen, kur-
tuazyjnych wizyt, tzw. ,bitew” z Flotg
Atlantyku, chociaz dominowaly dtugo-
trwate okresy pobytu w portach Malty

i Aleksandrii. W styczniu 1925 roku
zastapiono malo przydatne maszyny
typu ,Seagull” nowymi typu Fairey III
Ds., nowszymi i bardziej mobilnymi.
Rok 1926 to okres remontu i moder-
nizacji jednostki, po czym Eagle po-
nownie skierowany zostal na Morze
Srédziemne. Powracat ze zmianami w
sktadzie grupy lotniczej. Eskadra 442
zostala zastapiona przez 448 wyposa-
zong w samoloty Avro ,Bison”.

W 1928 roku do Eagle w skladzie
Floty Srédziemnomorskiej dolaczyt
Courageous, co dowodzito znaczenia
tego zespolu floty Royal Navy. Silny
zespot lotniskowcow, oficjalnie nadal
okretéw pomocniczych, w kolejnych
¢éwiczeniach floty udowadnial swojg
potencjalng site i zmuszal odpowied-
nie wladze do ponownego przemysle-
nia roli i znaczenia okretéw lotniczych
w nowoczesnych flotach wojennych
Swiata. W 1929 roku Eagle po raz ko-
lejny przeszedt remont-modernizacje.
Powrécit do stuzby w drugiej potowie
roku i spedzit go, podobnie jak ica-
ly nastepny 1930, na wodach Morza
Src’)dziemnego. W tym czasie rozpo-
czeto szkolenie pilotéw do lotéw noc-
nych. Stalo sie to okazja do przeéwi-
czenia tego elementu przez calg zaloge
lotniskowca. Co prawda przyniosto
to pozytywne efekty, jednak tego typu
proby nie byly kontynuowane w przy-
szlosci.

W styczniu 1931 roku okret po-
plynal do Portsmouth, gdzie na po-
ktad zaokretowano nowe samolo-

fot. zbiory Zvonimir Freivogel
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Inne ciekawe ujecie Fagle w Gibraltarze, data nieustalona.

ty Hawker ,Nimrod”, mySliwce typu
,Osprey”, torpedowo-bombowe
Blackburn ,Ripon” i rozpoznawcze
Fairey ,Seal”. Nowe samoloty ozna-
czaly ponownie intensywne szkolenie
ich zalég, konieczne wobec przejecia
nowego sprzetu. Po czym wraz z no-
wym niszczycielem Achates okret wy-
ruszyl w rejs do Ameryki Potudniowej,
do Buenos Aires, gdzie byly one ozdo-
ba Brytyjskiej Wystawy Przemystowej,
otworzonej 14 marca przez ksiecia
Walii. Oba okrety odwiedzily, takze
Rio de Janeiro i Montevideo. Stamtad
skierowaly si¢ na wody $rédziemno-
morskie, dolaczajac do swojego ze-
spotu macierzystego. Eagle w sierp-
niu 1931 roku ponownie wyruszyt do
Devonport, by poddaé sie gruntowne-
mu remontowi, ktéry trwat do 1932
roku.

Dopiero 28 listopada 1932 roku
okret powrdcil do normalnej stuz-
by. Ponownie zostal skierowany na
Morze Srédziemne. Stamtad, po-
przez Kanat Sueski, Morze Czerwone,
Ocean Indyjski dotart do jednej z bar-
dziej wysunietych brytyjskich baz
na Dalekich Wschodzie, do Hong
Kongu. Tam wszedl w sktad zespo-
tu dalekowschodniego Royal Navy i
pozostal w nim do konca 1934 roku,
kiedy to zostal zmieniony przez lotni-
skowiec Hermes. Nasz bohater powro-
cit na Morze Srédziemne, zastepujac
tu Furiousa”. Lotniskowiec Eagle dzia-
fat na tych wodach do czerwca 1935
roku, kiedy to po raz kolejny skiero-

wany zostal na postdj remontowy do
Devonport. Powr6t do stuzby i kolej-
ne przebazowanie na Daleki Wschéd,
do Hong Kongu, pozwolily na dalsze
szkolenie zatogi na trudnych tropikal-
nych wodach.

Wybuch drugiej wojny $wiatowej
zastal Eagle na krétkotrwalym pobycie
w stoczni remontowej w Singapurze.
Okret natychmiast przywrécono do
stuzby i polaczono z ciezkimi krgzow-
nikami Cornwall i Dorsetshire w Zespét
1", ktérego zadaniem bylo poszukiwa-
nie niemieckich raider6w na central-
nych wodach Oceanu Indyjskiego, w
rejonie Cejlonu, Malediwéw i Seszeli.

Eagle na jednym z dalekowschodnich kotwicowisk. fot. Centralne Archiwum Wojskowe

fot. zbiory Reinhard Kramer

Okres Bozego Narodzenia 1939 roku
lotniskowiec spedzit w Durbanie, gdzie
przeczyszczono kotly okretowe.

Eagle, 1 lutego 1940 roku, wraz
z okretem liniowym Ramilles osta-
nial konwdj australijskich Zotnierzy
przerzucanych do Kolombo. W lu-
tym i marcu okret powrdcit do stuz-
by patrolowej, skierowanej przeciw-
ko niemieckim okretom korsarskim.
14 marca doszto do eksplozji 250 fun-
towej (114 kg) bomby w hangarze na
lewej burcie, powodujac co prawda
niewielkie uszkodzenia, jednak tak-
ze Smier¢ 13 marynarzy i strat¢ pieciu
maszyn torpedowo-bombowych typu

P
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»Swordfish”, jedna sptonela catkowi-
cie, cztery pozostale zostaly powaz-
nie uszkodzone. W toku tego wypadku
sprawdzit sie system przeciwpozarowy,
ktéry pozwolit na ograniczenie zasie-
gu pozary, a z czasem na jego sttumie-
nie, przyczyniajac sie¢ do uratowania
jednostki. Jak ogromnym niebezpie-
czenstwem bywa pozar, dowodza ko-
lejne tracone japonskie lotniskowce na
Pacyfiku, czesto nawet powaznie nie-
uszkodzone, ale na ktérych nie po-
trafiono wyizolowaé ogniska ognia i
sttumi¢ szybko pozaru, ktéry rozprze-
strzeniajac sig, niszczyt sam okret.

W kwietniu 1940 roku okret wszedt
do Colombo, by dokona¢ koniecznych
napraw i przygotowaé¢ go do przeba-
zowania na bardziej ,goracy” basen
Morza Srédziemnego, gdzie miat za-
stapi¢ Gloriousa, kierowanego do
sktadu Home Fleet, a wraz z nig na
wody norweskie. Eagle 26 maja prze-
szedl przez Kanal Sueski i wszedt do
Aleksandrii. Sytuacja na tym terenie
morskich dziatlanh wojennych ulega-
fa dalszemu pogorszeniu dla Wielkiej
Brytanii. Obok Niemiec, 10 czerweca,
w wojnie znalazly si¢ Wlochy, ktérych
flota byla nie tylko silniejsza od zespo-
tu Royal Navy na tych wodach, ale to
dodatkowo, w powazny sposéb mo-
gla zdezorganizowaé brytyjskie szla-
ki transportowe, zagrazajac zwlasz-

cza garnizonowi Malty. W tym czasie
Eagle znajdowat si¢ wlasnie w porcie
La Valetta i stamtad ostaniat nastep-
nie konw¢j do Aleksandrii. Pod ko-
niec czerwca Eagle byt na patrolu bo-
jowym we wschodniej czegsci Morza
Src’)dziemnego. W czasie tego rejsu
»Swordfish” z jego grupy lotniczej do-
konat pierwszego ataku na wrogi okret
podwodny, nie odnoszac jednak sukce-
su. Samoloty z tego lotniskowca dobi-
ty takze uszkodzony wtoski krgzownik
szkolny San Giorgio.

Z poczatkiem lipca okret kontynu-
owal aktywne dziatania, a piloci 813
eskadry (,Swordfishe”) czesto byli an-
gazowani bojowo. Chociazby 5 lip-
ca dokonali oni ataku na Tobruk. Atak
wykonato siedem maszyn. Jego efek-
tem byto zatopienie wloskiego niszczy-
ciela Zeffiro oraz uszkodzenie innego,
a takze wloskiego statku transporto-
wego. Miedzy 7 a 14 lipca okrety Royal
Navy otaczaly opiekg kolejne brytyj-
skie konwoje $rédziemnomorskie. W
tym czasie z pokladu Eagle aktywnie
dziataly nie tylko ,Swordfishe”, ale
takze mysliwce pokladowe Gloster
,Gladiator”. Ich podstawowym za-
daniem bylo poszukiwanie wloskich
okretéw na pelnym morzu. Do spo-
tkania doszlo 9 lipca (bitwa u przylad-
ka Stilo), jednak , Swordfishe” z Eagle
nie odniosly zadnego sukcesu, zas$ flota

wloska zorientowawszy sie, ze spotka-
ta niebezpieczny zesp6t brytyjski, zde-
cydowata sie na powr6t na wody ma-
cierzyste. Nastepnego dnia, 10 lipca,
»Swordfishe” z 813 eskadry Eagle za-
atakowaly Port Augusta na Sycylii, za-
tapiajac tam wloski niszczyciel Leone
Pancaldo i uszkadzajac statek trans-
portowy. Po tym ataku Royal Navy za-
wrdcita do Aleksandrii. Whosi 11 lip-
ca podjeli probe ataku lotniczego na
zespOl brytyjski, w efekcie czego ma-
szyny z Eagle musialy mu zapewnic
oslone powietrzng. W walkach zdota-
li oni zestrzeli¢ cztery wloskie Savoia-
Marchetti S.79 ,Sparviero” i uszko-
dzili trzy dalsze. Okret znalazt si¢ w
opalach, a wiele bomb wybuchlo w
jego poblizu.

Kolejny rejs ,Eagle” skierowany zo-
stal w strone Sidi Barrani, gdzie 40
maszyn z jego poktadu zaatakowalo
lotniska i port w Tobruku, zatapiajgc
niszczyciele Nembo i Ostro, rankiem 20
lipca. Potegujac tym tylko zaniepokoje-
nie strony wloskiej aktywnoscia brytyj-
skiego lotniskowca. Ponownie Eagle
zaatakowat Tobruk 5 sierpnia, zatapia-
jac niszczyciel Zeffiro oraz statki han-
dlowe Manzonii i Serenitas. W sierpniu
1940 roku Eagle znalazl sie w ostonie
kolejnego konwoju $rédziemnomor-
skiego. Niestety, 20 wrze$nia ponow-
nie na okrecie doszto do wypadku, a w

Dosy¢ zagadkowa, a jednoczesnie pigkna fotografia. Najprawdopodobniej wykonano ja w czasie otwarcia nowej bazy morskiej

Seletar w Singapurze.

fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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jego efekcie do kolejnego groznego po-
zaru w hangarze lotniskowca. Tym ra-
zem splonely trzy ,Swordfishe”, a sam
wypadek opéznit planowany atak na
Tarent, w ktérym mialy wzigé udziat
samoloty z Eagle. Do operacji skiero-
wano dwa brytyjskie lotniskowce, od
dhuzszego juz czasu ze sobg wspotpra-
cujace, tzn. Eagle i Illustrious. Okret
ostatecznie nie wzial udzialu w tej ope-
racji, bowiem doszlo prawdopodobnie
do sabotazu, w wyniku ktérego uszko-
dzony zostal system paliwowy, kt6-
ry i tak byl nieszczelny po uszkodze-
niach odniesionych w wyniku ataku z
11 lipca tego roku. Klopoty dotyczyty
tez maszynowni okretowej. W efekcie
cze$é, dokladnie pieé, ,Swordfishy”

Eagle 1942

przeniesiono na poklad lotniskowca
Hlustrious i wziely one udzial w ope-
racji ,Judgement”. Okret, po napra-
wie sitowni, w listopadzie skierowany
zostal do regularnej stuzby. Ponownie
ostanial konwoje pomiedzy Egiptem
a Grecja, konwoje na Malte, bombar-
dujgc port w Trypolisie.

Po tak intensywnym miesigcu w
grudniu okret stanat w porcie, a zalo-
gi obu jego eskadr (813 i 824) zgrywa-
ly sie w lotach nad pustynia. Dopiero
11 stycznia 1941 roku okret poplynat
w strone Malty. Coraz wigksza obec-
no$¢ lotnictwa niemieckiego, w tym
zwlaszcza bombowcéw nurkujacych
Junkers Ju 87 ,Stuka”, spowodowa-
la, ze stabo opancerzony Eagle mu-

fot. Imperial War Museum

sial zosta¢ wycofany z wigkszosci ofen-
sywnych dziatan w centralnej czesci
Morza Srédziemnego. Spowodowato
to decyzje o jego wycofaniu na Ocean
Indyjski. Proces przejécia przez Suez
i Morze Czerwone op6znil sie ze
wzgledu na obawy wywolane mina-
mi magnetycznymi, ktére pojawily sie
na tamtym akwenie. Ostatecznie okret
dotarl na Ocean Indyjski 12 kwiet-
nia po intensywnych jeszcze walkach
z wloskimi samolotami i okretami w
rejonie Erytrei.

Na Oceanie Indyjskim okret miat za
zadanie chroni¢ brytyjski handel i pa-
trolowaé te wzglednie spokojne wte-
dy jeszcze wody, aczkolwiek zdarzalo
sie, ze podnoszony byl stan gotowosci,

rys. Jerzy Lewandowski
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Zapas zabieranego uzbrojenia lotniczego w 1939 r.

Uzbrojenie lotnicze

ll0$¢ (sztuk)

torpedy Mk XII 27 (31od 1941 1)
227 kg bomby lotnicze o duzej sile przebijalnosci 48
114 kg bomby lotnicze 250
45,5 kg bomby przeciw okretom podwodnym 130
9 kg bomby przeciwpiechotne 360

173 kg bomby gtebinowe Mk VI

54 (0d 1940 1)

11 kg miny morskie Mk I/IV

24 (0d 1942 1)

na przyklad w wyniku aktywnosci nie-
mieckiego korsarza, ciezkiego krgzow-
nika (eks-pancernika kieszonkowego)
Admirat Scheer.

Eagle zostal skierowany na wody
atlantyckie, miat dotrze¢ do Gibraltaru.
Jednoczesnie brytyjski lotniskowiec
miat takze zwalczaé¢ wszelkie niemiec-
kie jednostki, jakie zamajaczylyby na
tych wodach. Dnia 6 czerwca 1941
roku jego samoloty zatopily niemiec-
ka jednostke Elbe, zas 15 sierpnia wy-
kryly niemiecki statek zaopatrzeniowy
U-bootéw Lothringen i naprowadzity
na niego brytyjski krazownik Dunedin.

Spokojna, jak sie spodziewano, stuz-
ba zostata gwalttownie zakl6cona wyj-
$ciem w morze niemieckiego okre-
tu liniowego Bismarck. W efekcie
tego lotniskowiec Eagle i okret linio-
wy Nelson podniosty kotwice w porcie
Kapsztad, ruszajac na wody macierzy-
ste. Oba okrety paliwo pobraty na Sw.
Helenie i we Freetown. Ostatecznie
Eagle pozostal na wodach potudnio-
wego Atlantyku, zwalczajac tu wszelkg

wrogg zegluge. W pazdzierniku okret
poprzez Gibraltar dotart wreszcie do
portéw brytyjskich, wchodzac do zato-
ki Clyde. Okret trafil na jakze potrzeb-
ny mu remont, ktéry mial potrwac do
9 stycznia 1942 roku. To wtedy zdecy-
dowano si¢ wymieni¢ kotly okretowe,
ograniczy¢ ilo$¢ paliwa, by méc po-
wigkszy¢ zbiorniki paliwa lotniczego
oraz dokonano kolejnego przezbroje-
nia artylerii przeciwlotniczej. To wtedy
tez okret otrzymat radar dozoru prze-
strzeni powietrznej typu 290.

W tym czasie jednostka z trudem juz
spetniata wszelkie role nowoczesne-
go lotniskowca. Coraz starszy okret,
intensywnie eksploatowany w dwu-
dziestoleciu miedzywojennym, nie byt
wstanie sprosta¢ zadaniom stawianym
nowoczesnym lotniskowcom pancer-
nym wprowadzanym na stuzbe Royal
Navy.

Pomimo tego okret ponownie skie-
rowano na wody $rédziemnomorskie.
Brytyjska admiralicja nie miata wyj-
Scia. Niewielka ilo$¢ posiadanych lot-

-

Lotniskowce Eagle, Victorious (w centrum) i Indomitable w trakcie ¢wiczen

w okolicach Gibraltaru.
R i

niskowcow wymuszata aktywne wy-
korzystanie wszystkich jednostek
zdolnych do dziatan bojowych. Eagle
wzigl udzial w operacjach ,Spotter”
i ,Picket”. W okresie pomiedzy mar-
cem a czerwcem 1942 roku, dzia-
tajac czesto z amerykanskim lotni-
skowcem Wasp i starym brytyjskim
lotniskowcem Argus, przyrzucily one
na Malte 200 mysliwcéw Supermarine
,Spitfire”. Oslanial takze konwoje na
Malte (Operacja ,Harpoon”), zestrze-
liwujac w jego ostonie osiem maszyn
wroga. Ten powr6t do wielkiej aktyw-
noéci byt w jakim$ stopniu efektem
straty lotniskowca Ark Royal storpedo-
wanego i postanego na dno.
Jegoostatnig operacja stata sie opera-
cja ,Pedestal”, ktéra dla Brytyjczykéw
nabrala roli priorytetowej, w zwigzku
z konczacym si¢ paliwem na Malcie.
Royal Navy musiala doprowadzi¢ do
la Valetty zbiornikowiec, stad tak duza
operacja, do ktérej przeprowadze-
nia skierowano miedzy innymi lotni-
skowiec Eagle, majacy wspoétpraco-
waé z Victoriousem i Indomitable. W
dniu 11 sierpnia 1942 roku okret szedt
za konwojem w oslonie krgzownika
Charybdis, zygzakujac z predkoscig 12
wezléw, utrzymujac w powietrzu czte-
rosamolotowy patrol lotniczy. Jednak
ani ostona, ani samoloty, nie dostrzegly
czyhajacego w glebinach niemieckiego
okretu podwodnego U 73 dowodzone-
go przez kapitana marynarki Helmuta
Rosenbauma. Ten dostrzegt niezwy-
kly cel wchodzacy pod jego aparaty

fot. National War Museum Association
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torpedowe i w ciggu 10 sekund odpa-
lit salwe czterech torped. O godzinie
13.15 nagle niemieckie torpedy roze-
rwaly lewa burte lotniskowca Eagle
na wysokosci lewoburtowej kottowni.
Czterech trafienn prawdopodobnie nie
przetrwalby zaden brytyjski lotnisko-
wiec, a stary, stabo opancerzony Eagle
nie mial zadnych szans. Okret zaczat
chyli¢ sie na lewa burte i w sze$¢ mi-
nut od pierwszego trafienia przewré-
cit sie, pograzajac w odmetach wéd
Morza Srédziemnego. Uratowano 67
oficer6w i 862 marynarzy z 1160 oso-
bowej zalogi lotniskowca. Byt to ko-
niec jego oddanej Albionowi stuzby.

Podsumowanie

Eagle byt typowym koniem robo-
czym Royal Navy. Budowany jako lot-
niskowiec towarzyszacy flotom okre-
téw liniowych, nigdy nie mial okazji
do takiej stuzby. Intensywnie eksplo-
atowany w dwudziestoleciu miedzy-
wojennym, wchodzit w okres drugiej
wojny $wiatowej juz jako jednostka
przestarzala, zbyt stabo opancerzo-
na jak na atlantycki czy tez $rédziem-
nomorski teatr dzialan wojennych, ze
zbyt szczupta grupg lotnicza. Eagle ni-
gdy nie prezentowal uroczej i nowo-
czesnej sylwetki, swoim ksztaltem tak-
ze nawigzujac do poprzedniej epoki.
Byt jednym z tych pierwszych lotni-
skowcéw pokltadowych, ktére powsta-
waly jako konwersje nieukonczonych
okretéw liniowych przy wykorzy-
staniu, czesto zbyt szczuptych, ka-
dlubéw. Eagle, pomimo swoich nie-
doskonatosci i wad, w toku dziatan

Przechyt trafionego torpedami Eagle nieustannie si¢ powieksza. Na pierwszym planie frachtowiec Empire Hope.

wojennych okazat sie jednostkg bar-
dzo uzyteczng, skutecznie uczestniczg-
ca w dzialaniach, zwtaszcza na Morzu
Srédziemnym, ktére ze wzgledu na
stacjonowanie jednostki mozna okre-
§li¢ mianem jego morza macierzyste-
go. Strata Eagle’a byta dla Royal Navy
powaznym problemem, zwlaszcza
wobec intensywnych walk na Morzu
Srédziemnym, aczkolwiek ich najbar-
dziej intensywny okres powoli mijatl.
Losy Eagle dowodza, Ze nawet okre-
ty dos$¢ przypadkowe, a takim byla ta
jednostka, mogg zapisaé si¢ pieknymi
kartami dla wlasnej floty wojennej. @
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Dane taktyczno-techniczne Eagle

Wyporno$¢ standardowa/

21 630/22 600/26 800 t

normalna/peina
Wymiary — diugo$¢/szerokosé/ 2035 x32x75m
Zaﬂ [ZED'B b ’
Moc maszyn 50 000 KM

Predkos$¢ maksymalna

22,5 w; po modernizacji 24 w.; od 1942 roku 20 w.

Zasieg

2780 mil morskich przy 17 weztach
4000 mil morskich przy 18 weztach po wojennej modernizacii

Zatoga (bez personelu
lotniczego)

748-834 w czasie pokoju
953 w czasie wojny

Wyposazenie lotnicze

Dwie windy, dZzwig do podnoszenia samolotow,

aerofiniszery

Uzbrojenie

9 x 152 mm; 4 (potem 5, w koncu 3) x 102 mm;

2 x 40 mm plot. (pojedyncze, zdjete); 8 (16?) x 40 mm
plot. (poczworne); 12 x 20 mm plot, 6 x 533 mm
(wyrz. torp.), ? x km Lewis 7,7 mm; ? x wkm Vickers”

12,7 mm plot; 25 samolotow

Samoloty okresu pokoju
Nazwa Blackburn ,Dart” |Supermarine ,Seagull” Avro ,Bison” Fairey IlIF Fairey ,Flycatcher”
Typ roig?;g;gv\,xo- rozpoznawczy rozpoznawezy roztg)(());qr:;v\\’lvcyzo- mysliwski
Rozpietosc 139 m 13,97 m 14,0 m 13,94 m 8,84 m
Diugosé 10,79 m 11,35 m 10,97 m 11,18 m 7,01m
Masa 2901 kg 3266 kg 2636 kg 1778 kg 825 kg
Moc silnika 450 KM 775 KM 450 KM 317 KM 385 KM
Predko$¢ 177 km/h 217 km/h 178 km/h 193 km/h 217 km/h
Pufap 4500 m 2210 m 5500 m 6098 m 2300 m
Zasigg 410 km 966 km 750 km 2.432 km 500 km
Uzbrojenie 1 torpeda 2 km; 340 kg bomb | 2 km; 350 kg bomb | 2 km; 340 kg bomb 2 km
Zatoga 1 3-4 3 3 2
Samoloty okresu wojny
Nazwa Fairey ,Albacore” | Fairey ,Swordfish” ,,SeaGg)Ithei;tor” Fairey ,Fulmar” Se:ﬁvt\jlr(r?éel’}le"
Typ torpedowy torpedowy mysliwski my$liwski my$liwski
Rozpietosé 15,24 m 13,87 m 9,83 m 1412 m 12,20 m
Diugosc 10,81 m 11,07 m 8,36 m 12,24 m 9,83 m
Masa 3266 kg 4196 kg 2206 kg 4445 kg 3740 kg
Moc silnika 1130 KM 690-775 KM 840 KM 1300 KM 1280 KM
Predkosc¢ 296 km/h 245-366 km/h 395 km/h 412 km/h 530 km/h
Putap 6300 m 3780 m 9750 m 6800 m 9500 m
Zasieg 1490 m 1657 km 600 km 1355 km 740 km
Zatoga 3 3 1 2 1
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Maciej S. Sobanski

Dziatania bojowe

Moéwiagc o dziataniach bojowych
mamy na mysli wojne Japonii z Alian-
tami zapoczatkowang atakiem na
Pear]l Harbor w dniu 7 grudnia 1941
roku, pozostawiajac na uboczu skrom-
ny udzial okretéw we wczesniejszych
operacjach prowadzonych na obsza-
rze Chin. Z uwagi na fakt, ze krazow-
niki ciezkie typu Furutaka i Aoba wcho-
dzily w sklad Sentai 6 itak na dobra
sprawe w dziataniach II wojny $wia-
towej na Pacyfiku operowaly razem,
niecelowym wydaje sie prezentowanie
przebiegu stuzby poszczegélnych jed-
nostek, ktéra w znacznej mierze miata
niemal identyczny przebieg.

W okresie drugiego pétrocza 1941
roku, bezposrednio poprzedzajacym
wybuch konfliktu na Pacyfiku wszyst-
kie 4 krazowniki otrzymaly nowych
dowddcéw, ktérzy poprowadzili okre-
ty do boju. I tak 25 lipca kmdr Sojiro
Hisamune®® objat Aoba, 20 sierpnia
kmdr Masao Sawa Kinugasa, 15 wrze-
$nia kmdr Yuji Takahashi Kako, a 28 li-
stopada kmdr Tsutau Araki Furutaka.

=1

Nastrojowa fotografia z 1941 rok z krazownikiem Furutaka ma planie pierwszym, tuz za nim widoczny Kinugasa. fot. zbiory Shizuo Fukui

Zgodnie z O. de B. dowodzony przez
kontradm. Aritomo Goto, ktéry pod-
niést swojg flage na Aoba, Sentai 6
wszedl w sktad Pierwszej Floty wice-
adm. Shiro Takasu. Krazowniki zo-
staly zgromadzone na kotwicowi-
sku Hahajima na Wyspach Bonin,
gdzie oczekiwaly na rozkaz do pod-
jecia dziatan. W dniu 2 grudnia 1941
do Sentai 6 dotart z Polaczonej Floty
sygnal ,Niitakayama Nobore 1208”
(pol. ,Wspinamy sie na gore Niitaka”,
Owczes$nie najwyzszy gorski szczyt
Japonii znajdujacy sie na Tajwanie),
ktéry oznaczal, ze dzialania wojen-
ne maja sie rozpoczaé 8 grudnia 1941
(wg czasu japonskiego).

Jednostki Sentai 6 zostaly przy-
dzielone do Sil Morza Potudniowego
(Nanyo Butai) wiceadm. Shigeyoshi
Inouye, ktérych zadaniem précz obro-
ny wlasnych wéd wewnetrznych na
Pacyfiku bylo réwniez wsparcie ope-
racji zdobycia amerykanskich placo-
wek na wyspach Wake, Guam oraz
Rabaul na Nowej Brytanii. Sentai 6
opuscit w dniu 4 grudnia kotwicowi-

czesc 11l

sko Hahajima kierujac si¢ ku wyspie
Guam, gdzie wspart ladowanie licza-
cego ponad 5700 Zolnierzy desantu.
Skierowanie tak znacznych japonskich
oddzialéw przeciwko placéwce, ktorej
garnizon liczyl zaledwie 6660 ludzi +
1000 cywilnych robotnikéw wynikato
z przeszacowania przez Japonczykéw
amerykanskich sit okreslanych nawet
na 20 000 Zolnierzy. Bezposrednio po
lagdowaniu na wyspie sit desantu krag-
zowniki kontradm. Goto odeszly na
Truk, ktéry osiagnely 12 grudnia.
Tymczasem pierwszy japonski atak
na Wake przeprowadzony w dniu 11
grudnia 1941 praktycznie zatamat sie
wobec zdecydowane] postawy amery-
kanskich obroncéw wyspy dowodzo-
nych przez kmdr W.S. Cunningham.
Mimo wczes$niejszych intensywnych
atakéw z powietrza, amerykanska ar-
tyleria nadbrzezna i resztki samolotow
z 211 Eskadry Mysliwskiej Piechoty
Morskiej (VMF 211), zdotaly zato-

40. wg Wolny A., Wojna na Pacyfiku, Warszawa
1971.
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Japonskie krqzowniki ciezkie typu ,Furutaka” i ,Aoba”
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pi¢ 2 japonskie okrety i uszkodzi¢ dal-
szych 8*1. Niespodziewajacy sie takie-
go obrotu sprawy Japonczycy wycofali
sie, kontynuujac jednak ataki lotnicze
na wyczerpanie obroncéw. Ponowny
atak na Wake przeprowadzono w nocy
23 grudnia 1941. Tym razem w skla-
dzie sit dowodzonych przez kontradm.
Hiroaki Abe, znalazly sie réwniez skie-
rowane z Truk w dniu 13 grudnia kra-
zowniki Sentai 6. Ogromna japonska
przewaga zadecydowala o szybkim
upadku wyspy, ktéra poddala sie jesz-
cze tego samego dnia. Po zakoniczeniu
operacji zdobycia Wake okrety Sentai
6 powrdcily 10 stycznia 1942 na Truk.

W dniu 18 stycznia 1942 kragzowni-
ki opuscity Truk wchodzgc w sktad sit
zabezpieczajacych Operacje ,0” — la-
dowanie w Rabaul na Nowej Brytanii
i Kavieng na Nowej Irlandii (wyspy
Salomona), zaplanowanego na 23
stycznia. 25 stycznia wodnosamoloty
poktadowe z Kako i Kinugasa zaata-
kowaly iuszkodzily stacje telegraficz-
ng Lorengau na wyspie Manus (Wyspy
Admiralicji). Ostatecznie w dniu 30
stycznia wszystkie jednostki Sentai
6 weszly do Zatoki Rabaul.

W odpowiedzi na ofensywne dzia-
fania Japonczykéw w rejonie Wysp
Salomona, Amerykanie przeprowa-
dzili w dniu 1 lutego 1942 rajd sita-
mi Task Force 8 wiceadm. Williama
E Halseya i Task Force 17 kontradm.
Franka J. Fletchera przeciwko japon-
skim bazom Kwajalein i Wotje w p6t-
nocnej oraz Mili i Jaluit w potudniowej
czesci archipelagu Wysp Marshalla®?
Rezultaty samego rajdu nie byly moze
nadzwyczajne, zniszczono na zie-
mi kilka samolotéw oraz uszkodzono
w Kwajalein lekki kragzownik Katori,

okret podwodny I-23, baze okretéw
podwodnych Yasukuni Maru i sze-
reg mniejszych jednostek, placac za
to utratg 13 samolotéw poktadowych
z lotniskowcéw, jednak uswiadomity
Japonczykom potencjalne zagrozenie
ewentualnymi kolejnymi amerykan-
skimi atakami. W zwigzku z amery-
kanskim rajdem Sentai 6 juz 1 lutego
wyszedt w morze z Rabaul na poszu-
kiwanie przeciwnika. W toku poszu-
kiwan 4 lutego dywizjon przybyta na
Roi, ktéry padt jedna z ofiar rajdu,
6 lutego osiggnela Kwajalein, by 10 lu-
tego 1942 powrdci¢ do bazy na Truk.

Kolejny amerykanski rajd, tym ra-
zem sitami Task Force 11 kontradm.
Wilsona Browna, ktérego celem miat
by¢ sam Rabaul, nie doszed! do skut-
ku, bowiem 20 lutego 1942 zespét zo-
stal w rejonie Bougainville rozpozna-
ny, anastepnie zaatakowany przez
japonskie lotnictwo, przez co cala
operacja stracila walor zaskoczenia.
Krazowniki Sentai 6 wyszly 20 lutego
z Truk na poszukiwanie Amerykanéw,
by po bezowocnych prébach powrdcié
do bazy 23 tego miesigca.

W dniu 8 marca 1942 Japonczycy
rozpoczeli Operacje ,SR” polegajaca
na wysadzeniu desantéw w Lae i Sala-
maua na zachodnim wybrzezu Nowej
Gwinei. Sentai 6 znalazl sie wéréd sit
wspierajgcych te operacje. W marcu
1942 krazowniki operowaly na wo-
dach miedzy Rabaulem, Buka na wy-
spie Bougainville i Moewe Passage
w poblizu Kavieng na Nowej Irlandii.
30 marca zabezpieczaly ladowanie od-
dzialéw na wyspie Shortland, a na-
zajutrz 31 w rejonie Kieta na wyspie
Bougainville. 10 kwietnia eskadra
osiagneta Truk, gdzie okrety przeszly

fot. zbiory Shizuo Fukui

biezace naprawy i uzupehnily zapasy.

W polowie kwietnia 1942 syci zwy-
ciestw Japonczycy przystgpili do re-
alizacji drugiego etapu swych planéw
wojennych. Poczesne miejsce w tych
planach zajmowala Operacja ,MO”,
ktérej celem bylo opanowanie wy-
spy Tulagi w Archipelagu Salomon6éw
oraz Portu Moresby na zachodnim wy-
brzezu Nowej Gwinei, odlegtego zale-
dwie 0400 km od brzegéw Australii.
W dniu 39 kwietnia 1942 Sentai 6
wraz z lotniskowcem Shoho*? opuscit
Truk w sktadzie Sit Wsparcia Czwartej
Floty wiceadm. Inouye, 2 maja prze-
szedt Cie$ning Bougainville izna-
lazt sie w poblizu wyspy Tulagi, gdzie
operujagc 120 Mm na zachéd od
Guadalcanal zabezpieczal ladowanie.
Po sukcesie sit desantu jednostki za-
bezpieczajace odeszly dalej na zach6d
w rejon Buka, gdzie stanely na kotwi-
cowisku Queen Carola.

W dniu 4 maja 1942 amerykanski
Task Force 17 kontradm. Franka J.
Fletchera** zaatakowat japonskie sily
desantowe kontradm. Kiyohide Shima
w rejonie Tulagi, zatapiajac niszczyciel

41. zatopiono niszczyciele Hayata i Kisaragi,
za$ uszkodzony miedzy innymi krazownik Yubari,
flagowiec dowodzacego operacjg kontradm.
Sadamichi Kajioka.

42. wg Krala Z.J., Kampanie powietrzne II woj-
ny Swiatowej czes¢ I Daleki Wschod, Warszawa
1990, w sktad TE8 wchodzit Enterprise, 3 krazow-
niki, 6 niszczycieli, a w TE17 Yorktown, 2 krazow-
niki i 4 niszczyciele.

43, Shoho - jap. lot. lek., zbud. jako Burugisaki
baza op 1935-40, Yokosuka, przebud. 1941-42,
wyp. 11 262/13 950 t, dt. 201,4 m, szer.18,0 m,
zan. 6,6 m, turb. par. 52 000 KM, pred. 28 w., za-
sieg 7800 Mn/18 w, uzbr: 30 sam, 8 x 127 mm
plot., 8 x 25mm plot, zatoga 785 ludzi.

44. w sktadzie TE17 znajdowal si¢ lotni-
skowiec Yorktown, krazowniki ciezkie Chester,
Portland i Astoria oraz 6 niszczycieli.
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Kikuzuki*>, 3 tralowce i uszkadzajac
szereg dalszych jednostek. Na wies¢
o amerykanskim ataku Sentai 6 na-
tychmiast zszedt z kotwicowiska i ru-
szyt w kierunku Guadalcanal. 5 maja
krazowniki osiagnely Shortland, gdzie
zaczely uzupelniaé¢ paliwo. Nazajutrz
6 maja w toku tej operacji zostaly za-
atakowane przez amerykanskie bom-
bowce Boeing B-17 ,Flying Fortress”,
ktére nie zdotaly jednak uzyskaé zad-
nych trafien. 7 maja dywizjon opuscit
Shortland kierujgc sie na potudnie na
spotkanie z lotniskowcem Shoho wraz
z ktérym mial zabezpieczaé¢ dziatania
sit desantowych kontradm. Koso Abe
zmierzajacych do opanowania Port
Moresby.

Zmierzajac na miejsce operacji
Sentai 6 wpadt w wir , Bitwy na Morzu
Koralowym”. Mimo licznych atakéw
lotnictwa poktadowego U.S. Navy kra-
zowniki dywizjonu zdotaly szczesliwie
unikna¢ trafien. Tyle szczescia nie miat
Shoho postany na dno okoto potudnia
7 maja 1942 w rejonie wyspy Misima.

Ataki amerykanskiego lotnictwa
pokladowego doprowadzily réw-
niez do uszkodzenia w dniu 8 maja
obu duzych japonskich lotniskow-
c6w — Shokaku i Zuikaku*®, przy czym
w przypadku tego pierwszego roz-
miar szkéd spowodowanych pozarami
byt znaczny. Bezspornym sukcesem
Japonczykéw bylo natomiast zatopie-
nie Lexington*’, pierwszego amerykan-
skiego lotniskowca, cho¢ z przeprowa-
dzenia samej Operacji ,MO” musieli

Krazownik Kinugasa na pierwszym planie oraz tuz za nim Aoba w marszu z duza predkoscia.

zrezygnowac. W tych okoliczno$ciach
krazowniki Sentai 6 otrzymaly réz-
ne zadania, Kinugasa i Furutaka dotg-
czyly do Sit Uderzeniowych wiceadm.
Takeo Takagi i eskortowaly uszkodzony
lotniskowiec Shokaku na Truk. Druga
para krgzownikéw Aoba i Kako zabez-
pieczaty natomiast odwré6t konwoju sit
desantowych kontradm. Sadamichi
Kajioka po odstapieniu od planowane-
go ladowania w Port Moresby. W dniu
9 maja okrety te osiagnely kotwicowi-
sko koto wyspy Shortland.

Furutaka i Kinugasa 10 maja dotar-
ly do Kieta, 13 maja uzupelnity pali-
wo na Shortland by ostatecznie osig-
gnaé¢ Truk 17 tego miesigca. Aoba
i Kako w dniu 11 maja zostaly skiero-
wane na kotwicowisko Queen Carola
na zachodnim wybrzezu wyspy Buka,
gdzie znajdowal sie uszkodzony tor-
pedami amerykanskiego okretu pod-
wodnego stawiacz min Okinoshima*®.
Ostatecznie uszkodzonego stawiacza
min nie udato uchronic si¢ przed zato-
nieciem, za$ 12 maja 1942 wchodzacy
na kotwicowisko Kako uszkodzit dno
na rafie. Krgzownik zachowal ptywal-
no$¢ inazajutrz zdotal o whasnych si-
Tach zej$¢ z mielizny, a nastgpnie wraz
z Aoba odszed} na Truk, ktéry osiggnat
16 maja.

Prawie pélroczna dosé intensywna
stuzba na potudniowych wodach data
sie mocno we znaki jednostkom Sentai
6, co zadecydowalo o ich odestaniu do
metropolii na bardziej gruntowny re-
mont. Jako pierwsze juz 17 maja ode-

szly do Kure Aoba i Kako, za$ 31 maja
podazyly za nimi Furutaka i Kinuga-
sa. Remont przeprowadzony w arse-
nale Kure obejmowat biezacy przeglad
wszystkich mechanizméw i dokowa-
nie jednostek. Po zakornczeniu remon-
tu, co w przypadku pierwszej pary
okretéw nastgpito 16 czerwca, a dla
drugiej 28 czerwca, krgzowniki po-
wrocily na Truk.

Porazka w bitwie pod Midway
w dniach 4-5 czerwca 1942, w kto-
rej na dno poszly 4 duze lotniskow-
ce i cigzki krazownik*®, spowodowata
pewien zwrot w dotychczasowych ja-
ponskich dziataniach wojennych, kté-
re stracily nieco na swej ofensywnosci.
Potrzeba umocnienia stanu posiadania

45. Kikuzuki jap. niszcz. zbud. 1924-27
Maizuru, wyp. 1590/1913 t, di. 100,2 m, szer. 9,2
m, zan. 3,0 m, turb. par. 38 500 KM, pred. 33,9 w.,
zasieg 4000 Mm/15 w, uzbr.: 2 x 120 mm, 10 x 25
mm plot., 6 wt kal. 610 mm, bg, zaloga 150 ludzi.

46. Shokaku jap. lot. zbud. 1937-41, Yokosuka,
wyp. 25 675/29 800 t, dt. 250,0 m, szer. 26,0 m,
zan. 8,9 m, turb. par. 160 000 KM, pred. 34,2 w,
zasieg 9700 Mm/18 w., uzbr.: 84 sam., 16 x 127
mm plot, 42 x 25 mm plot., zaloga 1660 ludzi.

Zuikaku - jap. lot. zbud. 1938-41 Kobe — pozo-
stale dane jak Shokaku.

47. Lexington — am. lot. zbud. 1921-27 Quincy
(USA), wyp. 37 681/43 055 t, dl. 270,1 m, szer.
32,1 m, zan. 10,2 m, turb. par. 180 000 KM, pred.
33,2 w,, zasieg 10 500 Mm/15 w., uzbr:: 63 sam.,
12 x 127 mm plot, 48 wkm kal. 12,7 m, zaloga
2327 ludzi.

48. Okinoshima — jap. st. min zbud. 1934-38,
Harima, wyp. 4400/5000 t, df. 119,3 m, szer. 15,7
m, zan. 5,5 m, turb. par. 9000 KM, pred. 20 w., za-
sieg 9000 Mny/10 w., uzbr:: 4 x 140 mm, 2 x 76
mm plot, 500 min, 1 wodnosamolot.

49. lotniskowce Kaga, Akagi, Hiryu iSoryu
oraz krazownik ciezki Mikuma.

fot. zbiory Shizuo Fukui
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wezesniejszych zdobyczy zwrécila ja-
ponskie zainteresowanie na archipe-
lag Wysp Salomona, ktéry z racji swe-
go polozenia doskonale nadawat sie na
tworzenie na nich sieci baz dla lotnic-
twa pozwalajacych na kontrole znacz-
nego akwenu Pacyfiku.

Wyrazem tego zainteresowania bylo
utworzenie w dniu 14 lipca 1942 roku
nowej Osmej Floty (tzw. Sit zewnetrz-
nych Mérz Potudniowych), ktérej do-
wédztwo objal wiceadm. Gunichi
Mikawa. Flagowcem admirala zo-
stal ciezki krgzownik Chokai*°, a ba-
zg Rabaul. Z dniem 27 lipca 1942 no-
wej Flocie podporzadkowano réwniez
krazowniki Sentai 6. Jednostki te sta-
Iy na kotwicowisku Moewe Passage
w poblizu Kavieng na Nowej Irlandii
w oczekiwaniu na rozkazy nowego do-
wodztwa.

Japonskie dziatania prowadzone na
Salomonach od poczatku maja 1942
nie uszly uwadze Amerykanéw, kt6rzy
dobrze zdawali sobie sprawe ze zna-
czenia tych wysp, wobec czego posta-
nowili wyprzeé¢ z nich ,$wiezo” usa-
dowionych Japonczykéw isamemu
zalozy¢ na nich bazy lotnicze pozwa-
lajace na dozorowanie ruchéw prze-
ciwnika.

Rankiem 7 sierpnia 1942 po wcze-
$niejszym przygotowaniu artyle-
ryjskim z morza ibombardowa-
niu z powietrza sily amerykanskiej
1 Dywizji Piechoty Morskiej gen.
A.A. Vandergrifta zostaly wysadzo-
ne na wyspie Guadalcanal z okretéw
Task Force 62 kontradm. Richmonda
K. Turnera®' w rejonie na péinocny
wschod od Lunga Point. Z uwagi na

Krazownik Furutaka podczas manewrdow latem 1941 roku. Tuz za nim w szyku torowym bliZniaczy Kako.

mozliwos¢ japonskiej kontrakcji daleka
ostone desantu stanowit Task Force 61
wiceadm. Frankal. Fletchera, dysponu-
jacy miedzy innymi 3 lotniskowcami®2.
Na wies$¢ o alianckim lgdowaniu do-
wodzacy Osmag Flota wiceadm.
Mikawa opracowal natychmiast plan
przeciwdziatania, ktéry po uzyskaniu
akceptacji przez sztab marynarki wo-
jennej w Tokio, rozpoczeto wcielaé
w zycie. W dniu 7 sierpnia 1942 oko-
to godz. 16.30 wiceadm. Mikawa opu-
$cit Rabaul na poktadzie flagowego
krazownika Chokai wraz z 2 lekkimi
krazownikami i niszczycielem>? obie-
rajac kurs na Guadalcanal. Po dro-
dze do zespotu dolaczyt Sentai 6, ktéry
w trybie alarmowym opuscit kotwico-
wisko Moewe Passage koto Kavieng.
Japonski zespét zmierzajacy kursem
potudniowo wschodnim w kierun-
ku Guadalcanal zostal rozpoznany
przez operujacy z bazy w australijskim
Brisbane okret podwodny S-38>* kmdr
por. Henry G. Munson, ktéry zawia-
domil droga radiowa dowddztwo
o swoim odkryciu. Za bezpieczen-
stwo zespolu desantowego TF 62 pod
Guadalcanal odpowiadal australij-
ski, a whasciwie brytyjski kontradm.
Victor A. Crutchley, do ktérego dopie-
ro w dniu 8 sierpnia o godz. 18.39 do-
tarta potwierdzona informacja o wy-
kryciu japonskiego zespolu. Mimo, ze
rejon wysadzania desantu byt ochra-
niany przez spore alianckie sily mor-
skie, dowodzac zespolem desantowym
kontradm. Turner w obliczu zagroze-
nia japonskim atakiem, postanowit
wycofaé transportowce spod brzegéw
Guadalcanal.

fot. ,Ships of the World”

Najkrétsza droga do rejonu desan-
towania pod Lunga Point wiodla przez
12 milowa cie$nine miedzy wyspami
Guadalcanal a Florida. Te wlasnie tra-
se obral wiceadm. Mikawa, ktérego
zesp6t zamierzal pokonac alianckie li-
nie dozorowe w cie$ninie miedzy wy-
sepkag Savo a brzegami Guadalcanal.
Przygotowany do walki zespot szedt
w szyku torowym otwieranym przez
najsilniejszy flagowiec Chokai, za nim
podazaly w odstepach po okoto 1200
m krazowniki Sentai 6 w kolejnosci
— Aoba, Kako, Kinugasa i Furutaka.
Kolumne zamykaty lekkie kragzowniki
Tenryu, Yubari oraz niszczyciel Yunagi.
Mikawa postanowil wydaé¢ sitom
alianckim nocny béj artyleryjsko-tor-
pedowy, bedac, nie bez racji, przekona-
ny o wyzszo$ci przygotowania swoich
marynarzy do takich wlasnie opera-
¢ji. Starcie, ktére przeszio do historii
wojny morskiej jako ,Bitwa pod Savo”

50. Chokai - jap. kr. c. zbud. 1928-32 Nagasaki,
wyp. 9850 t/12 986 t, dt. 201,7 m, szer. 18,0 m,
zan. 6,1 m, turb. par. 130 000 KM, pred. 35,5 w.,
zasi¢g 14 000 Mm/14 w., uzbr.: 10 x 203 mm, 8 x
127 mm plot, 4 wkm kal. 13,2 mm, 8 wt kal. 533
mm, 3 wodnosamoloty, zaloga 773 ludzi.

51. wg Flisowski Z., Na wodach Guadalcanal,
Poznan 1990, w sktad TE62 wchodzilo 6 cigzkich
i 2 lekkie krazowniki, 15 niszczycieli, 5 tralowcéw
+ ok. 20 transportowcow.

52. wg Flisowski Z., Na wodach... w sktadzie
TE61 operowaly lotniskowce Wasp, Saratoga,
Enterprise, okret liniowy North Carolina, 5 kra-
zownik6éw cigzkich, 1 krazownik plot i 16 nisz-
czycieli.

53. byly to krazowniki lekkie Tenryu i Yubari
oraz niszczyciel Yunagi.

54. §-38 — am. Op., zbud. 1918-22 San
Francisco, wyp. 800/1062 t, dt. 66,8 m, szer. 6,2
m, zan. 4,6 m, naped diesel-elektryczny 1200/
1500 KM, pred. 14,5/11 w., uzbr.: 4 wt kal. 533
mm (12 torped), 1 x 102 mm.
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rozpoczeto sie wlasciwie 8 sierpnia
1942 okoto godz. 23.00, gdy krazow-
niki Chokai, Furutaka i Kako wyrzuci-
ly w powietrze swoje wodnosamoloty
rozpoznawcze z zdaniem wypatrywa-
nia jednostek przeciwnika petniacych
stuzbe dozorowg oraz o$wietlania pola
walki flarami. O samej bitwie napi-
sano juz wiele, wiec tylko w najwiek-
szym skrécie. Na pierwszy ogien po-
szly dozorujace przesmyk miedzy Savo
a Guadalcanal ciezkie krazowniki, au-
stralijski Canberra® i amerykanski
Chicago®®, ktére mimo wyposazenia
w radar nie zdotaly w pore dostrzec
przeciwnika. W warunkach ciasnych
wod miedzy wyspami liczne odbi-
cia fal radaru zaklécaly obraz. Okolo
godz. 01.38 czotowy Chokai odpa-
lit w kierunku Canberra salwe torped,
z ktérych zadna nie dosiegla celu jak
twierdza Australijczycy, za$ zdaniem
Japonczykéw uzyskano jednak trafie-
nie torpedowe. Po chwili japonski kra-
zownik przeszed! na ogien artyleryjski,
uzyskujac w ciggu 2 minut 24 trafie-
nia pociskami kal. 203,2 mm z dystan-
su 4500 m, ktére zmienily australij-
ski okret w plonacy wrak i przesadzily

Krazownik Furutaka widziany z blizniaczego Kako w czasie ¢wiczen floty.

o jego losie. Chicago mial wiecej szcze-
$cia i mimo trafienia torpedg o godz.
01.47 w dzidéb, a p6zniej takze kilkoma
pociskami artyleryjskimi, zdotat zacho-
wacé zdolno$é bojowa. Niestety dowo-
dzacy krazownikiem kmdr Howard.
E. Bode nie przekazal informacji o ja-
ponskim ataku jednostkom péinocnej
grupy dozorujagcym przejscie miedzy
Savo a Florida. Pelnigce stuzbe w tym
przesmyku krazowniki Astoria, Quincy
i Vincennes®” zostaty okoto godz. 01.48
zaatakowane zmasowanym ogniem
artyleryjskim i torpedowym. Dobrze
przygotowani do prowadzenia walk
nocnych Japonczycy dobrze wykorzy-
stali element zaskoczenia, w rezultacie
czego wszystkie amerykanskie okre-
ty w krétkim czasie otrzymaly szereg
trafien, ktére zadecydowaly o ich losie.
Jako pierwszy 9 sierpnia 1942 o godz.
02.35 poszedl na dno Quincy, o godz.
02.50 Vincennes, za$ do 12.15 zdota-
Ia utrzymac sie na powierzchni ciezko
uszkodzona Astoria. O intensywnosci
boju pod Savo moze $wiadczy¢ fakt,
ze japonski zesp6t wystrzelil tacznie az
1020 pociskéw kal. 203,2 mm, w tym
Aoba 182, Kako 192, Kinugasa 185,

fot. zbiory Shizuo Fukui

a Furutaka 153 oraz odpalit 45 torped
Typ 93 kal. 610 mm. Wszystkie krg-
zowniki ciezkie odpality po 8 torped,
a Aoba, ktéry zdazyt przetadowaé wy-
rzutnie nawet 13 sztuk8,

Straty japonskie w samym starciu,
zwlaszcza, gdy poréwna sie je z alianc-
kimi, byly nieznaczne, przy czym naj-
wieksze odnidst czotowy Chokai.
Z okretéw Sentai 6 Aoba zostat trafiony
pojedynczym pociskiem nieznanego ka-
libru, ktéry uszkodzit lewo burtowg wy-
rzutnie torpedows, powodujac pozar
torped. Na szczescie weze$niej krazow-
nik zdotal odpali¢ az 13 ze znajduja-
cych sie na pokladzie 16 torped, co po-
zwolito na unikniecie powazniejszych
szkod. Kinugasa zostat trafiony 2 poci-
skami kal. 203 mm z Vincennes, ktére
uszkodzily lewo burtowg sitownie Nr 1,
zabijajac 1 marynarza iranigc innych
oraz 1pociskiem kal. 127 mm z niszczy-
ciela Paterson, ktéry spowodowal zala-
nie jednego z prawo burtowych maga-
zyn6éw na rufie. Utracono réwniez wraz
z zalogami wodnosamoloty poktadowe
z Aoba i Kako.

Mimo wspaniatego zwyciestwa ze-
spét wiceadm. Mikawy o godz. 02.23
wycofat sie z pola walki obierajac po-
wrotny kurs na Rabaul, nie podejmu-
jac nawet proby zniszczenia amery-
kanskich transportowcéw u brzegéw
Guadalcanal, co z punktu widzenia ca-
tej operacji miato kluczowe znaczenie.

Straty alianckie pod Savo, to nie tyl-
ko zatopienie 4 ciezkich krazownikow,
uszkodzenie kolejnego i 2 niszczycie-
li, ale takze, a moze przede wszystkim,
$mier¢ 1023, a zranienie dalszych 709
marynarzy i oficeréow>, cho¢ z drugiej
strony zadowolenie zapewne z latwo

55. Canberra - kr. c. RAN, zbud. 1925-28
Clydebank (Wielka Brytania), wyp. 9870/13 400 t,
dt. 192,0 m, szer. 20,8 m, zan. 6,3/6,9 m, turb. par.
80 000 KM, pred. 31,5 w., uzbr: 8 x 203 mm, 4 x
102 mm plot, 4 x 40 mm plot, 8 wt kal. 533 mm,
zatoga 710 ludzi.

56. Chicago — am. kr. ¢, zbud. 1928-31 Nowy
York, wyp. 9006/11 420 t, dt. 183,0 m, szer. 20,1
m, zan. 5,9 m, turb. par. 107 000 KM, pred. 32,5
w., zasieg 10 000 Mny/15 w., uzbr:: 9 x 203 mm,
8 x 127 mm plot, 6 wt kal. 533 mm, 4 wodnosa-
moloty, zaloga 617 ludzi.

57. Astoria — am. kr. ¢, zbud. 1930-34 Nowy
York, wyp. 10 126/12 493 t, dl. 179,2 m, szer.
18,8 m, zan. 6,9 m., turb. par. 107 000 KM, pred.
32,7 w., zasigg 10 000 Mny15 w., uzbr: 9 x 203
mm, 8 x 127 mm plot, 8 wkm plot kal. 12,7 mm,
4 wodnosamoloty, zaloga 868 ludzi.

Quincy —am. kr. ¢, zbud 1934-36 Quincy (USA)
- pozostale dane jak Astoria.

Vincennes — am. kr. c., zbud 1934 - 37, Quincy
(USA) - pozostate dane jak Astoria.

58. wg Lacroix E., Wells L., Japanese...”,
Flisowski Z., Na wodach..., podaje, ze japonskie
krazowniki odpalily tgcznie az 61 torped kal.
610 mm.

59. wg Morrison S.E., Guadalcanal, Gdansk
2004.
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odniesionego sukcesu Japornczycy nie
podjeli zadnej akcji przeciwko trans-
portowcom, ktéra mogtaby przyczynic¢
o wiele powazniejszych szkéd.

Wkroétce okazato sie jednak, ze zwy-
ciestwo w bitwie pod Savo ma swojg
cene. Zmierzajacy z predkoscig oko-
fo 16 wezléw w kierunku kotwicowi-
ska kolo Kavieng Sentai 6 w dniu 10
sierpnia 1942 o godz. 06.50 w rejo-
nie wyspy Simbari, zaledwie 70 Mm
od celu, dostownie wszedl na tkwig-
¢y w dozorze stary amerykanski okret
podwodny S-44%0 dowodzony przez
kmdr ppor. Johna R. Moore, ktéry
dostrzegt japonskie okrety z odlegto-
$ci nieco ponad 800 m. O godz. 07.06
Moore odpalit salwe 4 torped Mark 10,
ktorych glowice bojowe zawieraly 1a-
dunek 226 kg TNT, w kierunku ostat-
niego okretu w szyku z dystansu okoto
650 m. O godz. 07.08 trzy torpedy do-
siegly celu, ktérym okazal sie krazow-
nik Kako, w prawa burte®!. Pierwsza
ugodzita okret na wysokos$ci wiezy ar-
tyleryjskiej nr 1, a dwie pozostate blizej
rufy, powodujagc zalanie dziobowych
komér amunicyjnych oraz kottow-
ni nr 112, wktérych prawdopodob-
nie doszlo do wybuchu kotléw. Po za-
ledwie 5 minutach od chwili trafienia
Kako potozyt si¢ na prawg burte, by
ostatecznie zatong¢ w dniu 10 sierpnia
1942 o godz. 07.15 dziobem na glebo-
kosci 118 m w punkcie o wspélrzed-
nych 02°28’S i 151°11’E.

Straty japoriskie, oczywiScie poza
goryczg tatwej i nieoczekiwanej utra-
ty jednostki, nie byly znaczne, na po-
ktadzie okretu zgineto 70, a wg innych
Zrodet tylko 34 czlonkéw zatogi, zas

dalszych 14 odniosto rany. Reszte licza-
cej ogdlem 639 ludzi zalogi uratowa-
ty w dniach 10 i 11 sierpnia pozostate
krazowniki dywizjonu oraz przystany
z Rabaulu niszczyciel Uzuki®?. Wéréd
uratowanych znalazl si¢ takze d-ca
okretu kmdr Takahashi, ktéry wkrot-
ce otrzymal nominacje na dowddztwo
Suzuya. Ciezki krazownik Kako zostat
z dniem 15 wrze$nia 1942 oficjalnie
skreslony z listy jednostek cesarskiej
marynarki wojennej Japonii.

Podjeta przez Japonczykéw o godz.
07.12 akcja zrzucania bomb glebino-
wych w niczym nie zaszkodzita S-44,
ktory bezpiecznie zdotal uj$¢ z miejsca
akgji.

Zdekompletowany zespét Sentai 6
osiggnalw dniu 10sierpnia 1942 o godz.
16.10 kotwicowisko Moewe Passage
koto Kavieng na Nowej Irlandii, gdzie
z miejsca przystapiono do usuwania
powstalych w czasie bitwy zniszczen
na pokladach krazownikéw. Okrety 17
sierpnia opuscity Kavieng i trasg przez
Rekata Bay przeszly na Shortland, do-
kad dotarty 22 tego miesigca.

W dniu 23 sierpnia okrety Sentai 6
oraz krazownik Chokai wyszly z Shor-
tland jako dalekie ubezpieczenie kon-
woju dostarczajgcego wzmocnienie
dla japonskich oddziatéw walczgcych
na Guadalcanal, ktérego obszar stal sie
arena krwawych ito dostownym tego
sfowa znaczeniu zmagan. W toku ope-
racji Furutaka stat si¢ celem dzienne-
g0, lecz nieskutecznego ataku przepro-
wadzonego przez 16dz latajaca PBY
Catalina ze sktadu VP-23 , Black Cats”.
Atak ten u$wiadomil Japonczykom,
ze czasy ich absolutnego panowania

Dziobowe wieze dzial artylerii gléwnej kal. 203 mm zmodernizowanego krazownika
Kako na fotografii z 1941 roku.

fot zbiory Jarostaw Malinowski

w powietrzu juz minety. W nocy 25
sierpnia 1942 wodnosamoloty pokla-
dowe z krazownikéw Aoba, Kinugasa,
Furutaka, Chokai oraz Yura®® prze-
prowadzily bombardowanie ame-
rykanskich pozycji w rejonie Lunga
Point na Guadalcanal. Po zakoncze-
niu operacji Aoba i Furutaka przeszly
26 sierpnia do Kieta, za$ Kinugasa do
Rabaulu, a p6zniej na Shortland. Do
konca wrzesnia 1942 okrety pozosta-
waly w stanie pelnej gotowosci, choé
nie uczestniczyly w zadnej operacji bo-
jowej, co najwyzej dokonywaly krot-
kich przej$¢ do Rabaulu, gdzie uzupel-
nialy paliwo i zapasy.

Dzialania ladowe w dzunglach
Guadalcanal angazowaly coraz wiek-
sze sily tak amerykanskie jak ijapon-
skie, wiec obie strony staraly si¢ za
wszelkg cene wzmocni¢ swoj poten-
cjal bojowy. Gléwnym punktem opar-
cia Amerykanéw na Guadalcanal byto
lotnisko Henderson Held, ktére réw-
nocze$nie stanowilo przystowiowg sol
w oku Japonczykéw i cel ich czestych
atakéw. Na noc 11 pazdziernika 1942
Japonczycy zaplanowali przerzut na
wyspe kolejnego kontyngentu zolnie-
rzy, a przy okazji réwniez ostrzelanie
znienawidzonego lotniska. Podobng
operacje zamierzala przeprowadzié¢
takze strona amerykanska, przerzu-
cajac niemal w tym samym czasie 164
Putk Piechoty DP Americal. Na niebez-
pieczne wody U.S. Navy w charakterze
szpicy skierowata Task Force 64 kontr-
adm. Normana Scott®*. Réwnocze$nie
w tym samym kierunku zmierzat, tyle
tylko, ze z pétnocnego zachodu zespét
kontradm. Goto, sktadajacy sie z Sen-
tai 6 oraz 2 niszczycieli, ktérego zada-
niem byta ochrona konwoju i ostrzela-
nie lotniska Henderson Feld. Z uwagi
na charakter zadania na poktadach
krazownikéw znalazla si¢ amuni-
cja zapalajaca kal. 203,2 mm Typ 3,
przeznaczona do wzniecania poza-

60. S-44 — am. op, zbud. 1923-24 Quincy, wyp.
850/1126 t, di. 68,6 m, szer. 6,2 m, zan. 3,7 m na-
ped diesel-elektryczny 1200/1500 KM, predkosé
15/11 w, uzbr.: 4 wt kal. 533 mm (12 torped), 1 x
76 mm, zaloga 45 ludzi.

61. wg Blair C., Ciche zwycigstwo. Amerykariska
wojna podwodna przeciwko Japonii, Warszawa,
2001.

62. Uzuki - jap. niszcz., zbud. 1925-26 Osaka, —
pozostate dane jak Kikuzuki.

63. Yura - jap. kr. lek., zbud. 1922-23 Sasebo,
wyp. 5170/5570 t, di. 158,5 m, szer. 14,2 m, zan.
4,8 m, turb. par. 90 000 KM, pred. 36 w., zasigg
9000 Mnv10 w., uzbr: 7 x 140 mm, 2 x 76mm
plot, 6 wkm plot. kal. 13,2 mm, 8 wt kal. 610 mm,
1 wodnosamolot, zatoga 438 ludzi.

64. w sktadzie TF.64 znajdowat si¢ krazowniki
cigzkie San Francisco, Salt Lake City, lekkie Boise
i Helena oraz 12 Eskadra Niszczycieli — Fahrenolt,
Buchanan, Laffey, Duncan i McCalla.
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3

Aoba na fotografii z 1942 roku. Widoczny na katapulcie wodnosamolot Aichi ,Jake”.

réw amerykanskich samolotéw. Sity
kontradm. Goto ubezpieczaly zespét
kontradm. Takatsugu Joshima®?, kt6-
ry dostarczyl i desantowal w rejonie
Tassafaronga Point oddzialy japonskiej
2 DP wraz z cigzkim sprzetem.

Lotnictwo przekazalo kontradm.
Scott informacje o zblizajacych sie
w kierunku Guadalcanal japonskich
okretach. Wieczorem 11 pazdzierni-
ka 1942 o godz. 19.30 Amerykanie wy-
strzelili 2 wodnosamoloty rozpoznaw-
cze Curtiss SOC ,Seagull”. O godz.
20.50 jedna z maszyn przekazata mel-
dunek o wykryciu nieprzyjaciela w od-
leglosci 16 Mm na pdlnoc od okrytej
zlg stawa wyspy Savo. Trzeba w tym
miejscu wspomnied, ze amerykanskie
krazowniki wyposazone byly w rada-
ry artyleryjskie, umozliwiajace kiero-
wanie ogniem, ktére w tym przypadku
dzialaly bez zarzutu.

Gdy czotowy amerykanski kra-
zownik Helena® stwierdzit cele na
swoim radarze, otworzyl ogien do
przeciwnika o godz. 21.46, rozpoczy-
najac tym samym starcie, ktére zna-
ne jest pod nazwa ,Bitwa u przylad-
ka Esperance”. Po chwili do wymiany
ognia przylaczyly sie pozostale okre-
ty TF 64. Zaskoczony kontradm. Goto
zupelnie nie spodziewajacy sie obecno-
$ci Amerykanéw na tych wodach nie
bardzo wiedzial skad pochodzi ogien,
co wiecej sadzit nawet, ze jego zespot
mogt zosta¢ omytkowo ostrzelany
przez inne japonskie okrety. Nakazat
jednak wykonanie zwrotu o 180° nie-
$wiadomie ustawiajgc sie bokiem do
okretéw U.S. Navy. Ostrzal amerykan-
ski byt wyjatkowo celny. W czasie mie-
dzy godz. 21.49 a 22.05 Furutaka zo-
stal wielokrotnie trafiony pociskami
kal. 203,2 mm i 152 mm. Juz trafie-

nie o godz. 21.49 wyeliminowato wie-
z¢ artyleryjska Nr 3, ao godz. 21.51
lewoburtowa wyrzutnie torpedowa.
Trafienie to wywotalo pozar znajdu-
jacych sie na wyrzutni torped Typ 93,
ktéry dodatkowo jeszcze utatwit prace
amerykanskim artylerzystom, wskazu-
jac pozycje krazownika. Wkrétce po-
tem 2 kolejne pociski o godz. 21.54
i21.55 wylaczyly z ruchu prawa dzio-
bowg ilewg rufowg maszynownie,
w rezultacie czego gwaltownie spa-
dta predkos¢ krazownika. Zniszczenie
dziobowej maszynowni przypisuje si¢
takze trafieniu torpedy, czego nie po-
twierdzajg jednak zrodia japonskie.
Dwie torpedy odpalone przez jeden
z amerykanskich niszczycieli chybi-
ty celu®’. 0 22.05 nastepne trafienie
wyeliminowalo dziobowg maszynow-
nie, tym razem lewej burty i zniszczy-
o gtéwny przewdd parowy, catkowi-
cie pozbawiajac Furutaka napedu.
Uszkodzenia kadluba powodowaly
jego stopniowe zatapianie i to mimo
usilnej akcji ratunkowej prowadzonej
przez zaloge. Ponad dwugodzinna wal-
ka o zachowanie plywalnosci krazow-
nika zakonczyla si¢ ostatecznie niepo-
wodzeniem iw dniu 12 pazdziernika
1942 o godz. 00.08 wydano zatodze
rozkaz opuszczenia tongcej jednost-
ki. Sprawnie przeprowadzona ewaku-
acja zakonczyla sie o godz. 00.20, a juz
000.28 wrak Furutaka pograzyt sie
rufg w glebinach w punkcie o wspét-
rzednych 09°02°30”’S i153°33'30”E
odlegtym o 22 Mm od Savo®.

Niszczyciel Hatsuyuki® zdjat z wra-
ku przed zatonieciem 518 rozbitkéw,
w tym dowddce okretu kmdr Araki.
W czasie bitwy zginelo 33 czlonkéw
zalogi, a dalszych 225 zostalo uzna-
nych za zaginionych.

fot. zbiory Shizuo Fukui

Ciezki kragzownik Furutaka jako dru-
ga jednostka Sentai 6 zostal oficjalnie
skreslony z listy cesarskiej marynarki
wojennej Japonii z dniem 10 listopa-
da 1942 roku.

Utrata Furutaka nie zamykata jesz-
cze wcale listy japonskich strat w bi-
twie u przyladka Esperance. Ciezko
uszkodzony zostat flagowiec dywizjo-
nu Aoba, trafiony miedzy godz. 21.45
a22.10 tacznie przez 42 pociski kal.
203,2 mm i 152 mm, ktére siaty znisz-
czenie i $mier¢ wsréd cztonkéw zato-
gi. Juz praktycznie jedna z pierwszych
amerykanskich salw, po wykona-
niu przez zespdl zwrotu dosiegla po-
most bojowy okretu, na ktérym padt
$miertelnie ranny, dowodzacy Sentai
6 od 15 wrze$nia 1941 roku, kontradm
Aritomo Goto. Dowodzenie zespolem
przejal jego szef sztabu kmdr Kijimie
Kikunori. Zniszczone zostalo wow-
czas réwniez gléwne urzadzenie kie-
rowania ogniem artyleryjskim Typ 94.
Trafienie wyeliminowalo z walki wie-
7¢ artyleryjska Nr 2 dzial gtéwnego ka-
libru, za§ w przypadku rufowej wiezy
Nr 3 skutki okazaly si¢ jeszcze tragicz-

65. w skladzie zespotu kontradm. Joshima
znajdowaly si¢ transportowce wodnosamolotéw
Chitose i Nisshin oraz 6 niszczycieli

66. Helena — am. kr. lek, zbud. 1936-39 Nowy
Jork, wyp. 9767/12 207 t, dt. 182,9 m, szer. 18,8
m, zan. 6,9 m, turb. par. 100 000 KM, pred. 32,5
w., zasigg 10 000 Mm/15 w., uzbr:: 15 x 152 mm, 8
x 127 mm plot., 8 wkm plot. kal. 12,7 mm, 4 wod-
nosamoloty, zaloga 868 ludzi.

67. niecelne torpedy odpalil niszczyciel
Duncan (DD-485), dowodzony przez kmdr ppor.
EB. Taylor.

68. wg Lacroix E., Wells L., Japanese...

69. Hatsuyuki — jap. niszcz., zbud. 1927-29,
Maizuru, wyp. 2090/2427 t, dI. 118,4 m, szer. 10,4
m, zan. 3,2 m, turb. par 50 000 KM, pred. 38 w.,
zasieg 4700 Mm/15 w, uzbr:: 6 x 127 mm, 2 wkm
plot. kal. 13,2 mm, 9 wt kal. 610 mm, bg, zalo-
ga 197 ludzi.
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niejsze, bowiem wieza eksplodowa-
1a, a nastepnie wypalila sie do szczetu.
W wyniku ostrzatlu uszkodzone zostato
lewo burtowe urzadzenie kierowania
ogniem artylerii plot. Typ 94, dziobowe
(Nr 2) dziato plot. kal. 120 mm lewej
burty oraz lewo burtowa wiezyczka
reflektora. Trafienie w przedni maszt
spowodowalo jego ztamanie, zas pada-
jacy maszt dodatkowo jeszcze uszko-
dzit dziobowe (Nr 1) dzialo plot. kal.
120 mm prawej burty. Uszkodzenia
nie ominely réwniez uktadu napedo-
wego, w kottowni Nr 2 przestaly dzia-
fa¢ 4 kotly. Na pokladzie, zwlaszcza
na lewej burcie powstaly liczne drob-
niejsze uszkodzenia i przebicia, znisz-
czeniu ulegla wrazliwa na ostrzat ka-
tapulta. Na okrecie wybuchly liczne,
choé¢ drobne pozary. Swoje przetrwa-
nie mimo tak licznych uszkodzen jed-
nostka zawdziecza solidnej konstruk-
¢ji kadluba. Na poktadzie Aoba zginelo
ogdtem 79 ludzi, w tym 8 oficeréw,
wliczajac w to kontradm. Goto i 2 jego
sztabowcow.

Trzeci z kragzownikéw Sentai 6 —
Kinugasa z samego starcia wyszedl
w zasadzie obronng reka. Co wiecej
wycofujacy sie z pola walki Kinugasa
wraz z uszkodzonym i ptongcym Aoba
potrafil jeszcze w godz. 22.05 — 22.15
ostrzela¢ amerykanskie okrety z dy-
stansu okoto 8000 m pociskami Typ
91 AP ktore dosiegly Boise i Salt Lake
City™. Pierwszy z wymienionych kra-
zownikéw zostal powaznie uszkodzo-
ny i moze méwié o sporym szczesciu,
natomiast drugi musial zmniejszy¢
predkosé.

Aby bilans bitwy u przyladka
Esperance byl pelen trzeba wspo-
mnieé, ze Japonczycy stracili jeszcze
niszczyciel Fubuki’, za$ Amerykanie
tej samej klasy Duncan™.

Rankiem 12 pazdziernika Kinugasa
zostal zaatakowany przez 5 amery-
kanskich samolotéw, nie odniést jed-
nak w wyniku tej akcji zadnych szkéd.
Oba japonskie krgzowniki dotarty do
Shortland w dniu 12 pazdziernika.
Uszkodzenia Kinugasa usunieto na-
tychmiast i z dniem 14 pazdziernika
jednostka zostala flagowcem Sentai 6,
a raczej tego, co z niego pozostato.

Uszkodzony Aoba zostal prowi-
zorycznie naprawiony i przeszedl
z Shortland na Truk, ktéry osiagnat
15 pazdziernika, by po uzupelnieniu
paliwa i amunicji odej$¢ na gruntow-
ny remont do Kure, do ktérego dotart
w dniu 22 pazdziernika 1942.

Od tej pory dalsze losy ocalalych
jednostek Sentai 6 potoczyly sie juz od-

rebnymi torami i okretom nie danem
bylo spotkaé sie juz wiecej.

Kinugasa pozostal w rejonie Wysp
Salomona, gdzie nadal prowadzit in-
tensywne dzialania bojowe. Juz 15
pazdziernika 1942 wraz z Chokai
i 2 niszczycielami, ostrzelat lotnisko
Henderson Feld. Japonskie krgzow-
niki w czasie akcji wystrzelity tacznie
752 pociski kal. 203,2 mm.

W dniach 24-25 pazdziernika oraz
1-5 listopada 1942 jednostka stanowita
ubezpieczenie konwojow z zaopatrze-
niem kierowanych na Guadalcanal.

Tymczasem operacje morskie pro-
wadzone przez obie strony, ze zmien-
nym szczeSciem, stale nasilaly sie.
W dniach 12-15 listopada 1942 wody
wokét Guadalcanal staly sie areng tzw.
JIrzeciej bitwy na Morzu Salomona”.
W poczatkowej, nocnej fazie bitwy 13
listopada 1942 Japonczycy zdotali za-
topi¢ flagowiec Task Force 62.4 kra-
zownik plot. Atlanta™ ze zwyciezca
spod przyladka Esperanca kontradm.
Scott na poktadzie, drugi krgzow-
nik plot. Juneau™ oraz 4 niszczyciele
za cene utraty 2 wlasnych niszczycie-
li. Japonski plan przewidywal wysta-
nie wrejon ciagle jeszcze funkcjo-
nujagcego lotniska Henderson Field
sit w celu przeprowadzenia kolejne-
go bombardowania. Zadanie to po-
wierzono Osmej Flocie — Zespolowi
Zewnetrznych Morz Potudniowych
wiceadm. Gunichi Mikawa, ktéry dys-
ponowal tgcznie 4 ciezkimi i2 lekki-
mi krgzownikami oraz 6 niszczycie-
lami. Sity Mikawy podzielone byly na
zespot gtowny, ktérym dowodzit sam
wiceadmiral oraz zespét bombardo-
wania kontradm. Shoji Nishimura.
Japonczycy opuécili rankiem 13 listo-
pada kotwicowisko kolo Shortland
by nocg z 13/14 przeprowadzi¢ bom-
bardowanie lotniska, na ktére miedzy
godz. 01.30 a 02.00 wystrzelono ogd-
fem az 1370 pociskéw kal. 203,2 mm
Typ 3 (zapalajacy) i Typ 91 (burzacy).
Kinugasa, ktéry jako jedyny ,reprezen-
tant” Sentai 6 uczestniczyl a operacji,
ubezpieczal zespo6t inie bral udzialu
w ostrzale celé6w na ladzie. Po wyko-
naniu zadania japonskie okrety wziely
powrotny kurs na Shortland. W drodze
powrotnej zespot stat sie celem atakéw
amerykanskiego lotnictwa poktadowe-
go z Enterprise’ oraz bazujacego na
Guadalcanal.

W dniu 14 listopada 1942 o godz.
06.367% w czasie ataku 10 amery-
kanskich maszyn z eskadry VB-10
Kinugasa zostat trafiony bombg o wa-
dze 227,5 kg (500 funtowa) z bom-

bowca nurkowego typu Douglas
SBD-3 ,Dauntless” por. Roberta D.
Gibson. Bomba upadla w przedniej
czesci dziobowej nadbudéwki w po-
blizu stanowiska wkm-6w plot. Typ
93 kal. 13 mm, przebita poklady i eks-
plodowata we wnetrzu okretu na dol-
nym poktadzie pancernym, ponizej li-
nii wodnej krazownika, powodujac
uszkodzenie podwodnej czesci kadtu-
ba i w konsekwencji przecieki. Woda
we wngetrzu jednostki spowodowala
10° przechyt Kinugasa na lewa burte.
Eksplozja bomby zabita dowodzace-
go okretem od 20 sierpnia 1941 roku
kmdr Masao Sawa oraz jego zastep-
ce. Dowodzenie uszkodzong jednost-
ka przejat oficer torpedowy krazow-
nika. Dla zlikwidowania przechytu
zatopiono przedzialy wodoszczelne
prawej burty, co pozwolilo na chwilo-
we wyréwnanie okretu, jednak wkrét-
ce przechyl ponownie nagle zwigkszyl
sie do 7° na lewg burte.

Amerykanie caly czas kontynuowa-
li ataki lotnicze na uchodzacy zespét
wiceadm Mikawa. Atakujace Kinugasa
bombowce nurkujace SBD-3 ze skla-
du VP-10 cho¢ nie zdotaly juz uzyskaé
bezposrednich trafien, to jednak bliskie
upadki bomb o wadze 450 kg (1000
funtowa) w poblizu jednostki zwigkszy-
ty skale uszkodzen. Okoto godz. 08.06
w wyniku kolejnego ataku 17 nurkow-
c6w z VP-10 nastapilo zapalenie sie
zbiornikéw z paliwem dla wodnosa-
molotéw wywolujac pozary na pokla-
dzie. Bliskie eksplozje bomb zabloko-
waly ster, za§ woda zatapiata kolejne
pomieszczenia krazownika, powodu-

70. Boise —am. kr. lek., zbud. 1935-39, Newport
News — pozostate dane jak Helena.

Salt Lake City — am. k. ¢, zbud. 1927-29, Nowy
Jork, wyp. 9097/11 512 t, dt. 178,5 m, szer. 19,9
m, zan. 5,9 m, turb. par. 107 000 KM, pred. 32,5
w., zasieg. 10 000 Mny/15 w., uzbr.: 10 x 203 mm,
8 x 127 mm plot, 6 wt kal. 533 mm, 4 wodnosa-
moloty, zaloga 631 ludzi.

71. Fubuki - jap. niszcz., zbud. 1927-28
Maizuru — pozostate dane jak Hatsuyuiki.

72. Duncan — am. niszcz., zbud. 1942 Kearny,
wyp. .839/2395t, db. 106,2 m, szer. 11,0 m, zan 4,0
m, turb, par. 50 000 KM, pred. 35 w., zasieg 6500
Mn/15 w., uzbr:: 4 x 127 mm, 4 x 40 mm plot, 7 x
20 mm plot, 5 wt kal. 533 mm, zaloga 208 ludzi.

73. Atlanta am. kr. plot, zbud. 1940-42 Kearny,
wyp. 6718/8340 t, dl. 165,0 m, szer. 16,2 m, zan.
6,3 m, turb. par. 75 000 KM, pred. 32,5 w., zasieg
8500 Mny/15 w., uzbr:: 16 x 127 mm plot., 16 x 40
mm plot, 16 x 28 mm plot, 8 x 20 mm plot, 8 wt
kal. 533 mm, zaloga 623 ludzi.

74. Juneau — am. kr. plot., zbud. 1940-42
Kearny — pozostale dane jak Atlanta .

75. Enterprise —am. lot. zbud. 1934-39 Newport
News, wyp. 19 875/25 484 t, dt. 246,6 m, szer. 33,4
m, zan. 7,9 m, turb. par. 120 000 KM, pred. 32,5
w., zasigg 12 000 Mny/15 w, uzbr.: 96 sam., 8 x 127
mm plot, 16 x 28 mm plot, 24 wkm plot. kal. 12,7
mm, zatoga 2175 ludzi.

76. inne zrédta méwia, ze atak nastapit w dniu
14 pazdziernika 1942 o godz. 09.15.
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jac, ze tracit on szybko ptywalno$¢”’.
Mimo goragczkowej akcji ratowniczej
zaloga nie zdotala opanowaé naptywu
wody do wnetrza kadtuba, w rezulta-
cie czego Kinugasa przewrdcil sie na
lewa burte i zatonat 14 listopada 1942
roku o godz. 09.22 w punkcie o wspél-
rzednych 09°06’S i 157°14'E w odle-
glosci 15 Mm na potudniowy zach6d
od wyspy Rendova.

Na poktadzie krazownika zginelo
51 czlonkéw zatogi, w tym 9 oficeréw
na czele zkmdr Sawa, ktéry zgodnie
z japonska tradycja zostal poSmiertnie
awansowany do stopnia kontradmira-
fa. Ocalalych rozbitkéw, w tym wie-
lu rannych, podniosly z morza nisz-
czyciele Makigumo i Kazegumo's, po
czym odstawily ich na Shortland.

Z dniem 15 grudnia 1942 roku ciez-
ki kragzownik Kinugasa zostat oficjal-
nie skreslony z listy okretéw cesarskiej
marynarki wojennej Japonii.

Tym samym zacigte walki na wo-
dach Guadalcanal w ciaggu zaledwie
nieco ponad 4 miesigce praktycznie
doprowadzity do unicestwienia Sentai
6, z ktérego pozostal jedynie mocno
Jpostrzelany” kragzownik Aoba, ktéry
goil swe rany w metropolii.

Remont Aoba w arsenale w Kure
trwat od 22 pazdziernika 1942 do 15 lu-
tego 1943. W jego toku przede wszyst-
kim zdemontowano z okretu wypalong
doszczetnie wieze artyleryjska Nr 3 na
rufie, za$ z uwagi na brak innej gotowej
na natychmiastowa wymiane, barbete
za$lepiono plytami ze stali Ducol o gru-
bosci 25 mm, na ktérych zamontowa-
no potréjnie sprzezone dziato plot Typ
96 25 mm. Dzialo to swymi zasadniczy-
mi parametrami taktyczno-techniczny-
mi nie r6znily sie od stosowanego juz
modelu Typ 96 25 mm sprzezonego po-
dwdjnie, cho¢ pozwalaly na wieksza ge-
sto$¢ ognia, tyle tylko, ze waga nowego
dziata na stanowisku bojowym wyno-
sita 1,8 t7°. Zamontowane przed dzio-
bowa nadbudéwka 2 wkm-y plot. Typ
93 13 mm zdemontowano, instalujgc
w zamian kolejne potréjnie sprzezone
dzialo plot. Typ 96 25 mm. W miejsce
zniszczonego krazownik otrzymat
nowy tréjnozny maszt.

77. niektére zrodta moéwia, ze Kinugasa zo-
stal takze trafiony 3 torpedami lotniczymi w lewg
i prawg burtg, cho¢ nie wspominajg o tym oficjal-
ne opracowania amerykanskie.

78. Makigumo — jap. niszcz., zbud. 1941-42
Maizuru, wyp. 2077/2520 t, dI. 119,2 m, szer. 10,8
m, zan. 3,8 m, turb. par. 52 000 KM, pred. 35 w.,
uzbr.: 6 x 127 mm plot, 4 x 25 mm plot, 8 wt kal.
610 mm, bg, zaloga 228 ludzi.

Kazegumo - jap. niszcz. zbud. 1941-42 Tokio —
pozostate dane jak Makigumo.

79. wg Apalkow J.W., Bojewyje korabli...
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W czasie pobytu Aoba w stocz-
ni zaczela sie prawdziwa ,karuzela”
zmian na stanowisku dowddcy okre-
tu. Wpierw 10 listopada 1942 dotych-
czasowy d-ca kmdr Hisamune zostat
zastgpiony przez dawnego dowdd-
c¢ zatopionego Furutaka kmdr Tsutau
Araki. W jego przypadku byta to jed-
nak jedynie nominalna nominacja i juz
30 grudnia 1942 stanowisko to objal
kmdr Yoshioki Tawara.

Po remoncie uzbrojenie krazow-
nika skladalo sie z 4 dziat kal. 203,2
mm (2 x II), 4 pojedynczych dziat plot.
kal. 120 mm, 14 dziat plot. kal. 25 mm
(4 x 11, 2 x III) oraz 8 wyrzutni torpe-
dowych kal. 610 mm (2 x IV)3°,

W dniu 15 lutego 1943 roku po za-
konczeniu napraw Aoba opuscil Kure
kierujgc sie na Truk, ktéry osiggnat
20 lutego. Tam 24 lutego 1943 nastg-
pita kolejna zmiana dowddcy okretu,
tym razem stanowisko to objal kmdr
Kamenosuke Yamamori. 28 lutego
jednostka opuscita Truk i przeszta do
Rabaulu, skad wyruszyta na kotwico-
wisko Moewe Passage kolto Kavieng
na Nowej Irlandii. Od 4 marca kra-
zownik pozostawal na kotwicowisku
w stalej gotowosci bojowe;j.

Wojenne szczescie opuscito okret
w czasie bitwy u przyladka Esperance
na state. W dniu 3 kwietnia 1943 oko-
fo godz. 14.30 kotwiczacy na Moewe
Passage Aoba stal si¢ celem ata-
ku bombowcéw typu Boeing B-17
,Flying Fortress” ze sktadu 45 Grupy
Bombowej 5 Armii Lotniczej USAFE.
Samoloty zrzucily z bardzo niskiego
pulapu, mieszczacego sie w przedziale
zaledwie miedzy 23 m a 75 m, bomby
o wadze 227 kg (500 funtowe) wyposa-
zone w zapalniki z op6znionym dzia-
taniem. Wiekszo$¢ zrzuconych bomb
nie dosiegla bezposrednio celu, choé¢
eksplodowaly w jego poblizu, jednak
jedna o wadze 227 kg (500 funtowa)
trafita poktad lotniczy okretu z pra-
wej burty w rejonie tylnego masztu.
Zniszczeniu ulegly oba pokladowe sa-
moloty Typ 0 mod 1 oraz Typ 0 mod 2.
Trafienie spowodowalo takze natych-
miastowg eksplozje 2 torped Typ 93
kal. 610 mm, z kt6rych kazda posiada-
fa glowice bojowg zawierajaca baga-
tela 490 kg materialu wybuchowego,
znajdujacych sie na prawo burtowej
wyrzutni Nr 1. Eksplozja wyrwata
w kadlubie dziure o $rednicy okolo 3
m i wywolata pozar w maszynowni Nr
2 (dziobowej prawej burty). Przez po-
wstalg na krawedzi ,babla przeciwtor-
pedowego” wyrwe do wnetrza runeta
woda zatapiajac jego przedzialy.

Najwiekszym zagrozeniem okretu
byl jednak pozar, w ktérego gaszenie
zaangazowal sie réwniez niszczyciel
Hatsuzuki®!. Niszczyciel stangl przy
burcie kragzownika i ostatecznie wsp6l-
nymi sitami zdotano ugasi¢ pozar oko-
to godz. 15.20. Krazownik Sendai®?
otrzymal rozkaz odholowania uszko-
dzonego Aoba na Truk, co w praktyce
okazalo si¢ niemozliwe, bowiem mimo
stalego odpompowywania wody, rufa
okretu ciagle pograzala sie. Aby unik-
naé zatoniecia o godz. 19.35 osadzo-
no uszkodzony krazownik na mieliz-
nie z przechylem 7° na lewg burte. Od
4 kwietnia 1943 do pracy przy Aoba
przystapita jednostka warsztatowa
Yamahiko Maru, ktérej zalodze uda-
fo sie usuna¢ wode z wnetrza kadluba,
a nastepnie podnie$¢ okret z mielizny
i prowizorycznie przywréci¢ mu ply-
walno$¢é. Prace trwaly do 20 kwietnia,
po czym 21 tego miesigca krazownik
na holu Sendai w eskorcie 2 niszczy-
cieli wyszedt na Truk, ktéry osiagnat
25 kwietnia 1943. Tam kontynuowano
naprawe, tym razem sitami jednostki
warsztatowej Akashi. Prace napraw-
cze zajely kolejne 3 miesiace, a po ich
zakonczeniu Aoba wyruszyt 25 lip-
ca 1943 o wiasnych sitach z Truk do
Kure, gdzie dotart w dniu 1 sierpnia.

W czasie kolejnej juz naprawy w ar-
senale okret otrzymal ponownie rufo-
wa wieze Nr 3 artylerii gléwnego ka-
libru, ktéra wroécila na swoje miejsce.
Po obu stronach rufowego masztu za-
montowano 2 podwdjnie sprzezone
dziata plot. Typ 96 25 mm, tym samym
mimo zdemontowania dziata ze stano-
wiska rufowego, tgczna liczba luf kal.
25 mm wzrosta do 15 (1 x I i 6 x II).
Zdemontowano 2 wiezyczki z reflekto-
rami bojowymi o $rednicy lustra 110
cm, umieszczone po bokach przed-
niego komina. W zamian umieszczo-
no reflektor Typ 92 (o $rednicy lustra
110 cm) za tylnym kominem, na do-
tychczasowym stanowisku zapaso-
wego urzgdzenia kierowania ogniem
artyleryjskim Typ 94. Jednostke wypo-
sazono w 2 wodnosamoloty Typ o mod
2. Réwnoczes$nie Aoba otrzymal swoj
pierwszy radar obserwacji powietrz-
nej No 21 Mod 2, ktéry zamontowa-
no na tréjnoznym maszcie dziobo-
wym. Pracujacy na falach o dlugosci
1,5 m radar o mocy 5 kW teoretycz-
nie zapewnial wykrywanie celéw po-
wietrznych w odlegtosci do 150 km,
w praktyce jednak ,chwytal” pojedyn-
cze maszyny z 70 km, a cate formacje
z dystansu 100 km®3. Radar wspétpra-
cowal z anteng A6 Model ,materac”

o wymiarach 4 x 3 m, zainstalowa-
nym na szczycie dziobowego masztu.
Uszkodzenia wypalonej sitowni okaza-
ly sie na tyle powazne, Ze nie zdotano
usungd ich caltkowicie, co spowodowa-
fo, Ze maksymalna predkos$¢ krazow-
nika spadta do 28 wezléw, a wg nie-
ktorych zrédet nawet do 25 weziow.

Naprawy stoczniowe zakonczo-
no 24 listopada i nazajutrz 25 listopa-
da 1943 Aoba zostal przydzielony do
skladu Pierwszej Poludniowej Floty
Ekspedycyjnej. Ostatecznie okret opu-
$cit Kure 15 grudnia i przeszedt do
Manili, a nastepnie Singapuru, kt6-
ry osiagnat 24 grudnia 1943 roku. Na
przelomie roku 1943 i 1944 krazownik
wykonywal glownie lokalne zadania
o charakterze transportowym miedzy
Singapurem a Penang na Malajach
i Mergui w Birmie, dokad dostarczat
zapasy i wzmocnienie dla miejsco-
wych garnizonéw. Nastepnie okret
skierowano na kotwicowisko Lingga
Roads, gdzie przeprowadzono trening
zalogi.

W dniu 25 lutego 1944 Aoba zostal
przydzielony do Sentai 16, w ktérym
stat si¢ flagowcem jego d-cy kontradm.
Naomasao Sokonju. 1 marca 1944 ja-
ponski zespot®* rozpoczat operacje
pod kryptonimem ,SA No 1”7 polega-
jaca na dzialaniach przeciwko alianc-
kiej zegludze na wodach Oceanu
Indyjskiego. W toku operacji ciez-
ki krgzownik Tone?> zatopit 9 marca
1944 brytyjski statek handlowy Behar
i wzigt do niewoli 108 znajdujacych sie
na jego poktadzie oséb, z ktérych p6z-
niej 18 marca 1944 az 72 zostalo Scie-
tych na rozkaz kontradm. Sokonju®®.
Po powrocie do Singapuru 25 mar-
ca Aoba w miesigcu kwietniu uczest-
niczyl w akcjach zaopatrzeniowych
pobliskich garnizonéw, odwiedzajgc

80. wg Lacroix E., Wells L., Japanese....

81. Hatsuzuki — jap. niszcz. zbud. 1942
Maizuru, wyp. 2701/3700 t, dl. 134,2 m, szer. 11,6
m, zan. 4,2 m, turb. par. 52 000 KM, pred. 33 w.,
zasieg 8300 Mny/18 w., uzbr.: 8 x 100 mm plot,
15 x 25 mm plot, 4 wt kal. 610 mm, bg, zaloga
300 ludzi.

82. Sendai - jap. kr. lek, zbud. 1922-24
Nagasaki, wyp. 5185/5595 t, di. 158,5 m, szer.
14,2 m, zan. 4,9 m, turb. par. 90 000 KM, pred.
35,2 w,, zasieg 7800 Mny/10 w, uzbr.: 7 x 140 mm,
2 x 127 mm plot, 44 x 25 mm plot, 6 wkm plot.
kal. 13,2 mm, zaloga 45 ludzi.

83. wg Lacroix E., Wells L., Japanese...

84. w sktad zespolu weszly cigzkie krazowniki
Tone i Chikuma z Sentai 7 oraz Aoba.

85. Tone - jap. kr. c., zbud. 1935-39 Nagasaki,
wyp. 11 215/13 320 t, dt. 198,0 m, szer. 18,5 m,
zan. 6,5 m, turb. par. 152 000 KM, pred. 35 w.,
uzbr.: 8 x 203 mm, 8 x 127 mm plot, 12 x 25 mm
plot, 12 wt kal. 610 mm, 5 wodnosamolotéw, za-
foga 850 ludzi.

86. wg Gelewski T., Zbrodnie wojenne na mo-
rzu w drugiej wojnie swiatowej, Gdansk 1976.
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Balikpapan, Tarakan, Penang i Davao.
w dniu 25 kwietnia 1944 krgzownik
podnidst z morza rozbitkéw z niszczy-
ciela Amagiri®’, ktéry zatonat 55 Mm
na potudnie od Balikpapan po wejsciu
na mine. Dzialania transportowe kon-
tynuowano takze w maju 1944. W dniu
31 maja okret wszedl do Zamboanga
na wyspie Mindanao (Filipiny) aby
wzigé udzial w dzialaniach konwo-
jowych przerzucajacej positki na wy-
spe Biak w ramach operacji ,KON”.
W dniu 1 czerwca 1944 nastgpita ko-
lejna juz zmiana na stanowisku d-cy
okretu, ktérym zostal kmdr Chusaboru
Yamazumi. Z uwagi na obecno$¢ ame-
rykanskiego lotnictwa w poblizu Biak
operacje ,KON” odwotano i krazow-
nik wysadzit transportowane oddzia-
ly w Sorong. W dniu 5 czerwca jed-
nostka opuscila Sorong i wraz lekkim
krazownikiem Kinu3® przeszta w re-
jon wyspy Misool, gdzie kontradm.
Sokonju podjal wnocy z 8/9 czerwca
1944 drugg prébe przedarcia sie z po-
sitkami na Biak w ramach operacji
,KON No 2”. W samej akcji Aoba nie
uczestniczyl, skierowany na Ambon
celem uzupelnienia paliwa. Réwniez
i ta japonska préba zakonczyla sie nie-
powodzeniem. Kontradm. Sokonju po-
nownie podniést swg flage na krazow-
niku, ktéry przeszedt na Batjan. Gdy
sami Japonczycy zrezygnowali z trze-
ciej préby dotarcia na Biak, jednost-
ka odeszla na kotwicowisko Bangka
Roads, gdzie nadal pozostawata w go-
towosci bojowej, by 25 czerwca wyjsé
do Singapuru, gdzie dotarta 2 lipca
1944, po czym zostala skierowana na
remont.

W dniach miedzy 2 a 24 lipca Aoba

Wrak zatopionego przez samoloty U.S. Navy krazownika Aoba na fotografii z pazdziernika 1945 roku.

przeszedl remont w Singapurze, obej-
mujacy takze dokowanie. W czasie re-
montu w istotny sposéb wzmocniono
uzbrojenie plot. okretu, montujac do-
datkowe 4 potréjnie sprzezone oraz
15 pojedynczych dziat plot. Typ 96 25
mm. Krgzownik wyposazono takze
w radar obserwacji nawodnej No 22
Mod 4M o mocy 2 kW, pracujacy na
falach o dlugosci 0,010 m (tzw. ,,centy-
metrowych”), ktérego teoretyczny za-
sieg wynosit do 60 km, a praktyczny
miescil sie w przedziale od 17 km dla
pojedynczych do 35 km dla zespotéw
okret6w?.

Po zakonczenie remontu krazow-
nik przeszed! na kotwicowisko Lingga
Roads, gdzie pozostawal do 21 paz-
dziernika 1944 szkolac zaloga. (wg
innych zrédet tylko do 18.10.1944 r.)
W dniu 11 pazdziernikal944 doszlo
do kolizji z krazownikiem Kinu, ktéra
na szczescie nie spowodowata powaz-
niejszych uszkodzen.

Zespdt w ktorego sktad wchodzit
Aoba opuscit kotwicowisko Lingga
Roads i odszedt do Brunei, skad wyru-
szyt z transportem zolnierzy do Manili.
W dniu 23 pazdziernika 1944 roku
o godz. 04.30 Aoba zostal na pozycji
o wspOlrzednych 14°00°N i 119°27'E
trafiony jedng z 6 torped wystrzelo-
nych przez amerykanski okret pod-
wodny Bream (SS-243)°° dowodzo-
ny przez kmdr por. Wredford G.
Chapple®!. Torpeda ugodzita jednost-
ke w prawg burte, powodujac zatopie-
nie maszynowni No 2 (dziobowej pra-
wej burty) i 13° przechyl kragzownika
na prawg burte, jednostka zachowata
jednak ptywalnosé. Krazownik Kinu
podjal o godz. 08.15 holowanie Aoba

do stoczni Cavita w poblizu Manili, do
ktorej zespot dotarl jeszcze tego same-
go dnia o godz. 18.15. W stoczni mimo
amerykanskich atakéw lotniczych,
zdotano usunaé¢ wode z kadtuba i pro-
wizorycznie uruchomié jedna silow-
ni uszkodzonej jednostki, co pozwolito
na rozwijanie przez krgzownik pred-
kosci okolo 5 weztéw. Naprawe zakon-
czono i w dniu 5 listopada 1944 okret
wyszed! z Manili w skladzie konwoju
»Ma-Ta 31”, kierujac sie ku metropolii.
Po drodze konwdj w dniach 5 i 6 paz-
dziernika byl atakowany przez amery-
kanskie okrety podwodne, ktérych tor-
pedy szczesliwie jednak ominety Aoba.
11 listopada 1944 okret osiagnat Takao
na Tajwanie, gdzie zostal poddany dal-
szym naprawom. Ostatecznie krgzow-
nik dotart do Kure w dniu 12 grudnia
1944 roku. W dniu 1 stycznia 1945 do-
woédztwo okretu objat kmdr Seiroku
Murayama.

Z uwagi na skale uszkodzen i kiepski
stan gospodarki Japonii zrezygnowa-
no ostatecznie z naprawy Aoba i przy-
dzielono jednostke do lokalnej obrony
w Kure, gdzie 28 lutego 1945 zostala
odstawiona do rezerwy.

Wiosng roku 1945 Japonia stala
sie celem licznych atakéw amerykan-
skiego lotnictwa tak poktadowego jak

87. Amagiri — jap. niszcz. zbud. 1936 Tokio —
pozostate dane jak Hatsuyuki .

88. Kinu - jap. kr. lek, zbud. 1921-23 Kobe —
pozostate dane jak Yura.

89. wg Lacroix E. Wells L., Japanese...

90. Bream — am. op, zbud. 1943 Groton (USA),
wyp. 1526/2410 t, dt. 95,0 m, szer. 8,3 m, zan. 4,6
m, naped diesel-elektryczny 5400/2740 KM, pred-
ko$¢ 20,2/8,8 w, uzbr: 10 wt kal. 533 mm, 1 x 76
mm, 2 wkm plot. kal. 12,7 mm, 2 km kal. 7,62
mm, zaloga 80 ludzi.

91. wg Blair C., Ciche zwycigstwo.....

fot. zbiory Shizuo Fukui
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iz baz ladowych. W dniu 24 kwiet-
nia 1945 arsenal w Kure, gdzie znaj-
dowal si¢ Aoba padt ofiarg samolotéw
z lotniskowcéw U.S. Navy, ktére zdo-
Taty r6wniez uszkodzi¢ krazownik. Dla
unikniecia zatoniecia okret zostal osa-
dzony na plytkim dnie.

W dniu 20 czerwca jednostka zo-
stala zakotwiczona w Nabe w pobli-
zu Kure. Okret otrzymal dodatkowe
uzbrojenie plot. w postaci 4 podwoj-
nie sprzezonych dziat plot. Typ 96 25
mm. Tym samym liczba luf tego kali-
bru wzrosta do 50 (5 x 111, 10 x ITi 15 x
I), za$ sam okret zostat oficjalnie skla-
syfikowany jako specjalna ptywajaca
bateria plot.

Nawet wzmocnienie pokladowej
artylerii plot. nie ocalilo krazownika.
W dniu 24 lipca 1945 okoto 30 samo-
lotéw Task Force 38 wiceadm. Johna
S. McCain spowodowalo powazne
uszkodzenia jednostki. Miedzy godz.
06.15 a 16.00 amerykanskie samolo-
ty zdotaly umiesci¢ 1 bombe o wadze
227 kg (500 funtowa) w czesci dzio-
bowej Aoba, za$ bliskie upadki bomb
wiekszego wagomiaru 455 kg i 910 kg
(odpowiednio 1000 i 2000 funtowych)
przy lewej burcie okretu, uszkodzi-
1y ,babel przeciwtorpedowy” powo-
dujac zalanie maszynowni Nr 1 oraz
Nr 3. Dla wyréwnania przechylu za-
lano maszynownie Nr (dziobowg pra-
wej burty), jednak mimo tych zabie-
g6w o godz. 22.00 krazownik osiadl na
dnie na glebokosci 7 m z 9° przechy-
fem na prawg burte. Wkrétce woda
zalala takze maszynownie Nr 4, ktérej
grodzie wodoszczelne nie wytrzyma-
Iy naporu.

Kolejny atak przeprowadzony juz 28
lipca 1945 sitami lotnictwa poktado-
wego Task Force 38 dopelnil zniszczen.
W kadtub trafity 4 bomby, ktére wywo-
taly pozary oraz zatopily kottownie Nr 1.
Nastepny atak przeprowadzony w tym
samym dni okolo godz. 16.00 sitami
bombowcéw B-24 ze sktadu 7 Armii
Lotniczej USAF oznaczal jeszcze 3 tra-
fienia bombami o wadze 227 kg (500
funtowe). Tym razem bomby ugodzi-
ly rufe, powodujgc przetamanie si¢ ka-
dluba za rufowg wiezg artyleryjskg Nr
3 i odtamanie sie czesci rufowej. Nie sg
znane straty wéréd zalogi okretu w wyni-
ku tych bombardowan, w kazdym razie
wiadomo, ze wéréd ocalatych rozbitkbw
znalazt sie jego d-ca kmdr Murayama.

W dniu 15 sierpnia 1945 Aoba prze-
stal by¢ jednostka odstawiong do re-
zerwy, za$ w dniu 20 listopada 1945,
awiec juz po kapitulacji, kragzownik
oficjalnie skreslono z listy jednostek ja-
poniskiej marynarki wojenne;.

Los wraku jednostki przesadzit osta-
tecznie tajfun, jaki nawiedzit Kure w dniu
18 wrzesnia 1945 roku, ktéry doprowa-
dzit do jego catkowitego zatopienia.

Tym samym dopelnit sie los wszyst-
kich pierwszych japonskich ciezkich
krazownikéw, jednostek obarczo-
nych, co jest zrozumiale, grzechami
prototyp6w, ktére mimo wszystkich
przeprowadzonych modernizacji, nie
odpowiadaty w pelni wymogom woj-
ny, zwlaszcza w drugiej jej potowie.
Krazowniki typu Furutaka i Aoba staty
si¢ pierwowzorami p6zniejszych, lepiej
uzbrojonych i opancerzonych jedno-
stek klasy ,A’, na ktére w duzej mie-
rze spadt ciezar prowadzenia japon-

SUPLEMENT

skich dzialan nawodnych, szczegélnie
w pierwszej fazie wojny na Pacyfiku.

Macierzysty Sentai 6, w ktérym
wszystkie okrety petnily stuzbe oka-
zal sie¢ w praktyce dywizjonem jednej
kampanii, ktéry skrwawit sie w wal-
kach o Guadalcanal latem i jesieniag
1942 roku. @
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Brytyjski krazownik lekki Sheffield na arktycznej trasie w 1943 roku.
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5 minut przed bitwg

17 grudnia 1943 r. na redzie Loch
Ewe spotkaly sie statki plynace
w przybrzeznych konwojach z Hull,
Middlesbrough, Birkenhead i Clyde,
ktore natychmiast rozpoczely przy-
gotowania do wyplyniecia ku portom
Arktyki. Przyszlty konwéj otrzymat
oznaczenie kodowe JW-55B, a do-
wodztwo nad nim objal kontradmi-
ral (Rear-Admiral) M.W.S. Boucher
zaokretowany na frachtowcu Fort
Kullyspell. Planowany czas formo-
wania sie konwoju ijego wyplynie-
cia wyznaczono na 19 grudnia 1943 r.
Bezposrednia jego eskorte stanowila
grupa dwoch niszczycieli z Dowédz-
twa Zachodniego Wybrzeza (Western
Approaches Command) Whitehall
i Wrestler wraz z tralowcem Gleaner
(flagowy) orazkorwetami Honeysuckle
i Oxlip. Dowédztwo nad nimi sprawo-
wat kapitan marynarki (Lt-Cdr) EJ.S.
Hewitta. Dodatkowo JW-55B otrzy-
mal zesp6t niszczycieli Oceanicznej
Grupy Eskortowej (Ocean Escort
Group) pod dowo6dztwem komando-
ra porucznika J.A. McCoya (dowdéd-
ce 17 flotylli) w sktadzie trzech kana-
dyjskich niszczycieli Haida, Huron
i Iroquois oraz brytyjskich Impulsive,
Onslaught, Orwell, Scourge (zastapit

on niszczyciel Obdurate) i flagowe-
go Onslow. 20 grudnia okoto 14.30
konwoj rozpoczatl formowanie szy-
ku i0 20.00 opuscit rede Loch Ewe.
Lokalng eskorte stanowila grupa bo-
jowa w sktadzie dwoch korwet Borage
i Wallflower (zastapily one niszczyciel
Scimitar) oraz dwoéch tralowcéow z 18
flotylli Hound i Hydra, podlegajacych
dowddcy eskorty konwoju. 19 stat-
kéw utworzyto 6 kolumn iz predko-
$cig od 8,5 do 10 wezléw skierowalo
sie na pétnoc. 22 grudnia do konwoju
dotlaczylo 8 niszczycieli eskorty.

19 grudnia gléwnodowodzacy
Kriegsmarine admiral Karl Dénitz,
przebywajac z dwudniowg wizytg
w kwaterze Hitlera w Wilczym Szancu
(obecnie Gierloza) wyrazit zamiar za-
atakowania pierwszego wykrytego
konwoju. W przypadku zaistnienia du-
zych szans na zwyciestwo, atak miat
zgode i blogostawienstwo Hitlera. 22
grudnia niemiecki samolot Do 217
wykonujacy zadania meteorologiczne,
przypadkowo zlokalizowal nieprzyja-
cielskie zgrupowanie. Meldunek ten
zostal natychmiast przekazany z do-
wodztwa V Floty Powietrznej w Oslo!
do Admirata Schniewinda znajdu-
jacego sie w Kilonii, ktéry otrzymat
go o godz. 12.56. Meldunek byt na-
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stepujacej tresci ,Fliegerfiihrer Nord
melduje: 10.45, kwadrat AE 6983, 40
transportowcéw i eskortowcéw, praw-
dopodobnie lotniskowiec, kurs 45°,
predkosé 10w”. Podana lokalizacja
znajdowala si¢ okoto 400 Mm na za-
chéd od Trémso. Meldunek ten zo-
stal przekazany na kanale tgcz-
noéci Kriegsmarine-Luftwaffe do
Gléwnodowodzacego Grupy Pélnoc
(Oberbefehlshaber Gruppe Nord)
admirata Schniewinda rezydujace-
go w Kilonii. Skutkiem tego byla de-
cyzja wyslania okretéw podwodnych
grupy ,Eisenbart” w sktadzie U 277,
U314,U354,U387, U601, U716 iU
957 na potudniowy-zachéd od Wyspy
Niedzwiedziej.

Sytuacjameteorologicznana Morzu
Barentsa ulegata cigglemu pogorsze-
niu. 22 grudnia zaczal wzmagac si¢
sztorm, wiatr osiggal w porywach 5°
w skali Beauforta a widoczno$¢ ogra-
niczata si¢ do 5 Mm.

1. Luftflotte 5 - gtéwnodowodzacy generat
Josef Kammhuber pelniacy swoje stanowisko
w okresie od 27 listopada 1943 r. do 16 wrzes$nia
1944 r. w kwaterze gléwnej w Oslo. Stanowisko
szefa sztabu zajmowal general major Andreas
Nielsen w okresie od 20 pazdziernika 1940 r. do
31 grudnia 1943 r. Od 1 stycznia 1944 r. zasta-
piony przez Oberst Ernst Kusserow, ktéry piasto-
watl to stanowisko do 16 wrzesnia 1944 r.
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O 10.45 z Zatoki Kola koto
Murmanska wyszedl konwoj powrot-
ny RA-55 liczgcy 22 statki. Eskorte
jego stanowita bezposrednia grupa
(Western Approaches Commando)
w skladzie niszczycieli Beagle i We-
stecott, korwet Andenes (norweska),
Dianella i Poppy. Dodatkowg oslo-
ne pod dowddztwem komandor po-
rucznika I.M.R. Campbella (Kmdt
D) tworzyly niszczyciele Ashanti,
Meteor, Milne (flagowy), kanadyjski
Athabaskan, tratowiec Seagull oraz
4 okrety z 36 Dywizjonu Matchless,
Musketeer, Opportune i Virago.

23 grudnia o0 01.00 z Zatoki Kola
wyszedl w morze zesp6t Force 1 pod
dowdédztwem wicaadmirala R.L.
Burnetta. W jego sktad wchodzity
trzy krgzowniki 10 Eskadry Norfolk,
Belfast oraz Sheffield. Okrety te nie-
zwlocznie skierowaly sie ku Wyspie
Niedzwiedziej celem ostony obu kon-
wojow. Tegoz samego dnia o 23.00
z Akureyri na Islandii wyszla ciez-
ka grupa ostonowa Force 2 pod do-
woédztwem gléwnodowodzacego
Home Flett admirata Bruce Frasera.
W jej skfad wchodzit pancernik Duke
of York, krazownik Jamaica i niszczy-
ciele Saumarez, Savage, Scorpion oraz
norweski Stord. Pod rozkazami ad-
mirala Frasera znalazly sie wszystkie
jednostki wchodzace w sktad konwo-
jow 1 grup eskorty.

23 grudnia o godzinie 11.25 nie-
miecki bombowiec Ju 88 ponownie
odnalazt konw¢j i przekazal szczego-
fowe dane odnosnie jego sktadu i kur-
su. Stwierdzit on obecno$¢ 17 trans-
portowcow, 3 tankowcéw iod 3 do
4 krazownikéw, 9 niszczycieli lub
korwet ptyngcych 400 Mm na za-
chéd od norweskiego portu w Bodo.
Wieczorem sztab V Floty Powietrznej
przekazal odpowiedZz na pytanie
Grupy Pélnoc o planach ataku na
konwdj. Luftwaffe zasygnalizowata
brak bombowc6éw zdolnych do ata-
ku na konwdj i stwierdzila, ze w przy-
padku braku planéw Kriegsmarine
na atak nie bedzie naraza¢ samolo-
téw na niepotrzebne zuzycie paliwa
i ryzyko strat przy ciagle pogarszaja-
cej sie pogodzie. OdpowiedZz admira-
fa Schniewinda byta natychmiastowa.
Stwierdzit on, ze w przypadku bra-
ku lokalizacji przez lotnictwo ciezkiej
grupy ostonowej, nie moze by¢ mowy
o skutecznym ataku na przeciwnika.
Nastepnego dnia o 12.20 samolot roz-
poznawczy nawigzal krotki kontakt
wzrokowy z konwojem, szybko prze-
rwany przez niski putap chmur i silny

wiatr. Kilka godzin p6zniej Dowddca
Grupy Lotniczej Lofoty (Fliegerfithrer
Lofoten) pulkownik Ernst August
Roth wystal kolejne dwa samoloty,
tym razem todzie latajgce Bv 1382
z urzadzeniami radiolokacyjnymi
FuG 200 ,Hohentwiel”,? ktére jednak
w wyniku usterek technicznych po-
wrécily do bazy. Brak jakichkolwiek
informacji o polozeniu ciezkiej gru-
py ostonowej nie pozwalal na oszaco-
wanie szans na zwyciestwo i ryzyka
zwigzanego z wyjSciem w morze nie-
mieckich okretow.

24 grudnia Admiralicja Brytyjska
dzieki oddzialom nastuchowym i cen-
trum Kodowania i Szkoly Dekryptazu
w Bletchley Park posiadata juz wie-
le dowodéw $wiadczacych o przygo-
towywaniu si¢ Niemcéw do ataku na
JW-55B. Juz w nocy z 19 na 20 grud-
nia na biurko komandora podporucz-
nika Denningsa, oficera odpowie-
dzialnego za polozenie niemieckich
ciezkich jednostek nawodnych, tra-
fity cztery depesze. Pierwsza zostala
nadana przez Admiral Nordmeer do
Kampfgruppe 0 19.23 dnia 18 grud-
nia i nakazywala przejscie okretu z 6-
-godzinnej na 3-godzinng gotowos¢
bojowa. Drugi meldunek zostat nada-
ny o 18.58 (18 grudnia) przez sztab
Admiral Nordmeer do Fliegerfiihrer
Lofoten, w ktérym Kriegsmarine pil-
nie prosila o przeprowadzenie roz-
poznania lotniczego. Kolejna depe-
sza zostata wystana do grupy bojowej
0 19.58 dnia 18 grudnia i ze wzgledu
na zaszyfrowanie kodem M-Offizier
nie zostala jeszcze odkodowana.
Ostatni meldunek nadany o 08.55
19 grudnia przez Fliegerfithrer
Lofoten byl przeznaczony dla Admiral
Nordmeer. Méwil on o wstrzymaniu
rozpoznania lotniczego ze wzgledu
na pogarszajace sie warunki pogodo-
we, ztym ze w 1-godzinnej gotowo-
$ci pozostawala 16dz latajgca Bv 138
z urzadzeniem radiolokacyjnym FuG
200. Podobny meldunek od Luftwaffe
przechwycono i rozszyfrowano na-
stepnego dnia tzn. 20 grudnia. Tegoz
tez dnia udalo si¢ takze rozszyfrowaé
nie rozkodowany meldunek z dnia 18
grudnia, rozkazujacy grupie bojowej
rozpoczecie przygotowan do wyjscia
W moze po otrzymaniu odpowiednie-
go rozkazu.

Wyciagnigte wnioski przez Den-
ningsa o przygotowaniu sie Scharn-
horsta do wyjscia w morze zostaly
przestane droga radiowag za pomo-
ca urzadzenia kodujacego ,Ultra”
do admiraléw Frasera i Burnetta.

Wieczorem o0 22.58 dnia 21 grudnia
na biurko Denningsa trafita kolej-
na rozszyfrowana depesza nadana ze
sztabu Admiral Nordmeer o 16.03 do
grupy bojowej. Rozkaz odwolywat 3-
-godzinng gotowos$¢ bojowa, zmienia-
jac ja na 6 godzinna (w rzeczywisto-
$ci spowodowane to bylo utraceniem
kontaktu z JW-55B). Nastepnego dnia
(23 grudnia), wieczorem do O.1.C. zo-
stal przekazany rozszyfrowany rozkaz
obowigzujacy od godzin popotudnio-
wych dnia 22 grudnia o ponownym
przejéciu pancernika na 3-godzinng
gotowo$¢ bojowa. W nocy z 23 na 24
grudnia z kolejnego meldunku dowie-
dzial si¢ on o ponownym wykryciu
JW-55B w dniu 22 grudnia. Mozna
takze zalozy¢ ze z przechwyconych
meldunkéw od poszczegdlnych okre-
tow podwodnych grupy ,Eisenbart”
do Ed.U-Norwegen, O.1.C. wiedzialo
takze o lokalizacji tejze grupy, jednak-
ze nie mozliwa byla taka zmiana kur-
su aby mozna bylo jg ominaé.

24 grudnia o godzinie 12.00 kon-
woj JW-55B znalazl si¢ w odleglosci
400 Mm od Altafjordu, umozliwiajg-
cej tym samym bezposredni atak nie-
mieckiej grupy bojowej. Tymczasem
Force 11 2 znajdowaly sie jeszcze zbyt
daleko aby przeciwdziala¢ mozliwe-
mu wypadowi przeciwnika. Admiral
Fraser zaniepokojony sytuacjg, o go-
dzinie 13.25 przerwal cisze radio-
wa, co mozliwe bylo w sytuacji duze-
go niebezpieczenstwa i przesylat do
dowddey konwoju rozkazy odno$nie
zaistnialej sytuacji. Nowe wytyczne
przewidywaly zmiane kursu JW-55B
na przeciwny, ktéorym mial plynac
przez 3 godziny (do 17.00) zmniejsza-
jac tym samym odlegto$¢ od plynace-
go z predkoscig 19 wezléw Force 2.
Wobec duzego rozproszenia si¢ stat-
kéw konwoju i silnego sztormu do-
woédcy konwoju i eskorty nie byli
w stanie rozkazu Frasera wykonad,
ograniczajac sie jednakze do zmniej-
szenia predkosci co dato podobny re-
zultat. Tymczasem o 18.29 lagdowa sta-
cja nastuchowa B-Dienst w Kirkenes,
a pézniej trzy w rejonie pétnocnych
Niemczech, namierzyla aliancki okret
znajdujacy si¢ w odleglosci okolo 180
do 200 Mm za wykrytym konwojem.
W sztabie Admiral Nordmeer w Nar-

2. Nalezace do 1 lub 2 eskadry S.A.Gr 130.

3. Radar FuG 200 (firmy Lorenz) instalowany,
od pazdziernika 1942 r. do marca 1944 r. (p6z-
niej juz o zmiennej czestotliwosci) na todziach
latajacych Bv 138 typu C-1. Pracowatl on na czg-
stotliwos$ci 500 MHz posiadajac moc nadajnika
30 kW (pdzniej 23 kW). Maksymalny zasi¢g ra-
daru wynosit 120 km.
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Scharnhorst na swojej ostatniej znanej fotografii.

viku wyciagnieto wnioski o mozliwo-
$ci wykrycia szukanej grupy ostono-
wej, ktére przestano do Dowddztwa
Wojny Morskiej (Seekriegsleitung da-
lej SKL) w Berlinie. Tam ten meldu-
nek zostal uznany za malo wiary-
godny, a polozenie zlokalizowanej
jednostki przypisano jednemu z ,ma-
ruderéw” z konwoju. Jednocze$nie
mimo takich wnioskéw wyciagnie-
tych przez SKL, Admiral Nordmeer
zaplanowat na 25 grudnia rozpozna-
nie lotnicze majace rozwiac te watpli-
wosci. Wobec swojego przekonania
o wykryciu ciezkiej grupy ostono-
wej i dzieki wspétpracy Fliegerfiihrer
Lofoten dostat on do dyspozycji po-
czatkowo dwie todzie latajace, a pdz-
niej kolejna z urzadzeniem radioloka-
cyjnym FuMo 200.

Rankiem 25 grudnia okre-
ty grupy ,Eisenbart” zajelty pozy-
cje na potudniowy-zachéd od Wyspy
NiedZzwiedziej na obszarze 300 Mm.
0 09.01 U601 (Otto Hansen) prze-
stat meldunek o wykryciu $rub nape-
dowych w namiarze 230° na pozycji
72°32’N i 12°30’E. Uboot znalazl sie
w samym centrum konwoju. Po pra-
wie godzinie czekania 0 09.52 wy-
stal meldunek ,Kwadrat AB 6720 kon-
wdj przechodzi. Nieprzyjaciel steruje
na 60°. Hansen”. Po jego otrzyma-
niu Dowdédca Okretéw Podwodnych
w Norwegii (Fd.U. Norwegen) rozka-

zal wszystkim U-bootom bedgcym na
morzu skierowa¢ si¢ kursem na prze-
ciecie konwoju. Doktadne meldunki
odno$nie nowej pozycji JW-55B byty
przez kolejnych kilka godzin prze-
kazywane przez $ledzacy go U 601,
mimo silnego sztormu i stabej wi-
docznosci (o 09.00 kwadrat AB 6720,
kurs 60°, o 14.20 kwadrat AB 6723,
kurs 60°, przy widocznos$ci 8 Mm).
Przekazywane przez Uboota mel-
dunki sugerowaly silng eskorte ztozo-
ng z 3 krgzownikoéw, 4 niszczycieli i 4
innych jednostek. O 11.02 wystal on
meldunek ,niszezyciel i kilka cieni”,
0 12.26 ,kilka cieni parowcéw i jeden
duzy kominowy niszezyciel”.

Wobec ponownego wykrycia kon-
woju, o 10.55 dowddca Scharnhorsta
otrzymal rozkaz przejscia na jednogo-
dzinng gotowos¢ bojowa*. Admiralicja
Brytyjska, dzieki kolejnym rozszyfro-
wanym i nie rozszyfrowanym® przez
Bletschley Park depeszom niemiec-
kim, przyjeta za pewnik, ze Niemcy
rozpoczeli operacje przeciwko JW-
55B. 0 14.08 U 60! musiat wykonaé
alarmowe zanurzanie przed zblizajg-
cym sie niszczycielem. Po wynurze-
niu sie o godz. 14.36 stracil kontakt
wzrokowy z konwojem. Ponownie go
nawiazal o godz. 16.36. Dwie godziny
p6zniej o 18.45 konwdj zostat wykry-
ty przez innego Uboota U 716 (Hans
Dunkelberg). Jego dowddca zdecydo-

fot. zbiory Siegfried Breyer

wal si¢ na atak. Wystrzelona w kierun-
ku niszczyciela alianckiego torpeda
chybita. O 22.00 U 636 (Hilderbrandt)
takze meldowal wykrycie konwoju
,18.00 — 1920 AB 6495 8 frachtowcow
i 3 eskortowce sq obserwowane, kurs
wschodni...”.

Kampfgruppe wychodzi w morze
SKL pomimo nieobecnosci admi-
rala Dénitza, (przebywal w podrézy
stuzbowej we Francji) wydato o 14.10
rozkaz przygotowania do wyplynie-
cia grupy bojowej. Rozkaz o tresci
~Dowddca grupy bojowej wyjs¢ o okre-
slonym czasie na operacje przeciwko
zauwazonemu konwojowi PQ” zostat
przestany do Grupy Pélnoc (Gruppe
Nord), gdzie zostal odebrany o 14.44,
a p6zniej dalej do sztabu grupy bojo-
wej na Tirpitzie. Pig¢ minut pézZniej

4. Rozkaz ten zostal zakodowany szyfrem
M-offizier i zostal dopiero rozszyfrowany przez
Aliantéw po 32 godzinach od jego nadania, tra-
cac podobnie jak wiele innych przechwyconych
depesz swojg aktualnosé.

5. 0 godz. 20.50 do O.1.C. trafit rozszyfrowa-
ny rozkaz nadany o godz. 11.58 dnia 25 grudnia
,Grupa Bojowa do R-121 - bardzo pilne. Podejs¢
do znajdujqcego sig w fiordzie Lang Scharmhorsta.
Tam oczekiwaé dalszych rozkazow”. Kolejny mel-
dunek $wiadczacy o tym, ze co$ si¢ dzieje po
stronie niemieckiej trafit do O.1.C. o godz. 00.25
(26 grudnia). Zostal nadany o 16.21 dnia 25
grudnia przez Fliegerfithrer Lofoten do Admiral
Nordmeer informujac go o tym, Ze o godz. 14.13
lotnictwo ponownie nawigzato kontakt z kon-
wojem.
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SKL wydato rozkaz ,Ostfront 25.12”
(25 Dezember - 25 grudnia), ktory
podobnie jak wczesniejszy zostal wy-
stany do Grupy PéInoc, ktéra o 14.33
przekazala go do Admiral Nordmeer.
Tam rozkaz ten® zostal uzupetnio-
ny poprzez dodanie czasu wyplynie-
cia w morze ,Ostfront 17.00” Krétko
pOzniej rozkaz ten zostal odebrany
w sztabie grupy bojowej przez kontr-
admirata Ericha Beya znajdujace-
go sie na pokladzie uszkodzonego
Tirpitza zakotwiczonego w Kaafjor-
dzie. O 16.00 Bey wraz z oficerami
sztabu wyruszyt na poktadach kutréw
tralowych R 56, R 58 i R 121 do odle-
glego o trzy godziny rejsu Langfjordu,
gdzie kotwiczyl Scharnhorst i dwa
niszczyciele. Przygotowany wcze-
$niej plan zaktadal uzycie niszczycieli
jako gtéwnej broni przeciwko konwo-
jowi, a pancernik mial zosta¢ uzy-
ty jako silne odwody. O 16.37 rozkaz
wyjScia w morze otrzymal dowédca
4 flotylli niszczycieli komandor Rolf
Johannesonn. Nakazal on niszczycie-
lom Z 30 iZ 33 niezwloczne opusz-
czenie Kaafjordu i udanie sie w kie-
runku Langfjordu. Tymczasem, dwie
godziny po planowanym wyplynig-
ciu w morze, kontradmiral Bey wraz
ze sztabem dopiero dotart na poktad
pancernika. Chwile p6zniej o godzi-
nie 19.00 (wzglednie 19.01) wydat
rozkaz podniesienia kotwicy i opusz-
czenia Langfjordu. Na czele sformo-
wanego szyku podazaly kutry R 56,
R 58iR 121, za nimi niszczyciel Z 38,
pancernik Scharnhorst oraz niszczy-
ciele Z29 iZ 34. O godz. 19.55 (inne
Zrédla 19.44) zesp6l minal wewnetrz-
ng zapore sieciowg, a pét godziny
p6zniej (19.25 lub 19.23) takze ze-
wnetrzng wplywajgc tym samym na
wody Altafjordu. Tutaj do zespotu do-
Taczyly plynace z Kaafjordu niszczy-
ciele Z 301 Z 33. Juz kompletny zespé6t
wszedl o godz. 21.10 w Sternsund
a p6zniej przez Soéréysund wszedt
na wody Loppahavet. Zblizajace sie
do otwartych wéd Morza Barentsa
okrety, a w szczegblnosci niszczycie-
le, zaczely zmagaé sie z coraz wigk-
szymi falami. Na pelnym morzu wiatr
wiejgcy z potudnia dochodzit do 7°
w skali Beaforta, a gwaltowne desz-
cze ograniczaly widoczno$¢ do zale-
dwie 2 mil. Prognozy na najblizszy
dzien nie przewidywaly polepszenia
sie pogody, a co gorsza moéwily wy-
raznie o jej pogorszeniu’.

O 19.15 sztab Admiral Nordmeer
z Narviku zameldowal admiratowi
Schniewindowi o sytuacji pogodo-

wej wyraznie sugerujac przerwanie
operacji z powodu braku mozliwo-
$ci uzycia broni torpedowej i artyle-
rii pancernika. Podobny meldunek
zlozyl Dowédca Ubootéw w Norwe-
gii (Fd.U Norwegen)® wykluczajac
mozliwo$¢ ataku torpedowego swo-
ich Ubootéw na konwdj, a dowddz-
two V Floty Powietrznej nie przewidy-
walo zadnych lotéw rozpoznawczych.
Mimo przewidywanemu pogorsze-
niu sie pogody na najblizsze dni i nie-
wiedzy dotyczacej lokalizacji ciezkiej
grupy ostonowej o godz. 19.25 admi-
ral Donitz przestal do Grupy Péinoc
pieciopunktowy rozkaz operacyjny®,
ktéry zostal tam odebrany o 19.52.
Po zaszyfrowaniu go o 21.03, zostal
on o godz. 21.56 wysltany droga ra-
diowg bezposrednio do grupy bojo-
wej!?. 020.30 admirat Schniewind
po raz drugi w dniu 25 grudnia
(pierwszy raz o 20.00) telefonowat do
sztabu SKL w Berlinie, gdzie przed-
stawil niekorzystne warunki prze-
prowadzenia operacji sygnalizowane
przez poSrednie szczeble dowodzenia
w Norwegii. Podobnie jak Admiral
Nordmeer sugerowal on przerwanie
operacji. Gtéwnodowodzacy admi-
rat Dénitz jednak odméwit i nakazat
kontynuowaé rozpoczete juz dziala-
nia ofensywne. Szesnascie minut péz-
niej Grupa Pélnoc wysyla tg oto de-
pesze do SKL ,W tych warunkach
rozpoczetq operacje obeiqzyty zbyt nie-
korzystne okolicznosci. Nie nalezy spo-
dziewad sig zadnych znaczqcych sukce-
sow. Wnioskuje wige przerwanie akcji.
Jesli ogélna sytuacja wymaga mimo
wszystko przeprowadzenia operacyi,
mozna jedynie zaproponowac wystanie
Scharnhorsta bez ochrony niszczycie-
li w celu odnalezienia i zaatakowania
konwoju. Prosze o szybkq decyzje”. Po
prawie trzech godzinach o 00.20 SKL
nadalo odpowiedZ Ob.d.M.-a zezwa-
lajaca na powr6t niszczycieli z powo-
du pogody, a kontynuacje operacji po-
wierzeniu samemu pancernikowi.
Konicowg decyzje ma podjaé¢ sam ad-
miral Bey.

Wczeséniej bo o godz. 21.16 ad-
miral Bey znajac nadany ze sztabu
Admiral Nordmeer z Narviku komu-
nikat o stanie pogodowym (przesta-
ny do Kilonii o godz. 19.15) iich su-
gestii przerwania operacji, nadal
radiomeldunek do Kilonii (nadanie
meldunku nastgpito jeszcze w glebi
fiordéw)!!. Sygnalizowatl on admira-
fowi Schniewindowi znaczne ograni-
czenie uzycia broni torpedowej przez
niszczyciele, ktérych atak zakladat

rozkaz operacyjny. Pow6d nadania
meldunku i przerwanie obowigzu-
jacej ciszy radiowej byt bardzo uza-
sadniony i mozna wnioskowaé, ze
kontradmiral Bey doskonale zdawat
sobie sprawe z bardzo malych szans
na powodzenie operacji!2. Meldunek
ten dotart do Grupy Péinoc nastep-
nego dnia o godz. 02.19, ado SKL
003.56!3. I tym razem odpowiedzig
Donitza bylo znane jego zalozenie
o tym, ze gléwna decyzje podejmuje
dowdédca na morzu, a wiec admiral
Bey ma prawo do przerwania opera-
¢ji jesli istniejg ku temu uzasadnione
W jego mniemaniu przyczyny. O 02.14
radiotelegrafista z Scharnhorsta ode-
brat odpowiedz z Grupy Péinoc z de-
cyzja admiralta Dénitza, ktéra zezwa-
lata na powrd6t niszczycielom do bazy.

Przed 22.00 niszczyciele otrzyma-
ly rozkaz poszukiwania nieprzyjaciel-
skich okretéw podwodnych po obu
burtach i z przodu pancernika.

O 23.04 25 grudnia okrety minely
znak nawigacyjny ,Lucie 1”7 (,Lucie
1” granica niemieckich pél minowych
70°97,8'N i21°0,5’E) iz predkoscia
25 wezléw udaly sie w kierunku pét-
nocnym z kursem 010°-012°. Jeszcze

6. Rozkaz ten z powodu pilnosci i pospiechu
nie zostal zaszyfrowany kodem M-Offizier.

7. Fragment komunikatu meteorologicznego
z dnia 26 grudnia: ,,...26 grudnia wiatr skrecajq-
cy w prawo, na poludnie z potudniowego zachodu
od 6 do 8. Silne falowanie potudniowo-zachodnie.
Zachmurzenie petne. Opady deszczu. Widocznosé
3 — 4 Mm, tylko przejsciowo wzrastajgca do 10
mil. Na morzu Barentsa snieg”.

8. W grudniu 1943 r. dowdédca FEd.U
Norwegen komandor Peters takze w zastep-
stwie sprawowal funkcje dowddcy Admiral
Nordmeer.

9. 1. Wrég wysyla wazny konwdj z Zywnosciq
i broniq dla Rosjan i chce utrudnié w ten spo-
s6b bohaterskq walke naszych wojsk lgdowych
na Wschodzie. Musimy pomoc. 2. Zaatakowac
konwdj Scharnhorstem i niszczycielami. 3.
Wykorzystac zrecznie i Smialo taktyczne uwarun-
kowania. Starcia nie koviczy¢ potowicznymi suk-
cesami. Postgpowac konsekwentnie. Wielkq szan-
s¢ na zwycigstwo daje przewazajgca artyleria
Scharnhorsta. Dlatego nalezy dqzy¢ do jej wyko-
rzystania. Odpowiednio wprowadzaé i wykorzy-
stywaé niszezyciele. 4. Przerwacé walke wedtug
wlasnego uznania, przede wszystkim w razie poja-
wienia sig cigzkich sil nieprzyjaciela. 5. Zalogi po-
informowac o istocie tego rozkazu. Wierzg wwa-
szego ducha walki, ducha zdobywcow. Heil und
Sieg. Donitz, Grofladmiral”.

10. Zostal przechwycony przez brytyjskie
stuzby nastuchowe o godz. 23.44 lecz z powodu
zastosowania kodu M-Offizier nie zostal rozszy-
frowany przez Bletchley Park.

11. ... wsektorze operacyjnym silny wiatr
prawdopodobnie z potudniowego-zachodu od 6 do
9. Uzycie broni przez niszczyciele mocno utrud-
nione, predkos¢ ograniczona ...”.

12. Juz 22 listopada Bey w Dzienniku Dziatan
Bojowych notowal swoje przemyslenia na temat
malego powodzenia przyszlej operacji z udzia-
fem pancernika.

13. Meldunek ten zostal rozszyfrowany przez
Bletchley Park i przekazany O.I.C. o godz. 9.13
dnia 26 grudnia.
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tegoz samego dnia o 23.55 radiotele-
grafista z Scharnorsta odebral osobi-
sty rozkaz Doénitza nadany juz o go-
dzinie 19.25. Admiral Bey pomimo
swojego zdania o przerwaniu ope-
racji, po przeczytaniu jego tresci nie
mial zadnych watpliwosci, opera-
cje nalezalo kontynuowaé. Krétko po
polnocy o godz. 00.28 radiooperator
przechwycit kolejny komunikat!#, tym
razem nadany przez sztab Luftwaffe
poprzedniego dnia o godz.16.25 sy-
gnalizujacy, ze lotnictwo zwiadowcze
stracito kontakt z konwojem.

Na przecigciv kursow

Tymczasem Admiralicja Brytyjska,
juz powiadomiona o prawdopo-
dobnym wyj$ciu w morze niemiec-
kiego pancernika (godz. 03.39)'5,
0 godz. 04.19 dnia 6 grudnia wysta-
fa radiogram do admirata Frasera
o zagrozeniu JW-55B ze strony gru-
py Scharnhorsta. Ostrzezony zostal
takze dowddca Floty Pélnocnej ad-
miral A.G. Golowko, ktéry wystal
w rejon Przyladka Pélnocnego okre-
ty podwodne L 20,'° K 21'7 i S 102'8
W gotowosci bojowej postawio-
ne zostaly niszczyciele ilotnictwo.
O godzinie 04.00 dnia 26 grudnia

1943 r. sytuacja na Morzu Barentsa
przedstawiata sie nastepujaco:

* konwdj RA-55 nadal nie wykry-
ty znajdowat sie¢ 220 Mm na zachéd
od Wyspy Niedzwiedziej (74°42'N
1 05°27’E), kurs 217° (inne zrodla
267°), predkos¢ 8 w,

* konwéj JW-55B znajdowatl
sie 50 Mm na poludnie od Wyspy
Niedzwiedziej (73°31'N i 15°54’E),
kurs 070°, predkos¢ 8w,

* okrety Force 1 plyngce kursem
235° i z predkoscig 18 w znajdowaly
sie okoto 150 Mm na wschéd od JW-
55B (73°52'N i 27°12'E),

* okrety Force 2 ptynace z predko-
$cig maksymalng 24 w (przy silnym
wietrze zachodnim dochodzacym do
7° w skali Beauforta), kursem 080°,
znajdowaly si¢ 210 Mm na potlu-
dniowy-zachéd od JW-55B (71°07'N
i 10°48'E),

* Scharnhorst wraz z niszczyciela-
mi podgzal kursem pétnocnym i znaj-
dowat sie okoto 100 Mm od Przyladka
Pélnocnego.

Sytuacja na Morzu Barentsa przez
obie strony byta znana tylko w zary-
sach. Admiralicja Brytyjska wiedziata
juz o wyj$ciu w morze Kampfgruppe,
lecz nie znala jej polozenia, natomiast

Kriegsmarine utracito kontakt z kon-
wojem poprzedniego dnia, a lokali-
zacja cigzkiej grupy ostonowej do tej
pory nie zostala ustalona.

Wobec prawdopodobnego ataku
niemieckiego pancernika, admirat
Fraser o godz. 04.01 rozkazal konwo-
jowi JW-55B obranie kursu péinoc-
nego oraz przestal swojg pozycje i za-

14. Na pancerniku i jednym z niszczycieli (o
godz. 14.45 dnia 26 grudnia Z 38 przechwycit
pierwsza depesze od lotnictwa) odbiornik ra-
diowy byt nastawiony na czgstotliwo$é, na kto-
rej przekazywane byly meldunki z samolotéw
rozpoznawczych. ,Podstuchiwany” byt takze za-
kres czestotliwosci kanatu facznosei Luftwaffe —
Kriegsmarine.

15. Kolejng przechwycona i rozszyfrowana de-
pesza byl rozkaz rozpoczgcia operacji ,Ostfront”.
Nastepny meldunek trafit na biurko oficera
w sztabie O.I.C. o godz. 02.33 (26 grudnia), kt6-
ry zostal wystany z poktadu Scharnhorsta i byt
skierowany do dozorowca V5903. Informowat
on jego dowddeg, ze o 18.00 (25 grudnia) jego
kurs bedzie kolizyjny do kursu pancernika i na-
kazywal mu jego zmiane.

16. Dowddca V.FE. Tamman, wyruszyl na pa-
trol 16 grudnia 1943 r. i 20 grudnia postawil 20
min w Porsangerfjord, 26 grudnia zostat przy-
dzielony do operacji przeciwko Scharnhorstowi.

17. Dowédcg K 21 i 1 dywizjonu Eunin. Okret
przebywal na patrolu od 26 grudnia. Przybyl na
miejsce bitwy dwie godziny po zatopieniu nie-
mieckiego pancernika. Powrdcil do bazy 2 stycz-
nia 1944 r.

18. Dowddca L.J. Gorodniczy. Na patrolu od
26 grudnia do 3 stycznia 1944 .
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pytanie do admirata Burnetta o jego
kurs, predkos$¢ i potozenie. W tym
czasie Force 2 znajdowalo si¢ na po-
zycji 71°07°'N i 10°48’E i z predko-
$cig 24 w podagzato kursem 080°.
Odpowiedzig na pytanie byl meldu-
nek wyslany z poktadu krazowni-
ka Belfast o godz. 05.46, kiedy Force
1 znajdowalo sie na pozycji 73°38'N
i 26°00’E i z predkoscig 18 w poda-
zato kursem 235°. Godzine p6zniej
0 06.28 admiral Fraser rozkazat po-
nowng zmiane kursu JW-55B na pét-
nocno-wschodni, a eskadrze krgzow-
nikéw nakazal przyjaé kierunek na
zblizenie do konwoju. O 06.51 rozkaz
ten zostal odebrany na krazowniku
Belfast i po rozszyfrowaniu i uformo-
waniu nowego szyku Force 1 0 07.12
przyjeto kurs 270°. Wytyczne dotycza-
ce zmiany kursu JW-55B zostaly zre-
alizowane krétko po godzinie 07.00,
kiedy to konwoj przyjat kurs 035°.
Tymczasem niemiecka grupa bo-
jowa 007.30 znalazla sie na po-
zycjii 73°52'N i23°10'E 40 Mm
na poludniowy-wschéd od Wyspy
Niedzwiedziej. Na podstawie wyli-
czen kursu ipredko$ci, od znanej
z poprzedniego dnia pozycji konwoju,
Kampfgruppe osiggneta juz stycznosé
z JW-55B. Konw¢j wedlug przewidy-
wan mial znajdowat si¢ na potudnio-
wy-zachdd od grupy bojowej. O 07.30
admiral Bey wydal rozkaz poszuki-

kki Belfast, ktéry p6zniej tak dzielnie walczyt z Scharnhorstem.

& T - e @ i

wania konwoju przez niszczyciele we
wskazanym kierunku. W kolejnosci
od najbardziej wysunietego na pétnoc
okrety Z 38, Z 30, Z 29, Z 34 i Z 351°
z predkoscig 12 w rozpoczely patrol
bojowy. Za nimi podazal pancernik,
realizujac plan ataku wykorzystuja-
cy jako gléwna site uderzeniowa nisz-
czyciele. Silne fale wptywajace sku-
tecznie na mozliwo$ci manewrowe
niszczycieli zmusily zesp6t do zmniej-
szenia predkosci do 10 w.

Pierwsza potyczka (26 grudnia)

Krazowniki Force 1 0 08.00 przy-
jely kurs 300° idgc na zblizenie z JW-
-55B. Pigtnascie minut pézniej, po
odebraniu doktadnej pozycji konwo-
ju, okrety zmienily kurs o dalsze pie¢
stopni na 305° i zwiekszyly predkosé¢
do 24 weztow.

O 08.40 radar Belfasta uchwycit
wyrazne echo w odleglosci 32 410
m i w namiarze 295° kierujace sie na
285° z predkoscig 10 w?’. Meldunek
o wykryciu echa zostal natychmiast
przekazany do komandora poruczni-
ka McCoya zaokretowanego na nisz-
czycielu Onslow. Tenze meldunek
otrzymal o godz. 18.44.

Tymczasem Scharnhorst o 08.49
wykonatl zwrot na lewg burte, aby po
kilku minutach wej$¢ na kurs 070°
oraz zwiegkszyt predko$¢ do 18 we-
ztow. Poszukujace przeciwnika nie-

P [y p—

fot. ,Ships of the World”

mieckie niszczyciele o godz. 08.55
wykryly niezidentyfikowany obiekt
na pétnocy, ktérym pézniej okazat sie
wlasny niszczyciel Z 38%!. Niszczyciel
ten z powodu bocznego wiatru i sil-
nego sztormu zboczyt zbyt na péinoc.
O godz. 09.00 zostal réwniez wykry-
ty przez radar z krazownika Belfast.
Echo, plynacego z predkoscia od 8 do
10 w okretu, znajdowalo si¢ w odle-
glodci 22 400 m i namiarze 299°. Ze
wzgledu na swojg predkosé i poloze-
nie zostalo zinterpretowane jako sta-
tek handlowy nalezacy do konwoju
JW 55B.

O godz. 09.15 Admiral Burnett na-
kazal sformowanie szyku bojowego
na ktérego czele podazal Belfast, a za
nim Sheffield i Norfolk. Zespét kiero-
wat sie kursem 260°.

0O 09.21 niemiecki pancernik zna-
lazt sie w odleglosci okoto 12000
m od krazownikéw iw zasiegu ich
urzadzen optycznych. Shefield za-
sygnalizowal jako pierwszy wykry-
cie optycznymi przyrzadami sylwetki

19. Za Watts A.J. Der Untergang der
Scharnhorst, Stuttgart 1997. Natomiast
Schlachtschiff ,Scharnhorst” Schiffe Menschen
Schicksale nr 84/85 podaje kolejnos¢ Z 33, Z 30,
Z729,Z381Z 34.

20. Watts op.cit. podaje, ze pierwszy uchwy-
cit kontakt Norfolk o godz. 08.34 w odleglosci
30 000 m i namiarze 280°.

21. Za Watts op.cit.
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pancernika w namiarze 222° i odle-
glosci ok. 14 200 m. Trzy minuty poz-
niej (09.24) admirat Burnett wydat
rozkazal otwarcia ognia pociskami
$wietlnymi kal. 102 mm przez krazow-
nik Belfast. Okret znajdowal sie wow-
czas w odleglosci 8600 m od pograzo-
nego iniczego nie podejrzewajgcego
niemieckiego pancernika. Jednakze
zasieg pociskow Swietlnych okazat
sie zbyt maly — pociski upadly przed
niemieckim okretem. Minute p6Zniej
(09.25) kolejng probe przeprowadzit,
tym razem Norfolk strzelajac pociska-
mi o$wietlajacymi z podobnym skut-
kiem. Pociski eksplodowaty 500 m od
celu. Ostatnig prébe podjal Sheffield.
0 09.29 wystrzelit pie¢ granatow
$wietlnych z odleglosci 10 700 m do
celu w namiarze 185°. Z podobnym
skutkiem. Admirat Burnett zniecier-
pliwiony brakiem rezultatéw o$wie-
tlenia celu, nakazal otwarcie ognia
wedtug wskazan radarow (09.29).

Rozpoczeta sie bitwa, ktorej ttem
byly niezmierzone ciemnosci, silny
sztorm i wiatr. Z okretéw alianckich
jako jedyny ogienn prowadzil Norfolk.
Pozostale krazowniki znajdywaly si¢
po prawej burcie Norfolka co unie-
mozliwiato jakikolwiek ogien (patrz
mapa). Krgzownik ciezki oddat w kie-
runku przeciwnika 6 salw burtowych
kaliber 203 mm z odlegtosci 8960 m
kierujac sie wskazaniami radaru arty-
leryjskiego typu 286.

Pierwsza salwa Norfolka byla za
krotka. W drugiej lub trzeciej sal-
wie niemiecki pancernik otrzymat
dwa trafienia. Jeden z pociskéw ro-
zerwal sie na wysokosci masztu bojo-
wego niszczac znajdujgce sie na jego
szczycie radary FuMo 27 i FuMB 4
,Samos” oraz zabijajac ich obstuge.
Odlamki spowodowaly spustosze-
nia na stanowiskach obserwacyjnych
i na platformach dziatek przeciwlot-
niczych zlokalizowanych ponizej na
maszcie bojowym. Kilka odtamkéw
przebilo dziobowy dalmierz dziat
przeciwlotniczych, nie czynigc jednak
w nim powazniejszych szkéd. Drugi
pocisk artyleryjski trafil, nie eksplodu-
jac, w pokltad bateryjny w przedziale
IX z lewej burty okretu, pomiedzy 150
mm dzialem a stanowiskiem wyrzut-
ni torpedowej. Wywotal on tam nie-
wielki pozar w mesie mtodszych ofi-
ceréw.

Zaskoczony admiral Bey nakazat
niezwloczng zmiane kursu na 150°
oraz zwiekszenie predko$é do 30 we-
zléw. Chwile p6zniej okret wykonat
kolejny zwrot tym razem na potludnie

wprowadzajac do walki rufowg wieze
artyleryjska. W tym czasie krazowniki
admirata Burnetta o godz. 09.38 wy-
konaly zwrot na lewg burte i weszly
na nowy kurs 105°. Dwie minuty péz-
niej (09.40) Norfolk przerwal ostrzat
z powodu wyj$cia przeciwnika z za-
siegu jego dzial.

Admiral Fraser §ledzacy sytuacje
ze swojego okretu flagowego Duke of
York o godz. 09.30 (wzglednie 09.29)
rozkazal zmieni¢ kurs konwoju na
pSinocny a 36 Dywizjonowi niszczy-
cieli Musketeer (Commandor R.L.
Fisher), Opportune (Commandor
J. Lee-Barber), Virago (Lieut.-
Commander A.J.R. White) i Matchless
(Lieut. W.D. Shaw) nakazal opuszcze-
nie konwoju JW-55B (godz. 09.37)
i dolaczenie do sit admirata Burnetta.
Niedlugo pézniej okret podwodny
U 277 (Liibsen) wszedt w styczno$é
z konwojem i o godz. 09.45 nadal mel-
dunek o jego pozycji i kursie ,,Konwdj
09.45. Kwadrat AB 6365”. Meldunek
zostal wkrétce odebrany przez ra-
diostacje pancernika, a pozniej przez
sztab dowddcy U-bootéw w Norwegii
(FEd.U Norwegen). Jednakze czujne
niszczyciele eskorty Whitehall i Wre-
stler szybko zmusity U 277 do ponow-
nego zanurzenia.

Tymczasem manewrujacy Scharn-
horst, oddalil sie¢ od przeciwnika na

peryskopami, Scharnhorsta.

Widok na wieze dziobowe artylerii gléwnej kal. 280 mm i centrale bojowa, z jej

odleglo$¢ 22 000 m io godz. 09.46
ponownie wszedl na kurs 150°, na co
admiral Burnett odpowiedzial kur-
sem na zblizenie 170°. O 09.55 ad-
miral Bey podjal decyzje o kolejnej
probie ataku na konwéj, tym razem
znajac jego polozenie i kurs przekaza-
ny przez U 277. Przed 10.00 pancer-
nik obral kurs pétocno-wschodni,
a nastepnie pétnocny.

Pozycja konwoju podana przez
U-boota byta 40 Mm na péinocny-za-
chéd od niszczycieli. O godz. 10.09
Bey wystal komunikat do niszczycie-
li ,Meldowac pozycje”. Pierwszy odpo-
wiedzial o godz. 10.13 dowddca Z 29
JPlanowany marsz do kwadratu AC
4413, kurs 230°, marsz 12 Mm”. O godz.
10.27 niszczyciele zrobily zwrot i obra-
ty kurs na zblizenie z Scharnhorstem.

Tymczasem admiratl Fraser oba-
wiajgc sie kolejnego ataku na konwdj
nakazal okretom Force 1 przerwanie
poscigu i obranie kursu na zblizenie
z konwojem JW 55B. O godz. 10.00
krazowniki zmienily kurs na 305° a o
godz. 10.14 na 325°. Dalszy poscig nie
mial sensu z uwagi na znaczng prze-
wage predko$ci niemieckiego okre-
tu i z powodu bardzo niekorzystnych
warunkéw atmosferycznych utatwia-
jacych zgubienie pancernika.

(ciqg dalszy nastqpi)

-

e

fot. zbiory Siegfried Breyer
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Fotografia patrolowca Bibb (WAGC-31) wykonana

w dniu 29 stycznia 1946 roku

u schytku stuzby w roli okretu dowodzenia
sitami desantowymi.

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI
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Czes¢ IVh — pozostate okretv dowodzema sitami desantowymi okresu Il wojny

W roli okretéw dowodzenia sitami desantowymi wiekszo$¢ z patrolowcéw typu , Treasury”
nie odniostfo tak spektakularnych sukceséw bojowych jak w stuzbie konwojowej, niemniej
jednak wkiad zwtaszcza niektdrych z nich w powodzenie operacji desantowych Il wojny

warty jest odnotowania.

Bibb (WAGC-31)

Po przebudowie na okret dowodze-
nia sitami desantowymi Bibb opuscit
Charleston Navy Yard w dniu 29 stycz-
nia 1945 roku, po czym przeszed! de-
magnetyzacje oraz proby morskie
i w dniu 4 lutego zawingt do Hampton
Roads, w stanie Wirginia. Nastepnie
przeprowadzil szereg ¢wiczen w Za-
toce Chesapeake, poczym w dniu
12 lutego wszedt do bazy w Norfolk.
Trzy dni p6zniej okret wyszedt w mo-
rze w towarzystwie szybkiego trans-
portowca Barry (APD-29) i23 lu-
tego przeszedt Kanal Panamski.
W dniu 19 lutego jednostki spotka-
ly sie z transportowcem Narragansett
(ATF-88), eskortujagcym dok plywaja-
cy ARDC-12, ktéry Bibb wziat na hol.
Po dziesieciodniowym holowaniu
okret dowodzenia przekazat line ho-
lownikowi ATA-225, poczym sam
skierowal si¢ do Manzanillo w Mek-
syku. Dwa dni p6zniej jednostka opu-
Scila port iudata sie do Pearl Harbor
dokad przybyla w dniu 11 marca 1945
roku. Po dwutygodniowym postoju

okret opuscit Hawaje i w dniu 3 kwiet-
nia dotart na Eniwetok. Dwa dni p6z-
niej Bibb zostal skierowany na wyspy
Palau, jednak w dniu 9 kwietnia odwo-
tano go na Ulihi dokad przybyt nastep-
nego dnia. W dniu 15 kwietnia okret
przeszedl na Guam, po czym spotkaw-
szy sie cztery dni p6Zniej z niszczycie-
lem Aaron Ward (DD-132) skierowat sie
ku Okinawie i 23 kwietnia 1945 roku
rzucit kotwice wéréd wysp Kerama.
Przez nastepne tygodnie Bibb pel-
nil role okretu sztabowego Dowédcy
Obszaru Pacyfiku bedac zagrozonym
na przelomie kwietnia i maja ciagly-
mi atakami lotnictwa japonskiego.
Szczegolnie cigzkie naloty mialy miejsce
w dniach 28 i 29 kwietnia, kiedy to jego
artylerzysci wspétdziatali w zestrzele-
niu kamikaze, ktéry rozbit sie niespel-
na 1 000 m od dziobu jednostki. Kolejne
silne naloty mialy miejsce w dniach
1i6 maja, poczym niemal do kon-
ca miesigca japonskie ataki na Kera-
ma Retto ustaly. W dniu 14 czerwca
Bibb opuscit kotwicowisko i odszedt
w morze aby przeczeka¢ nadchodza-

cy sztorm. Nastepnego ranka okret po-
wrbcil na wyspy Kerama, gdzie w dniu
21 czerwca jego artylerzysci zestrzeli-
li atakujgcego kamikaze — mysliwiec
Nakajima Ki-43 ,Oscar”. W dniu 7 lipca
1945 roku jednostka opuscita Kerama
Retto i przeszta na Okinawe.

Na kotwicowisku w Buckner Bay
Bibb pozostawal przez caly sierpien
1945 roku petnigc wéwczas role okretu
sztabowego dowddcy jednostek mino-
wych Floty Pacyfiku. W dniu 10 wrze-
$nia kontradmiral Arthur D.Struble
przenidst swa flage na stawiacz min
Terror (CM-5), po czym Bibb zostat jego
rezerwowym okretem sztabowym.
Od 18 wrze$nia jednostka pelnila role
okretu-bazy dla tralowcéw typu YMS.
Kolejnym przydziatem eks-patrolowca
byta rola okretu sztabowego dowddcy
Task Group 52.9, ktérg to funkcje jed-
nostka pelnita poczawszy od 11 paz-
dziernika. Na Dalekim Wschodzie
Bibb pozostawal do 1 grudnia 1945
roku, kiedy to opuscit kotwicowisko
w Buckner Bay i skierowat sie do Sta-
néw Zjednoczonych. Na poczatku
1946 roku okret zostal zwrécony
Strazy Przybrzeznej, po czym w Char-
leston Navy Yard przeszedt przebudo-
we przywracajgcg mu konfiguracje
patrolowca.
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Campbhell (WAGC-32)

Eks-patrolowiec opuscil Boston
Navy Yard w dniu 28 marca 1945
roku, po czym dwa dni p6zniej przybyt
do Hampton Roads w stanie Wirginia.
Do 7 kwietnia jego zaloga przecho-
dzita intensywne szkolenie, po kt6-
rym okret zawingl do Norfolk Navy
Yard gdzie dokonano usuniecia za-
uwazonych usterek. Po zakoniczeniu
prac remontowych tydzien pézZniej,
jednostka kontynuowata ¢wiczenia,
ktére zakonczyta w dniu 23 kwiet-
nia. Campbell opuscit Norfolk w dniu
13 maja 1945 roku po czym pokonat
Kanal Panamski i w dniu 27 maja za-
winat do San Diego. Osiem dni pézniej
jednostka przybyla do Pearl Harbor
gdzie w bazie okretéw podwodnych
otrzymata dodatkowe wyposazenie ra-
diowe. W ciggu nastepnych dwoch ty-
godni Campbell bral udziat w éwicze-
niach prowadzonych w skladzie flotylli
niszczycieli, po ktérych w dniu 24 lipca
1945 roku zostal oddelegowany na Wy-
spy Marianskie.

W dniu 3 sierpnia 1945 roku okret
przybyt na Saipan skad tydzien p6zniej
zostal detaszowany na Hlipiny i w dniu
25 sierpnia dotart do Manili. W porcie
tym Campbell przebywal do 19 wrze-
$nia, kiedy to zostal oddelegowany
do Leyte dokad przybyt trzy dni pdznie;.
0Od 1 pazdziernika 1945 roku, kotwicza-
cy w Wakanoura Wan na japonskiej wy-
spie Honsiu Campbell petnit role okre-
tu flagowego 103 Dywizjonu fgcznosci.
Miesigc p6zniej jednostka opuscita
Wyspy Japonskie i 1 listopada przyby-
fa na Sasebo. W dniu 26 listopada 1945
roku okret zostat oddany do dyspozy-
cji dowodztwa 11 Dystryktu Marynarki
w kalifornijskiej bazie w San Diego.
W zwigzku z tym, w dniu 30 listopada
opuscit Sasebo i zaliczywszy krotki po-
st6j na Midway, w dniu 12 grudnia za-
winat do Pearl Harbor. Trzy dni p6zniej
Campbell opuscit Hawaje i21 grud-
nia dotart do San Diego. W bazie tej
pozostawal zaledwie przez dwa dni
mial bowiem zosta¢ zwrécony Strazy
Przybrzeznej zostal wigc skierowa-
ny nawschodnie wybrzeze Stanéw
Zjednoczonych. Po przejsciu w kon-
cu 1945 roku Kanatu Panamskiego
Campbell zawinat do Charleston gdzie
w tamtejszej stoczni marynarki przy-
wrécono mu konfiguracje uzbrojenia
i wyposazenia patrolowca.

Duane (WAGC-6)

Jednostka zostala przebudowana
na okret dowodzenia sitami desanto-
wymi jako pierwszy sposrod patro-

lowcéw typu ,Treasury”. Konwersje
Duane zakonczono w dniu 6 marca
1944 roku, po czym do 19 marca prze-
szedl préby morskie. W dniu 28 mar-
cajednostka weszta do bazy Marynarki
w Norfolk, ktéra opuscila 3 kwietnia
i dotaczywszy do konwoju UGS-38 ob-
rata kurs na Europe.

Po wejsciu  na wody Morza
Sr(’)dziemnego, w dniu 18 kwietnia
Duane zameldowal gotowosé¢ do stuz-
by kontradmiralowi Frankowi J.
Lowry dowddcy 8 Sit Desantowych.
Dwa dni pézniej okret przeszedt do Al-
gieru, gdzie 22 kwietnia wizytowat
go dowo6dca amerykanskich sit mor-
skich na wodach péinocno-zachodniej
Afryki. Nastepnego dnia jednostka wy-
szta do Neapolu dokad dotarta w dniu
25 kwietnia. Po jednodniowym posto-
ju kontradmiral Lowry przeniést swo-
ja bandere na Duane z okretu dowo-
dzenia Biscayne (AGC-18), po czym
w dniu 28 kwietnia obydwie jednost-
ki dowodzenia wraz tralowcem Seer
(AM-112) opuscity Neapol. Nastepnego
dnia Duane juz samotnie skierowat
sie do Bizerty w Tunezji. Okret opu-
scit ten port w dniu 5 maja i zaliczyw-
szy kroétki postdj w Palermo na Sycylii
dotart do Neapolu, gdzie pozostawat
do 20 maja kiedy to opuscit Wlochy
wracajac do Bizerty. Tunezje opuscit

z kolei w dniu 11 czerwca odbywajgc
nastepng podréz przez Palermo i Sa-
lerno do Neapolu, dokad dotart w dniu
21 czerwca.

Jedyna operacja desantowa, w kt6-
rej wzigl udzial Duane byta opera-
¢ja ,Dragoon” — inwazja w potudnio-
wej Francji. W dniu 30 lipca 1944 roku
najego poktad zaokretowal dowdéd-
ca 3 Dywizji Piechoty general major
John W.Daniels wraz ze swym szta-
bem, po czym nastepnego dnia jed-
nostka wzieta udzial w éwiczeniach
sit desantowych. Do 9 sierpnia 1944
roku Duane pozostawal w Neapolu.
Wtedy to na czele konwoju SS-1 zto-
zonego z barek desantowych do prze-
wozu czoltgéw (LCT) okret dowodze-
nia skierowatl si¢ w strone Sardynii.
Dwa dni p6zniej podazajacy za pie-
cioma tralowcami konwdj przeszedt
przez cie$ning Bonifacio iw dniu
12 sierpnia 1944 roku zawinat do Ajac-
cio na Korsyce. Wieczorem nastepne-
go dnia Duane opuscit port z dowddcg
eskorty (Task Force 84) konwoju SS-1
i kontradmiralem Lowry na poktadzie.
W dniu 14 sierpnia dotaczyt do kon-
woju SS-1B, ktéry byl zlozony réw-
niez z barek LCT. Rankiem nastepnego
dnia konw¢j dotart do sektora desan-
tu ,Alpha” gdzie Duane zostat zwolnio-
ny z funkcji jego lidera i zakotwiczyw-

Ujecie od dziobu Duane (AGC-6) opuszczajacego w dniu 6 marca 1944 roku Norfolk
Navy Yard po zakorniczeniu przebudowy. W okresie petnienia stuzby okretu dowodzenia
sitami desantowymi jako jedyny sposrod jednostek typu ,Treasury” byt uzbrojony

wylacznie w matokalibrowa artylerie¢ przeciwlotnicza.

fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

Nr 74 (6/2005) + OKRETY WOJENNE



Amerykanskie okrety dowodzenia

szy naprzeciwko zatoki Pampelonne
rozpoczal koordynowanie lgdowania
na swoim odcinku operacji desanto-
wej w okolicach Saint Tropez. Przed
potudniem jego poklad opuscit gene-
ral Daniels, ktéry wraz ze swym szta-
bem przeniést sie na lad. Wieczorem
tego samego dnia okret odszedt do za-
toki de Cavalaire, po czym 16 sierp-
nia rano znowu zmienit kotwicowisko.
Nastepnego dnia poktad kotwiczacego
ponownie w zatoce de Cavalaire Duane
wizytowal dowédca 8 Floty wiceadmi-
ral Henry K.Hewitt. Zatoke okret opu-
$cit wdniu 10 wrzesnia 1944 roku
i po jednodniowym postoju w Ajaccio
na Korsyce, w dniu 12 wrze$nia zawi-
nat do Neapolu.

Tydzien po6zniej Duane opuscit
Wiochy i skierowat si¢ do tunezyjskiej
Bizerty, po czym 28 wrzes$nia powré-
cit do Neapolu. Nastepny rejs okret
rozpoczal w dniu 1 pazdziernika i od-
wiedziwszy zatoke de Cavalaire, Tulon
i Marsyli¢ siedem dni pézniej zawingt
ponownie do Bizerty, z ktérej opero-
wal juz do konica swego pobytu na Mo-
rzu Srédziemnym. I tak: w dniach 24-
-29 pazdziernika Duane odbyt rejs
do Palermo; od 14 do 20 listopada
do Neapolu i Palermo, a pomiedzy
30 listopada i 5 grudnia 1944 roku od-
byl kolejny rejs do Neapolu. W czerwcu
1945 roku okret opuscil Bizerte i zali-
czywszy krétki postdj na Bermudach,
w dniu 10 lipca dotart do Charleston.
Tam w stoczni marynarki rozpocze-
to prace majace na celu przywrécenie
mu konfiguracji uzbrojenia i wyposa-
Zenia patrolowca Strazy Przybrzezne;j.

Ingham (WAGC-35)

Kolejna jednostka typu ,Treasury”
zostala przebudowana na pomocniczy
okret dowodzenia sitami desantowy-
mi w Charleston Navy Yard pomiedzy
poczatkiem sierpnia, a 21 pazdzier-
nika 1944 roku. Zanim jednak zaloga
Ingham zdotata odby¢ szkolenie, juz
nastepnego dnia po wyjsciu ze stoczni
okret otrzymat swe pierwsze zadanie —
poszukiwanie rozbitkéw ze statku, kté-
ry zatonat na skutek huraganu. W dniu
23 pazdziernika okret zostal jednak
zmuszony do przerwania poszuki-
wan ze wzgledu na nadmierne drga-
nia prawoburtowego ukladu napedo-
wego, ktéry musial by¢ z tego powodu
odstawiony. Nastepnego dnia napedza-
ny jedynie lewoburtowym turbozespo-
tem Ingham, z predkoscia ograniczo-
ng z koniecznosci do 10 weztéw, dotart
do Norfolk gdzie przystgpiono do usu-
wania awarii. Zdemontowano prawo-

burtowg turbing wysokiego ci$nienia
i przewieziono ja do warsztatu na lg-
dzie celem naprawy i przeprowadzenia
prob. Naprawa maszyny zajela wpraw-
dzie tylko dziesie¢ dni, jednak podczas
jej transportu do Bazy Marynarki tur-
bina zerwala si¢ z zamocowan ulega-
jac znowu uszkodzeniu. Ponownie zo-
stata wiec przewieziona do warsztatu
na kolejny remont tak, ze taczny postéj
Ingham w porcie przedtuzy! sie niemal
do miesigca. Po zakonczeniu prac na-
prawczych w dniu 20 listopada i od-
byciu préb morskich okret odbyt czte-
rodniowe szkolenie i éwiczenia zalogi,
po ktérych zostal przekazany do dys-
pozycji dowddcey 7 Floty.

W dniu 24 listopada 1944 roku
Ingham opuscil Norfolk i pie¢ dni
p6zniej dotarl do Cristobal w stre-
fie Kanatu Panamskiego. Pokonawszy
Kanal okret obral kurs na Bora Bora
w archipelagu Wysp Towarzystwa do-
kad przybyt 13 grudnia i gdzie pobrat
paliwo oraz zaopatrzenie. Nastepnego
dnia dotart do Hollandi na Nowej
Gwinei. W dniu 26 grudnia jednostka
przeszla do Zatoki Humboldta gdzie
wlaczono ja w sktad Task Force 76.
Ostatniego dnia 1944 roku zacumowa-
ta przy burcie okretu-bazy niszczycie-
li Dobbin (AD-3), aby przej$¢ rutynowy
przeglad oraz remont majacy na celu
usuniecie zauwazonych podczas przej-
Scia usterek.

Prace naprawcze na Ingham zosta-
ty zakonczone w dniu 21 stycznia 1945
roku, po czym okret udal sie na poli-
gon artyleryjski gdzie odbyl dzialoczy-
ny. Trzy dni pdzniej w towarzystwie
niszczycieli: australijskiego i amery-
kanskiego wyszed! na Filipiny, podczas
przejécia intensywnie ¢wiczac strze-
lanie. W dniu 28 stycznia okret dotart
do zatoki San Pedro na Leyte gdzie
wlaczono go w sklad Task Force 78.
Juz nastepnego dnia Ingham opu-
Scit Leyte i 31 stycznia dotart na Lu-
zon gdzie na jego poklad zaokretowat
kontradmiral A.D. Struble dowddca
9 Grupy Desantowej (Task Group 76.3)
wraz ze swym sztabem. W dniu 1 lute-
go 1945 roku okret przeszedt do Sub-
ic Bay gdzie pozostawat przez dwa ty-
godnie, po ktérych wyszedl w morze
jako jednostka flagowa grupy uderze-
niowej majacej na celu opanowanie
portu Mariveles na potwyspie Bataan
oraz wysepki Corregidor potozonej
u wejscia do Zatoki Manilskiej. W dniu
15 lutego Ingham zajat pozycje u wej-
$cia do Mariveles skad koordynowat
ladowanie pododdzialéw 341 151 Pul-
kéw 38 Dywizji Piechoty. Wieczorem

okret odszedt w morze, aby nastep-
nego dnia rano powr6ci¢ na pozycje
w zatoce San Jose na poludniowym
wybrzezu wyspy Corregidor. Tam z po-
ktadu dryfujacego w odleglosci oko-
fo 3 km od brzegu okretu koordyno-
wano ladowanie Zzolnierzy 503 Putku
Powietrzno-Desantowego. Rankiem
18 lutego Ingham zakotwiczyl w Sub-
ic Bay po czym powrdcit do Marive-
les, gdzie w trakcie koordynowania
operacji desantowej udzielal pomo-
cy medycznej rannym czionkom za-
togi holownika Hidatsa (YT-102), kt6-
ry poderwal si¢ na minie w zatoce
Mariveles. Wieczorem Ingham ponow-
nie przeszedl do Subic Bay, po czym
powrdéciwszy na Corregidor nastepne-
go dnia rano kierowat ladowaniem od-
dziatéw positkowych. W dniu 25 lute-
go na pokladzie okretu miata miejsce
narada sztabowa przed zakonczeniem
calej operacji Mariveles-Corregidor,
w ktérej uczestniczyt general Douglas
MacArthur. Nastepnie, Ingham prze-
szedl do Subic Bay gdzie pozostal
do poczatku marca 1945 roku.

W dniu 5 marca okret opuscit Subic
Bay i skierowat sie do zatoki Lingayen.
Dziesie¢ dni p6zniej wyszedt w morze
jako jednostka flagowa zespotu uderze-
niowego (Task Unit 78.3.1) majacego
na celu desantowanie oddziatéw, kto-
rych zadaniem bylo wyzwolenie spod
okupacji japonskiej mniejszych wysp
filipinskich. W dniu 16 marca Ingham
koordynowat ladowanie kolo Tigbauan
na wyspie Panay. Okret przebywat tam
przez tydzien: wieczorami odchodzac
W morze i wracajac na pozycje o Swi-
cie. W dniu 23 marca jednostka od-
szeta do Iloilo, aby trzy dni pdZniej
powrdci¢ do Tigbauan i nadzorowaé
zatladunek wojsk majacych przepro-
wadzi¢ atak na Pulupandan na wyspie
Negros. Dwa dni pézniej sformowa-
no Zespét Uderzeniowy, ktéry wieczo-
rem nastepnego dnia wysadzil desant.
Koordynacje ladowania, a nastepnie
wyladunku wojsk Ingham zakonczyt
w dniu 31 marca, po czym przeszedt
do zatoki San Pedro na wyspie Leyte.

Pierwsze tygodnie kwietnia okret
spedzil na kotwicowisku koto Tolosa
w zatoce San Pedro oraz na wspiera-
niu ladowania koto Taligbilaran na wy-
spie Bohol. W dniu 26 kwietnia koor-
dynowal drugie ladowanie na Negros,
po czym powrdcit na kotwicowisko.
Przez nastepne dni Ingham prowadzit
przygotowania do ataku na pétnocne
Mindanao. W dniu 5 maja 1945 roku
okret opuscit Tolosa i skierowal sie
do zatoki Ormoc, gdzie kierowat kon-
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tynuowanymi ¢wiczeniami desantowy-
mi. Cztery dni pézniej jednostka zosta-
fa okretem flagowym Task Unit 78.3.4,
ktérego zadaniem bylo przeprowa-
dzenie desantu w zatoce Macajalar
na wyspie Mindanao. Ladowanie zo-
stalo rozpoczete rankiem 10 maja,
po czym przez kolejny tydzien Ingham
pozostawal u wybrzezy Mindanao
w dzien koordynujac ladowanie ko-
lejnych oddzialéw i kierujac rozta-
dunkiem, a nocg odchodzac w morze.
W dniu 17 maja okret opuscit zatoke
Macajalar i nastepnego dnia zakotwi-
czylt w San Pedro Bay na wyspie Leyte.
Po czterech dniach jednostka z admi-
ralem Struble na pokladzie opuscita
Leyte i22 maja zawingta do Zambo-
anga na Mindanao.. Nastepnego dnia
przeszla do Polloc Harbor, a 25 ma-
ja do zatoczki Taloma w zatoce Davao.
We wszystkich tych portach admirat
brat udziat w konferencjach z wysoki-
mi oficerami armii ladowej, podczas
ktorych planowano dalsze operacje
na Filipinach. Po potudniu 25 maja
okret znalazl sie pod niespodziewa-
nym ostrzalem nieprzyjaciela szybko
podnidst wiec kotwice i skierowal sie
do zatoki San Pedro, do ktérej dotart
nastepnego dnia.

Ingham pozostal na Leyte do po-
czatkéw czerwca 1945 roku. W dniu
5 czerwca flage na okrecie podniést
dowddca Task Unit 76.6.11, a pie¢ dni
pdzniej do ladowej kwatery koto Tolosa
przeniost sie dowddca Task Group 78.3
wraz ze swym sztabem. Tego samego
dnia okret wyszedl do zatoki Taloma
na Mindanao, dokad dotarl nastepne-
go dnia. W dniu 11 czerwca Ingham
jako jednostka flagowa zespolu uderze-
niowego przybyl do zatoki Sarangani.
Oddzialy desantu, ktéry zostal wy-
sadzony rankiem nastepnego dnia
nie napotkaly oporu przeciwnika.
W zwigzku z tym w dniu 13 czerwca
okret dowodzenia odszedt do Taloma
Bay, a trzy dni pézniej przeszedt do Pa-
rang. W drodze do Zamboanga odwo-
fano go jednak do Taloma Bay, dokad
dotart w dniu 19 czerwca.

Po miesigcznym postoju w zatoce
Taloma Ingham na czele zespotu ude-
rzeniowego skierowal sie na wyspe
Balut, dokad dotart nastepnego dnia
rano. Okret dowodzenia, wsparty dzia-
fami niszczyciela eskortowego Chester
T. O’Brien (DE-421) dokonat przygo-
towania artyleryjskiego, po ktérym
na brzegu wyladowata kompania pie-
choty majaca wyprze¢ z wyspy licza-
cy 40-50 zolnierzy garnizon japonski.
Desant zakonczyt sie¢ w nieco ponad

kwadrans, a zolnierze amerykanscy
nie napotkali przeciwdzialania. Noca
Ingham powr6cit do zatoki Taloma,
na Mindanao, a nastepnie przeszedt
do zatoki San Pedro na Leyte. Tam
w dniu 25 czerwca jego poklad opu-
$cit dowddca Task Unit 76.6.11. Szesé
dni p6zniej okret przeszedt do bazy re-
montowej na wyspie Manicani, w kto-
rej przeszedl przeglad.

Okres do poczagtkéw wrzesnia
1945 roku Ingham spedzit na kotwi-
cowiskach filipinskiej wyspy Samar
albo koto Tolosa w zatoce San Pedro
na Leyte. W dniu 23 sierpnia na je-
go poklad zaokretowal kontradmirat
Elliot Buckmaster ze swoim sztabem,
akilka dni pézniej powrdcili Zotnierze
35 Korpusu tacznosci Armii, ktérzy
czasowo byli oddelegowani na zadan
komunikacyjnych na Leyte. W dniu
6 wrzesnia Ingham wyszedl na spo-
tkanie z27-mioma jednostkami kon-
woju Task Force 74 i nastepnego dnia
jako jego okret flagowy poprowadzit go
na Okinawe. Sze$¢ dni p6Zniej zespdt
zakotwiczyl w Buckner Bay, po czym
w dniu 17 wrze$nia konwdj obrat kurs
na Szanghaj. Po kolejnych dwéch
dniach konwdj zakotwiczyt w delcie
Jangcy, a 20 wrze$nia wszedt do portu.
Czas postoju w Chinach zaloga Ingham
podobnie jak zalogi innych okretéw
7 Floty spedzita na odpoczynku i $wie-
towaniu wraz z miejscowa ludnoscig
zakonczenia o$mioletniej okupacji ja-
ponskiej.

W dniu 2 pazdziernika 1945 roku
okret opuscil Szanghaj i po pobraniu
paliwa z kotwiczacego na Whang Poo,
bedacego japonskim pryzem zbior-
nikowca, nastepnego dnia opuscit uj-
$cie Jangcy. Ingham poprowadzit sfor-
mowany w Szanghaju nowy konwdj
do Hong-Kongu, do ktérego jego jed-
nostki dotarty w dniu 7 pazdzierni-
ka. Wraz z niszczycielami eskortowy-
mi Albert T. Harris (DE-447), Dufilho
(DE-423), Douglas A. Munro (DE-
422), Haas (DE-424), i Formoe (DE-
509) oraz okretem warsztatowym
Prometheus (AR-3) okret dowodze-
nia wszedtl do portu. Ingham pehit
woweczas role jednostki flagowej do-
woédcy Sil Poludniowochinskich, kt6-
ra tg funkcje sprawowal admirat
Buckmaster. Podczas postoju w Hong-
-Kongu poktad okretu wizytowat bry-
tyjski gtéwnodowodzacy admiral Sir
D.H.J. Harcourt. Po tygodniowym po-
stoju Ingham zostal skierowany do In-
dochin i w dniu 16 pazdziernika przy-
byt do Hajfongu. Przez kolejny tydzien
okret pelnit role jednostki tacznosci za-

pewniajgc komunikacje z oddziatami
chiniskiej 52 Armii walczgcej z wojska-
mi komunistycznymi. W dniu 22 paz-
dziernika zostal zastapiony w tej roli
przez kanonierke Charleston (PG-51).
Pie¢ dni pdzniej Ingham zakotwiczyt
kolo wyspy Norway gdzie pozosta-
wal do 4 listopada, kiedy to odszedt
do Hong-Kongu.

Port w Hong-Kongu okret opuscit
dziesig¢ dni p6zniej i w dniu 16 listopa-
da przybyt do Takao na Formozie (dzi-
siejszy Tajwan). Podczas postoju w tym
porcie admiral Buckmaster wraz
z dowédcami innych okretéw ame-
rykanskich byt goszczony przez do-
wodce wojsk chinskich. W dniu 24 li-
stopada jednostka opuscita Formoze
iobrata kurs Hong-Kong. Pie¢ dni
p6zniej poklad okretu opuscit admirat
Buckmaster, ktéry przeniost swa flage
na Charleston, po czym Ingham skie-
rowal sie na Saipan. Okret dotart tam
w dniu 5 grudnia 1945 roku i po po-
braniu paliwa obral kurs na Hawaje.
Dziewie¢ dni p6zniej jednostka zawi-
neta do Pearl Harbor i po jednodnio-
wym postoju skierowata si¢ ku Balboa
w strefie Kanatu Panamskiego. W dniu
30 grudnia Ingham pokonal Kanat
i ostatniego dnia 1945 roku wszedt
na krétki post6j do bazy marynarki
Stan6éw Zjednoczonych w Coco Solo
nieopodal Colon. W dniu 6 stycznia na-
stepnego roku okret zawingl do No-
wego Jorku, po czym w dniu 7 kwiet-
nia 1946 roku przeszedt do Charleston
Navy Yard, gdzie podczas kilkumie-
siecznego remontu przywrécono mu
konfiguracje uzbrojenia i wyposazenia
patrolowca Strazy Przybrzeznej.

Spencer (WAGC-36)

Po zakonczeniu przebudowy na po-
mocniczy okret dowodzenia sitami
desantowymi w Norfolk Navy Yard,
Spencer w dniu 11 wrzesnia przeszedt
do Norfolk Dwa dni p6Zniej odbywa-
jaca proby morskie jednostka zakotwi-
czyla w zatoce Chesapeake szukajgc
schronienia przed nadciaggajgcym hu-
raganem. Tego samego dnia na jej po-
klad zaokretowalo 3 oficeréw i23 zol-
nierzy z 36 Kompanii Ftacznos$ci
Dowodzenia. Proby morskie Spencer
kontynuowal miedzy 16, a 23 wrze-
$nia przechodzac nastepnie przeglad
w bazie marynarki Norfolk. W dniu
27 wrzeénia okret opuscit Wschodnie
Wybrzeze i eskortowany przez frega-
te Muskegon (PF-24) obrat kurs na Ka-
nal Panamski. W dniu 3 pazdziernika
1944 roku Spencer przybyl do Cristo-
bal gdzie zameldowat si¢ do stuzby do-
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wodcy 7 Floty. Nastepnego dnia okret
przeszedt Kanat Panamski i samodziel-
nie skierowal si¢ na Bora Bora w ar-
chipelagu Wysp Towarzystwa, dokad
dotarl w dniu 18 pazdziernika. Jeszcze
tego samego dnia Spencer opuscit Bora
Bora iréwniez samodzielnie obratl
kurs na Nowg Gwinee. W dniu 29 paz-
dziernika okret dotart do Finschhaven,
gdzie otrzymat rozkaz przejscia do Za-
toki Langemark, a nastepnie do Hol-
landii. Dwa dni pézniej rzucit kotwi-
ce w zatoce Humboldta. Juz jednak
nastepnego dnia przeszedt do Hollan-
dii gdzie w dniu 3 listopada zameldo-
wal sie dowddcy 7 Grupy Desantowe;.
Trzy dni pézniej jednostka zacumowa-
Ia do burty bazy okretéw podwodnych
Otus (AS-20). Po wykonaniu remon-
tu oraz prac adaptacyjnych zgodnych
z zyczeniem dowddcy Task Force 76,
w dniu 25 listopada Spencer odszedt
od okretu-bazy.

Nastepnego dnia jednostka opuscita
Hollandie i w sktadzie Task Unit 76.4.5
skierowala sie na Leyte, gdzie caly ze-
spot dotart po czterech dniach. Sperncer
zakotwiczylw zatoce San Pedrow pobli-
7u okretu dowodzenia Mount McKinley
(AGC-7). Wieczorem tego samego dnia
na jego pokltad przybyl kontradmirat
Arthur D. Struble wraz ze swym szta-
bem i do 6 grudnia Spencer, kiedy to ad-
miral przeni6st swa flage na niszczyciel
Hughes (DD-410), byt jednostka flago-
wa Task Group 78.3. W dniu 7 grudnia,
podczas bunkrowania paliwa w zato-
ce San Pedro, Spencer wszedl na pod-
wodnag rafe. Wskutek przebicia kadluba
zalana zostata kotlownia ijeden z prze-
dzialéw okretu, szczg$liwie jednak
jego zalodze udato si¢ uratowaé zabez-
pieczy¢ kotly iurzadzenia napedowe.
W celu asekuracji strojacej na mieliz-
nie jednostki zostal oddelegowany ho-
lownik oceaniczny Quapaw (AFT-110).
Nastepnego dnia przy pomocy nale-
zacego do Armii malego holownika
LT-20, Spencer zostal $ciggniety z mie-
lizny, po czym odholowano go na gleb-
sze wody zatoki San Pedro, gdzie nur-
kowie uszczelnili prowizorycznie jego
kadlub. W dniu 20 listopada przeciw-
lotnicy stojacego na kotwicy okretu ze-
strzelili nieprzyjacielski samolot, ktéry
wpadl do morza w odleglosci dwéch
mil. Po przejéciu zohierzy 36 Kompa-
nii Lacznoéci Dowodzenia na trans-
portowiec Gilliam (APA-57), w dniu
22 listopada Spencer przeszedt do zato-
ki Leyte gdzie pelnit role jednostki ko-
ordynujace;j.

Zatoke San Pedro Spencer opu-
Scil w dniu 28 stycznia 1945 roku ma-

jac na pokladzie dowéddce 8 Gru-
py Desantowej generala porucznika
Roberta L.Eichelbergera oraz dowdéd-
c¢ 11 Dywizji Powietrzno-Desantowe;j
generata majora Swinga. Prowadzony
przez okret dowodzenia zespot trzy dni
p6zniej dotart do wybrzeza filipinskiej
wyspy Luzon, gdzie kolo Masugbu
u poludniowego wejscia do Zato-
ki Manilskiej wysadzono desant zot-
nierzy 11 Dywizji. Poniewaz woj-
ska amerykanskie nie napotkaly zbyt
wielkiego oporu, juz 1 lutego generat
Eichelberger przenidst sie ze swym
sztabem na brzeg, a Spencer patrolowat
wody zatoki Nasugu. Nastepnego dnia
okret przeszedl do zatoki Mandarin
na Mindoro gdzie w towarzystwie nisz-
czyciela Flusser (DD-368), ktory wspie-
ral jego obrone przeciwlotnicza, po-
zostal do 9 lutego. Tydzienr p6zZniej
okret dowodzenia przeszedt do zato-
ki San Pedro na Leyte, aby 18 lutego
1945 roku ponownie przyby¢ do zato-
ki Mandarin.

Po zakonczeniu tydzien pézniej
przez okret dowodzenia ¢wiczen z jed-
nostkami Task Group 78.2, na poktad
Spencer zaokretowal dowéddca austra-
lijskiej 41 Dywizji Piechoty generat bry-
gady Harold H. Haney wraz ze swym
sztabem. Nastepnego dnia okret wy-
szedl w morze na czele zespotu ude-
rzeniowego, ktérego zadaniem bylo
przeprowadzenie desantu w okolicach
Puerto Princessa na wyspie Palawan.
Na akwen ladowania zespét dotart
w dniu 28 lutego ipokonawszy nie-
dogodnosci podejscia (rafy koralowe
przed i grzezawiska mangrowe na sa-
mych plazach) pododdzialy desanto-
we wyladowaly na brzegu. Uprzednio
przeprowadzone intensywne bom-
bardowanie spowodowato, ze zolnie-
rze nie napotkali praktycznie zadne-
go przeciwdzialania iposuwali sie¢
do przodu w szybkim tempie zajmujac
wezesnym popoludniem obydwa lot-
niska na wyspie. W okolicach Puerto
Princessa Spencer pozostal do 3 mar-
ca kiedy to odszedl na Mindoro i na-
stepnego dnia zakotwiczyl w zatoce
Mangarin. Dzien pézniej Spencer opu-
$cil Mindoro i przeszedt do zatoki San
Pedro na Leyte dokad dotarl w dniu
7 marca.

Nastepng operacjg desantowa, z se-
rii majacych na celu oswobodzenie
mniejszych wysp filipinskich spod oku-
pacji japonskiej, byta operacja ,V-2" —
atak na Cebu. W dniu 21 marca 1945
roku na poklad jednostki dowodze-
nia zaokretowali: p.o. dowddcy 8 Gru-
py Desantowej komandor Albert T.

Sprague Jr., oraz dowddca 5 Dywi-
zji general major William Arnold wraz
ze swymi sztabami. Kolejne dni Spencer
spedzil na intensywnych éwiczeniach
aby w dniu 24 marca wyj$¢ w morze
na czele Task Group 78.2. Dwa dni
pdzniej okret rzucil kotwice w cie$ninie
Bohol potozonej pomiedzy wyspa o tej
nazwie i Cebu aby kierowaé ladowa-
niem oddzialéw 5 Dywizji kolo Talisay
— miasteczka polozonego na potudnio-
wy-zachéd od Cebu City. Poniewaz
operacje poprzedzito dwutygodniowe
bombardowanie lotnicze oraz ostrzal
wybrzeza przez krazowniki i niszczy-
ciele Task Group 74.3 wojska amery-
kanskie spotkaly sie z niewielkim jedy-
nie przeciwdzialaniem. W godzinach
popotudniowych w dniu rozpoczecia
operacji general Arnold opuscit po-
ktad jednostki dowodzenia przeno-
szac sie ze swym sztabem na brzeg.
Do 27 marca Spencer wraz z jednost-
kami bojowymi Task Group 78.2 patro-
lowat wody cie$niny Bohol, po czym
w dniu 28 marca opuscit Talisay i na-
stepnego dnia dotarl do zatoki San
Pedro na Leyte.

Kolejng operacja desantowa na Fi-
lipinach, w ktérej wzigl udziat okret
dowodzenia byto lagdowanie oddzia-
6w 10 Korpusu Armijnego w zatoce
Moro na wyspie Mindanao. Zotnierze,
nalezacej do Korpusu 24 Dywizji zo-
stali desantowani w dniu 17 kwietnia
1945 roku koto Parang i Malabang,
przy czym desant koto tej drugiej miej-
scowosci byt koordynowany z poktadu
Spencer. Wojska amerykanskie, ktore
wyladowaly w tych rejonach nie napo-
tkaty praktycznie zadnego przeciwdzia-
fania i posuwaly sie w szybkim tempie
przez wzgoérza ku $rodkowej czeSci
Mindanao osiggajac w dniu 27 kwiet-
nia Digos na zachodnim brzegu zato-
ki Davao. Ten sam zesp6l uderzenio-
wy, ktory na czele ze Spencer operowat
w zatoce Moro, okrgzyt potudniowy
cypel Mindanao i w dniu 3 maja wysa-
dzit desant kolo polozonego niedaleko
Digos miasteczka Santa Cruz. Tego sa-
mego dnia Zolnierze 24 Dywizji zajeli
port Santa Anna, a dziefi pdzniej mia-
sto Davao. W dniu 4 maja okret dowo-
dzenia odszedt tez do Pollock Harbor;
po czym pie¢ dni pdzniej powrdcit
na Leyte.

W dniu 23 maja Spencer opuscit
Filipiny i przeszed! na wyspe Morotai,
gdzie zakotwiczyl dwa dni pdzniej.
Zaokretowawszy dowddce australij-
skiej 9 Dywizji Piechoty generata bry-
gady Williama J.V. Windeyera, w dniu
4 czerwca jednostka wyszla w mo-
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Spencer (WAGC-36) opuszczajacy po przebudowie Norfolk Navy Yard. Fotografia wykonana w dniu 26 wrze$nia 1944 roku.
fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

rze iskierowala sie na czele Task
Group 78.1 ku péinocnym wybrzezom
Borneo. Sze$¢ dni p6zniej zespdt ude-
rzeniowy dotart do zatoki Brunei, gdzie
general Windeyer wraz ze swym szta-
bem przeniést sie nalad. Nastepnie,
przez kilka kolejnych dni Spencer pel-
nit role jednostki dozoru radiolokacyj-
nego oraz lgcznosci dla australijskiej
20 Brygady, ktéra wyladowala na po-
ludniowym wybrzezu Zatoki. W dniu
13 czerwca naprowadzany przez okret
nocny mysliwiec Northrop P-61 ,Black
Widow” zestrzelit japonski mysliwiec
Kawanishi Ki-45 ,Nick”. Nastepnego
dnia zluzowany przez niszczyciel
Bancroft (DD-598) Spencer powrdcit
na Morotai.

Nastepng operacja, w ktérej wzie-
a udziat jednostka, byl desant w oko-
licach Balikpapan potozonego na potu-
dniowo-wschodnim wybrzezu Borneo.
Operacja, podczas ktérej Spencer miat
dziala¢ jako pomocniczy okret dowo-
dzenia otrzymata nazwe ,Oboe Two”.
W dniu 22 czerwca 1945 roku na po-
ktad jednostki przybyli komandor
C.W. Gray oraz sztab iinni oficero-
wie australijskiej 7 Dywizji Piechoty.
Dwa dni p6zniej okret przeprowa-
dzit éwiczenia zgrywajace, po ktérych
w dniu 25 czerwca zaokretowani zo-
stali zolnierze australijskiej 1 Powietrz-
nej Grupy Eacznikowej i nastepnego
dnia Task Group 78.2 wyszla w mo-

rze. W dniu 1 lipca Spencer zakotwi-
czyt na przydzielonej mu pozycji koto
Balikpapan, po czym rozpoczelo sie lg-
dowanie tak, ze jeszcze tego samego
dnia sztab 7 Dywizji opuscit jego po-
klad. Dwa dni pézniej jednostka zosta-
fa okretem flagowym Task Group 78.2
pozostajgc na akwenie desantu przez
cztery kolejne dni. W dniu 7 czerw-
ca Spencer w towarzystwie transpor-
towca Kline (APD-120) odszedt do Ma-
nili docierajac tam trzy dni pdzniej.
Po tygodniu postoju okret dowodzenia
przeszedt do Subic Bay, po czym dwa
dni pézniej dotart ponownie do Manili.

W dniu 1 sierpnia 1945 roku na po-
klad Spencer zaokretowal dowdd-
ca 8 Grupy Desantowej kontradmirat
Albert S. Noble. Nastepnego dnia jed-
nostka wyszla w morze i samodzielnie
skierowata sie do Zamboanga na Min-
danao, docierajac tam w dniu 5 sierp-
nia. Po dwudniowym postoju podczas
ktérego admirat Noble odbyt konfe-
rencje z dowddcg 35 Dywizji Piechoty
Spencer odszedl na Leyte i 8 sierpnia
przybyt do Tolosa. Trzy dni p6Zniej,
W towarzystwie niszczyciela eskorto-
wego Brazier (DE-345) okret wyszedt
do Manili, do ktérej dotarl nastepne-
go dnia. W dniu 25 sierpnia jednostka
przeszia do San Fernando, gdzie admi-
ral Noble odbyt konferencje z dowddca
33 Dywizji Piechoty, po ktérej w dniu
28 sierpnia okret powrdécil do Mani-

li. W dniu 10 wrzes$nia admirat Noble
przenidst swa bandere na okret do-
wodzenia Wasatch (AGC-9), po czym
Spencer zostal oddany do dyspozycji
dowddey 101 Dywizjonu Obstugi.
Nastepnego dnia okret opuscit
Luzon i skierowal sie¢ na Leyte. Sze$¢
dni p6zniej jednostka dolaczyta do kie-
rujacego sie na Okinawe konwoju
10K31, ktory skladat si¢ z barek LCS
nalezacych do 5 Flotylli Desantowe;.
W dniu 22 wrzesnia Spencer odlgczyt
sie od konwoju i samodzielnie skiero-
wat sie do Jinsen w Korei, gdzie dwa
dni p6zniej rzucil kotwice. W porcie
tym pelnit stuzbe pomocniczego okre-
tu tgcznosci dowodey 101 Dywizjonu
Obstugi. W dniu 9 pazdziernika jed-
nostka wyszla w morze rozstrzeliwu-
jac po drodze do Szanghaju w Chi-
nach kilka ptywajacych min morskich.
Okret przybyl do portu przeznacze-
nia trzy dni pézniej, po czym w dniu
5 grudnia 1945 roku zostal zwolnio-
ny ze stuzby w 101 Dywizjonie Obslugi
i skierowany do Pearl Harbor. Spencer
przybyt na Hawaje w dniu 18 grudnia,
po czym wycofano go ze stuzby w Ma-
rynarce ipostawiono do dyspozycji
dowodztwa 11 Dystryktu Morskiego
Strazy Przybrzeznej w San Diego.
W dniu 24 grudnia 1945 roku okret
dotarl do Kalifornii, gdzie otrzymat
z kolei rozkaz przej$cia na Wschod-
nie Wybrzeze i stawienia si¢ do dyspo-
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Okret
J Wycof_any Los okretu
Nazwa Sygnatura ze sluzhy
. i Zatopiony jako element sztucznej rafy koto Key Largo, Floryda
Bibb WHEC-31 30.09.1985 w dniu 28.11.1987 roku
Cambell WHEC -32 01.04.1982 Zatopiony jako okret-cel koto wyspy Guadalupe, Hawaje w dniu 29.11.1984 roku
Zatopiony jako element sztucznej rafy koto Key Largo, Floryda
Duane WHEC -33 01.08.1985 W dniu 27.11.1987 roku
Inghram WHEC-35 27.05.1988 Okret-Muzeum w Charleston, Pofudniowa Karolina
i 0d 23.01.1974 jako hulk szkolny dla zatég maszynowych w Curtis Bay,
Spencer WHEC-36 15.12.1980 Maryland — sprzedany na ztom w dniu 08.10.1981 roku
Taney WHEC-37 07.12.1986 0d 07.12.1988 jako Okret-Muzeum w Baltimore, Maryland

zycji dowddey 3 Dystryktu Morskiego
w Nowym Jorku. Przez péttora mie-
sigca 1946 roku Spencer ze zreduko-
wang zaloga oczekiwal na zwolnienie
sie¢ miejsca w stoczni, po czym w dniu
23 lutego 1946 roku opuscit Nowy Jork
i przeszedt do Charleston Navy Yard,
w ktérej przywrécono mu konfiguracje
uzbrojenia i wyposazenia patrolowca.

Taney (WAGC-37)

Przebudowe na pomocniczy okret
dowodzenia sitami desantowymi jed-
nostka przeszta w Boston Navy Yard,
pomiedzy pazdziernikiem 1944,
a styczniem nastepnego roku. Okret
z nowg sygnaturg WAGC-37 opuscit
stocznie w dniu 19 stycznia 1945 roku
kierujac sie do bazy w Norfolk w sta-
nie Wirginia. Po przeprowadzeniu
préb oraz rejséw zgrywajacych za-
foge jednostka przeszia przez Kanat
Panamski i zawijajgc na krétko do San
Diego w Kaliforni, w dniu 22 lutego
1945 roku dotarta do Pearl Harbor.
Po przyjeciu na poklad kontradmira-
Ia Calvina H. Cobba wraz z jego szta-
bem, w dniu 10 marca Taney wyszedt
na wyspy Marshalla. Nastepnie przez
Eniwetok przeszed! na Ulithi w archi-
pelagu Karolinéw, gdzie dotart w dniu
13 marca.

W dniu 7 kwietnia Taney dotaczyt
do Task Force 51.8, z ktérym to zespo-
fem skierowal sie na wyspy Ryukyu.
Trwala tam wlasnie operacja , Iceberg”,
ktérej gtéwnym celem byla najwiek-
sza wyspa archipelagu — Okinawa.
Trzy dni p6zniej, podczas trwajace-
go akurat ataku lotnictwa japoriskie-
go, jednostki dotarly do wybrzezy wy-
spy w okolicach Hagushi. Pierwszego
dnia pobytu u brzegéw Okinawy arty-
lerzysci Taney zestrzelili japonski bom-
bowiec Mitsubishi G4M ,Betty”, kto-
ry wpadl do wody niecale 1100 m
przed dziobem okretu. W dniach
od 13 do 15 kwietnia okret przeby-
wal wéréd potozonych w potudniowo-

-wschodniej czesci archipelagu Ryukyu
wysp Kerama. Nastepnie powrdcit
w okolice plaz Hagushi spedzajac nie-
mal caly okres swej wojennej stuz-
by ubrzegéw Okinawy. W tym czasie
Taney petnil role jednostki dowodzenia,
zbierajac i przekazujac informacje bo-
jowe, zapewniajac ostone radiolokacyj-
ng i powietrzng oraz naprowadzajgc
patrole mysliwcow. Okret przez caly
ten czas byl zagrozony atakami lotnic-
twa japonskiego (do konica maja oglo-
szono na jego pokladzie 119 alarméw
lotniczych!) oraz poczatkowo przez ba-
terie artylerii nadbrzeznej. Pod koniec
operacji inwazyjnej armada zgrupowa-
na wokot Okinawy znalazta sie pod do-
datkowym zagrozeniem - sit przyrody.
Taney dwukrotnie (w dniach 19-20 lip-
ca i 1-3 sierpnia ) wyprowadzat na pel-
ne morze zagrozone przez tajfun jed-
nostki, po czym wracal naich czele
ku plazom Hagushi. W dniu 16 sierp-
nia okret dowodzenia zostal oddelego-
wany do asystowania uszkodzonemu
pancernikowi Pennsylvania (BB-38),
ktory cztery dni wezesniej zostat trafio-
ny torpeda zrzucong przez samotny sa-
molot japonski. Dziewie¢ dni p6Zniej
poktad jednostki opuscit admirat Cobb,
a wlaczony w sktad sit okupacyjnych
Taney zostal skierowany na macierzy-
ste Wyspy Japonskie.

W dniu 11 wrze$nia okret rzucit ko-
twice naredzie Wakayama i nastep-
nego dnia rano zaokretowane na nim
oddzialy udaly sie na brzeg. Podczas
postoju na redzie okret znowu start si¢
z zywiotem w postaci kolejnego tajfu-
nu, ktéry w dniu 17 wrzes$nia zaatako-
wal wybrzeza Japonii. Jego centrum
przemiescito sie przy tym zaledwie
90 Mm od Wakayama. Taney, dzie-
ki dobrej przyczepnosci dna, jako je-
den z nielicznych okretéw przetrzymat
sztorm o predkosci wiatru dochodzacej
do 160 km/h stojac na kotwicy. W dniu
14 pazdziernika jednostka opuscila
Japonie zostajgc odwotana do Stanéw

Zjednoczonych 1 po krétkim posto-
ju na Midway, w dniu 29 pazdziernika
przybyta do San Francisco. Nastepnie
Taney przeszedt Kanal Panamski
iw dniu 29 listopada 1945 roku do-
tart do Charleston, gdzie w tamtejszej
stoczni marynarki przywrécono mu
konfiguracje uzbrojenia i wyposazenia
patrolowca.

Kanonierka Williamshurg

Wséréd jednostek amerykanskich,
ktére w okresie II wojny $wiatowej
byly wykorzystywane przez dowédcow
zespoléw floty, a takze innych rodza-
jow wojsk, znalazla si¢ réwniez kano-
nierka Williamsburg. Jednostka ta nie
brata wprawdzie udziatu w operacjach
inwazyjnych, niemniej jednak przez
pewien okres stuzby nosita oznaczenie
przynalezne okr¢tom dowodzenia sita-
mi desantowymi.

Stepke okretu, ktory w swej pierwot-
nej konfiguracji jachtu motorowego
nosit nazwe Aras I, polozono w dniu
19 marca 1930 roku w Bath Iron
Works Corp. w Bath w stanie Maine.
Jednostka zostala wodowana w dniu
8 grudnia tego samego roku, po czym
w dniu 15 stycznia 1931 roku prze-
kazano ja Hughowi J. Chisholmowi,
amerykanskiemu przemystowco-
wi z branzy celulozowo-papiernicze;j.
W dniu 24 kwietnia 1941 roku, a wiec
jeszcze przed japonskim atakiem
na Pearl Harbor, jacht zostat zare-
kwirowany przez Marynarke Stanéw
Zjednoczonych. Jednostke przeklasyfi-
kowano na kanonierke i przeznaczono
do stuzby patrolowej nadajac jej jed-
nocze$nie nowg nazwe Williamsburg
isygnature PG-56. W dniu 23 czerw-
ca 1941 roku okret zostal skierowany
do stoczni Brewer Drydock and Repair
Co. w Brooklyn w stanie Nowy Jork,
w ktorej dokonano jego przebudowy.
Eks-jacht motorowy zostal ponownie
wprowadzony stuzby w dniu 7 paz-
dziernika 1941 roku w New York Navy

46

Nr 74 (6/2005) + OKRETY WOJENNE



Amerykanskie okrety dowodzenia

Yard w Nowym Jorku. Nastepnie,
w dniu 5 listopada przybyt do Norfolk
Navy Yard gdzie zakoniczono pozostale
prace wyposazeniowe.

Kanonierka Williamsburg miala wy-
porno$¢ petng 1834 tony, przy diu-
gosci 74,29 m, szerokosci 10,97 m
i zanurzeniu 4,27 m. Naped okretu sta-
nowily dwa wysokoprezne silniki spa-
linowe Winton o mocy 1100 KM, kt6-
re umozliwialy mu osigganie predkosci
13,5 wezta (16 wezléw na prébach).
Jednostka byta uzbrojona w dwa dzia-
fa kalibru 76 mm (2 x 1), sze$¢ wielo-
kalibrowych karabin6w maszynowych
12,7 mm Browning (6 x I) oraz dwa
karabiny maszynowe 7,62 mm Lewis
(2 x I). Ponadto, wyposazono jg w broni
przeciwpodwodng w postaci dwéch
wyrzutni i pojedynczego miotacza ,Y”
(MKk5) bomb glebinowych. Zatoge okre-
tu stanowilo 6 oficeréw oraz 75 podofi-
ceréw i marynarzy.

W dniu 2 grudnia Williamsburg opu-
Scit Norfolk i po krétkim postoju w Wa-
szyngtonie, na dzien przed wybuchem
wojny z Japonia zawinal do Halifaxu
na Nowej Szkocji. Nastepnego dnia
po ataku na Pearl Harbor okret opu-
Scil Halifax i skierowatl sie¢ na Islan-
die. Po krétkim postoju w Hvalfjor-
dur, w drugiej polowie grudnia dotart
do Reykijaviku. W dniu 23 grudnia
1941 roku swojg bandere na jedno-
stce podniést kontradmirat James L.
Kauffman, dowédca nowo utworzo-
nej bazy marynarki. Admirat przybyt
do Reykijaviku na pokladzie pancerni-
ka Arkansas (BB-33), ze wzgledu jed-
nak nabrak odpowiedniej kwatery
na ladzie oraz niedostatek miejsc przy
nabrzezach portowych za swojg sie-
dzibe byl zmuszony obraé¢ kotwicza-
ca w awanporcie kanonierke. Dzigki
temu Williamsburg w niezamierzony
sposéb zmienit swg funkcje na okret
dowodzenia. W tym czasie byt zacu-
mowany przy gléwnym nabrzezu por-
towym Reykijaviku, pelnigc przy tym
role nie tylko jednostki sztabowej, ale
takze hulku mieszkalnego dla oficeréw
i zolnierzy sztabu. Kwatera admirata
Kauffmana kanonierka byta do poto-
wy maja 1942 roku, kiedy to zakonczo-
no budowe lgdowej bazy Marynarki
Camp Knox iadmiral przeniost sie
do niej wraz ze swym sztabem.

W dniu 18 maja 1942 roku
Williamsburg opuscit Reyjkijavik i z ge-
neralem majorem Bonesteelem oraz
kilkoma innymi wysokimi oficera-
mi Armii na pokladzie udat sie na in-
spekcje baz zalozonych na wyspach
Islandii. Wraz z towarzyszacym mu za-

opatrzeniowcem Lochnagar, okret od-
wiedzit Akureyi, Dalvik, Budareyl oraz
Reydarfiord. Pod koniec maja kano-
nierka wyszla w morze na poszukiwa-
nia uszkodzonego frachtowca Gemini
oraz towarzyszacego mu holownika
Jaunty. Ostaniany przez 16dz latajaca
Consolidated PBY-1 ,Catalina” okret
odnalazl obydwie jednostki, po czym
w dodatkowej eskorcie patrolowca
Duane (WPG-33) i niszczyciela Babbitt
(DD-128) caly zesp6t dotart do Reykija-
viku. W dniu 4 czerwca Williamsburg
przeszedt do Hvalfjordur gdzie zacu-
mowal u burty okretu-bazy niszczycieli
Melville (AD-2) aby przej$¢ remont.
Przez nastepne miesigce 1942 roku
kanonierka pelnita stuzbe patrolowg
i eskortowg na wodach otaczajacych
Islandie. Itak: w potowie czerwca
1942 roku Williamsburg eskortowat
transportowiec Pegasus (AK-48), kt6-
ry dostarczyl zaopatrzenie do bazy
w Akureyi, po czym w dniu 20 czerw-
ca powrdcil do Reykijaviku. Pod ko-
niec czerwca okret zawi6ézt do Hval-
fjordur grupe oficeréw Armii, ktérzy
oprocz przeprowadzenia inspekcji
zlozyli wizyte na kotwiczacym tam
pancerniku Washington (BB-56).
W dniu 12 lipca kanonierka przeje-
fa z transportowca Richard Heny Lee
28 skrzyn ze sztabami zlota o warto-
$ci ponad 1,5 mln dolaréw i dostar-
czyta do Reykijaviku, gdzie przekaza-
a je na Washington (BB-56). Miedzy
14, a 16 lipca Williamsburg ponownie
stangl u burty okretu-bazy niszczycie-

li Melville (AD-2), aby przejs¢ krotki
przeglad. W pierwszych dniach sierp-
nia kanonierka przewiozla do Hval-
fjordur trupe aktoréw ,Command
Performance”, ktérzy w dniu 2 sierp-
nia dali tam dwa przedstawienia.
Osiem dni p6Zniej jednostka przeszia
do Londonderry w Irlandii Pétnocnej,
gdzie przeprowadzono jej remont.
Po zakonczeniu remontu w dniu
10 wrzesnia Williamsburg wspdlnie
z brytyjskim okretem podwodnym
odbyt éwiczenia przeciwpodwodne
ipie¢ dni p6zniej odszedt na Islan-
die. W drugiej polowie wrzesnia 1942
roku kanonierka, wspélnie z niszczy-
cielem Leary (DD-158), eskortowata
okret zaopatrzeniowy Uranus (AF-14),
ktory dostarczyt zaopatrzenie dla bazy
Armii w Budareyl. W dniu 24 wrze-
$nia Williamsburg przyjal na swéj
poktad w Seydisfiord 15 rozbitkéw
ze statkéw Wilham Hooper i Daniel
Morgan, ktére nalezaly do zdziesiatko-
wanego przez niemieckie okrety pod-
wodne isamoloty konwoju PQ-17.
Pi¢¢ dni p6zniej kanonierka zawine-
fa do Reykijaviku, a nastepnego dnia
ponownie do Hvalfjordur, gdzie zacu-
mowawszy u burty okretu-bazy nisz-
czycieli Melville (AD-2) do 3 pazdzier-
nika przeszta kolejny przeglad. Przez
nastepne dwa miesigce Williamsburg
petit w dalszym ciggu stuzbe eskor-
towa na wodach Islandii, aby $wieta
Bozego Narodzenia spedzi¢ u burty
okretu remontowego Vulcan (AR-5).
Przeglad jednostki zakoniczono w dniu

Kanonierka Williamsburg (PG-56) w maju 1945 roku, w koficowym okresie jej stuzby

we Flocie Atlantyku.

s .-:1--‘-

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI
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3 stycznia 1943 roku po czym kano-
nierka do korica stycznia petnita stuz-
be eskortowca.

W dniu 7 lutego 1943 roku
Williamsburg zostal odwotany do No-
wego Jorku, przy czym po drodze
na Wschodnie Wybrzeze zawinat do St.
Jones na Nowej Funlandii oraz eskor-
towal do bazy w Argentia okret za-
opatrzeniowy Pontiac (AF-20). W dniu
22 lutego kanonierka weszta do stoczni
Bethlehem Steel Co. w Hoboken w sta-
nie New Jersey, gdzie przeszla prze-
glad. Po miesiecznym postoju w stocz-
ni, wdniu 31 marca Williamsburg
zawingl do Norfolk, gdzie zostal
okretem flagowym kontradmirata
Donalda B. Beary, dowddcy Szkolenia
Operacyjnego Floty Atlantyckiej. Przez
nastepne dwa lata jednostka dziala-
fa na wodach wschodniego wybrze-
za Stanéw Zjednoczonych: przede
wszystkim na akwenie Hampton
Roads — Zatoka Chesapeake oraz oka-
zjonalnie na wodach koto Newport,
Nowego Jorku, Florydy, a takze w Za-
toce Guantanamo na Kubie.

Wdniu 16 czerwca 1945 roku
Williamsburg zostat przekazany do dys-
pozycji dowddcy Sit Obstugi Floty
Atlantyku. Wystepujgcy w dalszym cig-
gu na Pacyfiku niedostatek okretow
dowodzenia spowodowal, ze podje-
to decyzje o przebudowie kanonierki
na okret dowodzenia silami desanto-
wymi. W celu przystosowania do stuz-
by w nowej roli Williamsburg wszedt
do Norfolk Navy Yard gdzie 10 lip-
ca rozpoczeto prace zwigzane z jego
konwersja. Zanim jednak ukoniczono
przebudowe jednostki nastapita kapi-
tulacja Japonii i dalsze prace zwigza-
ne zjej przebudowsg zostaly wstrzy-
mane. Williamsburg nie wszedt juz
jednak do stuzby w konfiguracji kano-
nierki. Pilng potrzebg okazalo sie bo-
wiem zastgpienie wyeksploatowanego
reprezentacyjnego jachtu prezydenc-
kiego Potomac (AG-25). W zwigzku
z tym eks-kanonierka pozostata w Nor-
folk Navy Yard do poczatkéw listopa-
da 1945 roku, kiedyto dokonczono
jej przebudowe tym razem na nowy
jacht prezydencki. Jednostke wypo-
sazono w pomieszczenia dla 14 oséb
$wity prezydenckiej oraz 15 oficeréw
i 110 podoficeré6w i marynarzy zato-
gi. W nowej roli jej wypornos¢ lekka
wynosita 1763 ton, a pelna 1897 ton.
Po zakonczeniu przebudowy jacht prze-
szedl do Washington Navy Yard w Wa-
szyngtonie, gdzie w dniu 5 listopada
1945 roku zamienitl sie rolami z Po-
tomac. Pie¢ dni p6zniej Williamsburg

otrzymal przynalezng okretom dowo-
dzenia sitami desantowymi sygnature
,AGC-", ze specjalnym numerem roz-
poznawczym ,369”.

Chociaz jednostka nigdy nie pehni-
a funkgcji ,klasycznego” okretu dowo-
dzenia, w ciggu nastepnych lat stuzy-
fa jako jacht reprezentacyjny dwém
prezydentom Stanéw Zjednoczonych:
Harry S. Trumanowi oraz Dwightowi
D. Eisenhowerowi, przy czym inten-
sywniej wykorzystywal Williamsburg
pierwszy z nich. Za kadencji Trumana
na poktadzie jachtu goscili: dwaj pre-
mierzy Wielkiej Brytanii: Winston
Churchill i Clement R. Attlee, prezy-
dent Meksyku Miguel Aleman oraz
sekretarz stanu George S. Marshall.
Jednostka odbyta przy tym wiele po-
dr6zy gléwnie na akwenach Zatoki
Chesapeake, lecz takze w rejon Florydy,
Bermudoéw, Puerto Rico, Kuby oraz
amerykanskich Wysp Dziewiczych.
Prezydent Eisenhower odbyl na jach-
cie tylko jedna podréz odwiedza-
jac miedzy 141i 18 maja 1953 roku
Yorktown i Norfolk w stanie Wirginia
oraz Annapolis w stanie Maryland.
Williamsburg zostal wycofany ze stuz-
by 30 czerwca 1953 roku w Washing-
ton Navy Yard i przekazany Potomac
River Naval Command w celu przygo-
towania go do dezaktywacji. Jacht zo-
stal nastepnie przebazowany do New-
port w stanie Rhode Island, gdzie
w dniu 2 kwietnia 1959 roku nadano
mu ,status specjalny”.

Po trzyletnim postoju w rezer-
wie, w dniu 1 kwietnia 1962 roku jed-
nostka zostala skreslona zlisty flo-
ty. W dniu 9 sierpnia tego samego
roku Williamsburg zostal przekazany
National Science Foundation, ktéra

przeznaczyla gona statek badawczy dla
Instytutu Oceanografii w Woods Hole.
Po przystosowaniu do pracy w nowej
roli nadano mu nazwe Anton Bruun,
po.czym w ciggu nastepnych lat statek
odbyt kilkanascie rejséw badawczych
na Oceanach Indyjskim i Spokojnym.
W 1968 roku jednostka zostata powaz-
nie uszkodzona, kiedy to nieoczekiwa-
nie zatongl dok pltywajacy na ktérym
prowadzono jej remont. Odbudowa
statku do stluzby w poprzedniej roli
okazala sie nieuzasadniona ekono-
micznie, w zwigzku zczym Anton
Bruun zostal przekazany Administracji
Zeglugi. Poniewaz, zaréwno pro-
ba jego sprzedazy Indiom jak i prze-
ksztalcenia w ptywajacy kompleks za-
wierajacy hotel, restauracje i muzeum
w Salem w stanie New Jersey zakon-
czyly sie niepowodzeniem, prawa wta-
snosci statku w 1982 roku przekazano
Presidential Yacht Trust, ktéry przeho-
lowat jednostke do Blue Plains w Wa-
szyngtonie. Po ponad dekadzie po-
stoju przy kei eks-jacht prezydencki
zostal przekazany USS Williamsburg
Corp, ktéra planowala udostepnienie
go publicznosci w Key West na Flory-
dzie. W dniu 7 marca 1994 roku jed-
nostka opuscita Waszyngton i udata si¢
do Wtoch gdzie miata zostaé przystoso-
wana do pelnienia nowej roli. Dalsze
losy Williamsburg pozostaja nieznane
— przypuszczalnie po raz kolejny nie
udato sie go przebudowaé icho¢ nie-
ktore zrédia podajg, ze istnieje w dal-
szym ciagu, eks-jacht zostat prawdopo-
dobnie ztomowany we wloskim porcie
La Spezia pod koniec lat dziewigc¢dzie-
sigtych ubieglego wieku.

(cigg dalszy nastqpi)

Eks-kanonierka Williamsburg w San Juan na Puerto Rico w lutym 1948 roku jako
reprezentacyjny jacht Prezydenta Stanéw Zjednoczonych. Jednostka nosita wéwczas
sygnature AGC-369, tj. przynalezng okretom dowodzenia sitami desantowymi.

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI
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Niszczyciele byly uniwersalnymi
jednostkami wsréd okretéw nawod-
nych, stanowigcymi zasadniczy rodzaj
sit morskich. W Polsce, okrety te do
konca lat 40. zwano kontrtorpedowca-
mi, a przez wiele lat obu okreslen uzy-
wano zamiennie. Ich uniwersalnosé
zrodzita si¢ w latach 30. i w toku II
wojny $wiatowej, a najwiekszy wysitek
do ich rozwoju wnie$li alianci zachod-
ni. Eaczono je w réznorodne zwiazki
taktyczne, jednorodne zwiazki taktycz-
ne iinne zespoly, operowaly réwniez
pojedynczo. Charakteryzowaly sie
dobrymi wlasciwosciami morskimi,
dziataly w réznych warunkach po-
godowych dniem i noca. Ich postoje
w portach, na redach i remontach byly
krotkie, a rejsy trwaty Srednio kilkana-
Scie déb. Poczatkowo przeprowadzaly
ataki torpedowe na zespoly wiekszych
okretéw, ochranialy duze okrety na-
wodnie i konwoje przed atakami okre-
téw podwodnych, lotnictwa i sit lek-
kich przeciwnika — gtéwnie przed jego
Scigaczami torpedowymi. Ponadto sta-
wialy aktywne zagrody minowe, pel-
nily stuzbe dozorowa, braly udzial we
wsparciu wojsk ladowych i desantéw
oraz w postukiwaniu i niszczeniu okre-
téw podwodnych. Braly udzial niemal
we wszystkich operacjach bojowych,
ale gléwnie przeciwko sitom podwod-
nym i samolotom. Do bazowania uzy-
waly portéw $redniej wielkosci.

Polski niszczyciel Wicher typu Skoryj (proj. 30bis)
krétko po przejeciu od Rosjan.
fot. Janusz Uklejewski

nie zmienily ich zadan bojowych przez
wiele lat, a sztaby zwigzkéw taktycznych
i operacyjnych uzupehialy tylko niekto-
re elementy taktyki niszczycieli. W dobie
poszukiwan i fascynacji bronig atomo-
wa ich zasadniczym uzbrojeniem byta
nadal artyleria, bron torpedowa, bron
przeciw okretom podwodnym, a ponad-
to przystosowane byly do stawiania min.
Byly r6znej wielkosci, o réznych wiasci-
wosciach taktyczno-technicznych i daty
podstawy do tworzenia nowych rodza-
jow okretow:

— niszczyciele (okrety uniwersalne
klasyczne) duze, $rednie i mate (zwa-
ne tez torpedowcami);

— niszczyciele eskortowe z uzbroje-
niem artyleryjskim i przeciwko okre-
tom podwodnym, bez uzbrojenia tor-
pedowego;

- niszczyciele obrony plot, stanowig-
cy nowy rodzaj okretéw obrony plot;

— okrety dozoru radiolokacyjnego —
w zaleznosci od wielkosci i dzielno$ci
morskiej niszczyciele dalekiego, $red-
niego i bliskiego dozoru radiolokacyj-
nego;

— cze§¢ niszezycieli z okresu 1T woj-
ny $wiatowej, bedgcych w dobrym sta-
nie i nadajacych si¢ do modernizacji,
zamieniano na fregaty;

— niszczyciele szkolne, np. na
Baltyku radzieckie Leningrad i Mirisk,
a na wodach arktycznych Baku;

— niszczyciele rakietowe, znajdujg-
ce sie w sktadzie poteg morskich (roz-
wijano je gléwnie we flocie amerykan-
skiej i radzieckiej);

— niszczyciele doswiadczalne, po-
chodzace z wycofywanych jednostek,
stuzgce do réznych prac studyjnych
w zakresie taktyki floty i prac badaw-
czych nad uzbrojeniem i wyposaze-
niem okretowym.

We flotach operujgcych na oce-
anach i duzych morzach, z niszczycieli
zaczeto demontowaé wyrzutnie torpe-
dowe do celéw nawodnych. Wynikalo
to ztrudnosci przeprowadzenia ata-
ku torpedowego na nowoczesny ze-
spét bojowy, co zresztg bylo juz trudne
w koncowej fazie II wojny Swiatowe;j.
Poza tym wobec rozwoju Srodkéw roz-
poznania i radiolokacji, skryte zblize-
nie do przeciwnika bylo juz niemoz-
liwe, a niszczyciele rozpoznawano
nawet w ciemnosci i byly natychmiast
namierzane. Dlatego w miejsce wy-
rzutni torpedowych przeciw okretom
nawodnym, montowano wyrzutnie
torpedowe przeciw okretom podwod-
nym iinne rodzaje uzbrojenia prze-
ciw okretom podwodnym. Czasami
zachowywano wyrzutnie torpedo-
we do celéw nawodnych, rozwijajac
uzbrojenie przeciw okretom podwod-
nym kosztem artylerii gtéwnego kali-
bru. Doswiadczenia w tym kierunku
prowadzono gléwnie we flocie ame-
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Niszczyciele flot Morza Battyckiego

Radziecki niszczyciel Gromkij (proj. 7) na poczatku lat 50. Fotografie wykonano w Leningradzie po zakonczeniu modernizacji okretu.
fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

rykanskiej, brytyjskiej, a p6zniej i ra-
dzieckiej.

W latach 50. na Baltyku zespo-
ly niszczycieli staraly sie rozbudo-
wywaé floty — radziecka, dunska, za-
chodnioniemiecka, szwedzka i polska.
Budowano je nadal w ZSRR i Szwe-
cji, woparciu o uzupelniane doku-
mentacje i do§wiadczenia pochodzace
z lat 40. Pozostale floty — dunska i za-
chodnioniemiecka korzystaly z dostaw
amerykanskich, za$ polska — radziec-
kich. Byly to okrety artyleryjsko-tor-
pedowe, mogace prowadzi¢ operacje
bojowe na morzu zamknietym, pod
ostong wysp, w warunkach ograniczo-
nych pod wzgledem geograficznym.
Zespoly torpedowe — kutry torpedo-
we pod ostong niszczyli nie byly w sta-
nie oddala¢ sie¢ od wybrzezy, stosujac
taktyke z II wojny $wiatowej, w mia-
re dostosowanag do nowych warun-
kéw walki morskiej. Natomiast ataki
torpedowe na oceanach i duzych mo-
rzach nie byly juz uwzgledniane w tak-
tyce niszczycieli. Dlatego floty, ktérych
okrety operowaly na takich akwenach
wycofywaly lub przezbrajaly swoje
niszczyciele z uzbrojenia torpedowe-
go na okrety zwalczania okretéw pod-
wodnych i lotnictwa. A w wiekszosci
niszczyciele z uzbrojeniem torpedo-
wym przebudowywano na fregaty.
Zdejmowano z nich wyrzutnie torpe-
dowe, armaty morskie kalibréw 120-
-130 mm, a w ich miejsce i w miejsce
wyposazenia do tego uzbrojenia, mon-
towano artyleri¢ uniwersalng szybko-
strzelng, zdolng zwalczaé samoloty
juz odrzutowe. Zas$ do walki z okreta-
mi podwodnymi miotacze bomb gle-

binowych, rakietowe miotacze bomb
glebinowych, wyrzutnie torpedowe
przeciw okretom podwodnym i in-
ne $rodki zwalczania celéw podwod-
nych. Takiej modernizacji zostaly pod-
dane réwniez niszczyciele z Polskiego
Oddzialu Marynarki Wojennej w Wiel-
kiej Brytanii — Garland i Slqzak.

Garland w grudniu 1947 roku zo-
stal zakupiony przez Krélewska
Marynarke Wojenna Holandii, w kt6-
rej petnit stuzbe pod nazwa Marnix.
W Amsterdamie zostal przebudowa-
ny na jednostke ¢wiczebng do zwal-
czania okretéw podwodnych ijako
okret szkoleniowy do szkolenia tech-
nicznego. Pierwszy rejs ¢wiczebny od-
byt w styczniu 1950 roku. Nastepnie,
w 1952 roku, Marnix jako fregata
przeszedl gruntowny przeglad. Pod
holenderka bandera nosil nastepuja-
ce znaki taktyczne: poczatkowo "HX”,
a nastepnie od pazdziernika 1950 roku
- ,JT 7”, od pazdziernika 1951 roku
,D 807", a od pazdziernika nastepne-
go roku ,F 801”. Marnix mial wow-
czas nastepujace uzbrojenie: 2x105;
6x20; 1 hedhegog; 2 miotacze bomb
glebinowych i4 wyrzutnie bomb gle-
binowych. 10 kwietnia 1964 roku
okret sprzedano panu Jos de Stendt
z Antwerpii za 303.300 guldendw.
Natomiast Slqzak (bryt. Bedale), po re-
moncie i znacznej modernizacji, zostat
wecielony do indyjskiej floty wojennej
pod nazwg Godavari. Formalnie na-
stapilo to 18 czerwca 1953 roku. Jego
dowddca zostat S. M. Kohli, p6zZniej-
szy admirat i dowddca indyjskiej ma-
rynarki wojennej. Okret zostat skreslo-
ny z listy floty w 1976 roku.

Wtasciwoséci bojowe niszczycie-
li okreslaly elementy taktyczno-tech-
niczne: ataku (artyleria, torpedy, miny,
bomby glebinowe); obrony (obro-
na przeciwminowa, przeciwlotnicza,
przeciwpozarowa, przeciwatomowa,
przeciwchemiczna); manewru (pred-
kos¢, zasieg plywania, zwrotno$é, za-
nurzenie, mozliwo$¢ ptywania na fali).

Niszczyciele réznych flot byly zor-
ganizowane w zwigzki taktyczne, roz-
ne grupy i inne, co zalezalo od wielko-
$ci sit morskich, ich zadan i akwenéw
operacyjnych. Wysterowaly w skladzie
flotylli, dywizjon6éw, grup, a ponadto
w sktadzie brygad i dywizji.

W latach 50. niszczyciele w duzych
flotach wojennych byly zorganizowa-
ne we flotyllach, a w pozostatych wy-
faczne w dywizjonach. Flotylla (fr. flo-
tylle) niszczycieli stanowita zespot
taktyczny w skladzie zwykle dwoch
dywizjonéw, po 4 lub 6 okretéw tej
klasy. W niektérych flotach wystepo-
wal jeden okret dodatkowo, jako za-
pasowy, a ponadto bywalo itak, ze
najsilniejszy z nich byl jak gdyby prze-
wodnikiem catej flotylli. Natomiast
dywizjon stanowit nizszy zespét tak-
tyczny. Wystepowal w sktadzie 4 lub
6 okretéw i dzielono je zazwyczaj na
dwa példywizjony.

Niszczyciele wystgpowaly w skla-
dzie réznych grup do przeprowadze-
nia okreslonych operacji bojowych.
Do najwazniejszych nalezata grupa
poszukujgco-uderzeniowa, przezna-
czona do poszukiwania i zwalczania
okretéw podwodnych. Na duzych mo-
rzach w jej sktad wchodzit zasadniczo
jeden lotniskowiec i kilka niszczycie-
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li. Natomiast na Baltyku grupa poszu-
kujaco-uderzeniowa wsparcie lotnicze
miala z lotnisk brzegowych. Ponadto
niszczyciele wystepowaly w grupach
taktycznych ugrupowan bojowych,
wykonujac jedno z zadan w walce lub
uderzeniu: grupa rozpoznawcza, gru-
pa stawiania zaston dymnych, grupa
uderzeniowa itd.

Brygada okretéw (od wl. bryga-
da - oddzial, od briga, dost. walka)
obejmowala zesp6t jednorodnych lub
réznorodnych okretéw. W ten spo-
s6b w niektorych flotach wojennych
niszczyciele byly ujete organizacyjnie
réwniez w brygady. Natomiast dywi-
zja stanowila wyzszy zespot taktyczny
okretéw jednej lub réznych klas okre-
tow, zlozony z kilku brygad i dywizjo-
néw okretdéw, w tym réwniez niszczy-
cieli.

W polskiej flocie wojennej w latach
50. niszczyciele wystepowaly w skla-
dzie dywizjonu. W pazdzierniku 1957
roku zorganizowany zostat 7 Dywizjon
Niszczycieli w sktadzie 4 okretéw, kto-
ry wraz z kutrami torpedowymi stano-
wit zesp6l uderzeniowy floty. Dywizjon
rozwigzano w 1971 roku, a 3 éwcze-
sne polskie niszczyciele — Warszawa,
Grom 1 Wicher wcielono do 3 Flotylli
Obrony wybrzeza.

Uzbrojenie

Zasadniczym uzbrojeniem niszczy-
cieli na Baltyku w latach 50. byla arty-
leria, brofi podwodna, a na niektérych
pociski rakietowe.

Artyleria przewaznie zautoma-
tyzowana, uniwersalna, z systema-
mi kierowania ognia, pozwalajgca
na prowadzenie walki ze wszystkimi
nawodnymi okretami lekkimi, a na-

Radziecki niszczyciel Skromnyj typu Skoryj na paradzie pierwszomajowej w Leningradzie — 1958 rok.

wet z lekkimi kragzownikami. Normy
uzbrojenia artyleryjskiego obejmowa-
ly armaty gléwnego kalibru i artylerie
plot. Niektére z niszczycieli — te star-
sze, posiadaly na uzbrojeniu réwniez
karabiny maszynowe.

Artyleria gtéwna skladata sie z 4-6
luf kalibréw od 100 do 150 mm, roz-
mieszczone przewaznie w dwulufo-
wych pétwiezach. Na niekt6rych okre-
tach bylo 8 luf zdwojonych. W sktad
artylerii plot na duzych niszczycielach
wchodzito 20-40 luf, a na mniejszych
do kilkunastu. Ilo§¢ amunicji uzalez-
niona byta od wypornosci, mozliwo$ci
rozmieszczenia komér amunicyjnych
i zywotnosci luf.

Polskie niszczyciele mialy na uzbro-
jeniu armaty gléwnego kalibru 130
mm i 100 mm. Pierwsze byly na uzbro-
jeniu niszczycieli typu Skoryj. Byly to
armaty morskie typu B-2-EM usta-
wione podwdéjnie w wiezach (jedna na
dziobie, druga na rufie), przeznaczone
do niszczenia celéw morskich i brze-
gowych. Ich szybkostrzelno$é wyno-
sita 8 strzaléw na minute, dono$nosé
maksymalna 139 kabli, a skuteczna
110 kabli. Natomiast drugie — kalibru
100 mm, znajdowaly si¢ na uzbroje-
niu Blyskawicy i Burzy. Byly to arma-
ty uniwersalne typu P-2-100 przezna-
czone do niszczenia celéw morskich,
brzegowych i powietrznych. Ich szyb-
kostrzelno$¢ wynosita 12 strzaléw na
minute, dono$no$¢ maksymalna 110
kabli, skuteczna 75 kabli, a putap 12
tysiecy metréw.

Do obrony przeciwlotniczej prze-
znaczone byly uniwersalne armaty ka-
libru 85 mm (1 x II) typu 90K, w kt6-
re uzbrojone byly niszczyciele typu
Skoryj. Ich szybkostrzelno$¢ wynosi-

ta 12 strzaléw na minute, dono$nosé
maksymalna 90 kabli, dono$no$¢ sku-
teczna 60 kabli, a putap 10. tysiecy
metréw. Poza tym wszystkie niszczy-
ciele uzbrojone byly w armaty kali-
bru 37 mm typu W-11 1 70-K (1 x II)
przeznaczone do niszczenia celéw po-
wietrznych i matych celéw morskich
oraz brzegowych. Armaty te mialy na-
stepujaca charakterystyke: kat podnie-
sienia od -5’ do +85’; szybkostrzelnos¢
60 strzalow na minute; zasieg mak-
symalny 20 kabli, skuteczny 15 kabli,
a putap 3000 metréw.

Bron podwodna obejmowata wy-
rzutnie torpedowe przeciwko celom
nawodnym, $rodki zwalczania okre-
téw podwodnych, miny i traly para-
wan.

Uzbrojenie torpedowe obejmowato
od5(1xV)lub6 (2x1II)do 10 2 xV)
wyrzutni torpedowych do zwalcza-
nia celéw nawodnych. Przeznaczone
bylo do zwalczania okretéw bojowych
i transportowcéw z odlegltosci 35 kabli
i wiecej. 35 kabli stanowilo najmniej-
sze zblizenie do okretu odpierajacego
ten atak artyleria. Celem skuteczno-
$ci ataku torpedowego nalezato odpa-
li¢ salwg — do pancernika i krgzowni-
ka 5-6 torped.

Moc bojowa uzbrojenia torpedowe-
go niszczycieli okre$lano na podstawie
mozliwo$ci porazenia przeciwnika
z jak najwiekszej odlegtosci. Dziatanie
torpedy zalezalo od materialu wybu-
chowego, konstrukcji atakowanej jed-
nostki i warunkéw trafienia. Trafienie
w dzi6b zmniejszalo wlasciwosci ma-
newru, w poblize maszynowni zmniej-
szenie predkosSci, w rufe — pozbawia-
o przeciwnika ruchu lub mozliwosci
manewrowania.

fot. zbiory Wiadymir P. Zabtockij
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Polskie niszczyciele miaty na uzbro-
jeniu dwa wzory torped: 53-38 (paroga-
zowa) i53-39 (parogazowa). Obie byly
przeznaczone do niszczenia celéw na-
wodnych, mialy przebieg prosty z moz-
liwoscig odchylenia do 90’, zanurzenie
od 2 do 14 metréw i obie mialy kaliber
533,4 mm. Torpeda wzoru 53-38 mia-
fa cigzar — 1740 kg, zasieg 4 tysiecy me-
tréw przy predkosci 45 weztow i 8 tysie-
cy metréw przy predkosci 35 wezlow.
Natomiast torpeda wzoru 53-39 miata
ciezar 1950 kg, zasieg 4 tysiecy metréw
przy predkosci 51 weztéw i 8 tysiecy me-
tréw przy predkosci 39 weztdw.

Uzbrojenie do zwalczania okre-
téw podwodnych obejmowalo - ru-
fowe wyrzutnie (zrzutnie) bomb gle-
binowych, miotacze burtowe bomb
glebinowych, wyrzutnie rakietowych
pociskéw glebinowych, a niektére
okrety mialy juz wyrzutnie torpedowe
przeciw okretom podwodnym. Polskie
niszczyciele ostatnich dwéch rodza-
jow uzbrojenia nie mialy.

Niszczyciele mogly zabiera¢ od 40
do 80 min, celem postawienia aktyw-
nej zagrody minowej. Natomiast do sa-
mo-ochrony przed minami stosowano:
przed magnetycznymi — demagnetyza-
cje, a przed kontaktowymi — specjal-
ne ochraniacze (parawan). Zas przed
minami akustycznymi mogly holowaé
tral akustyczny.

Okrety poddawane byly demagne-
tyzacji na specjalnych poligonach, za-
wsze po remontach i przegladach oraz
w okres$lonych terminach. Bez dema-
gnetyzacji niszczyciel nie mégt wejsé
do stuzby.

Do obrony przed minami akustycz-
nymi okret otrzymywal tral akustycz-

Niszczyciel Burza w czasie préb odbiorczych po dokonanej gruntownej modernizacji.

e n o e (H

ny, ktéry znacznie ograniczal pred-
ko$¢ jednostki. Ponadto stosowano
zmniejszanie szuméw wlasnego okre-
tu, co ¢wiczono gléwnie w czasie
szkolenia pojedynczego okretu. Do
ochrony przed minami kontaktowy-
mi przydatne byt tral parawan, skla-
dajacy sie z dwoch czesei tratujgcych
przymocowanych do dziobnicy okre-
tu. Koncoéwki rozchodzily sie od dzio-
bu oktetu iurzadzeniami tralujacy-
mi przecinaly minline. W ten sposéb
wytralowana mina wyplywat na po-
wierzchni¢ wody w odleglosci okoto
30. metréw od niszczyciela. Stosowano
réwniez odpowiednie manewry maja-
ce na celu uchylanie sie od min.

Or?unizucju hojowa
polskich niszczycieli

W sktad grupy niszczycieli wcho-
dzity: Btyskawica, Burza, Grom i Wi-
cher. Pierwszy — Blyskawica, od paz-
dziernika 1949 roku do potowy
kwietnia 1950 roku przebywal w re-
moncie, a nastepnie zostal prze-
zbrojony. W miejsce poprzedniego
uzbrojenia i urzadzen zamontowano
radzieckie. W artylerii gléwnej wy-
mieniono lufy i obejmowata ona na-
dal 4 armaty zdwojone, ale kalibru
100 mm. Artyleria przeciwlotnicza
sktadata si¢ z armat kalibru 37 mm
2 x1I, wz. W-11-M i 4 x I, wz. 70-K).
Za$ uzbrojenie podwodne obejmowa-
to: 1 wyrzutnie torpedowag kalibru 533
mm z torpedami wz. 53-38, 2 miota-
cze bomb glebinowych wz. BMB-2
i 2 zrzutnie bomb glebinowych. Okret
mogl zabraé réwniez miny kontakto-
we. Mimo dlugoletniej stuzby w wa-
runkach wojennych, kilku uszkodzen

fot. Janusz Uklejewski

doznanych w czasie walk, Blyskawica
nadal przez wiele lat nalezata do naj-
wigkszych 1 najlepszych jednostek
nawodnych w polskiej flocie wojen-
nej. Przysparzala najmniej ktopotéw
w zakresie napraw, nie miala wad
technicznych i stanowila nadal okret
zdolny do dziatan bojowych. Okret
w okresie powojennym nosil zna-
ki taktyczne: ,N-51", nastepnie ,51”,
a potem do konca stuzby ,,271”.

Burza od marca 1952 roku do 20
marca 1955 roku przeszta kapital-
ny remont i modernizacje. 3 kwiet-
nia tego roku okret zostal wcielony
do stuzby jako okret II rangi w klasie
okretéw obrony przeciwlotniczej, z nu-
merem taktycznym ,N-52”. Remont
spowodowat zmiane sylwetki jednost-
ki, okret zatrzymat jeden stary komin
— pierwszy za pomostem, a zamiast
drugiego i trzeciego komina, nad ru-
fowa kottownig otrzymat jeden nowy.
Komin ten, podwdjnej szerokosci i o
rozszerzajacym sie u dotu plaszczu,
przypominal nieco komin Btyskawicy,
upodobniajac czeSciowo oba okrety.
Zmieniono uzbrojenie, usunieto wy-
rzutnie torpedowsg oraz ,jeza”, wpro-
wadzajac uzbrojenie i wyposazenie ra-
dzieckie. Okret otrzymat 4 pojedyncze
armaty uniwersalne kalibru 100 mm
i4 zdwojone armaty przeciwlotnicze
kalibru 37 mm wz. W-11-M (2 na po-
moscie sygnalowym i2 na rufie) oraz
uzbrojenie przeciw okretom podwod-
nym. Byt réwniez przystosowany do
stawiania min kontaktowych.

W latach 1957-1958 wcielono do pol-
skiej floty wojennej wydzierzawione 2
niszczyciele radzieckie projektu 30 bis:
Grom — 15 grudnia 1957 roku, a Wi-
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chra — 29 czerwca nastepnego roku.
Okrety te zostaly zbudowane w 1949
roku i nalezaty do typu Skoryj. W skiad
artylerii wchodzilo: 2 x IT armaty kali-
bru 130 mm; 1 x II armata kalibru 85
mm; 7 xI armat kalibru 37 mm wz.
W-11. Natomiast uzbrojenie podwod-
ne obejmowalo: 2 pieciorurowe wy-
rzutnie torpedowe z torpedami wz. 53-
-38, 2 miotacze bomb glebinowych, 2
zrzutnie bomb glebinowych, zabieraty
miny kontaktowe wz. KB. Grom roz-
poczat stuzbe z numerem taktycznym
,53”, zmienionym nastepnie na ,273”,
a Wicher otrzymatl numer ,54”, zastg-
piony p6Zniej numerem ,274”. Byly to
jednostki mato przydatne do operacji
bojowych w nowoczesnej wojnie mor-
skiej, mialy zbyt slabg artyleri¢ prze-
ciwlotnicza, a armaty gléwnego kali-
bru mogly zwalczaé, co najwyzej cele
nawodne ibrzegowe. Nadmierna
ilo§¢ wyrzutni torpedowych nie roko-
wala nadziei na ich wykorzystanie na
Battyku. Za$ urzadzenia elektroniczne
byly przestarzate, podobnie jak do kie-
rowania ogniem.

Niszczyciele typu Skoryj zosta-
ly wydzierzawione gléwnie, dlatego,
ze planowano je zgodnie z 6wczesng
taktykg wykorzysta¢ jako wsparcie ar-
tyleryjskie kutréw torpedowych proj.
183 przy jednoczesnej oslonie lotni-
czej. Do dzialan bojowych samodziel-
nych nie nadawaly si¢ ze wzgledu na
stabo$¢ obrony przeciwlotniczej, trud-
ne byly réwniez w walce z okretami
podwodnymi. W sprzyjajacych wa-
runkach mogly jednak postawié¢ za-
grody minowe. Ponadto mialy stuzy¢
do przygotowania kadr do obsadze-
nia planowanych do budowy w Polsce
fregat, ktore od polowy lat 60. miaty
wejsé w sklad polskiej floty wojenne;j.

Polskie niszczyciele osiggaty dziel-
no$¢ morska 10" w skali B, mogly wy-
korzystywa¢ zasadnicze uzbrojenie
przy stanie 6’ w skali B, ich zasieg ply-
wania wynosit do 2 tysiecy mil mor-
skich, a niezalezno$¢ od bazy wynosi-
ta 20 déb.

Organizacja bojowa polskich nisz-
czycieli nie odbiegata od tej, jakie sto-
sowano w innych flotach wojennych.
Zadania bojowe rozdzielano mie-
dzy poszczegdlne dzialy bojowe okre-
tu isluzby, ktére obejmowaly: piec¢
dzialéw bojowych (nawigacyjny, ar-
tyleryjski, broni podwodnej, obserwa-
¢ji ilacznosci, elektromechaniczny)
oraz trzy stluzby (chemiczna, kwater-
mistrzowska i zdrowia). Dziaty bojowe
— artyleryjski i broni podwodnej wy-
konywaly zasadnicze zadania ognio-

we, a wszystkie pozostale wlgcznie ze
stuzbami dziataly na ich korzys¢ dajac
mozliwo$¢ nieprzerwanego wykorzy-
stania uzbrojenia.

Dziat bojowy artylerii na niszczy-
cielu dzielil si¢ na trzy elementy: ba-
terie artylerii gléwnego kalibru; bate-
rie przeciwlotniczg i grupe kierowania
ogniem. Bateria gléwnego kalibru
podlegata bezposrednio dowddcy
dziatu bojowe artylerii. Baterig prze-
ciwlotniczg dowodzit dowédca baterii
przeciwlotniczej, ktéry réwniez podle-
gat dowddcy dziatu bojowego artylerii.
W czasie walki dowédca dziatu bojo-
wego artylerii kierowat ogniem baterii
gléwnego kalibru, a dowédca baterii
przeciwlotniczej, ogniem baterii prze-
ciwlotniczej.

Zadania artylerii okretowej okre-
Slala sytuacja, charakter dziatan bo-
jowych oraz wiasciwosci techniczne
sprzetu. Sztuka wykorzystania artyle-
rii okretowej sprowadzala sie do wy-
tworzenia takiej sytuacji, w ktérej sku-
teczno$¢ ognia wlasnego okretu bytaby
jak najwicksza, a nieprzyjacielskiego
jak najmniejsza.

Dowddca dziatu bojowego artyle-
ryjskiego dowodzit calg artylerig okre-
towa i byl odpowiedzialny za ogélne
kierownictwo i organizacj¢ wykorzy-
stania artylerii w walce, a podlegli mu
dowédcy — za kierowanie ogniem ar-
tylerii swego pododdzialu. Ogniem
artylerii gltéwnej do celéw mor-
skich kierowal zasadniczo dowdd-
ca dzialu bojowego artyleryjskiego.
W szczegdlnych sytuacjach dowdd-
ca okretu méglt powierzy¢ kierowanie

ogniem malych kalibréw pomocniko-
wi dowddcy okretu.

Dzial bojowy broni podwodnej obej-
mowat uzbrojenie torpedowe, $rodki
walki z okretami podwodnymi, uzbro-
jenie minowe i $rodki walki z minami.

Uzbrojenie torpedowe niszczycie-
la uwazano za gléwna site uderzenio-
wa obok artylerii. W czasie plywania
w warunkach stabej i $redniej widzial-
nosci, okret musiat by¢ gotowy do na-
tychmiastowego oddania salwy torpe-
dowej.

Manewr ataku torpedowego prze-
prowadzat osobiscie dowddca okre-
tu, za$ strzelaniem torpedowym kie-
rowat dowddca dzialu bojowego broni
podwodnej. Ponadto przeprowadzat
on wyliczenia i wydawat rozkazy na
stanowiska bojowe swego dziatu, do-
tyczgce organizacji strzelania (salwy
torpedowej), nastawienia aparatéw
torpedowych i odpalenia torped.

Wyb6r i wyznaczenie rodzaju ma-
newru dla ataku torpedowego, burty,
nastawienia elementéw torped, celu
oraz zmianeg celu przeprowadzal do-
wodca okretu. Rozkazy w tym zakresie
wydawal on odpowiednio wczeénie,
aby dowddca dzialu bojowego broni
podwodnej mial mozliwo$¢ przepro-
wadzenia obliczen i wydaé zarzadze-
nia wynikajace z otrzymanych rozka-
ZOW.

Tloé¢ torped w salwie, ilo§¢ i kolej-
nos¢ salw oraz wielkos¢ sektora strza-
tu torpedowego okreslaty odpowiednie
instrukcje, znajdujgce sie na niszczy-
cielu.

Komende do odpalenia salwy torpe-
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dowej wydawat dowédca dzialu bojo-
wego broni podwodnej za zgoda lub
na rozkaz dowédcy okretu lub jego za-
stepcy — pomocnika dowddcy okretu.

Od chwili przyjecia min, niszczyciel
stawal sie szybkim stawiaczem min.
Odbidr, wstepne, uzupelniajace i kon-
cowe przygotowanie min przeprowa-
dzano pod bezposrednim nadzorem
dowédcy dzialu bojowego broni pod-
wodnej. Przy minach catkowicie przy-
gotowanych wystawiano wartownika.
Wszystkie zarzadzenia dotyczace sta-
wiania min — zanurzenie, urzadzenia
specjalne, odleglosci miedzy minami
przy stawianiu oraz moment rozpo-
czecia stawiania min, dowddca dzia-
Tu bojowego otrzymywal od dowddcy
okretu. Zrzucaniem min kierowat do-
wodca dziatu bojowego broni podwod-
nej. Przewidywano réwniez, ze w ra-
zie niemozliwosci wykonania zadania,
okret mégl wykorzysta¢ miny dla po-
stawienia zagrody minowej lub mogt
wyrzuci¢ miny za burte, ale nastawio-
ne w taki sposéb, aby legly na dnie.

Dzial bojowy broni podwodnej ob-
stugiwal réwniez traly i ostony przy-
dzielone na okret. Pomocnik dowédcy
okretu w razie potrzeby przydzielat do
pomocy marynarzy z innych dziatow
bojowych. Wybdér tratu lub ostony, ich
zanurzenia oraz decyzje o stawianiu,
sprzatnigciu lub zmianie podejmowat
dowddca okretu, za§ dowddca dziatu
bojowego sprawowal nadzor nad ich
sprawnoscig oraz pracg urzadzen.

Na niszczycielach tworzono réw-
niez elementy nieformalne. Np. ze-
sp6l do walki z okretami podwod-

nymi, wywodzacy sie z Polskiego
Oddzialu Marynarki Wojennej w Wiel-
kiej Brytanii. Ot6z w brytyjskiej flocie
wojennej sSUrowo przestrzegano zasa-
dy, Ze zanim oficer obejmie dowo6dz-
two okretu zdolnego do walki z okreta-
mi podwodnymi, musi obowigzkowo
przej$¢ szkolenie hydroakustyczne.
Zasade te przejeto réwniez na polskich
niszczycielach. Tego samego uczyli sie
dowddcey okretéw, mtodzi oficerowie
i marynarze, ktorzy na okrecie tworzyli
wyspecjalizowany zespét walki z okre-
tami podwodnymi. Ponadto na kazdy
polski niszczyciel przydzielano brytyj-
ska grupe lacznikowa w skladzie ofi-
cera, radiotelegrafistow i sygnalistow.
Ich zadaniem byta opieka nad brytyj-
skimi tajnymi dokumentami i szyframi
oraz pomoc w lacznosci. Ponadto za-
pewnienie tacznosci z okretami i baza-
mi oraz z wladzami administracyjny-
mi. W latach 50. réwniez wystepowaty
réznego rodzaju grupy, ktére wynika-
ty z obowiazku operowania w skladzie
flot Uktadu Warszawskiego.

Zadania bojowe niszczyciel

Plany organizacji sit morskich zakta-
daly, Ze polska flota wojenna, podobnie
jak i innych panstw nadbaltyckich, be-
dzie operowaé celem niszczenia okre-
tow przeciwnika — gléwnie zas$ jego ze-
spotéw uderzeniowych na morzu i w
bazach. Ponadto bedzie przeprowadza
niszczenie obiektéw gospodarczych
i wojskowych na wybrzezu, zwalcza-
nie okretéw podwodnych, przeprowa-
dzenie blokady wybrzezy przeciwnika
lub okreslonych akwenéw, zwalcza-
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nie jego zeglugi i ochrone wlasnej, za-
bezpieczenie operacji desantowych od
punktu zatadowania poprzez przejscie
morzem do wysadzenia wojsk na wy-
brzezu, obrone wlasnego wybrzeza od
strony morza i wspieranie wojsk la-
dowych operujacych w poblizu oraz
ochrone wdd terytorialnych. Sile ude-
rzeniowg mialy stanowié¢ okrety na-
wodne — niszczyciele i kutry torpedo-
we oraz okrety podwodne, ktére miaty
otrzymywac wsparcie lotnictwa mor-
skiego ilgdowego oraz artylerii nad-
brzezne;j.

Juz w pierwszych latach powojen-
nych wyrazano poglad, ze racje bytu
na Baltyku bedg mialy mate okrety bo-
jowe we wspoldziataniu z lotnictwem.
Zwracano uwage na istote prowadze-
nia wojny na malym morzu, ktérej
strategia polegala na funkcji wzmo-
zonego wplywu kontynentu na prze-
strzen, zasieg komunikacji i w swo-
bodzie zeglugi. Lotnictwo brzegowe
pokrywato cale morze, co zmusza-
o do nadania flocie wojennej specjal-
nej struktury, a krétkie linie zeglugo-
we nie wymagaly uciazliwego systemu
konwojéw. Taka wojna morska, o ma-
fej skali nie bytaby jednak $rodkiem do
wygrania wojny, ale srodkiem potrzeb-
nym do tego. Gléwng role odegrali
oficerowie radzieccy, ktérzy narzuci-
li wlasng morska sztuke wojenna, we-
dtug ktérej flota wojenna miata spel-
nia¢ role pomocniczg na rzecz wojsk
ladowych. Dzialania bojowe miata
prowadzi¢ w rejonach przybrzeznych
lekkimi sitami, w oparciu o artylerie
nadbrzezng ilotnictwo nadbrzezne.
Ozywienie w zakresie morskiej sztuki
wojennej nastgpito dopiero po powsta-
niu Uktadu Warszawskiego. Do 1959
roku na uwage zastuguja jedynie spo-
tkania, narady i konsultacje w zakresie
wymiany pogladéw na sztuke opera-
cyjna i taktyke oraz szkolenie polskich
oficeré6w w radzieckich akademiach
morskich.

Na Baltyku najwiekszymi okre-
tami mogacymi swobodnie opero-
wac byly wéwczas niszczyciele, cho-
ciaz w sktadzie flot Szwecji i Zwigzku
Radzieckiego znajdowaly si¢ krazow-
niki lekkie. Od drugiej potowy lat 50.
trzonem sit uderzeniowych stawaly sie
zespoly zlozone z malych i szybkich
okretow — rakietowych, torpedowych
i artyleryjskich oraz okretéw podwod-
nych. Specyfika Baltyku powodowa-
fa uwzglednianie w sposobach walki
takich probleméw, jak: stale zagroze-
nie ze strony lotnictwa i min morskich,
rozwijanie obrony przeciwatomowej
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i przeciw dywersyjnej i innych obron
na morzu. Spowodowalo to z kolei dg-
zenie we wszystkich flotach baltyckich
do automatyzacji systeméw kierowa-
nia i uzbrojenia oraz rakietyzacji w na-
stepnym dziesiecioleciu.

Polska flota wojenna poczatko-
wo nie dysponowala znaczacymi ze-
spotami taktycznymi. Do chwili prze-
zbrojenia charakteryzowala sie niskim
stanem technicznym oraz réznorod-
noscig uzbrojenia, co pozwalalo jej na
ograniczone dziatania bojowe na wo-
dach Zatoki Gdanskiej. Jeszcze w 1956
roku zaden z zespoléw nie sktadat sie
z okretéw jednej klasy, co byto nieko-
rzystne w walce morskiej. Jednolite ze-
spoly okretowe zaczeto tworzy¢ dopie-
ro w 1957 roku - poczatkowo byly to
duze Scigacze okretéw podwodnych,
kutry torpedowe, niszczyciele, tralow-
ce i kutry tratowe. Flota ta do konca lat
50. mogla prowadzi¢ operacje obron-
ne na wilasnych wodach, zapewnia-
fa obrone podejs¢ do Bazy Glownej,
mogla pehié¢ daleki dozér na przyle-
glych wodach, za$ dziatania zaczepne
w ograniczonym zakresie. Byla w sta-
nie wspdlnie z artylerig nadbrzezna
wigza¢ walkg sily nawodne przeciw-
nika, ochrania¢ zagrody minowe i li-
nie komunikacyjne w rejonie Bazy
Gléwnej ina liniach zeglugi przy-
brzezne;j.

Najsilniejsza i uniwersalng kla-
sg polskich okretéw nawodnych byly
niszczyciele, o ktére zabiegano przed
wojng, w Polskim Oddziale Marynarki
Wojennej ipo wojnie — w kraju.
Programy budowy niszczycieli przewi-
dywaly kolejno: w POMW 1944 roku
— 36 niszczycieli, a w kraju w latach
1946 — 12 niszczycieli, 1953 — 4 nisz-
czyciele, a w 1956 roku — 16 niszczycie-
li. Jednak nigdy nie udato sie stworzy¢
flotylli tych jednostek lub przynajmniej
dywizjonu o podobnych danych tak-
tyczno-technicznych. Byly to okrety
najbardziej uniwersalne, nadajace si¢
zastosowaé do wszystkich rodzajéow
operacji morskich na Baltyku, uzbro-
jone w silng artylerie oraz bron pod-
wodng i odporne na zniszczenia. Ich
gléwnymi elementami obrony byty:
duza predkosé, szybki manewr oraz
urzadzenia do stawiania zaston dym-
nych. Sposéréd 4 niszczycieli w la-
tach 50., 2 byly zbudowane w okresie
przedwojennym, a 2 wydzierzawio-
no od Rosjan. Nie mogly, wiec stano-
wi¢ jednolitego zespolu. Mimo to sta-
rano sie dostosowa¢ je do warunkéw
wspolczesnej walki i mialy wykony-
wac wszystkie te zadania, jakie nisz-
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czyciele wykonywaly w innych flotach
wojennych.

Taktyka niszczycieli polskich

W latach 50. XX wieku taktyka pol-
skich niszczycieli przewidywala sze-
reg dziatan, z wykorzystaniem artylerii
i broni podwodnej. Byta ona podobna
do tych zadan, jakie wykonywaly okre-
ty tej klasy w innych flotach Uktadu
Warszawskiego, a szkolenie taktyczne
przeprowadzano na podstawie obo-
wigzujacych wspdlnych dokument6w.
Podobnie zreszta jak we flotach NATO
i w innych, niezrzeszonych w blokach
wojskowych.

W latach tych do najwazniejszych
zadan niszczycieli nalezato zwalczanie
okretéw bojowych i transportowcéw,
z wykorzystaniem artylerii we wszyst-
kich spotkaniach bojowych. Artyleria
stanowila gléwny $rodek walki przy
odpieraniu atakéw kutréw torpedo-
wych.

Dazono do zachowania odpowied-
niej pozycji artyleryjskiej: odlegtosé
strzelania przyjmowano uwzglednia-
jac granice zasiegu artylerii, zasieg
poprawiania ognia, mozliwos$¢ obser-
wagji celu, skuteczno$é ognia i szybko-
strzelno$¢.

Kierunek i pozycje wybierano w za-
leznosci od zadania, mozliwo$ci wy-
korzystania miejscowych warunkéw
— charakter brzegu, przeszkody nawi-
gacyjne, fala, wiatr itp. Pozycje dobie-
rano tak na kacie kursowym przeciw-
nika, aby ograniczy¢ mu ilo$¢ armat
strzelajacych izwiekszy¢ ilos¢ wia-
snych.

Operujac na morskich liniach ko-
munikacyjnych niszczyciele mogly sa-
modzielnie poszukiwaé konwdéj prze-
ciwnika, by¢ naprowadzane przez

Niszczyciel Blyskawica na paradzie z okazji Dni Morza w 1957 roku.

fot. Janusz Uklejewski

wlasne samoloty lub przez okrety pod-
wodne. Przewidywano, ze konwdj naj-
lepiej atakowaé z nastaniem ciemno-
$ci lub w chwili przegrupowywania
konwoju z szyku dziennego na szyk
nocny. Nalezalo wéwczas wychodzi¢
do ataku z ciemnej czesci horyzontu
oraz zakléci¢ obserwacje radiolokacyj-
ng przeciwnika.

W razie podjecia ataku na konwoj
przy dobrej widocznosci, cze$é nisz-
czycieli nalezato wydzieli¢ przeciwko
okretom ubezpieczenia, celem zwiag-
zania ich bojem i odciagniecie od kon-
woju. Jezeli operacje przeprowadzano
razem z lotnictwem, zdanie to wyko-
nywaly samoloty, przeprowadzajac
wstepne uderzenia bombowo-sztur-
mowe itorpedowe. Ubezpieczenie
przeciwnika mozna tez byto obezwlad-
ni¢ atakami okretéw podwodnych
i kutréw torpedowych, wspétdziatajg-
cymi z niszczycielami. W razie ataku
na transportowce idace bez ubezpie-
czenia, niszczyciele nie mogly podejsé
na mate odleglosci, poniewaz bylyby
narazone na ogien artylerii matokali-
browej i karabinéw maszynowych.

W operacji przeciwko konwojo-
wi brano pod uwage niebezpieczen-
stwo ze strony okretéw podwodnych,
ostaniajgcych transportowce. Ponadto
w poécigu uwzgledniano mozliwosé
spotkania min, ktére mogly stawia¢
uchodzace jednostki przeciwnika.

Drugim wazny zadaniem bojowym
niszczycieli byly operacje przeciw-
ko obiektom brzegowym i urzadze-
niom hydrotechnicznym przeciwnika.
W czasie tych dziatan przeprowadza-
no artyleryjski ostrzat urzadzen por-
towych, sktadéw paliwa, lotnisk nad-
brzeznych, baterii nadbrzeznych, itp.
Skuteczno$¢ ognia zwigkszala sig, je-
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Radziecki niszczyciel Sookruszitielnyj typu Kotlin (proj. 56) na Newie w 1957 roku.

zeli strzelanie prowadzono na kotwi-
cy lub zzastopowanymi maszyna-
mi. Dzialania takie mogly by¢ jednak
rzadko przeprowadzane ze wzgledu
na zgrupowania artylerii przeciwni-
ka na brzegu, atakéw jego samolotéw
iinnych dzialai przeciwdzialajacych,
uniemozliwiajacych postdj na kotwi-
cy lub zzastopowanymi maszyna-
mi. Strzelanie w ruchu zabezpiecza-
no przyrzadami kierowania ogniem,
wyposazeniem pozycji ogniowej w po-
mocnicze punkty celowania oraz do-
zory, kierowanie ogniem za pomocg
samolotéw lub punktéw kierowania
ogniem.

Przy wybieraniu pozycji do strze-
lania na brzeg, uwzgledniano nie-
bezpieczenstwo minowe i przepro-
wadzano wstepne tralowanie rejonu
manewrowania niszczycieli, jezeli
pozwalala na to sytuacja. Natomiast
w obronie przed okretami podwodny-
mi, pozycje strzelania wybierano tam,
gdzie byly mniejsze gltebokosci — poni-
zej 12 m. Niszczyciele nie mogly row-
niez zwracaé si¢ burtami w strone
spodziewanych atakéw torpedowych
z okretéw podwodnych. Aby unikngé
razenia z armat polowych i karabi-
néw maszynowych, niszczyciele mo-
gly manewrowacé nie mniej niz 20 ka-
bli od brzegu.

Nastepnym zadaniem bojowym dla
niszczycieli bylo ubezpieczenie okre-
téw bojowych, eskortowanie okretéw
podwodnych i konwojowanie trans-
portowcow. W ubezpieczeniu okretow
bojowych petnily obrone plot, prze-
ciw okretom podwodnym i przeciw
kutrom torpedowym. Wykonywaly

zadania wykrycia iodparcia ataku.
W zalezno$ci od charakteru niebez-
pieczenistwa, skladu sit iklas ochra-
nianych okretéw, niszczyciele opero-
waly w réznych szykach marszowych.
Dobierano takie szyki, ktore sprzyjaty
zesrodkowaniu sit na niebezpiecznym
kierunku oraz pozwalaty utworzy¢ wy-
magang glebokos¢ obrony.

Kolejnym zadaniem niszczycie-
li bylo artyleryjskie wsparcie i wsp6t-
dzialanie przy wysadzaniu desan-
tu morskiego. W czasie tych dziatan
niszczyciele ostanialy desant na przej-
§ciu morzem, przewozily wojska
i wysadzaly je na lad, dawaly wspar-
cie artyleryjskie wzdluz wybrzeza.
Dodatkowo dziataly w czasie walki
o lagdowanie.

Do chwili wysadzenia desantu obez-
wiadnialy $rodki ogniowe przeciwni-
ka ijego artylerie z glebi pasa obrony.
Niszczyciele dziataly zwykle grupami
i prowadzily ogien zgodnie z tabelg
planowg. Wsparcie ogniowe niszczy-
cieli moglo by¢ epizodyczne lub syste-
matyczne. Razily obiekty niedostepne
dla wlasnej artylerii ladowej i dezor-
ganizowaly obrone artyleryjska prze-
ciwnika. Mogly strzela¢ samodzielnie
wybierajac cel irodzaj ognia, na we-
zwanie lub wiaczyé sie do systemu
ognia artylerii wojsk ladowych.

Osobnym rodzajem zadan nisz-
czycieli byly ataki torpedowe - ca-
toksztatt dziatan (manewr, ogien)
zabezpieczajacych zblizenie sie
z przeciwnikiem i wykorzystanie
przeciwko niemu broni torpedowe;.
Mialy one na celu: zniszczenie lub
obezwladnienie okretéw, zmuszenie

fot. zbiory Wtadymir P. Zabfockij

do zaniechania okre$lonego dziala-
nia lub ruchu, zabezpieczenie dziatan
wlasnych sit gtéwnych, ograniczenie
manewru przeciwnika, odciagniecie
czesci sil przeciwnika na siebie lub
naprowadzenie go na wlasne okrety
podwodne i pola minowe.

Skuteczno$é¢ ataku torpedowego
niszczycieli osiggano przez masowe
uzycie tych okretow, prawidtowy wy-
bori zajecie na czas pozycji wyjsciowej
oraz pozycji salwy torpedowej, szybkie
i zdecydowane dzialania w czasie zbli-
Zania sie z przeciwnikiem i umiejet-
ne zastosowanie Srodkéw bezpieczen-
stwa (wsparcie artyleryjskie, lotnicze
i zastony dymne).

W zaleznosci od liczby niszczycieli
rozrézniano atak pojedynczy, parzysty
lub wspélny. Parzysty — to atak torpe-
dowy 2. niszczycieli z jednego kierun-
ku. W ataku torpedowym wspélnym
rozrézniano ataki zeSrodkowane i roz-
dzielone. Pierwsze polegaly na jedno-
czesnych uderzeniach na jeden cel,
a drugie — przeciwko kilku celom lub
grupom.

Ataki torpedowe niszczyciele prze-
prowadzaly w warunkach dobrej,
$redniej i matej widocznosci, z dwéch
burt, z oskrzydleniem, pét-oskrzydle-
niem i z jednej burty. Mogly to by¢ ata-
ki samodzielne, zespolowe z kutrami
torpedowymi i lotnictwem.

W drugiej potowie lat 50. zdawano
jednak sobie sprawe, ze pojedynczy
atak torpedowy niszczycieli jest trud-
ny. Mozliwy byt tylko przy niespodzie-
wanym spotkaniu z przeciwnikiem na
malych odleglosciach, w czasie na-
padu na pojedyncze transportowce,

56
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uszkodzone okrety lub w koniecznosci
zatrzymania przeciwnika nie liczac sie
z wlasnymi stratami.

Przy ataku zespolowym niszczy-
ciele przeprowadzaly jedno lub sze-
reg uderzen torpedowych. Kolejne po-
szczegOlne fale niszczycieli atakowaly
torpedami w niewielkich odstepach,
ktére w odleglosci miedzy falami wy-
nosily od 15 do 20 kabli, a w czasie od
2 do 3 minut. Atakowaly parami, kaz-
da para na swoim kierunku.

Pozycja salwy torpedowej na szyb-
kie okrety przeciwnika winna by¢ na
kacie kursowym celu od 35’ do 70’
i w odleglosci 35 kabli. Natomiast przy
ataku na okrety o matej predkosci od-
powiednio od 35" do 100’ iod 15 do
20 kabli.

Przebieg ataku torpedowego nisz-
czyciela dzielit si¢ na cztery okre-
sy: taktyczne rozwiniecie celem zaje-
cia odpowiedniej pozycji, zblizenie do
przeciwnika celem zajecia pozycji sal-
wy torpedowej, manewrowanie na
kursie bojowym dla oddania salwy tor-
pedowej i manewrowanie posalwowe.

Zabezpieczenie atakéw torpedowych
niszczycieli polegato na: rozpoznaniu
celu i naprowadzenie nan niszczycieli;
wsparcie ataku celem obezwladnienia
oporu przeciwnika ijego obrony; za-
pewnienie oslony z powietrza i masko-
wanie. To ostanie polegalo na demon-
stracyjnym dzialaniu grup okretowych
i samolot6w, przykrycie zastong dymna
przez samoloty, kutry torpedowe i inne
szybkie okrety oraz zaklécenia radiolo-
kacyjne i radiowe.

Ponadto niszczyciele wspéldzia-
taly z innymi okretami nawodnymi,
okretami podwodnymi i samolota-
mi. Dlatego wystepowaly w sktadzie
sit gléwnych z okretami nawodny-
mi, uczestniczyty we wspélnych ata-

kach z kutrami torpedowymi, samo-
lotami torpedowymi i bombowcami.
Przeprowadzaly wstepne uderzenia
celem ostabienia przeciwnika, dezor-
ganizacji lub jego ugrupowania bojo-
wego. Niszczyciele byly bardzo przy-
datne do poscigu.

Szczegblnie waznym zadaniem
bojowym niszczycieli bylo wsp6t-
dzialanie z kutrami torpedowymi.
Przygotowywano je do ostony i wy-
prowadzania kutréw do atakéw tor-
pedowych. W tym celu powstawaty
niemozliwe do zrealizowania pla-
ny rozwoju sit kutréw torpedowych,
ale o tym inny razem. Mimo to upar-
cie starano si¢ rozbudowywac iloscio-
wy stan niszczycieli, mogace stanowic¢
wraz z kutrami torpedowymi gléwna
site uderzeniowsg floty nawodne;.

Do innych zadan bojowych niszczy-
cieli nalezaly — stuzba dozorowa, roz-
poznawcza, szkoleniowa, obrona arty-
leryjska portéw ibaz, obrona plot na
postoju i w ruchu, prace doswiadczal-
ne i inne niezbedne dziatania na rzecz
sit morskich.

Niszczyciele flot battyckich

Na Baltyku operowaly niszczycie-
le $rednie i male, o wypornosci 1300-
-2200 ton, co pozwalalo na instalowa-
nie armat gtéwnego kalibru od 100 do
150 mm oraz lekkich wyrzutni poci-
skéw kierowanych bliskiego zasiegu.

Wszystkie niszczyciele mialy armaty
gléwnego kalibru mogace prowadzi¢
ogien do celéw morskich i brzegowych,
a tylko niektére — dwa polskie, szwedz-
kie i cze$¢ radzieckich réwniez do sa-
molotéw. Na niszczycielach do armat
gléwnego kalibru nalezaly: na polskich
— armata uniwersalna 100 mm i arma-
ta morska 130 mm; na szwedzkich —
armata uniwersalna 120 mm i armata

Szwedzki niszczyciel Ostergétland krétko po wcieleniu do stuzby.

morska 120 mm; na dunskich — arma-
ta morska 105 mm; na zachodnionie-
mieckich — armata morska 127 mm
(planowano uniwersalne 100 mm); na
radzieckich — armata uniwersalna 100
mm, armata morska 120 mm, 127 mm,
130 mm, 150 mm (armaty kalibréw
127 mm i 150 mm pochodzily z podzia-
tu flot przeciwnikéw).

Do okretowej artylerii przeciwlot-
niczej we flotach zachodnich naleza-
ly armaty kalibréw 20 mm i40 mm,
a w radzieckiej i polskie kalibrow
37 mm oraz 85 mm. Jednocze$nie we
flocie zachodnioniemieckiej montowa-
no armaty kalibru 76 mm.

Wszystkie, bez wzgledu na wiel-
kos¢ i wlasciwo$ci morskie mialy sil-
ne uzbrojenie podwodne: wyrzutnie
torpedowe, miotacze burtowe bomb
glebinowych, rufowe zrzutnie bomb
glebinowych, szwedzkie réwniez ra-
kietowe miotacze pociskéw glebino-
wych. Wszystkie przystosowane byly
do stawiania aktywnych zagréd mino-
wych i mogly zabra¢ na poktad od 30
do 80 min. Za$ do obrony przed mina-
mi kontaktowymi na morzu mialy na
wyposazeniu po dwa traly parawan.

Do najnowocze$niejszych nalezaty
niszczyciele szwedzkie. Pelnito w niej
stuzbe 19 niszczycieli réznych typéw,
w wiekszosci zbudowanych w la-
tach 30. i 40. Do najnowszych naleza-
ly niszczyciele typu Ostergdtland zbu-
dowane w latach 1956-1957 itypu
Halland, zbudowane w latach 1952-
-1953. Szwedzkie niszczyciele mia-
ty duze zasiegi przy réznych predko-
Sciach. Np. przy 20 weztach od 1200
do 3000 mil morskich. Ponadto silng
artylerie uniwersalng o duzej szybko-
strzelnoSci.

Wszystkie szwedzkie niszczycie-
le — od starszych po najnowsze, mia-

fot. zbiory Curt S. Ohlsson
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1y na uzbrojeniu silng broi podwod-
ng: od 6 do 8 wyrzutni torpedowych,
miotacze bomb glebinowych, a zbu-
dowane w latach 50. rakietowe miota-
cze bomb glebinowych, wszystkie mo-
gly réwniez stawia¢ miny. Wszystkie
mialy dobre uzbrojenie przeciwlotni-
cze bliskiego zasiegu kalibrow od 20
mm do 57 mm, a okrety zbudowane
w latach 50. armaty gtéwnego kalibru
120 mm byly réwniez przystosowane
do walki z samolotami — dalekiego za-
siegu. Ponadto okrety szwedzkie mialy
najnowoczesniejsze urzadzenia kiero-
wania ogniem i rozpoznania.

W sktad floty dunskiej wchodzi-
ly dwa male niszczyciele — Huintfeldt
(eks-Nymfen) i Willemoes (eks-
Najaden), zbudowane w 1943 roku.
Poniewaz mialy 782 ton wyporno-
$ci 1 predko$é 35 weztéw, nazywano
je réwniez torpedowcami. Mialy jed-
nak silng artylerie i bronn podwodna,
jak na swojg wielkos$¢: 2 x 105; 3 x 40;
6 x 20; 6 wyrzutni torpedowych (2 x
IT); 2 miotacze bomb glebinowych
i 60 min.

Podstawa zespotu niszczycieli za-
chodnioniemieckich bylo 6 okretéw
otrzymanych od floty amerykanskiej,
typu Fletcher, zbudowane w polowie
lat drugiej wojny $wiatowej. Mialy do-
bre wlasciwo$ci morskie, potwierdzily
swojg przydatno$¢ w warunkach bojo-
wych na duzych morzach i oceanach,
a przed wcieleniem do sit morskich
NRF przeszly gruntowne remonty
i modernizacje. Mialy silne uzbroje-
nie artyleryjskie (4 x 127; 6 x 76) i pod-
wodne (5 wyrzutni torpedowych,
6 wyrzutni bomb glebinowych. Okrety

te stanowily zespét jednostek przygo-
towujacych do obsady na nowo budo-
wane niszczyciele niemieckie. Mialy
réwniez najnowoczes$niejsze urzadze-
nia kierowania ogniem.

Wraz z rezygnacjg z programu bu-
dowy pancernikéw, lotniskowcow
i ciezkich krazownik6w, do wzmocnie-
nia sit obrony wybrzeza i pozycji mi-
nowo-artyleryjskiech, do polowy lat
50. radzieckie sity morskie wzmocnio-
no znaczng liczbg niszczycieli $red-
niej i duzej wielko$ci. W ich sktadzie
znajdowaly sie okrety typéw Skoryj,
Ogniowej, Stawny, Gromki i Leningrad,
zbudowane na radzieckich stoczniach
oraz 8 niszczycieli przejetych z podzia-
tu flot — niemieckiej, wloskiej i japon-
skiej. Stuzyly we flotach — Arktycznej,
Baltyckiej, Kaspijskiej, Czarnomorskiej
i Dalekowschodniej.

Zasadnicze sily niszczycieli i naj-
nowocze$niejsze z nich, petily stuz-
be na Baltyku i czeSciowo na wo-
dach arktycznych. Do nowoczesnych,
zbudowanych w latach 50. naleza-
ly niszczyciele typu Skory i Kotlin.
Poza Kotlinem, inne typy radziec-
kich niszczycieli nie bylty modernizo-
wane, a typu Skoryj — najliczniejsze
i najpopularniejsze, zaczeto sprzeda-
waé lub odstepowaé do réznych flot
wojennych w jaki§ sposéb zwiaza-
nych z Rosja. Wraz z tym nie prowa-
dzono badan i ¢éwiczen majacych na
celu przynajmniej pewng zmiane tak-
tyki niszczycieli, ktéra pozostawalta
zasadniczo niezmienna. Pewne udo-
skonalenia taktyczne wprowadzano
jednak na niszczycielach typu Skoryj,
ktére Rosjanie przekazali innych flo-

Zachodnioniemiecki niszczyciel Z 7 amerykaiskiego typu Fletcher.

fot. archiwum ,Strategie und Technik”

tom wojennym. Miato to m. in. miej-
sce we flocie polskiej, egipskiej i in-
donezyjskiej. Reszte okretéw potem
zlomowano. Prace prowadzono nad
typem Kotlin, ktéry uzbrajano w po-
ciski kierowane do zwalczania ce-
16w morskich i pociski kierowane do
celéw powietrznych. Wigzalo sie to
zmiang koncepcji strategicznego wy-
korzystania radzieckich sit morskich,
dla ktérych przewidziano oderwanie
sie z wod przybrzeznych.

Niszczyciele lat 50. odegraly znacz-
ng role w szkoleniu kadr niemal we
wszystkich flotach wojennych, w ba-
daniu réznych sposob6w walki mor-
skiej, a w mocarstwach morskich po-
zwolily na prowadzenie do$wiadczen
i badan naukowych nad nowymi ro-
dzajami uniwersalnych okretéw na-
wodnych. Powstawaly wowczas pro-
jekty i zamiary budowy uniwersalnych
okretéw nawodnych przeznaczonych
do zwalczania celéw powietrznych,
nawodnych i podwodnych. Poniewaz
prace takie trwajg do kilkunastu lat,
dopiero w latach 70. i 80. wprowadza-
no kolejno jednostki, ktére sg uniwer-
salnymi po dzi§ dzien. @
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Narodziny
chinskich sil podwodnych

Jeden z okretéw typu ,S” w trakcie szkolenia chifskiej zatogi.

Obecnie marynarka wojenna
Chinskiej Republiki Ludowej nalezy
do jednego z najwiekszych uzytkowni-
kéw okretéw podwodnych na $wiecie,
ale samo panstwo jest takze ich licza-
cym producentem. W chinskich stocz-
niach powstajg zaréwno jednostki tej
klasy z napedem klasycznym jak i ato-
mowym, tak z uzbrojeniem torpedo-
wym jak i dysponujace wyrzutniami
pociskéw kierowanych dalekiego za-
siegu. Z drugiej jednak strony réwno-
cze$nie ChRL nadal korzysta z zaku-
péw gotowych jednostek i elementéw
ich wyposazenia w Rosji.

Stan ten zostal osiagnicty przez
,Panstwo Srodka” w okresie zaled-
wie potwiecza i stowo ,zaledwie” jest
wypowiedziane w tym kontekscie bez
zadnego cienia ironii. Warto wiec za-
prezentowaé szerszemu gremium oko-
licznosci pojawienia sie pierwszych
okretow podwodnych pod chifiskg
banderg, ktére ging gdzie$ w mrokach
nieodleglej przeciez w koncu historii.

W okresie miedzywojennych w éw-
czesnej Republice Chin narastaly kon-
flikty wewnetrzne miedzy dwoma
przeciwstawnymi orientacjami poli-
tycznymi, z jednej strony burzuazyj-
no-demokratycznym Kuomintangiem,
az drugiej obozem radykalnym zwig-
zanym z Komunistyczng Partig Chin.
Konflikty te byly w duzej mierze efek-
tywnie podsycane przez panstwa
oScienne i §wiatowe mocarstwa, ktére
byly zainteresowane kontynuacjg bez-
wzglednej eksploatacji tego wielkiego

kraju. Stan permanentnego wewnetrz-
nego chaosu i cigglych walk miedzy
réznymi oérodkami tak na szczeblu
centralnym jak i lokalnych gubernato-
réw, powodujacy, ze panstwowa kiesa
byla ciggle pusta, nie sprzyjal rozbudo-
wie sil zbrojnych, ktére choé bardzo
liczne, to prezentowaly jednak mizer-
ny standard uzbrojenia, wyposazenia
oraz poziom wyszkolenia. Nie lepiej
dzialo sie réwniez w marynarce wo-
jennej podporzadkowanej wladzom
centralnym i prowincjom, ktéra sta-
nowila w wiekszosci zbiorowisko nie-
wielkich i przestarzalych jednostek
plywajacych. Modernizacja wymaga-
Ia $rodkéw, atych zawsze w Chinach
brakowalo. (zjawisko dziwnie nam
Polakom znajome) W okresie mig¢dzy
rokiem 1914 a 1937 (uwazanym za
date rozpoczecia niczym nie skrepo-
wanej agresji japonskiej w Chinach)
flota otrzymala tgcznie zaledwie 2 ma-
fe krazowniki, 9 kanonierek, w tym
2 rzeczne, 10 dozorowcéw, 13 kutréw
torpedowe oraz pewng liczbe jedno-
stek pomocniczych!.

W tym kontekscie warto zwrécié
uwage na dzialalno§¢ w Chinach za-
granicznych misji wojskowych, ktore
oferowaly niezbedne do prowadzenia
wojny dostawy uzbrojenia i sprze-
tu oraz pomoc ,doradcéw”. Do Chin
trafita réwniez niemiecka misja woj-
skowa, na ktorej czele stali generato-
wie von Seeckt i von Falkenhausen,
aw ofercie handlowej znalazly sie
takze okrety wojenne. Dziatania mi-

Maciej S. Sobanski

fot. zbiory Siergiej Batakin

sji okazaly sie owocne, bowiem do-
prowadzily do ztozenia przez strone
chinska za posrednictwem berlinskiej
firmy ,HAPRO” duzego zamoéwienia
przewidujacego budowe przez stocz-
nie w Niemczech 5 okretéw podwod-
nych, 3 kutréw torpedowych oraz
okretu-bazy?. Okrety podwodne sta-
nowigce absolutng nowo$¢ w chin-
skiej flocie mialy powsta¢ w stoczni
Germania-Werft w Kilonii pod nu-
merami stoczniowymi 268-272. Dwie
jednostki o wypornosci 250 t miaty
naleze¢ do typu II-2, dalsze dwie do
typu VII, za$ ostatnia miata by¢ pod-
wodnym stawiaczem min?. Wraz z ty-
mi jednostkami zaméwiono okret-
-baze, pézniejszy Tunga* oraz 3 kutry
torpedowe typu Liirssen o wypornosci
50 t i predkosci 34,5 wezta. Z uwagi
na niekorzystny przebieg chinskich
dzialati wojennych z Japonig spowo-
dowany ogromng réznica potencjatu
militarnego stron, do realizacji zamo-
wienia w praktyce nie doszto. Do Chin
trafity jedynie 3 kutry torpedowe, zas
z pozostalych jednostek 2 okrety pod-
wodne typu II-B weszly po ukoncze-

1. wg Sobanski M.S., Chiny na morzu, ,OW”
nr spec.3/ 1999

2. wg Breyer S., Meister J., Die Marine der
Volksrepublik China, Miinchen 1982

3. wg Breyer S., Meister J, Die Marine...

4. Tanga — okret baza kutréw torpedowych,
zbud. 1936-39 Rostock, wyp. 2190/2620 t, dt. 96,2
m, szer. 13,5 m, zan. 3,7/4,1 m, 2 silniki wysoko-
prezne MAN 4100 KM, predkosé 17,5 w., zasigg
10 000 Mm/15 w., uzbr.: 2 x 105 mm L/45 C 32,
2 x 37 mm L/83 C 30, 4 x 20 mm L/65 C 30, zalo-
ga 225 marynarzy i oficeréw.
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niu w sklad Kriegsmarine jako U 120
i U 121, podobnie jak okret-baza®.

Tym samym pierwsza préba pozy-
skania przez chifiskg marynarke wo-
jenng okretéw podwodnych spalita na
panewce.

Chiny uczestniczyly w dziataniach
IT wojny $wiatowej po stronie alian-
téw, a po jej zakonczeniu we wrzesniu
1945 roku znalazly si¢ w gronie zwy-
ciezcéw. Pokdj zastal zniszczone pan-
stwo chifiskie podzielone na dwie de
facto wrogie wobec siebie czesci. Na
potudniu i poludniowym-wschodzie
dziatal rzad narodowy Kuomintangu
z siedzibg w Chunkingu, natomiast
po6lnoc Chin kontrolowali komunisci
Mao Tse Tunga. Kuomintang korzystat
z aktywnej pomocy militarnej i poli-
tycznej Stanéw Zjednoczonych i Wiel-
kiej Brytanii, natomiast komunistéw
czynnie wspieral Zwigzek Radziecki.
Po zakonczeniu wojny w rece chin-
skie, gléwnie Kuomintangu, wpadlo
wiele, w wigkszosci uszkodzonych ja-
ponskich okretéw wojennych, zacze-
ly réwniez naptywaé liczne jednostki,
przede wszystkim desantowe, prze-
kazywane w ramach pomocy Lend-
Lease. Wéréd pozyskanych przez
Chinczykéw jednostek nie znalazly sie
jednak zadne okrety podwodne.

Stan chwiejnej réwnowagi nie
utrzymal sie w Chinach dlugo ijuz od
lipca 1946 roku migdzy zwas$niony-
mi stronami na nowo rozgorzata woj-
na domowa. Ostateczny rezultat tych
zmagan jest powszechnie znany, ko-
muni$ci Mao Tse Tunga zdotali po trzy-
letnich, ciezkich walkach opanowaé
cale Chiny kontynentalne i wyprzeé
resztki sit Kuomintangu na Tajwan,
a nastepnie wdniu 1 pazdzierni-
ka 1949 proklamowali utworzenie
Chinskiej Republiki Ludowej. W rece
zwyciezcOw trafito sporo okretéw, kt6-
rych Kuomintang z r6znych wzgledéw
nie zdotal ewakuowaé na Tajwan, co
pozwolito na utworzenie przez nowe
panstwo wlasnej marynarki wojenne;j,
atrzeba pamietaé, ze wywodzace sie
pierwotnie z prowingji Yunnan sily ko-
munistyczne, sktadaly si¢ niemal wy-
Tacznie z klasycznych wojsk ladowych.

Jeszcze w czasie dziatan II wojny
$wiatowej, a nastepnie w toku wojny
domowej, komunisci korzystali szero-
ko z radzieckiej pomocy zaréwno bez-
posredniej sprzetowej, logistycznej czy
instruktorskiej jak réwniez polityczne-
go wsparcia na forum miedzynarodo-
wym.

Zwigzek Radziecki z wyraznej ame-
rykanskiej inspiracji, wlaczyt si¢ w kon-

cowg faze dziatan wojennych przeciw-
ko Japonii na Dalekim Wschodzie,
operujac na swym niejako tradycyj-
nym historycznie kierunku mandzur-
skim, na ktérym zniszczyl potezng
Armie Kwantunska. W rezultacie zwy-
ciestwa Rosjanie po 40 latach powr6-
cili do lezacego na pétwyspie Liaotung
»swojego” Port Artur, ktéry dzieki zna-
nemu idocenionemu juz wczesniej
polozeniu oraz posiadanej infrastruk-
turze stat sie podstawowsg bazg ra-
dzieckiej marynarki wojennej na ob-
szarze Chin. Pomoc wojskowg dla
Chin Zwigzek Radziecki kontynuowat,
anawet nasilit réwniez po powstaniu
ChRL. Pomoc ta obejmowala takze
tworzong chinskg marynarke wojen-
ng, dla ktérej takim o$rodkiem central-
nym statl sie wlasnie Port Artur.

Bron podwodna znana ze swej sku-
tecznosci w czasie II wojny $wiato-
wej, réwniez na nieodleglych od Chin
wodach Pacyfiku, szybko wzbudzi-
ta zainteresowanie stojacego na cze-
le panstwa Mao Tse Tunga, ktéry juz
w pazdzierniku 1950 roku zarzadzit
formowanie sit podwodnych marynar-
ki wojennej ChRL. Bazg okretéw pod-
wodnych miat sta¢ sie Quingdao, zna-
nyw Polsce z wydarzen, jakie rozegraty
sie w nim w poczatkach I wojny $wia-
towej pod niemiecka nazwa Tsingtau.
Zalogi jednostek zamierzano prze-
szkoli¢ na radzieckich okretach, ktére
po ich przejeciu przez strone chinska
mialy stanowi¢ trzon nowego rodzaju
sit morskich. Réwnocze$nie planowa-
no pozyskanie od Rosjan dokumenta-
¢ji technicznej i rysunkéw roboczych
nowych jednostek, ktérych produkcje
zamierzano uruchomié¢ w stoczniach
Szanghaju. Realizacja tych ambitnych
zamiaréw wymagata jednak akceptacji
strony radzieckiej i w tym celu w grud-
niu 1950 wyruszyla do Moskwy chin-
ska delegacja wojskowa. O rezultatach
rozméw zdecydowaly przede wszyst-
kim wzgledy polityczne, wigc szef szta-
bu radzieckiej marynarki wojennej
adm. Golowko odni6st si¢ ,ze zrozu-
mieniem” do potrzeb nowego sojusz-
nika. Wkrétce tez zdecydowano o wy-
dzieleniu ze sktadu sit radzieckiej bazy
morskiej w Port Artur 2 $rednich okre-
téw podwodnych typu ,Szcz”, kt6-
re wlatach 1951-1953 mialy stuzy¢
do przeszkolenia 4 chifiskich zal6g®.
Odpowiedzialnym za realizacje tego
zadania uczyniono d-ce stacjonujacej
w Port Artur 125 Brygady Okretéw
Podwodnych 5 Floty kpt. Irangi
(kmdr) W.I. Gotowaczowa, ktéry pod-
jat przygotowania do szkolenia chin-

skich podwodnikéw. Przygotowania
te objely zar6wno zorganizowanie za-
plecza szkoleniowego z odpowiednig
baza materialng w postaci gabinetow,
pracowni czy warsztatéow jak i grupy
instruktoréw, a takze jednostek szkol-
no-treningowych. Na czele powstalego
dla realizacji zadania Kierownictwa
Szkolenia stangt kpt II rangi (kmdr
por.) E I. Mastow, ktéremu podporzad-
kowano okrety podwodne typu ,Szcz”
— Szcz-121 (kpt. II [kmdr ppor.] N.P
Prygunkow) oraz Szcz-123 (kpt. I ran-
gi [kmdr por.] EI. Mastow). W roku
1952 dla poszerzenia praktyki mor-
skiej przydzielono kolejne 2 jednostki
— Szcz-122 (kpt. III rangi [kmdr ppor.]
N.M. Timofiejew) oraz Szcz-124 (kpt-t
[kpt.] N.I. Gusiew)”.

Ostatecznie w maju 1951 do Port
Artur dotarlo 260 specjalnie wyse-
lekcjonowanych kandydatéw na
podwodnikéw, majacych stanowié
trzon chinskich sit podwodnych, kt6-
rych zakwaterowano w koszarach
na Potwyspie Tigrowym. Rozpoczete
szkolenie kursantéw przebiegato
znacznie wolniej niz sobie zalozono,
wywolujac przy tym liczne problemy
rozmaitej natury. Przede wszystkim
kursanci stanowili de facto surowy
materiat ludzki, bez zadnego przygoto-
wania i nawykéw morskich, co ozna-
czalo, ze nalezalo ich szkoli¢ mary-
narskiego abc od podstaw. Ogromny
problem stanowila bariera jezykowa.
Przygotowywane przez Rosjan kon-
spekty wszystkich zaje¢ byly nastep-
nie thtumaczone na jezyk chinski, tak by
mogli opanowac ich tres¢ chinscy ofi-
cerowie, ktérzy prowadzili zajecia bez-
posrednio z kursantami, tyle tylko, ze
w obecnosci radzieckich instruktoréw.
Taki system prowadzenia zaje¢ wyma-
gal wiele czasu na ich przygotowanie,
znacznej liczby ttumaczy, a réwno-
cze$nie wcale nie gwarantowal od-
powiedniego poziomu merytoryczne-

5. wg innych zrédet U 1201 U 121 zostaly zbu-
dowane na zamoéwienie marynarki wojennej
Jugostawii.

6. wg Kozyr WW,, 50 let spustija: my sozdawa-
li podwodnyj flot Kitaja, ,Podwodnik Rossii” 2004
No 5.

7. S-121 — radz. op serii V-bis, zbud. 1934-36
Dalzawod, Wtadywostok, wyp. nawodna 607 t,
a podwodna 749 t, dt. 58,7 m, szer. 6,2 m, zan. 4,3
m, naped diesel-elektryczny 1370/800 KM, pred-
ko$¢ nawodna 12, a podwodna 6,7 w., uzbr.: 6 wt
kal. 533 mm (4 dziobowe + 2 rufowe), zapas 10
torped, 2 dziala kal. 45 mm 1/46, 1 km kal. 7,62
mm, zaloga 40 marynarzy i oficeréw.

S-122, S-123, S-124 - radz. op serii V-bis2,
zbud. 1934-35 Dalzawod, Wladywostok, wyp. na-
wodna 617 t, a podwodna 721 t — pozostate dane
jak S-121 wg Conway's All the World’s Fighting
Ships 1922-1946, London 1988, cho¢ niektore
zrédla zaliczaja powyzsze jednostki do serii IT1.
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go. W praktyce dopiero w poczatkach
1952 roku zdotano si¢ dopracowac
w miare efektywnego sposobu prowa-
dzenia zaje¢ z Chificzykami. Jeszcze
na etapie szkolenia teoretycznego
chinskie wladze wojskowe stwierdzi-
ly, ze podstawowe trudnosci w proce-
sie nauczania wynikajg z technicznej
zlozonosci samych okretéw podwod-
nych, kiepskiej wiedzy technicznej
i og6lnie niskiego poziomu wyksztal-
cenia kandydatéw, ktérych wigkszosé
zostala odkomenderowana z wojsk la-
dowych. Wystepowaly rowniez pewne
klopoty logistyczne zwigzane z umun-
durowaniem drobnych i niskich chin-
skich marynarzy, kwestig ich zakwa-
terowania czy transportu na zajecia,
ktére odbywaly si¢ w réznych punk-
tach bazy.

Wszystkie wspomniane trudnosci
zdotano jednak pokona¢ znacznym na-
ktadem sit i do dnia 15 kwietnia 1952
kursanci ukonczyli etap szkolenia teo-
retycznego, co pozwolito na rozpocze-
cie praktycznych zaje¢ na okretach
podwodnych, ktére wczesniej przy-
stosowano do celéw szkoleniowych.
Poczatkowo szkolenie to odbywalo si¢
przy nabrzezu bazy, a od 20 czerwca
1952 jednostki zaczely réwniez wy-
chodzi¢ w morze. Do dnia 20 sierpnia
1952 byly to wylacznie wyjscia w poto-
Zeniu nawodnym, a nastepnie w okre-
sie do listopada, réwniez plywanie
W zanurzeniu.

Rosjanie szkolili kursantéw w opar-
ciu o wlasng starg instrukcje KBPE-41
(Kurs bojowej podgotowki podwodnych
todok 1941), ktéry uznali za optymal-
ny dla ludzi posiadajacych jedynie nie-
znaczng praktyke morska. Po prze¢wi-
czeniu kazdego kolejnego elementu
szkolenia omawiano go na zebraniu,
wskazujac na ewentualne bledy iich
konsekwencje. Po zakoniczeniu tego
etapu szkolenia, co nastgpilo w po-
czatkach 1953 roku, ze wszystkich
chiniskich kursantéw sformowano 4
zalogi okretéw podwodnych, ktérych
poszczegbdlnym czlonkom zatogi przy-
dzielono role okretowe przewidzia-
ne etatowym rozkladem dla jednostek
typu ,Szcz”. Tym samym Chinczycy
juz samodzielnie, tyle tylko, ze pod
nadzorem radzieckich oficeréw roz-
poczeli zglebia¢ tajemnice organizacji
stuzby na okretach podwodnych. Na
przetomie lutego i marca 1953 wszyst-
kie zaliczyly z oceng ,dobry” tzw. za-
dania wstepne (dopuszczajace).

Proces szkolenia chinskich podwod-
nikéw byl przedmiotem zaintereso-
wania wladz wojskowych i cywilnych

.
AL - N7

§-52 krétko przed przekazaniem Chiriczykom.

obu paristw. W lutym 1953 Port Artur
odwiedzita delegacja Ministerstwa
Marynarki Wojennej ZSRR, do ktérej
dotaczyta chinska na czele premierem
Czou En-Lai, co moze $wiadczy¢ o wa-
dze, jaka wladze ChRL przywigzywaty
do opanowania przez swych maryna-
rzy tajnikéw nowej broni.

Po zakonczeniu pobytu oficjalnych
delegaciji, ktére wystawily wysoka oce-
ne prowadzonemu procesowi szko-
lenia, rozpoczeto przygotowania do
przekazania Szcz-121, Szcz-122, Szez-
123 1Szcz-124 pod banderg chinska.
W ramach przygotowan wszystkie
jednostki, obsadzone dwoma zatoga-
mi radziecka i chifiskg, skierowano do
stoczni SRZ nr 102, gdzie zostaly za-
dokowane.

Niestety pewne wydarzenie zburzylto
catkowicie wszystkie wczesniejsze pla-
ny. Wdniu 15 grudnia 1952 roku za-
tongl na wodach Zalewu Tatarskiego
operujacy w skladzie 7 Floty bliZznia-
czy okret podwodny Szcz-1178. Do
czasu ustalenia przyczyny awarii kie-
rownictwo Ministerstwa Marynarki
Wojennej dla zapobiezenia ewentu-
alnym dalszym katastrofom ,uwig-
zalo na sznurku” wszystkie jednostki
typu ,Szcz”, w tym réwniez znajduja-
ce sie w Port Artur. Przeprowadzony
nastepnie gruntowny przeglad tech-
niczny spowodowal wycofanie ze stuz-
by bazujacych w Port Artur ,Szczuk”
i przeklasyfikowanie ich na stacjonar-
ne okrety szkolne, ktére nie mogly wy-
chodzi¢ w morze, nawet w polozeniu
nawodnym.

Zaistniala nieoczekiwanie sytuacja
spowodowala, ze w zamian Zwigzek
Radziecki postanowit przekaza¢ ChRL
inne jednostki, a mianowicie 4 typu
,S” (seria IX-bis) oraz 4 typu ,M” (proj.
96 seria XV)°. Zmiana typéw okretéw
podwodnych spowodowala, ze proces

fot. zbiory Siergiej Batakin

szkolenia chinskich zalég tak na do-
brg sprawe trzeba bylo rozpoczaé od
nowa, rzecz jasna z uwzglednieniem
wyrobionych juz wcze$niej nawykow.
Ponownie utworzono Kierownictwo
Szkolenia, ktéremu podporzadkowa-
no skierowane po zakonczeniu kapi-
talnego remontu w stoczni SRZ nr 102
okrety S-52 i S-53'0, Tym razem rola
instruktoréw przypadla wilasnie ofice-
rom z tych jednostek. Etap szkolenia
teoretycznego zdotano zakonczy¢ do
dnia 1 listopada 1953, po czym wszy-
scy kursanci zdawali egzamin pan-
stwowy. Az 94,9% szkolonych zdotato
uzyska¢ w nim oceny ,bardzo dobry”
i,dobry”. Od stycznia 1954 chiniskie
zalogi rozpoczely praktyke morska,
a od kwietnia réwniez zaczely wycho-
dzi¢ w morze aby sprawdzaé dziala-
nia poszczegblnych systeméw okre-
towych. Szkolenie zalég zakoniczono
ostatecznie w czerwcu 1954.

Rankiem 24 czerwca 1954 roku przy
nabrzezu Wschodniego Basenu bazy

8. S-117 — radz. op serii V-bis, zbud. 1934-35
Dalzawod, Wladywostok — pozostate dane jak
S-121.

9. do typu ,S” nalezaly: S-24, S-25, S-52 i S-53,
za$ do typu ,M” odpowiednio: S-135, S-136, S-137
oraz S-139, wg Pawlow A.S., Korabli kitajskogo
flota, Jakuck 1996.

10. S-52 - radz. op serii IX-bis, zbud. 1937-
-1943, stocznia im. Ordzonikidze, Leningrad/
Dalzawod im. Woroszilow, Wladywostok, wyp.
nawodna 856 t, a podwodna 1090 t, dt. 77,8 m,
szer. 6,4 m, zan. 4,0 m, naped diesel-elektryczny
2 silniki wysokoprezne 1-D +2 silniki elektryczne
PG-8, 4400/1100 KM, predkos¢ nawodna 18,85
w, a podwodna 8,8 w., uzbr.: 6 wt kal. 533 mm (4
dziéb+2 rufa), zapas 12 torped, 1 dziato kal. 100
mm L/56 B-24, 1 dzialo kal. 45 mm 1/46 21-K,
1 km kal. 7,62 mm, zatoga 45 ludzi, w tym 8 ofi-
ceréw.

S-53 - radz. op serii IX-bis, zbud. 1938-42,
stocznia im. Ordzonikidze, Leningrad/ Dalzawod
im. Woroszilowa, Wladywostok — pozostate dane
jak S- 52.

Dane wg Batakin S.A.,, Morozow M.E.,
Podwodnyje todki tipa ,S”, ,Morskaja Kollekcija”
No 2 (32), Moskwa 2000.
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Port Artur nastapito oficjalne przeka-
zanie S-52 (kpt. II rangi [kmdr por.]
G.M. Piatakow) oraz S-53 (kpt. II ran-
gi [kmdr por.] N.P. Prygunkow) stronie
chiriskiej. Jednostki uroczyscie opusci-
ly radzieckie bandery, a w ich miejsce
podniesione zostaly bandery ChRL.
Rzecz znamienna okrety otrzymaly
wielce symptomatyczne nazwy (oczy-
wiscie w do$¢ dowolnym ttumaczeniu)
Nowe Chiny-11 i Nowe Chiny-12.

Tym samym pierwszy raz w swoich
dlugich dziejach w sktadzie chinskiej
marynarki wojennej znalazly si¢ okre-
ty podwodne, ktére jak wskazuje histo-
ria zagoScily w niej na trwale.

Wkrétce po przejeciu nastagpil de-
biut okretéw, ktére samodzielnie prze-
szly z Port Artur do Qingdao, gdzie na
terenie dawnego Basenu Handlowego
zalozono baze chinskich podwodni-
kéw. W pracach przy zorganizowaniu
tej bazy decydujaca role odgrywali ra-
dzieccy specjalisci i doradcy, ktérzy zo-
stali tam skierowani w wiekszej liczbie
w polowie roku 1954.

Realizujagc swoje wczesniejsze zo-
bowigzania Zwigzek Radziecki suk-
cesywnie kierowal do Chin kolejne
zespoly przekazywanych ze sktadu
Floty Oceanu Spokojnego okretéw.
W pazdzierniku 1954 osiggnal Qingdao
zesp6l kontradm. B.E Pietrowa, w kt6-
rego skladzie znalazly si¢ migdzy inny-
mi okrety podwodne M-276 (kpt. III
rangi [kmdr ppor.] J.S. Oszerowicz)
i M-277 (kpt. III rangi [kmdr ppor.]
N.S. Sotosow)! .

Nastepng grupe jednostek przypro-
wadzil w czerwcu 1955 kontradm.
A.L. Rassocho, w jej skladzie znala-
zly sie réwniez okrety podwodne.
Tym razem byly to S-24 (kpt. II ran-
gi [kmdr por] M.K. Kazancew), S-25
(kpt. II rangi [kmdr por.] I.D. Pekker),
M-278 (kpt. III rangi [kmdr ppor.] W.
I. Sawczenko) oraz M-279 (z dowdd-
ca grupy kpt. II rangi [kmdr por.] N.I.
Lawriszczew)!2.

Niemal réwnocze$nie w maju 1955
roku strona radziecka rozpoczeta ewa-
kuacje zajmowanej od wrze$nia 1945
bazy morskiej w Port Artur, przekazu-
jac ja nastepnie Chinczykom wraz z ca-
I3 infrastrukturg obronng i techniczna,
atakze czeScig mniejszych, bazujacych
w niej jednostek ptywajgcych.

Gdy w skladzie marynarki wojennej
ChRL znalazlo sie juz tacznie 8 okre-
téw podwodnych, dwéch réznych ty-
péw, utworzono z nich Brygade OP
stacjonujacg w Qingdao, cho¢ tak na-
prawde pelng gotowo$é bojowg zdo-
faly osiagnaé jedynie eks-S-52 i eks-

-S-53, co potwierdzily w czasie
manewréw przeprowadzonych u wy-
brzezy Potwyspu Kwantunskiego
w roku 1955. Pozostate jednostki znaj-
dowaly sie jeszcze na etapie szkolenia
i zgrywania zalég. W procesie tym na-
dal uczestniczyli radzieccy specjalisci
i instruktorzy, pozostawieni na przeka-
zanych okretach, ktérzy pehili swoje
funkcje do konca 1955, po czym po-
wrdcili do ZSRR.

Niestety juz pierwsze samodzielne
wyjécia w morze chinskich zalég wy-
kazaly ich stabe przygotowanie, w tym
szczegllnie oficeréw do prowadze-
nia dziatan, za$ brak podstawowych
nawykéw technicznych prowadzit
do powstawania czestych awarii, na-
wet w czasie postoju w bazie. W maju
1956 powracajacy o zmroku do bazy
okret podwodny 403 (eks-S-52) zderzyt
sie z rybackim sejnerem, powodujac
jego zatoniecie. Sama jednostka wy-
szta z kolizji z uszkodzonym kadtubem,
jednak jak sie miato okaza¢ juz wkrot-
ce pech jej weale nie opuscil. W czasie
dokowania w Port Artur doszlo na po-
ktadzie do eksplozji zbiornika sprezo-
nego powietrza, w wyniku czego wie-
lu pracujgcych stoczniowcéw odniosto
$miertelne rany od odtamkéw kadtu-
ba, za$ sam 403 miat ponownie uszko-
dzony kadlub, tym razem lekki jak
1 sztywny.

Awarie na chinskich okretach pod-
wodnych wynikaly w duzej mierze
z nieprzestrzegania przez ich zalo-
gi obowiazujacych procedur i regula-
minéw, ktére uwazano za dokumenty
zbedne i ,nie demokratyczne”. Mimo
staran ze strony radzieckich instrukto-
réw nawykéw tych nie udalo sie wyeli-
minowad, co niestety czesto prowadzi-
to do tragedii.

Prace radzieckich specjalistéw i do-
radcéw utrudniata takze niejasna sy-
tuacja walki wewnetrznej miedzy
poszczegdlnymi frakcjami w kierow-
nictwie Komunistycznej Partii Chin,
ktéra prowadzita do tego, ze podda-
wana stalemu ,praniu mézgéw” kadra
oficerska zachowywala sie nader bier-
nie, co znajdowalo niestety swoje od-
bicie w osigganych rezultatach szkole-
nia.

Ostatnim w zasadzie wystagpieniem
radzieckich doradcéw, wspélpracuja-
cych z chinskg bronig podwodng byt
udzial w duzych manewrach mary-
narki wojennej przeprowadzonych
u brzegéw Pétwyspu Kwantunskiego
w maju 1956 roku. W manewrach
tych uczestniczyly réwniez 4 okrety
podwodne, ktére przeszly z Qingdao

do Port Artur. Po zakonczeniu éwi-
czen odbyl sie oficjalny bankiet w kt6-
rym uczestniczyl takze sam premier
Czou En-Lai, ktéry bardzo komple-
mentowal pomoc ,bratnich” specja-
listéw. Co ztego, kiedy po powrocie
do bazy okazalo sie, ze strona chifiska
przys$pieszyla zakonczenie kontrak-
tu z radzieckimi specjalistami, ktérzy
niemal odwrotnie muszg wraca¢ do
ZSRR. Decyzja ta, podyktowana za-
pewne wzgledami politycznymi, byta
réwnie nieoczekiwana dla chinskich
podwodnikéw, ktérzy zdotali zaled-
wie przystgpi¢ dopiero do realizacji
poszczegblnych, przewidywanych re-
gulaminem zadan bojowych.

Od potowy roku 1956 Chinczycy za-
czeli praktycznie rozwijaé¢ swoje sily
podwodne juz catkowicie na wlasny
rachunek, co czyniag mimo pewnych
wzlotéw iupadkéw z dobrym skut-
kiem po dzien dzisiejszy.

Warto jeszcze wspomnie¢ o dalszych
losach okretéw podwodnych przeka-
zanych przez Zwiazek Radziecki do
ChRL. Jednostki typu ,S”, ktére osta-
tecznie otrzymaly chiniskie oznaczenia
401, 402, 403 1404, przetrwaly w stuz-
bie az do roku 1972, gdy zostaly skre-
§lone ze stanu floty i powegdrowaly
na zlom. Okrety typu ,M”, oznaczo-
ne jako 301, 302, 303 i304, w ostat-
nich lata stuzby penity funkcje jedno-
stek treningowych i ostatecznie zostaly
zlomowane w roku 197013, Rzecz zna-
mienna jednostki pozostajace w stuz-
bie pod chinskg banderg o wiele lat
Jprzezyly” swych radzieckich ,bliznia-
kéw”, dla ktérych los okazal sie byé
mniej taskawy. @
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Opracowane przed wybuchem II
wojny $wiatowej plany rozbudowy
Kriegsmarine, uzupelnione po jej wy-
buchu o dodatkowe jednostki tzw. typu
mobilizacyjnego, przewidywaly zbu-
dowanie w sumie 260 tratowcéw typu
1935, 1938/39 i 1939 Mob. Te ambitne
plany byly w czasie trwajacych dzialan
wojennych nie do zrealizowania, a to
gléwnie za sprawa brakujacego ma-
teriatu, braku odpowiedniej liczby ro-
botnikéw stoczniowych i probleméw
z zaopatrzeniem. Oprocz tego stocznie
zostaly skonfrontowane z dodatkowy-
mi pracami zwigzanymi z remontem
uszkodzonych jednostek wzgl. z budo-
wa nowych okretéw innych klas.

Z tegotez powodu stosunkowo krétko
po wybuchu dziataii wojennych Biuru
Konstrukcyjnemu zlecono opracowa-
nie planéw nowego tralowca prostej
konstrukgji, ktéry mogtby by¢ réwniez
budowany przez stocznie specjalizuja-
ce si¢ do tej pory w budowie statkéw
handlowych. Do zbudowania tralow-
céw typu 1935 i 1939 Mob z uwagi na
ich skomplikowang konstrukcje wyma-
ganych bylo znacznie wiecej roboczo-
godzin, do tego dochodzity braki ma-
terialowe, a oprécz tego zamierzano
zaoszczedzi¢ paliwo, co bylo przyczy-
ng, ze nieskomplikowane w swej kon-
strukgji jednostki tej klasy miaty zostaé
wyposazone w kotly opalane weglem.

Za wzér wybrano sprawdzone
w okresie I wojny $wiatowej tralowce
typu 1916, co tez pozwolito stosunkowo
szybko opracowaé plany konstrukcyj-
ne nowych jednostek; tralowcéw typu

1940 (M-Boote 40). Ich wykonane me-
todg poprzecznych wigzan i elektrycz-
nie spawane, podzielone na 11 wodosz-
czelnych przedziatéw (podwdjne dno
przebiegato miedzy przedziatami ITI do
IX) kadtuby mialy sie charakteryzowaé
nastepujacymi parametrami: dtugosé
catkowita: 62,30 m (57,60 m miedzy
pionami), szeroko$¢: 8,9/8,5 m; zanu-
rzenie: 2,10/2,82 m; wyporno$¢ stan-
dard: 543 t, konstrukcyjna: 637 t, bo-
jowa: 775 t; wysokos$¢ burty: 3,75 m.
Przedzialy kotlowni i elektrowni chro-
nione byly z obu bokéw przez bunkry
weglowe, przedzial maszynowni nato-
miast przez zbiorniki z wodg kotlows,
a pomost bojowy pancerzem o grubo-
$ci 10 mm. W odréznieniu od jednostek
typu 1935 i 1939 (Mob) tralowce typu
1940 charakteryzowaly sie typowym
dla holownika ksztaltem rufy i szero-
kim poktadem rufowym.

Naped sktadat sie z dwodch opala-
nych weglem kottéw systemu Schulza,
ktére znajdowaly sie w dwéch osob-
nych pomieszczeniach oraz dwéch sto-
jacych tréjeylindrowych maszyn paro-
wych potréjnego rozprezania (o mocy
900 KM /662 kW/kazda) z podigczong
turbing na pare odlotowa o mocy 450
KM (331 kW). Moc przenoszona byta
na dwie $ruby o $rednicy 2,15 m, co
pozwalato rozwina¢ predkosé 17 we-
z16w. Podczas préb uzyskiwano od 16,8
do 17,2 w. Miedzy tylnym pomieszcze-
niem kotlowni a maszynownig znaj-
dowaly sie pradnice; poczatkowo byly
to dwa generatory wysokoprezne po
20 kW wytwarzajace napiecie 220 V.

P6zniej jednostki wyposazono dodat-
kowo w generator wysokoprezny o mo-
¢y 30 kW wytwarzajacy napiecie 60 V
do obstugi urzadzenia demagnetyzu-
jacego typu MES ({Magnet} Minen-
Eigenschutz-Gerat). W bunkrach mie-
Scily sie 162 tony wegla, co pozwalato
przeby¢ 4000 mil morskich z predko-
Scig 10 weztow.

Pierwotnie jednostki opisywanego
typu miaty by¢ uzbrojone w jedna ar-
mate szybkostrzelng kal. 88 mm 1/45,
lecz ostatecznie zainstalowano na nich
po jednej uniwersalnej armacie kal.
105 mm L/45 posadowionej na lawecie
UTOE jednej armaty plot. kal. 37 mm
i dwoch kal. 20 mm. Bateria armat ar-
tylerii przeciwlotniczej juz wkrétce zo-
stata wzmocniona do siedmiu luf kal.
20 mm. Przewidywany stan osobowy
dla kazdego tralowca miat wynosi¢ 54
ludzi, liczba ta wzrosta w dosy¢ krét-
kim czasie, oscylujac miedzy 68 a 80
marynarzami.

Poczatkowo zamierzano zbudo-
waé 240 jednostek typu 1940, z ktdrej
to liczby zlecenia na budowe 138 jed-
nostek udzielono tylko nastepujacym
stoczniom: M 261 — 267 Atlaswerke
w Bremie, M 271 — 280 Rickmerswerft
w Wesermiinde, M 297 — 297 Lindenau
w Klajpedzie (Memel), M 301 - 307
Unterweser Schiffbau Gesellschaft
w Lehe, M 321 - 328 Oderwerke
w Szczecinie (Stettin), M 329 — M 330
Libecker Maschinenbaugesellschaft
(LMG) w Lubece, M 341 — 348 A.G.
Neptun w Rostocku, M 361 - 380 E
Schichau w Elblaggu (Elbing), M 341
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— 389 Elsflether Werft w Elsfleth. Po
zajeciu Holandii pojawila si¢ moz-
liwo$¢ wykorzystania tamtejszych
stoczni, zczego skwapliwie skorzy-
stano zlecajac budowe M 401 — 408
Rotterdamsche Droogdok Mij., M 411
— 416 De Schelde Vlissingen, M 421 —
428 Wilton Fjenoord Schiedam, M 431
— 438 Nederlandsche Scheepsbouw
Mij. Amsterdam, M 441 - 446 P.
Smit, M 451 — 458 Gusto Schiedam,
M 459 — 463 Nederlandsche Dok Mij.
Amsterdam, M 467 — 471 Giessen &
Zoonens Scheepswerften, M 475 — 476
J & K Smit Kinderdijk, M 483 — 484
Bols Scheepswerften & Maschine Fabr.
N. V. Bolnes, M 486 Verschuse & Co.
N. V. Amsterdam, M 489 L. Smit & Zon
N. V. Kinderdijk i M 495 — 496 Gbt. Pot
Bolnes.

Z wyliczonych powyzej jednostek
zdotano miedzy lipcem 1941 r. a mar-
cem 1945 r. ukoniczy¢ tylko 132 tralow-
ce. Nieukonczone zostaly M 280, 295
— 297, 378 — 380. Zlecenia na budowe
M 390 — 400 nie zostaly juz udzielone,
aM 391 1392 zastgpiono M 661 i662.
Przewidziane w roku 1943 zlecenia
na jednostki typu 1940 nie zostaly juz
udzielone, a to z powodu, ze zamierza-
no rozpoczaé budowe nowoczes$niej-
szych okretow tej klasy; typu 1943.

Po prébach przeprowadzonych
z pierwszym zbudowanym tralowcem
tego typu (1940), jakim byt M 381 zdecy-
dowano sie na wzmocnienie jego arty-
lerii przeciwlotniczej. Przed pomostem
dowodzenia zainstalowano na dodatko-
wej platformie pojedyncza armate plot.
kal. 20 mm, w miejsce, gdzie do tej pory
znajdowal sie dalmierz pojawila sie
druga dodatkowa armata plot, kal. 20
mm, zdwojong podstawe kal. 20 mm
na rufowej nadbudéwce zastgpiono po-
czwornie sprz¢zong armatg tego same-
go kalibru (Vierling). Zainstalowanie
dodatkowego uzbrojenia pociagnelo za
sobg réwniez zmiany w wygladzie ze-
wnetrznym. Przedni maszt zmienio-
no na tréjnozny, rufowy natomiast usu-
nieto, dalmierze ustawiono na dwéch
bocznych konsolach, po jednej na kaz-
dej stronie poktadu sygnatowego, a po-
jedynczy ster zastgpiono podwojnym.

Jest sprawg interesujgca, ze holen-
derskie stocznie okazaly sie by¢ wy-
dajniejsze w poréwnaniu z niemiecki-
mi, bedac w stanie szybciej zrealizowad
powierzone im zlecenia. Z poczatkiem
roku 1943 r. gotowych bylo tylko 37
okretéw budowanych przez stocznie
niemieckie, natomiast w stoczniach ho-
lenderskich budowa tylko jednego tra-
fowca nie byla ukonczona!

Z ukonczonych okretéw tego typu 63
stracono w trakcie dziatan wojennych,
z czego 31 zniszczylo lotnictwo, 9 zo-
stalo zatopionych przez wlasne zatogi,
8 padto ofiarg torped, 7 zatonelo po po-
jedynkach artyleryjskich, 4 poderwa-
ly sie na minach, pozostate 4 utracono
z powoddéw zagrozen, jakie na co dzien
niesie ze sobg zegluga: sztorm, kolizja
i wejscie na mielizne. Z jednostek, kto-
re przetrwaly wojne i po zakonczeniu
stuzby w ramach GMSA 25 przypadto
w udziale Stanom Zjednoczonym, 31
ZSRR i 13 Wielkiej Brytanii. Dziesi¢é
Lbrytyjskich” tralowcéw odstgpiono
Norwegii, a Stany Zjednoczone przeka-
zaly dziesie¢ jednostek Francji ijedng
Wiochom. Z okretéw francuskich tyl-
ko trzy zasilily sktad Marine Nationale
jako Suippe, Marne i Aisne. Wloski tra-
fowiec (M 328) przemianowano na
Antilope. Pozostate ,amerykanskie”
okrety, tzn. M 294, 278, 388, 460, 441
stuzyly do roku 1956 r. jako M 201 —
205 w skladzie stacjonujacej w Bre-
merhaven Military Transport Unit
(MTU) oraz Labor Service Unit ,B”
(LSU B), po czym przekazane zostaly
zachodnioniemieckiej Bundesmarine,
w skladzie ktérej pod nowymi nazwa-
mi Seepferd, Seestern, Seehund, Seeigel
i Seelowe kontynuowaly swa dalszg
stuzbe. Niegotowy i zniszczony trato-
wiec M 295 zostal po wojnie podnie-
siony w Gdyni z dna i ukoniczony jako
polski wycieczkowiec Panna Wodna.
Roéwniez Rumunia rozpoczeta budo-
we czterech jednostek typu 1940, ktére
na pewien czas po kapitulacji Rumunii
przejete zostaly przez ZSRR i po zwré-
ceniu ich prawowitemu wlascicielowi
weszly do stuzby w potowie lat 50. jako
Demokratia, Descatusaria, Desrobirea
i Dreptatea.

W czasie kiedy na pochylniach po-
wstawaly tralowce typu 1940 w stocz-
ni Deutsche Werke w Kilonii opraco-
wano ulepszong wersje wspomnianego
typu, z ktérej powstal tralowiec typu
1943. Kadtuby nowych jednostek wy-
dluzone o 5,50 m, mierzyly 67,75/63,10
m. Szeroko$¢ wzrosta do 9,00/8,60 m,
a zanurzenie oscylowato miedzy 1,92
m a 2,68 m. Wyporno$¢ konstrukcyjna
wynosita 668 t, abojowa 821 t. Uklad
napedowy pozostal w poréwnaniu z ty-
pem poprzednim niezmieniony, a co za
tym idzie réwniez predkos¢ pozostala ta
sama. Bunkry paliwowe mogly wpraw-
dzie pomiesci¢ 020 ton wegla wiecej,
ale uzyskiwany zasi¢g pozostal nie-
zmieniony. W przypadku p6zniejszego
Seeschlange (eks M 611) wynosit on rze-
komo 3600 mil morskich przy predko-

$ci 11 wezléw. Jednostki nowego typu
mialy dwie 4-piérowe $ruby o Sredni-
cy 1,80 m. Urzadzenia pradotworcze
sktadaly sie z jednego turbogeneratora
omocy 100 kW i dwéch generatoréw
wysokopreznych o mocy 40 kW kazdy.
Uzbrojenie uleglo natomiast wzmoc-
nieniu i sktadato si¢ z dwoch szybko-
strzelnych uniwersalnych armat kal.
105 mm 1/45, dwéch armat plot. kal.
37 mm i o$miu armat plot. kal. 20 mm.
Zaloga miata si¢ sklada¢ ze 107 ludzi.
W sumie planowano zbudowanie 50
jednostek nowego typu rocznie w nie-
mieckich stoczniach wymienionych juz
wyzej przy okazji typu 1940. Nie zamie-
rzano tez rezygnowac ze stoczni holen-
derskich. W miedzyczasie jednak stocz-
nia A.G. Neptun z Rostocku wysuneta
propozycje modulowej budowy okre-
tow (masa jednego modutu wahata sie
od 3 do 5 ton). Po opracowaniu rygory-
stycznego planu budowy, dzigki ktére-
mu zamierzano zaoszczedzi¢ na mate-
riale i czasie pracy zadecydowano, ze
w stoczniach A.G. Neptun Rostock i E
Schichau Kénigsberg (Krélewiec, obec-
nie Kaliningrad) sktada¢ beda z dostar-
czanych przez inne stocznie i zaklady
przemystowe (takze w glebi kraju) mo-
dutéw gotowe tralowce. Pierwsze ,skta-
daki” mialy by¢ gotowe juz w maju
1944 r. (Neptun {M 601}, Schichau {M
801}), lecz w wyniku opéznien zosta-
ly ostatecznie oddane do stuzby odpo-
wiednio 22 listopada i3 grudnia 1944
1. Podobnie rzecz sie miata z pozostaly-
mi blizniakami, gdyz do maja 1945 r.
bandere wojenng zdotaly podnies¢ tyl-
ko M 601 — 612 ze stoczni Neptun (M
613 - 616 znajdowaly sie w réznych sta-
diach wykonczenia, M 617 — 633 nie-
gotowe sekcje, a budowa pozostatych
do M 800 nie zostala jeszcze rozpocze-
ta, wzgl. zlecenia na ich budowg nie zo-
staly udzielone). Z budowanych przez
stocznia E Schichau z Krélewca jedno-
stek do stuzby oddano M 801 — 806, M
807 — 808 w stanie niegotowym prze-
holowano do Rostocku, gdzie wpadty
w rece Armii Czerwonej, M 809 — 813
znajdowaly si¢ na krétko przed wodo-
waniem, natomiast w przypadku pozo-
statych tralowcéw, to albo ich poszcze-
g0blne sekcje nie zostaly ztozone, wzgl.
ich budowa nie zostala jeszcze rozpo-
czeta lub zlecenia nie zostaly udzielo-
ne. Réwniez w stoczni w Korneuburgu
koto Wiednia zamierzano budowac tra-
fowce typu 1943. Numery od M 1001 —
1050 zostaly juz wprawdzie przydzielo-
ne, ale budowy pierwszych dziewieciu
nie zdolano juz rozpoczaé, a pozosta-
tych zlecen nie zdazono juz udzieli¢.
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Z 18 ukonczonych okretéw, trzy
zniszczylo krétko po oddaniu do stuz-
by alianckie lotnictwo, a pozostale kon-
tynuowaly stuzbe w szeregach GMSA,
po czym sze$é¢ przyznano jako zdo-
bycz wojenng Wielkiej Brytanii, dzie-
wie¢ Stanom Zjednoczonym, a M 807
iM 808, o ktérych mowa byla juz wy-
zej zatrzymal Zwigzek Radziecki. Stany
Zjednoczone przekazaly nastepnie w ro-
ku 1949 M 801 i M 803 Wlochom, gdzie
zostaly przemianowane na Gazella i Da-
ino. Tralowiec M 611, podobnie jak jego
pieciu braci przyrodnich, reprezentan-
tow typu 1940 stuzylo nastepnie w ame-
rykanskim Military Transport Unit
jako M 206, anastepnie w stacjonujg-
cej w Bremerhaven Formacji Stuzby
Roboczej ,B” (Labor Service Unit ,B”).
W roku 1956 zostal przekazany nowo
powstatej Bundesmarine, w skladzie
ktorej ptywal pod nazwg Seeschlange.
Jeszcze dwie jednostki, ktére przypa-
dly po wojnie Amerykanom sprzeda-
ne zostaly prywatnym armatorom, stu-
zac jako statki wycieczkowe Harald Ivers
(eks M 607) i Christian Ivers (eks M 608).

Wszystkie sze$¢ tratowcdw typu 1940
i 1943 klasyfikowane byly w Bunde-
smarine jako tralowce pelnomorskie
typu 319 (Hochseeminensuchboote
der Klasse 319) wzgl. typu Seeléwe.
Pie¢ z nich otrzymalo nazwy kontynu-
ujace tradycje jednostek wchodzace
w sklad wcze$niejszych okretéw réz-
nych marynarek wojennych w histo-
rii Niemiec, natomiast nazwa Seeigel
przyznana zostala po raz pierwszy.
W momencie przejmowania jedno-
stek od U.S. Navy byly one pozbawio-
ne uzbrojenia i dopiero po podniesie-
niu bandery Bundesmarine uzbrajano
je systematycznie w pojedyncza arma-
te plot, kal. 76,2 mm (na poktadzie ru-
fowym), cztery zdwojone podstawy ar-
mat plot. kal. 40 mm (na dziobie, rufie,
a ostatnia podstawa na rufowej nad-
budéwce) ikilka pojedynczych armat
plot. kal. 20 mm. Do nawigacji stuzy-
ly radionamiernik i urzadzenie radaro-
we. Armaty naprowadzano za pomoca
optycznych dalmierzy. Jednostki wypo-
sazone byly w sprzet tratowy i urzadze-
nie demagnetyzujgce, majace je chro-

rys. Tomasz Grotnik

ni¢ przed minami magnetycznymi.
Dalsze wyposazenie obejmowaly: pi-
nas¢ motorowa, kuter, od sze$ciu do
o$miu tratew Carleya, zastapione p6z-
niej przez sze$¢ wysepek ratowniczych.
Zaloga Seeschlange sktadata sie z 80 lu-
dzi, a na pozostalych pieciu tralowcach
stuzyto po 70 marynarzy. W roku 1953
rozwazano mozliwos$¢ zmiany opalania
kottéw z wegla na mazut, lecz ostatecz-
nie odstgpiono od tego pomystu, podob-
nie zresztg jak z napedem motorowym,
ktéry réwniez byt planowany. Liczba
generatoréw wysokopreznych na jed-
nostkach 1iich moc byta zréznicowana;
Seestern, Seeigel, Seelowe i Seeschlan-
ge wyposazone byly w trzy generato-
ry wysokoprezne, dwa o mocy 25 KM
(26 kW) i jeden o mocy 78 KM (57 kW),
a Seehund i Seepferd w dwa generatory
omocy 48 KM (2 x 35 kW). Po wyco-
faniu ze stuzby jednostki przebudowa-
no odpowiednio i stuzyly one nastepnie
w charakterze hulkéw mieszkalnych
(WBM I -VI), bedac Klasyfikowane jako
Lyp 730”7 (Klasse 730). Seestern, Seeigel
iSeelowe otrzymaly za kominem duzg

Typ Seelowe
Nazwa Stocznia Datas?gmenia Data wodowania |Data oddania do stuzby
Seehund (SH/M 187) Elfslether Werft, Elsfleth 99 04.1944 22.07.1944 /
eks M 203, eks TS 7, eks M 388 (Numer stoczniowy 251) o 17.07.1956
: Nederlandsche Dok. Mij.,
s 1204, ok M 480 Amsetdam 201192 | g hese
’ (Numer stoczniowy 98) e
Seeldwe (SL/M 189) F. Smit, Rotterdam 19.06.1942 26.11.1942/
eks M 205, eks M 441 (Numer stoczniowy 552) o 17.07.1956
Lindenauwerft, Memel
f P/M 1 I 28.08.1944
cho W 01 2 M 20 (Kiajpeda) 04.03.1944. 39081008
’ (Numer stoczniowy 85) e
Seeschlange (SG/M 191) A.G. Neptun, Rostock 12.03.1945 1945/
eks M 206, eks Wangerooge, eks M 611|  (Numer stoczniowy 545) e 15.08.1956
Seestern (ST/M 192) Rickmerswerft, Wesermiinde 95.01.1944 20.04.1944 /
eks M 202, eks TS 4, eks M 278 (Numer stoczniowy 240) o 15.08.1956
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i szerokg nadbudéwke. Na jednostkach
tych mieszkato po 88 ludzi.

Kalendarium stuzby

Sechund oddany do stuzby jako M
388; w dniu 22 lipca 1944 r. przekla-
sylikowany na ptywajacg stacje torpe-
dowg (Torpedoschiessboot) i przemia-
nowany na 7S 7. W roku 1945 stat si¢
zdobycza wojenng aliantéw. Swa stuz-
be kontynuowal w ramach 9. Flotylli
Tralowcéw GMSA. W dniu 1 kwiet-
nia 1948 r. za poSrednictwem OMGUS
(Office of Military for Germany of
United States), ktéra ujeta w swej ewi-
dencji caly byly niemiecki tabor ptywa-
jacy, by nim nastepnie zarzadza¢ i po-
$redniczy¢ w ewentualnej sprzedazy)
przekazany firmie Paulsen & Ivers z Ki-
lonii. W lutym 1951 r. zwrécony U.S.
Navy iwcielony ponownie do stuz-
by w Formacji Stuzby Roboczej ,B”
(Labor Service Unit ,B”) jako M 203.
Nastepnie przekazany Bundesmarine,
ktéra oddata go do stuzby w dniu 17
lipca 1956 r. jako Seehund w skladzie
2. Eskadry Tralowcéw. Oznakowanie
burtowe zmieniono 1 kwietnia 1957 .
z SH na M 187. Wycofanie z aktywnej
stuzby nastapito juz 4 stycznia 1960 r.,
po czym jednostke zaadoptowano na
hulk mieszkalny pod nowym oznacze-
niem WBM V, stacjonujgcy w Wilhelm-
shaven. W dniu 25 kwietnia 1968 r. hulk
skreslono z listy floty z zamiarem wy-
korzystania go jako okret-cel. W dniu
8 marca 1973 r. przeholowany do Zatoki
Niemieckiej, gdzie zamierzano byly tra-
fowiec zatopié. Sprzeciwilo sie¢ temu
jednak ostro Federalne Ministerstwo
Transportu (Bundesministerium fiir
Transport), w wyniku czego w dniu
7 wrze$nia 1973 r. za posrednictwem
firmy VEBEG sprzedany zostat firmie
Jade — Stahl na zlom. Po usunieciu ca-

Seehund z nowym oznaczeniem burtowym M 187.

tego wyposazenia kadlub zostal w le-
cie 1975 r. pociety na ztom przez firme
Heeren w Leer.

Seeigel oddany do stuzby jako
M 460 dla 23 a p6zniej dla 25 Flotylli
Tralowcow na Baltyku. Po kapitulacji
zdobycz wojenna aliantéw, ktérzy wy-
korzystali jednostke w sktadzie GMSA,
w sktadzie 25 Flotylli Tralowcéw i5
Zgrupowania Tralowcéw. W dniu 11
pazdziernika 1947 za po$rednictwem
OMGUS przekazany firmie Paulsen
& Ivers z Kilonii. W pazdzierniku
1949 r. zwrécony U.S. Navy. W lutym
1951 r. ponownie w stuzbie jako M
204 w skltadzie LSU (B). Przekazany
Bundesmarine w dniu 15 sierpnia
1956 r.,, 30.08.1956 ponownie w stuz-
bie jako Seeigel w skladzie 2 Eskadry
Tralowcéw (oznakowanie burto-
we SE; 1957 r. zmienione na M 188).
Wycofany ze stuzby 28 stycznia 1960
I. i po odpowiedniej przebudowie stu-
zyl jako hulk mieszkalny WBM II.
W kwietniu ponownie przebudowa-
ny (bez wlasnego napedu, komin oraz
pomost bojowy zostal usuniety), tym
razem na stacje torpedowg o nazwie
Torpedoklarmachstelle II. W nowejstuz-
bie od 25 czerwca 1967 r. Na pozba-
wionym jakichkolwiek nadbudéwek
$rédokreciu zainstalowano urzadzenia
isprzet do skladowania, konserwacji
i transportu torped. Stacja pozbawio-
na byla stalej zatogi, a personel wcho-
dzit na jej poktad, kiedy istniala taka
potrzeba. W dniu 4 maja 1973 r. jed-
nostke wycofano ze stuzby ostatecz-
nie i za posrednictwem firmy VEBEG
sprzedano jg firmie MWB w Bremer-
haven (Motorenwerke Bremerhaven),
gdzie na przetomie lat 1981/82 zatone-
ta. W grudniu 1983 roku podniesiona
z dna. Miedzy marcem a kwietniem
1984 r. okret pocieto na zlom.

fot. ,Strategie und Technik”

Seelowe zostat oddany do stuzby dla
Kriegsmarine 16 listopada 1942 r. jako
M 441 zasilajac 23. Flotylle Tralowcow.
Po stuzbie na Baltyku tralowiec stat
sie alianckg zdobycza wojenna, stuzac
w skltadzie GMSA i podobnie jak bliz-
niaczy Seeigel w sktadzie 25 Flotylli
Tralowcéw, ktéra wchodzita w sklad
5 Zgrupowania Tralowcéw. W dniu 20
maja 1947 r. OMGUS przekazatl jed-
nostke stoczni Schichau w Bremerha-
ven, gdzie stuzyta jako hulk mieszkalny.
W dniu 24 pazdziernika 1951 r. zwré6-
cony U.S. Navy i LSU (B), ktéra wcie-
lita go ponownie do stuzby jako M 205.
Po przekazaniu Bundesmarine trato-
wiec zostal oddany do stuzby pod nowa
nazwa, Seelowe, dzialajac w sktadzie
2 Eskadry Tralowcéw. Oznakowanie
burtowe SL zmieniono w roku 1957
na M 189. Wycofany ze stuzby w dniu
4 stycznia 1960 r. i przez MWB w Bre-
merhaven zaadoptowany do pelnienia
funkcji hulku mieszkalnego pod nazwa
WBM III dla 1 Eskadry Niszczycieli. Po
skresleniu z listy floty w dniu 8 stycznia
1969 r. sprzedany firmie Eisen & Metall
w Hamburgu, ktéra sie w roku 1970
zajela jego rozbiorka.

Seepferd oddany do stuzby w dniu
28 sierpnia 1944 r. jako M 294 dla 25
Flotylli Tralowcéw Kriegsmarine.
Podobnie jak wspomniane wyzej jed-
nostki blizniacze stat si¢ zdobycza wo-
jenng aliantéw. W dniu 4 czerwca 1948
r. wydzierzawiony firmie Paulsen &
Ivers. Po zwréceniu U.S. Navy, co na-
stgpito w lutym 1951 r. jednostka zo-
stala oddana do stuzby LSU (B) jako
M 201. W dniu 30 sierpnia 1956 r. na-
stapito kolejne weielenie do stuzby, tym
razem pod bandera Bundesmarine jako
Seepferd (oznakowanie burtowe SP p6z-
niej M 190). Wycofany ze stuzby 10 lu-
tego 1960 r. pelnil nastepnie role hulku
mieszkalnego WBM VI dla okretu pod-
wodnego Wilhelm Bauer. W roku 1966
sprzedany firmie Harmsdorf z Lubeki,
ktora pocieta go na ztom.

Seeschlange jako M 611 w nie-
ukoniczonym stanie przeholowany na
Zachod, gdzie jego budowe po zakon-
czeniu dzialafi wojennych ukonczono.
Stuzba w ramach GMSA i w organiza-
cjach, ktore zostaly powotane do zycia
po zlikwidowaniu GMSA; w sktadzie
2 Flotylli Tralowcéw i1 Zgrupowania
Tralowcéw. W dniu 14 listopada 1947
r. pod zarzadem OMGUS. Ten w lutym
1948 r. skierowal jednostke do Bremy
i tam przekazat Pétnocnoniemieckiemu
Lloydowi (Norddeutscher Lloyd), kto-
ry od dnia 26 maja 1948 r. wykorzysty-
wal byly tralowiec w charakterze statku
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Seeléwe, lub Seeigel, sztormowej pogodzie.

wycieczkowego pod nazwa Wangeroge.
W dniu 8 pazdziernika 1951 r. zwr6-
cony U.S. Navy, ktéra wykorzystywa-
fa go pod nowa nazwa M 206. W dniu
15 sierpnia 1956 r. ponownie odda-
ny do stuzby, tym razem pod bande-
rag Bundesmarine jako Seeschlange
(SG) w skladzie 2. Eskadry Tralowcow.
Z dniem 1 kwietnia 1957 r. na burcie
pojawil sie numer taktyczny M 191.
Wycofany z aktywnej stuzby 13 lutego
1960 r. po czym do momentu skreslenia
z listy floty, co nastgpito 29 maja 1967
r. w charakterze hulku mieszkalnego
WBM IV. Jednostka dokonala swego
zywota jako okret-cel samolotéw lotnic-
twa morskiego, ajego resztki pocieto
na zlom.

Seestern zaméwiony byl wprawdzie
jako M 278 na potrzeby Kriegsmarine,
ale do stuzby oddany zostal w dniu 20
kwietnia 1944 r. jako plywajaca stacja
torpedowa TS 4 na potrzeby 25 Flotylli
Tratowcow, otrzymujac nastepnie swojg
pierwotng alfanumeryczng nazwe, tzn.
M 278. Do konica dzialan wojennych
przebywal na Baltyku stajac sie po jej

fot. zbiory Siegfried Breyer

zakonczeniu zdobyczg wojenng alian-
tow, ktérzy wykorzystali jednostke w ra-
mach GMSA, 25. Flotylli Tralowcéw
i5. Zgrupowania Tralowcéw. W dniu
1 kwietnia 1948 r. OMGUS przekazat
tralowiec kiloniskiej firmie Paulsen &
Ivers, ktéra go w lutym 1951 r. przeka-
zala U.S. Navy, kontynuujac nastepnie
swoja stuzbe do momentu przekazania
Bundesmarine, co nastgpilo 15 sierpnia
1956 1. jako M 202. Pod nowg banderg
nazwe jednostki zmieniono na Seestern
(oznakowanie burtowe ST pOzniej
M 192). Bedac zarazem najwolniejsza
jednostka w calej 2. Eskadrze, w sklad
ktérej wehodzita, przylgneta do niej nie-
oficjalna nazwa ,Geschwaderbremse”
(Hamulec eskadry). W dniu 14 stycznia
1960 r. tralowiec wycofano z aktywnej
stuzby i poddano go pracom zwigza-
nym z przebudowa na hulk mieszkal-
ny WBM Ina potrzeby 3 Eskadry
Niszczycieli. Pod koniec lat 60. jed-
nostke ostatecznie skreslono z listy flo-
ty i przeznaczono na ztom.
Jedenascie tralowcéw bylej
Kriegsmarine znajdowalo si¢ w cza-

sach pokojowych dtuzej w stuzbie niz
w czasach wojny, a ponadto okazaly sie
by¢ jednostkami bardzo pozytecznymi.
Najpierw oczyszczajac wraz z licznymi
jednostkami blizniaczymi, tudziez inny-
mi okretami szlaki wodne z wojennych
min, a nastepnie sluzgc Bundesmarine
w jej trudnej fazie rozbudowy, gdyz na
ich poktadach szkolily sie zalogi i nowa
generacja oficeréw morskich. Dzieki
nim mozna bylo poréwnywaé rézne
metody unieszkodliwiania min mor-
skich oraz opracowaé¢ nowe sposoby
zwalczania tej niezwykle groznej bro-
ni, co okazalo sie by¢ niezbedne, chcac
w przysztoéci opracowa¢ plany tratow-
cOéw nowej generacji. @

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk
Korekta: Jaroslaw Cichy
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Dane techniczne typu Wespe i Seeléwe (po 1956 r.)
Wespe Seeldwe Seeschlange
Typ M 35 M 39 (Mob) M 40 M 43
Wypornos¢ (t) 682/878 685/878 543/775 582/821
Diugosé (m) 66/68,40 66/68,40 57,60/62,30 63,10/68,27
Szeroko$¢ (m) 8,70 8,70 8,50 9,00
Zanurzenie (m) 2,12-2,65 2,12-2,65 2,10-2,63 2,21-2,68
Moc maszyn (kW) 2200/2580 2200/2580 1770/1990 1770/1990
Predko$¢ (w) 18,2/18,3 18,2/18,3 16,8/17,2 16,5/16,7
Zapas paliwa (m?) 143 155 162 180
Zasieg (Mm/w) 1440/9 1440/9 4000/10 3600/11
Zafoga 100 100 70 80
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Grupa kutréw rakietowych typu
Warrior”.
fot. Leo van Ginderen

Pierwszq lokalng formacjg morska utworzong na te-
rytorium poludniowej Afryki byta utworzona w roku
1861 w Port Elizabeth Ochotnicza Brygada Morska (Port
Elizabeth Naval Volunteer Brigade). Nastepnie podobne
oddzialy zostaly utworzone réwniez w innych miastach
poludniowej Afryki. W roku 1913 zostal z tych formacji
utworzony potudniowoafrykanski Dywizjon Ochotniczej
Rezerwy Brytyjskiej Marynarki (South African Division
of the Royal Navy Volunteer Reserve — RNVR). W czasie
pierwszej wojny $wiatowej poludniowoafrykanscy ochot-
nicy uczestniczyli w dziataniach przeciwko wojskom nie-
mieckim w poludniowo zachodniej i wschodniej Afryce,
petnili réwniez stuzbe na okretach Royal Navy.

W dniu 1 kwietnia 1922 zostala utworzona stuzba morska
Zwiazku Poludniowo-Afrykanskiego — SA Naval Service.
W jej sktad weszly otrzymane od Brytyjczykéw tralowce
HMSAS Sonneblom i HMSAS Immortelle oraz jednostka
hydrograficzna HMSAS Protea. ,Wielki kryzys” jaki ogar-
nat caly $wiat na przetomie lat dwudziestych i trzydziestych
zmusil wladze ZPA do rezygnacji z wlasnej marynarki wo-
jennej i zwrotu okretéw Anglii w latach 1933-34. W stuzbie
pozostalo jedynie 2 oficeréw i 3 marynarzy, ktérzy prowa-
dzili prace hydrograficzne. Odpowiedzialno$¢ za morska
obrone Afryki Potudniowej w calosci spoczeta na Royal
Navy, ktéra bazowata w Simonstown.

Druga wojna $wiatowa zmusita wtadze ZPA do odbudowy
wilasnej marynarki wojennej. Wody potudniowoafrykanskie
staly sie miejscem aktywnych dziatan niemieckich okretéw
podwodnych i rajderéw. W promieniu 1000 Mm od brze-
gu zostalo zatopione 156 alianckich statkéw. W styczniu

e o o

Mundrkujennu '
Republiki Potudniowe;j Afryki

1940 utworzono Morskie Sily Obrony Potudniowej Afryki
(Seward Defence Force), ktére przejely od Royal Navy od-
powiedzialno$¢ za bezpieczenstwo swoich wéd. Podstawg
tych sit byly uzbrojone statki rybackie i wielorybnicze (15
jednostek), ktérych zalogi skladaly sie z 47 oficeréw oraz
381 marynarzy i podoficeréw.

Cho¢ podstawowym obszarem dziatania poludniowo-
afrykanskich okretéw byly wody poludniowego Atlantyku
i Oceanu Indyjskiego, to ich cze$¢ zostata w grudniu 1940
przerzucona na Morze Srédziemne, gdzie bazowaty w Alek-
sandrii i Tobruku. Na tym akwenie dziataly 3 poludniowo-
afrykanskie okrety zop (1 z nich zostal zatopiony), 8 tratow-
céw (zatonely 3) oraz jednostka ratownicza.

1 sierpnia 1942 Seward Defence Force i Royal Navy
Volunteer Reserve (South Africa) zostaly polaczone w ma-
rynarke wojenng Poludniowej Afryki (South African Naval
Forces — SANF). W koncu wojny w jej sktadzie znajdowa-
To sie 89 okretéw (3 fregaty typu Loch, 20 malych okretéw
zop. 45 tralowcow i 11 kutréw patrolowych), a jej perso-
nel liczyt tacznie 10 332 marynarzy i oficeréw. 2937 potu-
dniowo-afrykanskich marynarzy pehito stuzbe na okre-
tach Royal Navy i w lotnictwie morskim, operujacym na
réznych frontach wojny. Marynarze uczestniczyli w kon-
wojach do ZSRR i desancie w Normandii. W czasie woj-
ny zginelo 329 marynarzy i oficeréw SANE a 225 zostalo
odznaczonych za zastugi wojenne. 15 marca 1945 jeszcze
w czasie prob morskich, zaledwie w 4 godziny po opusz-
czeniu stoczni fregata Natal zatopita na Morzu Pétnocnym
niemiecki okret podwodny U 7/4. W roku 1945 dwie po-
tudniowoafrykanskie jednostki przeszly do rejonu dziatan
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Marynarka Wojenna Republiki Potudniowej Afryki

przeciwko Japonii, gdzie uczestniczyly w operacji ,Zipper”,
wyzwalania Malajéw, Singapuru i Holenderskich Indii
Wschodnich.

1 maja 1946 SANF stal si¢ czeScig Sit Obrony Zwigzku
Poludniowo-Afrykanskiego (Union Defence Force). Stan li-
czebny zostal zredukowany do 60 oficeréw oraz 806 maryna-
rzy i podoficeréw. W skladzie znalazly sie 3 fregaty typu Loch
(Good Hope, Natal i Transvaal, zbudowane w latach 1944-45,
wyporno$¢ pelna 2.260 t, predkosé 20 weztéw, 1 x 102 mm,
4 x 40 mm plot. ,pom-pom” (1 x IV), 6 x 20 mm plot., 2 mbg
,Squid”), 2 stawiacze zapér bonowych (Barbrake i Batcross),
stawiacz min Spindrift oraz 12 kutréw patrolowych. W roku
1947 dolaczyly do nich oceaniczne tralowce Bloenfontein
i Pitermaritzburg (eks-brytyjskie typu Algerine) oraz jednost-
ka hydrograficzna Protea, przebudowana z korwety typu
Flower. W roku 1948 baza SANF zostala przeniesiona na wy-
spe Salisbury Island w Durbanie, za$ dowddztwo floty do
stolicy kraju Pretorii. Od roku 1951 SANF zaczeto nazywaé
oficjalnie marynarka wojenng Poludniowej Afryki (SA Navy
— SAN), utworzono réwnoczes$nie korpus piechoty morskiej
sktadajacy sie putkéw artylerii nadbrzeznej i plot., ktéry do-
trwal jednak tylko do roku 1955. W tym czasie personel flo-
ty liczyt 132 oficeréw oraz 1.499 podoficeré6w i marynarzy.
Poczawszy od roku 1948 wiladza w kraju znalazla sie w re-
kach Partii Narodowej, reprezentujgcej interes Afrykaneréw
(Buréw), ktorzy starali sie ostabi¢ zwigzki Poludniowej Afryki
z Wielkg Brytanig. Symbolem tych dzialan bylo zastgpie-
nie w czerwcu 1952 standardowego dla wszystkich panstw
Commonwelth oznaczenia okretéw HMS przez SAS (South
African Ship - okret potudniowoafrykanski). W tym samym
roku SAN otrzymal nowg bandere, ktéra z pewnymi zmia-
nami przetrwata do roku 1994. Bandera byta biata z ciemno-
zielonym krzyzem i flagg narodowa w gérnym lewym rogu.
W latach 1946-1952 okrety potudniowoafrykanskie nosity
podobna bandere, tyle, ze bez krzyza, a poza tym postugiwa-
ly sie brytyjskim ,White Ensign”.

W latach 1950 i 1953 w sktad SAN weszly dawne brytyj-
skie niszczyciele typu ,W”, ktére otrzymaly nazwy D 278
Jan van Riebeek i D 237 Simon van der Stel (wyporno$¢ pel-
na 2545 t, predkos$¢ 36 wezléw, 4 x 1-120 mm, 1 x 2- 40 mm
plot, 4 x 2-20 mm plot., 2 wt 4-533, rok budowy 1944).

W roku 1955 miedzy Wielkg Brytanig a Zwigz-
kiem Potudniowo-Afrykanskim zostalo zawarte tzw.

BOTSWANA
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rys. Przemystaw Federowicz

Porozumienie o Simonstown (Simons Town Agreement),
zgodnie z ktérym z dniem 1 kwietnia 1957 baza morska
Simonstown przechodzita pod wtadze Poludniowej Afryki,
z tym jednak, Zze Royal Navy zachowala prawo do korzysta-
nia z niej.

Poza tym Wielka Brytania miata dostarczy¢ SAN 4 frega-
ty, 10 tralowcéw i 5 kutréw patrolowych. Simonstown stat
sie gléwng baza potudniowoafrykanskiej marynarki wojen-
nej, do ktérej przeniesiono réwniez jej kwatere gléwna i do-
wodztwo.

W roku 1957 w sktad SAN weszta fregata zop F 157
Vrystaat (brytyjski typ 15 lub Rapid, przebudowany z nisz-
czyciela typu ,\W”, 2850 t, 34 wezly, 1 x 2- 102 mm, 1 x 2- 40

Potawiacz torped Fleur byt pierwszym okretem zbudowanych od
podstaw w Potudniowej Afryce. fot. South African Navy (SAN)

mm, 2 wt 1- 533 mm, 2 x 3 mbg ,Squid”, zbudowany 1944,
przebudowany 1951-52). Flote uzupelnily réwniez 3 zbu-
dowane w Wielkiej Brytanii w latach 1962-64 fregaty zmo-
dernizowanego typu 12 Rothesay (2560 t, 30 weztéw, 1 x 2-
114 mm, 1 x 2-40 mm, 2 x 3 mbg ,Limbo’, od roku 1972 2
wt X 3- 324 mm ) F 145 President Pretorius, F 127 President
Steyn i F 150 President Kruger.

W latach 1955-1959 w sklad SAN weszlo 10 tralowcéw
brytyjskiego typu Ton (425 t, 15 wezléw, 1 x 40 mm plot,
1 x2-20 mm plot, traly kontaktowe, akustyczne i magne-
tyczne), a w okresie 1954-1959 5 kutréw patrolowych an-
gielskiej budowy typu Ford (160 t, 18 wezléw, 1 x 40 mm
plot.). Réwnoczesnie z uzupelnieniem floty, najstarsze okrg-
ty schodzily ze sceny. Fregata Natal w 1957 zostala prze-
budowana na jednostke hydrograficzng (w 1972 zatopio-
na jako okret-cel), Vrystaat, Transvaal i Good Hope zostaly
przeniesione do rezerwy odpowiednio w latach 1963, 1964
i 1965. Dwie ostatnie zostaly w latach 70-tych zatopione
u wybrzezy RPA w charakterze sztucznych raf.

W 1967 w Danii nabyto zbudowany w 1959 handlowy
zbiornikowiec, ktéry po przebudowie w Durbanie stal si¢
jednostka zaopatrzeniowg A 243 Tafelberg. Wyporno$é jed-
nostki wynosita 18 430 t, a tadownos¢ okoto 12 500 t, pred-
kosé 15 weztéw, posiadala ona ladowisko dla $miglowca
i urzadzenia do przetadunku w ruchu. A 243 byt dla SAN
nader cennym nabytkiem, ktéry w czasie swej 25 letniej
stuzby zapewniat okretom mozliwos¢ przeprowadzania da-
lekich rejséw oraz wykonywanie innych zadan, takich jak
ubezpieczanie operacji piechoty morskie;.

Tym samym marynarka wojenna Poludniowej Afryki, stwo-
rzona na wzor Royal Navy, stala si¢ istotng silg. Jednak juz
od poczatku lat 60-tych jej dalszy rozwdj natrafit na powazne
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Jeden z okretow podwodnych typu Daphné w trakcie remontu.
fot. Wojciech tuczak

trudnosci. Prowadzona przez rzad bialej mniejszosci polityka
apartheidu skutkowata coraz wieksza izolacja Poludniowe;j
Afryki na arenie miedzynarodowej. W roku 1961 kraj stat
sie republikg i opuscil brytyjski Commonwelth. Poczynajac
od roku 1963 ONZ podjal szereg rezolucji wzywajacych do
przerwania dostaw uzbrojenia do RPA. W roku 1964 Wielka
Brytania wprowadzita embargo na dostawy uzbrojenia do
RPA (nie obejmujace jednak Porozumienia Simonstown).
W roku 1967 ostatni brytyjski okret opuscil baze w Simon-
stown, a w 1975 samo porozumienie w sprawie bazy zerwa-
no. Poludniowa Afryka musiata szuka¢ innych dostawcéw
i rozwija¢ wlasny przemyst wojenny, w tym stoczniowy.

W 1969 do stuzby weszla pierwsza jednostka zaprojekto-
wana i zbudowana w RPA - potawiacz torped P 3148 Fleur.
Q roku 1967 zaméwiono we Francji okrety podwodne typu
Daphné, ktére powstawaly w stoczni Dubigeon-Normandie
w Nantes-Chantenay. W 1970 do stuzby wszedt pierwszy
z nich Maria van Riebeeck (od 1997 Spear), a w 1971 kolej-
ne Emily Hobhouse (Umkhonto) i Johanna van der Merwe
(Assagati)

Dane taktyczno-techniczne
okretéw podwodnych typu Daphné

Wyporno$é (nawodna/podwodna): 869/1043 t

Wymiaru podstawowe: 57,8 x 6,8 x 4,6 m

Glebokos¢ zanurzenia (robocza): 300 m

Autonomiczno$é, déb 30 déb

Zaloga: 47 ludzi, w tym 6 oficeréw

Moc silnikéw wysokopreznych: 2 x 1225 KM

Moc silnikéw elektrycznych: 2 x 1300 kW

Maksymalna predkos$¢ (nawodna/podwodna): 13,5/16 w

Zasieg (przy predkosci ekonomicznej wezlow):

Nawodna 2710 Mm (12,5 w), 10 000 Mm (7 w)

Podwodna 300 (3 w)

Uzbrojenie torpedowe: 12 wyrzutni kal. 550 mm

Zapas uzbrojenia: 12 torped lub min

Wyposazenie radioelektroniczne:

Radar Thomson-CSF Calypso-I1

Stacje hydroakustyczne Thomson-Sintra DUUA-2

Thomson-Sintra DUUX-2, Thomson-Sintra DSUV-2

Wkrétce jeden z okretéw podwodnych przeszed! swéj
chrzest bojowy wysadzajac w roku 1972 grupe potudnio-
woafrykanskich sil specjalnych na wybrzezu Tanzanii.
W tym tez roku do RPA przybyla zbudowana w Anglii jed-
nostka hydrograficzna A 324 Protea.

Starzenie sie posiadanych okretéw i konieczno$¢ zapew-
nienia kontroli przybrzeznych wéd na ktérych przebiegaty

szeroko wykorzystywane trasy zeglugowe, a poza tym $le-
dzenia coraz wigkszej aktywnosci jednostek radzieckiej ma-
rynarki wojennej, spowodowaly, ze dowédztwo marynar-
ki wojennej RPA uznalo za konieczne wprowadzenie w jej
sktad w okresie lat 1970-2000 co najmniej 10 fregat o wy-
pornosci 1000 — 2000 t z uzbrojeniem rakietowym, artyle-
ryjskim i do zwalczania okretéw podwodnych. Okrety te
mialy zosta¢ zaréwno zakupione w stoczniach zagranicz-
nych jak i zbudowane w krajowych.

W marcu 1971 delegacja SAN zostala skierowana do
Wielkiej Brytanii, Francji i Portugalii w celu przeprowadze-
nia rozméw w kwestii mozliwosci zakontraktowania bu-
dowy nowych okretéw w jednym z tych panstw. Pierwsze
z panstw odpadlo ze wzgledéw natury politycznej, francu-
ski projekt okazat sie zbyt kosztowny, wobec czego skon-
centrowano si¢ na zmodernizowanym projekcie portugal-
skiej fregaty Jodo Coutinho (projekt Taurus), tym bardziej,
ze Portugalie uwazano za strategicznego partnera RPA.
W portugalskiej stoczni pierwotnie zamierzano zbudowac
6 takich jednostek, ktérych liczbe zredukowano nastepnie
do 3 okretéw. W roku 1974 w Portugalii miata jednak miej-
sce tzw. ,rewolucja gozdzikéw”, ktéra obalita dotychcza-
sowg dyktature, w rezultacie czego panstwo to odméwi-
fo udzialu w realizacji projektu. Co wiecej RPA spotkata
jeszcze wieksza przykro$é, bowiem nowe wladze przyzna-
1y niepodleglo$¢ dawnym portugalskim koloniom Angoli
i Mozambikowi. W tej sytuacji SAN zmuszony byt szukaé
innych dostawcoéw nowych okretow.

W roku 1974 dwa izraelskie kutry rakietowe typu
Reshef odwiedzity RPA, gdzie zainteresowali si¢ nimi ofi-
cerowie SAN. Okrety zainteresowaly poludniowoafrykan-
skich marynarzy, cho¢ pewne obawy budzily ich niedo-
stateczna dzielno$¢ morska (czynnik bardzo wazny na
burzliwych wodach u wybrzezy Potudniowej Afryki) z po-
wodu niewielkich rozmiaréw, stabe uzbrojenie plot. oraz
catkowity brak uzbrojenia pop. Tym niemniej jednak 21
sierpnia 1974 zostal podpisany kontrakt z izraelskg firma
Israel Aircraft Industries (IAI), zgodnie z ktérym 3 okre-
ty mialy zosta¢ zbudowane w Izraelu, a kolejne 3 w stocz-
ni Sandock Austral w Durbanie na licencji i przy tech-
nicznej pomocy zleceniobiorcy (projekt Japonica). Poza
tym izraelska marynarka wojenna miata zapewnié¢ pomoc
w zorganizowaniu systemu bazowania i technicznej ob-
stugi kutréw na wyspie Salisbury Island w Durbanie (od
1980 SAS Scorpion). Na podstawie licencji w RPA pod-
jeto produkcje rakietowych pociskéw przeciwokretowych
,Skerpionen” (izraelskie ,Gabriel 11”), w ktore zostaly
uzbrojone nowe kutry (typu Minister, zgodnie z poludnio-
wo-afrykanska klasyfikacja, bowiem otrzymaly nazwy na
cze$¢ ministréw obrony).

Budowa w Izraelu kutréw rakietowych dla RPA odbywa-
a si¢ w warunkéw catkowitej tajemnicy, bowiem w dniu
4 listopada 1977 Rada Bezpieczefistwa ONZ podjeta rezo-
lucje o catkowitym zakazie dostaw uzbrojenia dla rezimu
apartheidu. W lutym 1975 wtadze RPA zakomunikowaly
o budowie 6 kutréw rakietowych w Durbanie, nie wspomi-
najgc jednak nic o udziale Izraela.

Utrzymanie pelnej tajemnicy byto sprawg bardzo skom-
plikowang, bowiem w czasie budowy 3 kutréw w Haifie
i innych rejonach Izraela przebywato do 350 obywateli po-
ludniowoafrykanskich, w tym marynarzy SAN, specjali-
stow panstwowej firmy zajmujacej sie produkcjg uzbrojenia
(ktéra od roku 1977 nosita nazwe ,Armscor”) oraz czlon-
kéw ich rodzin, dla dzieci ktérych otwarto nawet szkote
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(3 nauczycieli i 70 uczniéw). Oficjalnie uczestniczacy w re-
alizacji projektu Japonica Potudniowi-Afrykanczycy figuro-
wali jako cztonkowie delegacji, prowadzacej rozmowy na
temat budowy kontenerowca, studenci, a p6zniej jako imi-
granci pracujgcy w IAL. W czasie budowy na okretach i w
bazach izraelskiej marynarki wojennej prowadzono réw-
niez szkolenie potudniowoafrykanskich zatog.

25 sierpnia 1977 pierwszy kuter typu Minister P 1561 Jan
Smuts zostal odprawiony do ojczyzny. Odleglosé wynosita
okoto 7000 Mm, czas 20 déb. Dla zapewnienia tajemnicy
do Gibraltaru jednostka szla pod izraelskg bandera, eskor-
towana przez 2 izraelskie okrety. W czasie przejscia P 1561
dwukrotnie uzupelnial paliwo z Tafelberg. Mimo trudnych
warunkéw pogodowych, nowy kuter zademonstrowal za-
dziwiajgco dobrg dzielno$¢ morskg. W grudniu 1977 do
stuzby wszedt P 1562 PW. Botha, a w kwietniu roku nastep-
nego P 1563 Frederic Creswell.

Pozostale kutry rakietowe budowano w Durbanie. Ich
poczatkows liczbe zwickszono do 6 jednostek (P 1564
Jim Fouche, P 1565 Frans Erasmus, P 1566 Oswald Pirow,
P 1567 Hendrik Mentz, P 1568 Kobie Coetsee i P 1569
Magnus Malan). Budowa tak skomplikowanych okretéw,
uzbrojonych w nowoczesne rakiety i dysponujacych wypo-
sazeniem elektronicznym, stanowito duzy sukces potudnio-
wo-afrykanskiego budownictwa okretowego.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne
kutréw rakietowych typu ,Minister” (od 1997 Warrior)
Wymiary podstawowe: 62,2 x 7,8 x 2,4 m
Wypornos¢ petna: 430 t
Predkosé: 32 w
Zasigg: 4000 Mm/17,5 w
Autonomicznos$é: 10 déb
Moc sitowni: 4 x 3000 KM, 4 $ruby
Uzbrojenie:
- rakietowe 6 x 1 ,Skerpionen”
—artyleryjskie 2 x 1-76 mm OTO Melara Compact
2 x 1-20 mm plot., 2 x 2-12,7 mm
— elektronika radar obserwacji powietrznej/nawodnej
ELTA E/M 2208 (wg innych zrédet Thomson-CSF Triton)
radar kierowania ogniem Selenia Orion RTN 10X

Kutry typu Minister pozostaja w skladzie floty do chwi-
li obecnej i w czasie swej dlugoletniej stuzby zademon-
strowaly wysoka dzielno$¢ morska iwlasciwosci bo-
jowe. Przykladem moga byé dlugie oceaniczne rejsy.
W poczatkach 1988 Frans Erasmus wraz z okretem za-
opatrzeniowym Drakensberg odbyl rejs do szeregu portéw
w Chile, optywajac od poludnia kontynent amerykanski
i dostarczajac na miedzynarodowg wystawe egzempla-
rze uzbrojenia produkcji poludniowoafrykanskiej. W roku
1990 Jan Smuts i Hendrik Mentz wraz z Drakensberg od-
wiedzity Tajwan, nie wchodzac po drodze do zadnego por-
tu. W roku 2000 w czasie wspélnych éwiczen pod kryptoni-
mem ,Cape of Good Hope” z okretami niemieckimi rakiety
»Skerpionen” (opracowane jeszcze w latach 70-tych) zdo-
faly pokonaé niemieckie pociski rakietowe wykorzystuja-
ce najnowszy kompleks RAM, co nie udalo sie rakietom
,Exocet” MM38.

W latach 70-tych RPA poszukiwata réwniez innych moz-
liwosci uzupekienia swojej floty. W roku 1975 zostat podpi-
sany kontrakt z Francja na dostawe dwoch fregat typu A69
i dwéch okretéw podwodnych typu Agosta, jednak zostat
on zerwany przez Francje w odpowiedzi na rezolucje Rady

Niszczyciel min typu ,River” na slipie stoczniowym.
fot. Wojciech tuczak

Bezpieczenistwa ONZ. Tym czasem, najwieksze i dysponu-
jace najlepsza dzielno$ciag morska, okrety potudniowoafry-
kanskiej floty zostawaly wycofywane ze stuzby. W latach
1972 11975 skreslono oba niszczyciele, a w 1980 odsta-
wiono do rezerwy fregate President Stein (pdzniej jednost-
ke wykorzystano jako okret-cel i zatopiono rakieta w roku
1991), w 1985 podazyta za nim President Pretorius, na kt6-
rym w latach 1971-1972 przeprowadzono modernizacje
umozliwiajaca wykorzystanie $migtowca ,Wasp” w wersji
pop (poszedt na ztom w 1992). W roku 1982 potudniowo-
-afrykaniska marynarka wojenna przezyla swoja najwiek-
sza tragedie, fregata President Kruger zatonela po zderzeniu
z jednostka zaopatrzeniowg Tafelberg, powodujac $mieré
16 ludzi. W roku 1985 ze skladu floty skreslono ogétem 14
jednostek bojowych, w tym 6 tralowcow.

W roku 1978 RPA zamoéwila w niemieckiej stoczni
Abeking & Rasmussen dwie ,jednostki badan hydrogra-
ficznych i geofizycznych”. W roku 1980 ich kadtuby do-
starczono do stoczni Sandock Austral w Durbanie, gdzie
zainstalowano na nich wyposazenie. Dwie kolejne takie jed-
nostki zostaly zbudowane w RPA. Cala seria weszta do stuz-
by w roku 1981. Oficjalnie uwazane one byly za jednostki
cywilne (Navros I, Navros II, Navros III, Navros IV) i pod-
niosly bandere handlowa, jednak posiadaly wyposazenie
tralowcéw — poszukiwaczy min. Dopiero w styczniu 1988
roku ,zostaly” okretami wojennymi (M 7001 Umkomaas,
M 7002 Umgeni, M 7003 Umgzinkulu, M 7004 Umholti) typu
River. Z jednostek tych utworzony oddzial przeciwminowy,
bazujacy w Simonstown.

Dane taktyczno-techniczne poszukiwaczy min typu River
Wymiary podstawowe: 48,10 x 8,45 x 2,50 m
Wyporno$¢ pelna: 380 t
Moc sitowni: 3156 KM (2 silniki Voith-Schneider) i 2 x 85
kW silniki elektryczne do operacji przeciwminowych
Moc elektrowni poktadowej: 624 kW
Zasieg: ponad 2000 Mm/13 w
Predkosc: 16, 5w
Uzbrojenie 1 - 20 mm plot., 1 x 2-12,7mm
Zaloga, ludzi 40, w tym 7 oficeréw

Kadluby okretéw drewniane, z pokryciem z witékien
szklanych. Byly wyposazone w system przeciwminowy
Mk2, obejmujace 2 francuskie aparaty podwodne PAP-14,
podstepkowy hydrolokator i holowany hydrolokator obser-
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fot. SAN

Zaopatrzeniowiec floty Drakensberg.

wagji bocznej. Okrety wyposazone byly w komore dekom-
presyjna i polsztywna 16dz dla nurkéw (6 ludzi).

W listopadzie 1987 w sktad floty RPA weszla najwiek-
sza i najbardziej skomplikowana jednostka, w catosci za-
projektowany i zbudowany w kraju, okret zaopatrzeniowy
A 301 Drakensberg. Stepke pod budowe okretu polozono
w stoczni Sandock Austral w Durbanie w sierpniu 1984
roku.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne Drakensberg
(wg stanu na rok 2005)
Wymiary podstawowe: 147 x 19,5 x 7,9 m
Wypornosé: 12 500 t
Predkosé: ponad 20 w
Gléwny uktad napedowy: silniki wysokoprezne 2 x 6600
kW, 1 $ruba o regulowanym skoku
Autonomiczno$é: 90 déb
Ladowno$¢:
— paliwo 5500 t
-woda 210t
— Zywno$¢ 100 t
— zywno$¢ mrozona 30 t
—tadunki paletyzowane lub drobnica 1000 t (230 t)
Uzbrojenie: 4 x 1-20 mm plot, 6 x 1-12,7 mm
Liczba i typ $miglowcéw: 2 ,Oryx”
Etatowa zaloga: 115 ludzi, w tym 14 oficeré6w
Maksymalna liczebnos¢ zatogi: 150 ludzi

Drakensberg moégt zaopatrywaé okrety w paliwo (40 t/
godz.) i wode (15 t/godz.). Do uzupekiania zapaséw wody
stuzyly wyparniki o wydajnos$ci 50 t/dobe. Przemieszczanie
tadunkéw umozliwialy 2 windy o udzwigu 2,5t1 7,5 t oraz
jeden dzwig 20-tonowy, 4 2-tonowe i 1 5-tonowy oraz pod-
no$niki widlowe (sztaplarki). Hangar i poktad lotniczy po-
zwalaly na jednoczesne uzywanie 2 ciezkich $migtowcow.
Do przewozu ludzi, tadunkéw i prowadzenia prac nurko-
wych stuzyly 2 kutry D-80 ,Delta” (3,5 t, 37 weztéw) oraz
kilka pélsztywnych todzi. Jednostka dysponowala salg

operacyjna i szpitalem o 4 16zkach (personel medyczny do
7 ludzi). Drakensberg mégl takze petnié funkcje jednost-
ki szkolnej (do 24 kursantéw, w tym specjalistéw lotni-
czych, dysponujac salg wyktadows i strzelnicg) oraz roz-
poznawczej.

W stoczniach RPA planowano réwniez budowe i innych
jednostek, w tym fregat i okretow podwodnych. W latach
80-tych pojawialy sie¢ w prasie nie jednokrotnie informacje
o zamiarach budowy w Simonstown okretu podwodnego
z napedem atomowym.

W drugiej polowie siedemdziesiatych i w latach osiem-
dziesigtych RPA stala si¢ panstwem ,frontowym”. Jej
sily zbrojne prowadzily dzialania zar6éwno w Afryce
Potudniowo-Zachodniej (Namibii) jak i Angoli przeciwko
formacjom zbrojnego skrzydta Afrykanskiego Kongresu
Narodowego Potudniowej Afryki Umkhonto we Sizwe,
SWAPO (Organizacja ludu Afryki Potudniowo-Zachodniej),
angolskim wojskom rzadowym i wspierajgcym je oddzia-
fom kubanskim. Okresowo przeprowadzano rajdy na tery-
toria ,panstw przyfrontowych” — Mozambiku, Potudniowej
Rodezji — Zimbabwe, Botswany i innych.

W operacja tych aktywnie uczestniczyta marynarka wo-
jenna RPA. W roku 1979 ponownie sformowano piecho-
te morska liczacag 900 — 1000 zotnierzy. Jej zadaniem byta
ochrona portéw i baz morskich na terytorium RPA i Afryki
Potudniowo-Zachodniej, patrolowanie rzeki Zambezi, pro-
wadzenie wraz z armig i policja dzialan bojowych w rejo-
nach przygranicznych i zamieszkalych przez ludnosé¢ czar-
noskérg miejskich dzielnicach.

W ,Bialej ksiedze dotyczacej kwestii obrony” za rok 1984
napisano: W celu realizacji zadan walki z powstaricami
marynarka wojenna musi przygotowywac zotnierzy piecho-
ty morskiej do udziatu w operacjach morskich, prowadzenia
walk w miastach i rejonach wiejskich. Tym samym piechota
morska moze byc rozmieszczana zaréwno na lgdzie jak i na
okretach, tak nawodnych jak podwodnych. Marynarka wo-
jenna dysponuje takze kompaniami piechoty morskiej do pet-
nienia stalej stuzby w Namibii. Aktualnie dowddztwo mary-
narki wojennej wydziela rocznie okoto 4500 Zotnierzo-godzin
na pomoc porzgdkowej i kolejowej policji w organizowaniu
zasadzek. Poza tym, okolo 140 tys. Zotnierzo-godzin poswigco-
no na ochrong strategicznie waznych obiektéw paristwowych
i samej marynarki wojenne;”.

Do patrolowania rejonéw wodnych wykorzystywano
zbudowane w RPA kutry typu Namicurra (1980-1981, 28
jednostek). Byly to katamarany z wldkien szklanych o wy-
miarach 9,5 x 2,7 x 0.7 m i wyporno$ci w stanie pustym 4 t.
2 silniki o tgcznej mocy 380 KM zapewnialy predkosé¢ do 30
wezléw. Uzbrojenie skltadato sie z wkm kal. 12,7 mm oraz
podwdjnie sprzezonego km-u kal. 7,62 mm, za$ zaloga li-
czyta 4 ludzi.

Jednostki SAN, przede wszystkim kutry rakietowe i okre-
ty podwodne, wysadzaly grupy sit specjalnych, prowadzi-
ly operacje rozpoznawcze oraz dostarczaly zaopatrzenie
dla antyrzadowych sit w Angoli i Mozambiku. W okresie
wrzesien — pazdziernik 1988 flota przeprowadzila w rejo-
nie Walvis Bay swe najwieksze manewry pod kryptonimem
»Exercise Magersfronien”, dowodzac mozliwosci dziata-
nia z dala od baz. W toku manewréw wysadzono z poktadu
Tafelberg desant piechoty morskiej z wykorzystaniem ku-
tréw Delta.

W kwietniu 1989 roku zakonczyla si¢ wojna w Angoli
i Namibii, ktéra wkrotce uzyskata niepodlegtosé. W 1990
prezydent de Klerk poinformowat o rozpoczeciu demon-
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tazu systemu apartheidu. W tym momencie gospodarka
kraju znajdowata si¢ trudnym polozeniu z uwagi na mie-
dzynarodowg izolacje i ogromne wydatki wojskowe (po-
nad 17% budzetu). W zwiazku z tym rzad rozpoczal re-
alizowaé program racjonalizacji Sit Obrony Potudniowe;j
Afryki (SADF). Zlikwidowano piechote morska i czesé
pododdziatéw brzegowych floty, ograniczajac liczebnosé
jej personelu o 23%.

27 kwietnia 1994 roku SADF zostal potaczony z pod-
oddziatami Umkhonto we Sizwe i przeksztalcone w Na-
rodowe Sily Obrony Poludniowej Afryki (SANDF).
Wkroétce w kraju przeprowadzono pierwsze demokra-
tyczne wybory. Redukcja wydatkéw wojskowych i liczeb-
noéci sit zbrojnych jeszcze sie powiekszyla. Do tego cza-
su stan okretéw SAN obejmowat 3 okrety podwodne
typu Daphné (Spear), 9 kutréw rakietowych typu Warrior,
4 tralowce-poszukiwacze min typu River, 4 tralowce typu
Ton, jednostke hydrograficzng Protea, 2 jednostki zaopa-
trzeniowe (Drakensberg i Outeniqua) oraz szereg niewiel-
kich kutréw patrolowych i pomocniczych. Laczna liczeb-
no$¢ personelu marynarki wojennej wynosita okoto 4500
marynarzy i oficeréw.

A302 Outeniqua zostal nabyty w lutym 1993 w stoczni
w Chersoniu (Ukraina) za kwote 13,2 mln USD dla zastg-
pienia wycofanego w marcu tego roku, po 26 latach stuz-
by w SAN, Tufelberg. Transportowiec polarny Aleksander
Sledziuk (typ Witus Bering) byl budowany od roku 1991 dla
armatora z Murmanska. Statki tego typu mogly przewozié¢
zaré6wno drobnice, do przemieszczania ktérej stuzyly po-
ktadowe dzwigi (2 x 251 2 x 12 t) jak i tadunki toczone (RO-
RO), w czym pomocna byta burtowa rampa. Mozliwy byto
réwniez wytadunek bezposrednio na nieuzbrojony brzeg za
pomoca pokladowego $miglowca (istnial specjalny hangar)
lub platformy na poduszce powietrznej. W zwigzku z prze-
rwaniem dalszego finansowania budowy po rozpadzie
ZSRR, statek przeszedt na wlasnos¢ stoczni, ktéra podje-
1a jego eksploatacje.

Po prébnej eksploatacji w czasie ktérej A 302 odwiedzita
wiele portéw $wiata, jednostka dostarczyla z Simonstown
do Kenii zywnos¢ i sprzet rolniczy dla uciekinieréw z Suda-
nu, a nastepnie ruchomy szpital o 126 t6zkach i pomoc hu-
manitarng dla Bo$ni-Hercegowiny do Wioch. W roku 1994
statek osiggnagl wreszcie Durban, gdzie zostal przebudowa-
ny na okret zaopatrzeniowy, do czego wykorzystano wypo-
sazenie z wycofanego Tafelberg. Na kazdej burcie zainsta-
lowano po 2 stanowiska przetadunkowe paliw i wody oraz
po 1 fadunkéw statych. Ladowisko i hangar przystosowano
do przyjmowania $miglowcéw typu ,Oryx”. Uruchomiono
szpital pokladowy. Zamontowano niezbedne wyposazenie
do wykorzystywania 2 kutréw typu Namicurra lub 4 typu
D-80 Delta. Outeniqua moze przewozi¢ 340 standardowych
konteneréw 20 stopowych, a objetoé¢ tadunkowi wynosi
16 900 m3.

Mozliwosé pracy w warunkach zlodzenia, pozwala wyko-
rzystywaé jednostke do pracy na Antarktydzie przy zaopa-
trywaniu poludniowoafrykanskich stacji polarnych i pro-
wadzeniu badain naukowych. W latach 1997-1998 A 302
wykonat na zlecenie Departamentu Ochrony Srodowiska
i Turystyki 2 rejsy w ten rejon zabezpieczajac prace polar-
nych stacji SANAE (RPA) i WASA (Szwecja). Réwnoczes$nie
na pokladzie przechodzili praktyke morska kursanci z Bel-
gii, Gabonu, Mozambiku i Angoli.

W roku 2004 Outeniqua zostal wycofany ze sktadu floty.
W czasie swej stluzby okret przeprowadzit 11 dalekich za-

granicznych rejséw, uczestniczyl w manewrach i misjach
pokojowych, dostarczajac tysigce ton tadunkéw humani-
tarnych.

W roku 1999 zostal przeprowadzony kolejny etap re-
organizacji marynarki wojennej i redukcji wydatkéw na
jej utrzymanie. Zmieniono strukture dowddztwa i zlikwi-
dowano flotylle okretéw. Baza w Durbanie zostala prze-
ksztatcona jedynie w punkt bazowania (Naval Station), za$
wszystkie funkcje administracyjne oraz zaopatrzenia tech-
niczno-materiatowego floty przejeta baza gtéwna w Simon-
stown.

W tym samym czasie podjeto réwnocze$nie préby wy-
dluzenia okresu stuzby szeregu okretéw, na drodze ich mo-
dernizacji. W latach 1986-1992 przeprowadzono remont
i modernizacje okretéw podwodnych, co miato przedlu-
zy¢ ich stuzbe do roku 2005 (w rzeczywistosci wszystkie
okrety podwodne zostaly skreslone juz w roku 2003). Od
roku 1992 analogiczne prace prowadzono na 4 kutrach ra-
kietowych, przy czym szeroko wykorzystywano uzbrojenie
i elektronike rodzimej potudniowoafrykanskiej produkcji.

W koncu lat 90-tych SAN z powodu braku odpowiednich
okretéw utracil praktycznie mozliwo$¢ kontroli strefy eko-
nomicznej RPA (okolo 1,5 mIn km?) z drugiej jednak strony
demokratyzacja kraju doprowadzila do zakonczenia mie-
dzynarodowego bojkotu Potudniowej Afryki. Pierwszy raz
od wielu lat okrety SAN zaczely prezentowaé swa bandere
z dala od ojczystych brzegéw. Jedynie w latach 1990-1996
odwiedzily one porty 40 krajéow. Nowa Potudniowa Afryka
demonstrowata wole swego aktywnego udziatu w mie-
dzynarodowych operacjach pokojowych i misjach huma-
nitarnych, co wymagato odrodzenia marynarki wojenne;j.
Sprzyjala temu takze poprawa sytuacji gospodarczej w sa-
mej RPA.

Pierwszym krokiem bylo podpisanie 3 grudnia 1999
roku kontraktu na budowe 4 fregat (korwet patrolo-
wych) typu MEKO A-200 SAN. Kontrakt zostal podpisa-
ny z jednej strony przez ARMSCOR, a ESACC (European
South African Corvette Consortium — pol. Europejsko-
Potudniowo-Afrykanskie Konsorcjum Budowy Korwet)
z drugiej. W sktad ESACC weszly — German Frigate
Consortium (CFC) grupujace niemieckie firmy Blohm+
Voss, Howaldswerke Deutsche Werft i Thyssen Rheinstahl
Technik oraz przedsiebiorstwo TNA (wsp6lne francusko po-
tudniowoafrykanskie w sktadzie Thales Naval France i Afri-
can Defence Systems).

Pierwsza prezentacja projektu nowego typu fregat mia-
fa miejsce na zorganizowanej w roku 1997 przez hambur-
ska firme Blohm + Voss GmbH konferencji MECON 1997.
Projekt zostal opracowany przez specjalistéw B+V przy
wykorzystaniu koncepcji MEKO, cieszacego sie duza po-
pularnoscig typoszeregu fregat, zapoczatkowanego przez
MEKO 360 (pierwsza fregata tego typu to Aradu, zamoéwio-
na w 1977 przez Nigerie¢), zostal zatwierdzony w listopa-
dzie 1998 roku.

Budowa fregat odbywa sie w dwéch etapach. Zbudowane
w Niemczech przez stocznie HDW i B+V fregaty, bez
uzbrojenia i wiekszej czesci wyposazenia elektronicznego,
przechodza samodzielnie do RPA, gdzie nastepuje montaz
uzbrojenia i elektroniki. Na miejscu odbywajg sie réwniez
proby odbiorcze i przejecie okretu przez SAN. Nie wyklu-
cza si¢ zaméwienia w najblizszym czasie jeszcze 2 dalszych
podobnych okretow.

Projekt fregat typu Valour zostal opracowany zgod-
nie z wymaganiami klasyfikacyjnymi towarzystwa
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Fregata rakietowa Amatola po przybyciu na macierzyste wody
z Niemiec. fot. SAN

Germanischer Lloyd i regulami niemieckiej marynarki wo-
jennej BV 1040-1. Kadlub i nadbud6wki zostaly w catosci
wykonane ze stali GL-D36. Dla zapewniania wysokiej zy-
wotno$ci kadtub zostal podzielony 10 poprzecznymi gro-
dziami wodoszczelnymi na 11 przedzialéw. Istotne czeSci
jednostki sa zabezpieczone opancerzeniem przeciwodtam-
kowym. Szczegdlng uwage po$wiecono obnizeniu fizycz-
nych pdl okretu. Optymalny ksztalt nadwodnej czesci ka-
dluba obnizal do minimum odbicie radiolokacyjne, w tym
celu miedzy innymi urzadzenia kotwiczno-cumowni-
cze iszalupy zostaly umieszczone w pomieszczeniach we-
wngetrznych okretu. Dla obnizenia pola akustycznego sil-
niki wysokoprezne i turbina gazowa zostaly umieszczone
w specjalnych kapsutach, za§ mechanizmy i wyposazenie,
ktére generowalo szumy, umieszczono na amortyzatorach.
Burty w rejonie Zrédel ciepta pokryto termoizolacja, zas
spaliny marszowych silnikéw wysokopreznych i turbiny
gazowej byly usuwane przez otwory w pawezy rufowej po
wezesniejszym schtodzeniu. W celu dodatkowego obnize-
nia pola termicznego, systemy klimatyzacyjne mogg praco-
waé w cyklu zamknietym, za$ poszycie zewnetrzne schta-
dzane jest wodg zaburtowa.

Fregaty typu Valour zostaly wyposazone w nowatorski
system napedu gléwnego typu CODAG-WARP (Combined
Diesel And Gas-Waterjet And Refined Propellers), opraco-
wany przez firme Wartsild, a sktadajacy sie z 2 silnikéw
wysokopreznych predkosci ekonomicznej, napedzajacych
$ruby o regulowanym skoku, i turbiny gazowej wysokiej
predkosci, poruszajacej naped wodno-odrzutowy. Na bur-
towe waly napedowe pracowaly 2 czterosuwowe 16-cylin-
drowe silniki wysokoprezne w uktadzie V firmy MTU typu
16V1163 TB93, kazdy o mocy 8050 KM przy 1350 obro-
tach/ minute, ktére poruszaly 2 $ruby o pieciu sierpowych
pidrach i regulowanym skoku, produkcji firmy Wartsil-
Lips typu 5CON i $rednicy 3400 mm. Silniki wysokoprezne
pracowaly przez trdjstopniowe przekladnie gléwne firmy
Renk z wbudowanymi sprzeglami. Przekladnia sumujaca
pozwalala aby dowolny z silnikéw pracowat na obie $ruby
i poruszal $rube przeciwnej burty. Turbina gazowa General
Electric LM 2500 o mocy 27 000 KM przy 3600 obro-
tach na minute, poruszala za posrednictwem przektadni,
umieszczony w osi symetrii silnik wodno-odrzutowy typu
LJ 210E firmy Wirtsila-Lips z szeSciolopatkowym skrzy-
detkiem o $rednicy 2800 mm. Silnik uwazany jest za aktu-
alnie najsilniejszy na $wiecie, ktéry moze przekazywaé moc
nawet do 50 000 kW.

Powyzszy system napedu gléwnego zabezpiecza 4 pod-
stawowe tryby pracy:

— ekonomiczny - pracuje jeden silnik wysokoprezny na
obie $ruby, do 156 obrotéw na minute, co zapewnia pred-
kos¢ 18 weztéw. Przy 16 weztach zasieg wynosi 7500 Mm

— manewrowy — 2 silniki wysokoprezne pracujg na obie
$ruby, do 200 obrotéw na minute, predkosé 23 wezly

— CODAG-WARP - 2 silniki wysokoprezne pracujg na
obie $ruby, do 215 obrotéw na minute, a turbina gazowa
porusza naped wodno-odrzutowy, predkosé 27 weztéw

- turbina gazowa porusza naped wodno-odrzutowy,
predkosé 23 wezty

Elektrownia pokladowa sklada sie z 4 generatoréw
omocy po 550 kW przy 1800 obrotéw na minute (440 V,
60Hz) napedzanych przez silniki wysokoprezne MTU typu
12V183 TES52. Dla zabezpieczenia zywotnosci elektrowni,
generatory rozmieszczone sg po 2 w oddzielnych przedzia-
fach. Energia elektryczna jest rozdzielana przez 2 gléwne
tablice rozdzielcze, ktére znajdujg sie w pomieszczenia ge-
neratoréw, w réznych przedziatach. Do uzupetniania zapa-
su stodkiej wody stuza dwa wyparniki odwrotnej osmozy,
kazdy o wydajnosci po 15 t na dobe.

Urzadzenia sterownicze obejmujg 2 stery potbalastowe,
umieszczone za Srubami napedowymi. Fregaty dysponujg
systemem pletwowych stabilizatoréw kolysania.

Siedem urzadzen klimatyzacyjnych zostato rozmieszczo-
nych w réznych przedzialach kadtuba w taki sposéb aby
zapobiec rozprzestrzenianiu si¢ dymu i plomieni po okre-
cie w przypadku pozaru i zapewni¢ zatodze komfortowe
warunki przy temperaturze zewnetrznej od -4°C do +32°C.
Dla obrony przez bronig masowego razenia, z czeSci po-
mieszczen wewnetrznych zostala utworzona gazoszczel-
na cytadela z podwyzszonym ci$nieniem powietrza. Wodg
do gléwnej magistrali pozarowej podawato 8 pomp poza-
rowych, rozmieszczonych po jednej w 6 przedziatach wo-
doszczelnych, za$ 2 zostaly umieszczone w przedziale nr 7
co zapewnialo wysoka zywotnos$¢ znajdujacych sie tam sys-
teméw. W sklad systemu osuszajacego wchodza 3 pompy
i 8 ezektoréw.

Fregaty typu Valour zostaly wyposazone w system RAS
(Replenishment At Sea) do przetadunku na morzu w ru-
chu tadunkéw ptynnych i statych (o wadze do 250 kg) oraz
VERTREP (VERTical REPlenishment) do przetadunku za
pomoca $migtowcéw.

W srodkowej czesci okretu zamontowano 2 czterokon-
tenerowe wyrzutnie skrzydlatych przeciwokretowych po-
ciskéw rakietowych typu ,Exocet MM 40 Block 2” fran-
cuskiej firmy MBDA (Aerospatial). Zasieg 70 km, masa
glowicy bojowej 155 kg, predkosé 300 mys, system kiero-
wania inercyjny i aktywna radiolokacja. W dziobowej cze-
Sci fregat znajduje sie 16 pionowych wyrzutni rakietowych
pociskéw plot. , Umkhonto-IR” opracowanych i produko-
wanych przez firme Kentron, wchodzaca w sklad panstwo-
wego koncernu Denel (Pty) Ltd. Rozpatrywano mozliwo$é
zainstalowania jeszcze jednej baterii tych rakiet (16 wyrzut-
ni). Zasieg pocisku 12 km, putap do 10 km, dlugosé¢ 3320
mm, $rednica 180 mm, rozpieto$¢ skrzydet 500 mm, pred-
kos¢ 2,5 Ma. Pocisk dysponowat systemem naprowadzania
inercyjnym i na podczerwien. Przy manewrowaniu celu ist-
niata mozliwo$¢ skorygowania trajektorii lotu rakiety przez
system sterowania telewizyjnego. Waga glowicy bojowej 23
kg, wyposazona w zapalnik bezkontaktowy. Mozliwy byt
ostrzal nie mniej niz 8 r6znych celéw powietrznych, w tym
lecacych nisko rakiet.
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W sktad uzbrojenia artyleryjskiego wchodzily trzy rodza-
je dzial. W dziobowej cze$ci zamontowano dziato kal. 76
mm L/62 OTO Melara. Wykorzystano dziata z wycofanych
kutréw typu Warrior zmodernizowanych przez poludnio-
wo-afrykanska firme Reutech Systems (Pty) Ltd. W toku
modernizacji system hydrauliczny zastgpiono elektrycz-
nym, wymieniono system kierowania ogniem z zamknieta
petla regulacji, dopplerowski wskaznik predkosci poczat-
kowej pociskéw oraz wprowadzono nowy typ amunicji, po-
zwalajacy zwiekszy¢ dokladno$é ognia i prawdopodobien-
stwo zniszczenia pociskéw przeciwokretowych. Na dachu
hangaru umieszczono uniwersalne podwdjnie sprzezone
dzialo kal. 35 mm L/90 typu 35DPG firmy LIW, wchodzacej
w sktad koncernu Denel. Waga dziala wraz z kompletem
amunicji (440 pociskéw) 6500 kg. Szybkostrzelnoéé¢ dziat
GA 35, wchodzacych w sktad zestawu 550 strzaléw na mi-
nute, predko$¢ poczatkowa 1175 my/s, kat podniesienia lufy
-10%+85°. Donos$nos¢ efektywna do celéw powietrznych
4000 m, a nawodnych 6000 m. Do zniszczenia pociskéw
o predkosci poddzwiekowej w odlegtosci 2,5 km lub nad-
dzwiekowych na dystansie 1,5 km wystarczata seria 25 po-
ciskéw. Na skrzydtach mostka ustawiono po jednym dziale
kal. 20 mm Oerlikon Mk1.

Do wystrzeliwania celéw pozorowanych stuzyly 2 wy-
rzutnie kal. 102 mm, kazda o 24 lufach, (rakiety Wallop
»Super-Pallisade” i ,Super Stocade”) typu RDS firmy
Grintek Avitronics (RPA). W przyszlo$ci majg zostaé za-
montowane 2 potréjne (wg innych zrédet podwaéjne) wy-
rzutnie torpedowe kal. 324 mm do strzelan torpedami pop.

W rufowej czeéci okretu znajduje si¢ hangar Smiglowca
o wymiarach 17 x 6 x 5 m oraz lgdowisko (27 x 16,3 m),
umozliwiajace wykorzystywanie maszyn o masie starto-
wej do 10 ton. System zabezpieczenia lotéw pozwala na
wykonywanie ich przez calg dobe. Mozliwe sg nastepuja-
ce warianty wyposazenia lotniczego: 1 lub 2 (w tym jeden
na lgdowisku) typu ,Super Lynx 300", 1 ,Super Lynx 300"
i 2 bezpilotowe aparaty latajagce wzglednie po jednym cigz-
kim $migtowcu typu ,Oryx” lub ,Rooivalk”. Start i lagdo-
wanie ,Super Lynx 300" mozliwy jest przy stanie morza
6, aciezszych maszyn 5 stopni. ,Super Lynx 300" moze
by¢ uzbrojony w pociski przeciwokretowe ,Mokopa” fir-
my Kentron z pétaktywng laserowg glowicg naprowadza-
nia i zasiegu do 10 km.

W sktad wyposazenia elektronicznego fregat typu
Valour wchodzi zautomatyzowany system dowodzenia
JTavitac” wynik koprodukcji African Defence Systems
(ADS) i Thales Naval France, trojptaszczyznowy radar
wykrywania celéw powietrznych i nawodnych MRR fir-
my Thales, radar RTS 6400 kierowania ogniem z dalmie-
rzem laserowym firmy Reutech Systems (RPA), optoelek-
troniczny system kierowania ogniem ORT, tej samej firmy,
radar nawigacyjny firmy STM-Atlas Marine Electronic/
Litton ,Bridge Master 2500W”, systemy walki radioelek-
tronicznej, zintegrowany system tgcznosci ,Seacom-1"
firmy Grintek Avitronics, zintegrowany system nawiga-
cyjny firmy ADS i inne elementy. W sktad wyposazenia hy-
droakustycznego wchodza sonar ,Kingklip” firmy Thales
Marconi Sonar z anteng podstepkowg oraz telefon pod-
wodny firmy ELAC.

Znaczna rezerwa wypornosci (200 t) i duza kubatura
pomieszczen daje mozliwo$é znacznego podwyzszenia po
modernizacji potencjalu bojowego okretéw dzieki zamon-
towaniu sonaru z holowang antena, radaru o wiekszym za-
siegu czy dzial duzego kalibru.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne fregat
typu MEKO A-200 SAN Valour
Wymiary podstawowe: 121,00 x 16,34 x 4,40 m
Wyporno$¢ petna: 3590 t
Predkos¢: ponad 27 w
Zasieg: 7500 Mm/16 w
Autonomicznosé: 28 déb
Liczebno$¢ zatogi: 92 + 8 ludzi grupa lotnicza + 24 miej-
sca rezerwowe
Rodzaj napedu: CODAG-WARP
Moc uktadu napedowego: silniki wysokoprezne 2 x 8500
KM, turbina gazowa 27 000 KM
Uzbrojenie:
—rakietowe 2 x 4 ,Exocet” MM 40 Block 2
16 x 1 ,Umkhonto-IR”
—artyleryjskie 1 x 76 mm, 1 x 2-35 mm plot., 2 x 1-20 mm
—lotnicze 1 lub 2 $miglowce o masie do 10 t, bezpiloto-
we aparaty latajace

Nastepnym krokiem w kierunku modernizacji floty RPA
bylo wyposazenie jej w nowe okrety podwodne. Kontrakt
na budowe 3 jednostek typu 209/1400M, o ogdlnej warto-
$ci 5,354 mld randéw (okolo 700 mln EUR) zostat pod-
pisany 3 grudnia 1999 roku z niemieckim konsorcjum
German Submarine Consortium, w ktérego skltadzie znaj-
duja sie Ferrostaal, Howaldswerke Deutsche Werft i Thys-
sen Nordseewerke. Pierwszy okret S 101 zostal wodowa-
ny w stoczni HDW w Kilonii 15 czerwca 2004. Przekazanie
jednostki zamawiajagcemu ma nastapi¢ we wrze$niu 2005.
W stoczni Nordseewerke w Emden 4 maja 2005 wodowa-
no drugi okret S 102. Przekazywanie kolejnych jednostek
ma odbywac si¢ co 12 miesigcy. Szkolenie zalég nowych
jednostek ma by¢ prowadzone na poktadzie okretéw typu
209 znajdujacych si¢ na wyposazeniu marynarki wojennej
Indii.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretéw
podwodnych typu 209/1400M
Wyporno$¢ nawodna: 1475/1594 t
Wymiary podstawowe: 62,0 x 7,6 x 5,5 m
Typ konstrukgji: jednokadtubowy
Maksymalna glebokos$¢ zanurzenia: 250 m
Autonomiczno$é: 45 déb
Zaloga: 30 ludzi
Predko$¢ nawodna/podwodna 11/22 w

Drugi okret podwodny typu 209/1400M w trakcie ceremonii
fot. ,Strategie und Technik”

wodowania.
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Zasieg nadwodny: 10 000 Mm/8 weztéw

Typ napedu: diesel-elektryczny, jednosrubowy

Skiad sitowni: generatory (4 x 950 KM) z silnikami wy-
sokopreznymi MTU 12 V 396, silnik elektryczny SINAVY
sic DC-PROP firmy Siemens o mocy 5000 KM
Uzbrojenie torpedowe: 8 wyrzutni kal. 533 mm, 14 torped
Automatyczny system dowodzenia STN Atlas ISUS 90
TFCS

Sonar STN Atlas CSU-90

Nowe okrety podwodne beda réwniez posiadaty wyposa-
zenie produkcji poludniowoafrykanskiej, w tym peryskopy
firmy Denel Eloptro oraz system przeciwdziatania elektro-
nicznego firmy Grintek Avitronics. Podobne wyposazenie
zostanie réwniez zamontowane na okretach podwodnych
budowanych dla Portugalii, Grecji i Poludniowej Korei.

W roku 2001 po raz pierwszy od 1978 SAN otrzymal
okrety z zagranicy. W dniu 9 marca tego roku na poktadzie
barki UR 161 przyprowadzonej do Simonstown przez ho-
lownik Fairplay IV dostarczono 6 dawnych niemieckich tra-
fowcéw typu Lindau (typ 351, zbudowane w latach 1958-
-1959, 465 t, 47,1 x 8,3 x 2,8, 16,5 wezla, 1 x 40 mm plot.).
Cztery z nich zostaly wcielone w sktad potudniowoafrykan-
skiej floty — M 1123 Kapa (eks-niemiecki M 1079 Diiren),
M 1222 Mangaung (eks-niemiecki M 1076 Paderborn),
M 1125 Thekwini (eks-niemiecki M 1082 Wolfburg), M 1073
Tshwane (eks-niemiecki M 1073 Schleswig). Pozostate okre-
ty (eks-niemiecki M 1081 Konstanz i M 1083 Ulm) wykorzy-
stane zostang jako zrédlo czesci zamiennych.

Po zakonczeniu budowy okretéw podwodnych planu-
je sie przystapi¢ do kolejnej fazy modernizacji SAN, wia-
czajac w jej sktad okrety wielozadaniowe MRV (Multi-Role
Vessel) i jednostki do realizacji misji humanitarnych ERV
(Emergency Relief Vessel). Program MRV przewiduje budo-
we do 10 standardowych kadtub6éw (dlugosé 70-80 m, wy-
pornoé¢ 1200 t i predko$ci maksymalnej 25 wezlow), kto-
re po uzupelnieni specjalistycznymi modutami bedg mogly
wykonywaé rézne funkcje, takie jak operacje przeciwmino-
we, prace hydrograficzne, patrolowanie czy ostrzal artyle-
ryjski brzegéw. Jednostki typu ERV dadza SAN mozliwosé
uczestniczenia w operacjach humanitarnych i udzielanie
pomocy ofiarom nieszcze$¢ w obrebie calego kontynentu
afrykanskiego. Bedg to desantowo-$miglowcowe okrety-
-doki (LPD), podobne do holenderskiego typu Rotterdam,
hiszpanskiego Galicia, wloskiego San Giorgio czy singapur-
skiego Endurance. W przyszlosci mozliwa jest takze zamia-
na jednostki zaopatrzeniowej Drakensberg.

Powaznym problemem w realizacji ambitnych planéw
rozwoju potudniowoafrykanskiej floty jest zapewnienie jej
kwalifikowanych kadr, zwlaszcza, gdy weZmie sie pod uwa-
ge zamiar podniesienia liczebnosci czarnego personelu do
60% ogolnej liczby marynarzy i oficeréw (obecnie wskaz-
nik ten wynosi 41%). Przygotowanie kadr oficerskich pro-
wadzone jest przez morski college w Gordon’s Bay w pobli-
zu Simonstown.

Aktualnie w skladzie SAN obok nowych fregat i okre-
téw podwodnych znajduja sie jeszcze 3 kutry rakietowe
typu Warrior (do roku 2008 planowane jest ich wycofanie
ze stuzby), okrety przeciwminowe typéw River i Lindau,
jednostka hydrograficzna Protea, jednostka zaopatrzenio-
wa Drakensberg oraz szereg kutréw patrolowych i pomoc-
niczych. Gtéwna baza floty znajduje sie w Simonstown,
a punkt bazowania (Naval Station) w Durbanie. Baza w Si-
monstown dysponuje rozbudowang infrastrukturg brze-

gowg — suchym dokiem dla jednostek o wypornosci do
28 000 t, warsztatami, magazynami i innymi pomieszcze-
niami o lacznej powierzchni 80 000 m2.

Do nadzoru strefy ekonomicznej irybotéwstwa wy-
korzystywane sa réwniez jednostki strazy wybrze-
za Departamentu Ochrony Srodowiska i Turystyki
(Department of Environmental Affairs & Tourism). @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Niszczyciel min przed udaniem si¢ na proby morskie.
fot. via Joe Jin-ho
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nie zostalo prawie zmodernizowane od
czas6w budowy i sklada si¢ nadal z 2
dwulufowych dziat typu 63 kal. 37 mm,
2 dwulufowych dziatek typu 61 kal. 25
mm oraz 2 dwulufowych wkm-6w kal.

W ostatnich latach jestesmy $wiadkami niebywatego rozwoju gospodarczego Chinskiej
Republiki Ludowej. Wraz z nim szybko postepuje modernizacja chirskich sit zbrojnych.
Jednak najwieksze zmiany zachodzq w skfadzie Marynarki Wojennej, ktéra niektére okre-
ty kupuje w Rosji, jednak wiele zostato opracowanych i zbudowanych w Chinach. Wiele
z tych nowosci juz wezeshiej opisywali$my na tamach naszego magazynu', tym razem za-

prezentujemy nowy niszczyciel min.

Geneza jednostki

Chinskie sily przeciwminowe po-
wstaly w 1947 roku, gdy w Tsingtao
zdobyto cztery eks-japonskie tralow-
ce pomocnicze, a w nastepnym roku
pie¢ tralowcéw bazowych amerykan-
skiego typu YMS. Najwiekszg zdoby-
cza na flocie Kuomintangu byto jednak
przejecie duzego tralowca morskie-
g0 Cheung Hing (eks-Bendingo) typu
Bathurst, ktéry p6zniej przebudowa-
ny zostal na eskortowiec. Jednostki te
jednak w zaden sposéb nie mogly sta-
nowi¢ powaznej sity przeciwminowe;j,
dla ostony dlugiego i urozmaiconego
licznymi zatokami i wyspami chinskie-
go wybrzeza.

Przetom nastapit dopiero w 1955
roku, gdy Zwigzek Radziecki przeka-
zal 6 nowych tralowcéw bazowych
typu T43 (proj. 254) ze sktadu Floty
Pacyfiku?. Nastepnie Rosjanie udostep-
nili réwniez Chificzykom dokumenta-
cje tych okretéw, ktorzy nadali jej swo-
je okreslenie — projekt 010. Dzigki niej
przystagpili oni do budowy nowych
tralowcéw w stoczniach Wuhang i Gu-

angzhou w Szanghaju. Pierwszy okret
wszedt do stuzby w 1956, po czym bu-
dowano je do potowy lat 80. W sumie
zbudowano okolo 40-45 tralowcéw,
z ktérych okoto 20 - 22 nadal znajdu-
je sie w stuzbie, kilka wczesniej prze-
budowano na jednostki hydrogra-
ficzne i pomocnicze. Na eksport do
Bangladeszu zbudowano w 1989 roku
Sagar (M 91), przy czym cze$¢ Zzrédet
moéwi ze zostal on zbudowany od pod-
staw, natomiast inne iz jest do eks-chin-
ska jednostka starszej budowy. Warto
nadmienié, ze 12 okretéw tego typu
zostalo zbudowanych na radzieckiej li-
cencji w latach 1956-59 przez Stocznie
Komuny Paryskiej w Gdyni dla pol-
skiej MW. Byla to prawdziwa kuznia
kadr naszych marynarzy, ze stuzby wy-
cofano je w latach 1987-1991.

Dane taktyczno-techniczne chinskich
tralowcow typu 7-43 sa nastepujace: wy-
pornoé¢ std 520 t, maks. 590 t, wymia-
ry 60 x 8,4 x 2,5 m, naped 2 silniki wy-
sokoprezne o mocy 1620 kW, predkosé
maks. 14 weztéw, zasieg, 1600 Mmy/10
w., zaloga 65 ludzi. Obecne uzbrojenie

14,5 mm (poprzednio kal. 12,7 mm).
Calo$¢ uzupelniajg traly akustyczny
i magnetyczny.

W chwili obecnej tralowce te sg cat-
kowicie przestarzale i nie sg w stanie
wykrywaé i zwalczaé¢ nowoczesnych
min morskich.

W latach 1970-1972 zbudowano
nowy tralowiec redowy okreslany jako
typ Woosung. Najprawdopodobniej
byla to jednostka eksperymentalna lub
okazala si¢ nieudana, tak iz wigkszej
serii nie zbudowano. Sylwetka przypo-
minata ona bardzo radziecki typ Sasha
(proj. 265). Orientacyjne dane jednost-
ki byly nastepujace: wyporno$¢ oko-
o 250/300 t, dtugo$¢ 39-43 m, naped
2 silniki wysokoprezne. Uzbrojenie
sktadalo sie z dwulufowego dziata typu
63 kal. 37 mm na dziobie i dwéch
dwulufowych wkm-6w kal. 14,5 mm
na nokach pomostu.

Chinczycy zdali sobie juz wczesniej
sprawe ze znikomej warto$ci swo-

1. Numery 62, 63171 ,0W”.

2. Pawlow A.S. w Korabli Kitajskogo Flota po-
daje, ze przekazano Chificzykom 6 tralowcéow,
z ktorych jeden zostal zwrécony ZSRR w 1960
roku.

Nr 74 (6/2005) + OKRETY WOJENNE

77



Nowy chinski niszczyciel min

Uroczysta ceremonia wodowania nowego

okretu. fot. via Joe Jin-ho
ich sit tralowych, a prawdziwym szo-
kiem byto dla nich zaminowanie por-
téow Wietnamu Pélnocnego w 1972
roku przez Amerykanéw. Aby szyb-
ko wzmocnié¢ sily przeciwmino-
we przebudowano 20 patrolowcéw
typu Shanghai II (proj. 062) na szyb-
kie tralowce redowe, ktére oznaczo-
no jako typ Fushun, znajdujacy sie w
stuzbie do dzisiaj. Jego charakterysty-
ka jest nastepujaca: wyporno$¢ maks.
275 t, wymiary 40 x 5,5 x 3,0 m, na-
ped 4 silniki wysokoprezne o Iacznej
mocy 4220 KM, predko$¢ maks. 25 w,
uzbrojenie sklada sie z jednego dwulu-
fowego dziala typu 63 kal. 37 mm na
dziobie.

Jednak i te jednostki nie spetnily
zbytnio oczekiwan, gdyz zaczeto opra-
cowywacé ich nastepcéw. Nowe jed-
nostki, okreslane jako tralowce redowe
typu Wosao (proj. 082), zaczeto wcie-
la¢ do stuzby od 1984 roku. W chwili
obecnej w stuzbie znajduja sie 4 okrety
tego typu, zbudowane przez stocznie
Wusong w Szanghaju i zapewne zosta-
nie zbudowana ich mala seria.

Jednostki te zbudowane ze stali nie-
magnetycznej posiadajg wypornos$é
maks. 310 t, wymiary 44,79 x 6,2 x
2,27 m, naped to 2 silniki wysokoprez-
ne o lacznej mocy 2000 KM, predkosé
maks. 15,5 w, zatoga 17 ludzi, uzbro-
jenie jedno dwulufowe dziatko kal. 25
mm na dziobie. Jednostki te sg juz wy-
posazone w sonar oraz nowoczesniej-
sze typy tratéw.

W tym samym 1984 roku rozpocze-
to réwniez budowe malych bezzalo-
gowych przerywaczy pdél minowych
typu Futi (proj. 312), przez niektérych
okreslanych jako kopia zachodnionie-

mieckiego systemu Troika. Do chwili
obecnej zbudowano 46 sztuk dla mary-
narki chinskiej oraz kilka dla Tajlandii
i Pakistanu. Jednostki te sterowane sg
drogg radiowg z jednostki-bazy z od-
leglosci 3 Mm. Ich parametry sg na-
stepujace: wyporno$¢ maks. 46,95 t,
wymiary 20,94 x 4,20 x 1,30 m, naped
jednym silnikiem wysokopreznym o
mocy 300 KM, predkos¢ 11,5 w, zalo-
ga 3 ludzi (w czasie holowania).

Calos¢ chinskich sit przeciwmino-
wych uzupelnia 60 (70?) znajduja-
cych sie w rezerwie tralowcow typu
Lienyun bedacych przebudowanymi
jednostkami rybackimi. Mimo, ze w
czasie mobilizacji mozna przysposo-
bi¢ do roli tralowcoéw liczne patro-
lowce ijednostki rybackie, to jednak
nie byly one w stanie zwalczaé coraz
nowocze$niejszych i ,inteligentniej-
szych” min. Panaceum na to miato
sta¢ si¢ opracowanie jednostki no-
wej generacji, z zastosowaniem naj-
nowszych osiaggnieé¢ chinskiej techni-
ki i technologii.

Do pracy nad nowa jednostkg wy-
korzystano wyniki do$wiadczen osig-
gnietych przez Instytut 710 w Yichang,
minowy poligon do§wiadczalny w Hu-
ladao® i Wyzszag Szkole Oficerskg
Uzbrojenia w Dalian. Z placéwkami
tymi wspéldziataly cywilne instytu-
¢cje oraz stocznia Qiuxin w Szanghaju,
wyspecjalizowana w budowie matych
statkéw pasazerskich. W ostatnim cza-
sie podjeta ona réwniez budowe awan-
gardowych katamaran6w rakietowych
nowego typu, zbudowanych w techno-
logii ,stealth”*. Efektem tych prac stato
sie zbudowanie w Quixin pierwszego

,804” udaje sie na préby morskie.

niszczyciela min o numerze burtowym
,804”, ktéry w biezacym roku rozpo-
czal stuzbe, a wlasciwie cykl dtugich
préb morskich.

Opis jednostki

Nowy chinski niszczyciel min po-
siada klasyczny dla jednostek tej kla-
sy kadlub zbudowany z laminatéw.
Wyporno$é¢ okretu ocenia sie na oko-
fo 500 ton, a dlugo$¢ maksymalng na
50 metrow.

Na $rédokreciu zabudowano ob-
szerny pomost z masztem, na ktérym
umiejscowiono radar nawigacyjny
oraz elementy systemu ,swoéj-obey”,
za nim platforme dla reflektoréw oraz
anteny systemu nawigacji satelitarne;.
Uwage zwraca dosy¢ wysoki i szeroki
komin z elementami schtadzania spa-
lin. Na rufie znajduje sie hangar, dla co
najmniej dwoch zdalnie sterowanych
pojazdéw podwodnych nieznanego
typu. Hangar zamykany jest podno-
szong do gory kurtyng, za nig znajdu-
je sie hydrauliczny dzwig stuzacy do
opuszczania i podnoszenia z wody po-
jazdéw podwodnych.

Jako naped zabudowano dwa silni-
ki wysokoprezne nieznanego typu. Dla
zapewnienia dobrej manewrowosci
okretu, niezbednej w operacjach prze-
ciwminowych, obie §ruby zabudowane
sg w obracanych dyszach. Dodatkowo
w czedci dziobowej znajduje sie ster

3. Poligon ten posiada takze swoje oddzialy za-
miejscowe w Lushun oraz na wyspach Zhoushan
i Changshan.

4. Patrz artykul Rafala Ciechanowskiego,
Chinskie niewidzialne katamarany, ,OW” nr 71
(3/2005).

fot. via Joe Jin-ho
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Hydrauliczny zuraw do obstugi zdalnie
sterowanych pojazdéw podwodnych.
fot. via Joe Jin-ho

strumieniowy. Predko$¢ maksymalng
okretu ocenia si¢ na 16 wezlow.

Okret posiada sonar nieznanego
typu, réwniez niezbedny do wykrywa-
nia pod wodg obiektéw ,minopodob-
nych”.

Jako uzbrojenie obronne zamonto-
wano na dziobie dwulufowe dziatko
typu 61 kal. 25 mm, pochodzace za-
pewne z jakiego$ wycofanego ze stuz-
by starego okretu.

Calo$¢ wyposazenia uzupelnia
pneumatyczna 16dZz motorowa, ktéra
znajduje sie na dachu hangaru pojaz-
déw oraz dwie tratwy pneumatyczne
na $rédokreciu.

Konluzja

Z powyzszego artykutu widaé wy-
raznie, ze Chinczycy oprécz moderni-
zacji sit gléwnych i podwodnych swo-
jej floty, na powazanie wzieli sie za
modernizacje swoich sit przeciwmi-
nowych, ktére nie spelialy juz wa-
runkéw wspoélczesnego pola walki.
Wedlug niektérych informacji zosta-

nie zbudowanych od 20 do 40 (!) no-
wych niszczycieli min. W ten spos6b
Chinczycy zapewnig sobie kontrole
i ochrone wod macierzystych (ochro-
na baz, portéw, kotwicowisk, szlakéw
zeglugowych), a takze wykorzystanie
tych jednostek do likwidacji pét mino-
wych w operacjach ofensywnych. @
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FOTOCIEKAWOSTKA

Chinski okret desantowy sfotografowany w trakcie ostatnich manewréw
rosyjsko-chinskich. fot. via Wiadymir P. Zabtockij
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Recenzje

SICFECINSKIE b
CEZTEROFAJROWCE

Szczecinskie czterofajkowce
Roman Czejarek,

format 235 x 165 mm, s. 80, fot. 59,

4 wkladki z rzutami, ,Seria z Magnolig”,
Wydawnictwo ,Lega”, Szczecin 2005 r.
tel. 091 454 20 55, e-mail lega@hot.pl,
cena 30,00 PLN

Dziennikarz oraz znawca imitosnik dawnego Szczecina,
Roman Czejarek, opublikowal w wydawnictwie ,Lega” ksigzke
pod tylez frapujacym, co dla shiplover6w moze nawet mylagcym
tytutem ,Szczecinskie czterofajkowce”. Swiadomie méwie
o pewnej dwuznaczno$ci samego tytulu, bowiem w koncu
dla wszystkich, ktérzy interesujg si¢ okretami wojennymi
Jczterofajkowce”, to nic innego jak tylko stare amerykanskie,
masowo budowane w latach I wojny $wiatowej i bezposrednio
po jej zakonczeniu, czterokominowe niszczyciele typoéw Allen,
Caldwell, Little oraz Clemson, okreSlane réwniez z angielska
flush deckers”. Tymczasem publikacja Czejarka po$wigcona jest,
co prawda réwniez czterokominowym, tyle tylko, ze niemieckim
statkom pasazerskim, powstalym w szczecinskiej stoczni Vulcan
w latach 1897-1903. Jednostki te, cho¢ napedzane jeszcze
klasycznymi tlokowymi maszynami parowymi, stanowily milowy
krok w $wiatowym budownictwie okretowym, do historii ktérego
weszly jako pierwsze statki wyposazone w 4 potezne kominy.
Wiasnie owe 4 solidne kominy staly sie swego rodzaju znakiem
firmowym niemieckiej transatlantyckiej zeglugi pasazerskiej.
Do$¢ wspomnieé, ze pierwszy z niemieckich czterofajkowcow,
nalezacy do NDL - Kaiser Wilhelm der Grosse , zdobyl w koncu
1897 roku osiagajac predkos¢ 23,33 wezla ,Blekitng Wstege
Atlantyku”, odbierajgc Brytyjczykom na dlugich 10 lat prymat
na tej prestizowe;j trasie.

Autor przedstawil po kolei budowe pierwszych pieciu,
najslynniejszych niemieckich czterokominowcéw pasazerskich,
zbudowanych na pochylniach Vulcan, poczynajac od Kaiser
Wilhelm der Grosse, akonczac na Kronprinzessin Cecilie, przy
czym z uwagi na popularyzatorski charakter publikacji, czytelnik
nie jest epatowany nadmierng liczbg technicznych szczegétow,
za to otrzymuje sporg dawke informacji dotyczacych pasazerskiej
zeglugi transatlantyckiej przelomu XIX i XX wieku. Doskonatym
uzupelnieniem czesci tekstowej sg liczne reprodukcje dawnych
zdjeé, a zwlaszcza pocztéwek, ktérych uznanym kolekcjonerem,
zwlaszcza tych z dawnego Szczecina, a precyzyjniej Stettin,
jest autor ksigzki. Wlasnie material ikonograficzny pozwala
poczué atmosfere dawnych parowych transatlantykéw, ktérych
wyposazenie choé¢ razi nas swym prymitywizmem, to jednak
dzieki catosci wystroju pozwala odczué to cos.

Nie spos6b w tym miejscu oprzeé si¢ pytaniu zadawanemu
przez wszystkich czytajacych te slowa, co wlasciwie pasazerskie
transatlantyki majg wspélnego z okretami wojennymi,
ktérym pos$wigcone sg lamy naszego periodyku. Odpowiadam
zatem, majg ito wiele. Rozwdj techniki, a przede wszystkim
wprowadzenie turbiny parowej jako napedu gléwnego nowych
transatlantykéw, spowodowal, ze gdy mineto ich przystowiowe
,pie¢ minut”, czterokominowce rodem ze Szczecina, trafilty do
zeglugowej ,drugiej ligi”. Wlasnie tam, przy obstudze ruchu
emigranckiego, zastal liniowce wybuch Iwojny $wiatowe;j.
Kaiserliche Marine miata swoje, bardzo sprecyzowane plany
wobec starych transatlantykow, ktére mialy po prostu pelnié¢
funkcje niemieckich krazownikéw pomocniczych operujacych na
sojuszniczych szlakach zeglugowych.

Wojenne dzieje czterofajkowcéw potoczyly sie rozmaicie.
Kaiser Wilhelm der Grosse, ktéry wczesniej zatopil 3 alianckie
statki, poszedl na dno juz 26 sierpnia 1914 uwybrzezy Afryki
Zachodniej, po krétkim starciu z okrgtami Royal Navy. Inny
z czterofajkowcow Kronpring Wilhelm dzialal skutecznie na
Atlantyku do kwietnia 1915, zatapiajac 15 alianckich statkéw, az
w konicu zmuszony zostal do internowania si¢ w amerykarnskim
Newport News. Dwa kolejne transatlantyki Kaiser Wilhelm IT
i Kronprinzessin Cecilie, zostaly réwniez internowane w USA
wroku 1914 juz w poczatkowej fazie wojny. W roku 1917 po
przystapieniu Stanéw Zjednoczonych do $wiatowego konfliktu po
stronie Ententy, wszystkie 3 zostaly zarekwirowane i rozpoczely

stuzbe pod bandera amerykanska jako transportowce,
odpowiednio USS Von Steuben, USS Agamemnon oraz USS
Mount Vernon. Tak wigc wszystkie szczecinskie czterokominowe
liniowce poza Victoria Louise (eks-Deutschland), ktoéry przestat
calg wojne przy nabrzezu w Hamburgu, czynnie uczestniczyly
w dzialaniach iz tego wlasnie wzgl¢du wspomnienie o nich na
tamach ,O0W” jest jak najbardziej uzasadnione.

Warto przy tym zauwazy¢, ze nasza znajomo$¢ dziejow
jednostek, ktére powstaly w minionym stuleciu w stoczniach
Szczecina i Gdanska, araczej Stettin i Danzig, jest niewielka,
stad tez kazda inicjatywa ich przyblizenia jest nad wyraz cenna,
zwlaszcza dzi§, gdy funkcjonujemy juz w jednej, w koncu
wspélnej Europie.

Zaletg publikacji procz wspomnianej juz wcze$niej starannej
i wysmakowanej szaty edytorskiej, jest takze to iz wydana
zostala réwnoczesnie w polskiej i angielskiej wersji jezykowej, co
poszerza krag jej potencjalnych czytelnikéw.

Ci ktérzy lubiag morskie ciekawostki znajda na pewno
w publikacji Romana Czejarka ,Szczecinskie czterofajkowce”
co$ interesujacego dla siebie.

Maciej S. Sobariski

BAZY
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U-BOOTOW

Bazy U-hootdw.

Stalowe rekiny i ich kryjowki

Jak P Mallmann Showell,

format 144 x 205 mm, s. 298, 188 fot., 12 map.,
Wydawnictwo Bellona, Warszawa 2004

tel. 022 457 03 06, e-mail handel@bellona.pl),
cena 22,75 PLN

O dziataniach niemieckich okretéw podwodnych podczas
drugiej wojnie $wiatowej napisano juz bardzo wiele ksiazek.
W przytlaczajacej wigkszosci traktujg one jednak o dziataniach
bojowych U-bootéw oraz o problematyce technicznej zwigzanej
zich budowg ieksploatacjg. Natomiast zagadnienia dotyczace
baz, zktoérych one operowaly, odtwarzaly gotowos$¢ bojowag
oraz przeprowadzaly remonty byly traktowane marginalnie lub
w ogole byly pomijane. Luke ta w doskonaly sposéb wypelnia
opublikowana przez wydawnictwo Bellona w serii Diably morskie
ksigzka Bazy U-boot6éw. Stalowe rekiny i ich kryjéwki. Publikacja
ta jest pierwszg w Polsce a jednocze$nie tak wyczerpujaca
i wnikliwg monografia przedstawiajaca rézne aspekty zwigzane
zbudowg, funkcjonowaniem ipowojennymi losami schronéw
przeznaczonych do stacjonowania i obstugi okre¢téw podwodnych
zbudowanych przez Niemcow w czasie ostatniej wojny Swiatowej
na terenie Francji, Niemiec i Norwegii.

Budowa tych ogromnych komplekséw zbetonu istali byla
gigantycznym przedsiewzigciem technicznym, organizacyjnym
ilogistycznym realizowanym przez Organizacj¢ Todta. Autor
pracy przedstawia przyczyny lezace upodstaw rozpoczecia
budowy schronéw, charakterystyke sily roboczej realizujacej te
prace oraz warunki, w ktorych przyszlo im pracowaé. Opisane
zostaly cztery podstawowe typy budowanych schronéw, ich
usytuowanie w poszczegélnych bazach oraz rozwigzania
technologiczne zastosowane przy ich wznoszeniu. Ukazane zostato
takze codzienne funkcjonowanie baz U-bootéw obejmujacych
nie tylko same schrony, ale réwniez inne obiekty. Nastepnie
przedstawione zostaly wojenne losy poszczegélnych obiektow,
z ktérych wigkszo$¢ przetrwata wojng mimo bombardowan przy
uzyciu najciezszych bomb lotniczych bedacych w posiadaniu
aliantéw. Szczegélnie ciekawe sa powojenne losy tych obiektéw,
jako ze wiele z nich zachowalo si¢ do dnia dzisiejszego i sg one
wykorzystywane do celéw pokojowych. Stajac sie coraz wigkszag
atrakcjg turystyczng dla mito$nikéw turystyki historyczne;j.

Reasumujac ksigzka ta w pelni zasluguje na polecenie. A to
przede wszystkim za sprawg poruszenia dotychczas mato znanej
w naszym kraju tematyki. W dodatku bardzo ciekawie opisanej
i zilustrowanej wieloma interesujgcymi zdjeciami.

Andrzej Nitka
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