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Richelieu w Tulonie w gali banderowej, 1947 rok.

Zawarcie w nocy 11 listopada 1918
roku w Compiégne, a wlasciwie na sta-
cji kolejowej Rethondes, zawiesze-
nia broni miedzy panstwami Ententy
a Niemcami, oznaczalo de facto zakon-
czenie dziatan zbrojnych na frontach
I wojny $wiatowej, cho¢ na oficjalne po-
twierdzenie, fakt ten musial czekaé az
do momentu podpisania przez strony
traktatu pokojowego w Wersalu w dniu
28 czerwca 1919.

Francja byta tym panstwem Enten-
ty, na ktérego barkach, zwlaszcza w po-
czatkowych latach konfliktu, spoczy-
wal gléwny ciezar prowadzenia dziatan
przeciwko Niemcom na froncie zachod-
nim. Warto tylko wspomnieé, ze francu-
skie sity zbrojne zmobilizowaly w okresie
calej wojny, tgcznie 7891 tys. zolnierzy,
z ktorych az 1337 tys. poleglo i zmarlo
w toku prowadzonej wojny, co dawato
bardzo wysoki wskaznik strat w ludziach
wynoszacy 34 poleglych/1000 mieszkan-
céw kraju!. Dziatania francuskie pro-
wadzone byly w zdecydowanej wigkszo-
$ci na froncie ladowym, ktéry w duzym
stopniu przebiegal na terytorium samej
Francji, przysparzajac dodatkowo jesz-
cze ogromnych strat materialnych.

Marine Nationale odgrywata w cza-
sie wojny jedynie role pomocniczg,
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a jej rzeczywista aktywno$¢ ogranicza-
fa sie do dziatan prowadzonych w base-
nie Morza Srédziemnego. Mimo swego
niezbyt aktywnego zaangazowania fran-
cuska flota poniosta catkiem spore stra-
ty, tracac w latach 1914-1918 z r6znych
przyczyn 3 pancerniki, 5 kragzownikéw,
w tym 4 krazowniki pancerne, 11 kontr-
torpedowcow, 9 torpedowcéw, 15 okre-
téw podwodnych, 2 kanonierki, eskorto-
wiec oraz szereg mniejszych jednostek
bojowych i pomocniczych?.
Podstawowg sitg uderzeniowg fran-
cuskiej floty stanowilo 7 drednotéw,
w tym 4 typu Courbet® oraz 3 typu Bre-
tagne®, przy czym te ostatnie weszly do
stuzby w latach 1915-1916, a wiec juz
w trakcie trwania $wiatowego konflik-
tu. Wszystkie wymienione okrety linio-
we zdolaly szczesliwie przetrwaé wojne.
Generalnie nalezy jednak zaznaczy¢, ze
francuska marynarka wojenna byla po-
waznie technicznie zapdZniona w sto-
sunku do Royal Navy czy Kaiserliche
Marine, nie dysponowata przyktadowo
nowoczesnymi krgzownikami i kontr-
torpedowcami. Realizacja ambitnego
planu rozbudowy floty z lat 1912 1 1913,
przewidujacego wprowadzenie do stuz-
by nowych duzych jednostek pancer-
nych w latach budzetowych 1915-1916,

Fot. zbiory Gérard Garier

zostala zawieszona niemal natychmiast
po wybuchu wojny?.

Wsréd przewidzianych w planie roz-
budowy floty znajdowalo sie miedzy
innymi 5 okretéw liniowych (,super-
drednotéw”) typu Normandie®, ktére po-
wstawaly w stoczniach Saint Nazaire,
Bordeaux, Brestu, Lorient i La Seyne.
Jednostki te miaty dysponowa¢ silnym,
jak na warunki francuskie, uzbrojeniem

1. wg Mala Encyklopedia wojskowa t 2, Warsza-
wa 1970.

2. wg Gozdawa-Gotebiowski J., Wywerka Preku-
rat T, Pierwsza wojna swiatowa na morzu, Gdansk
1973.

3. OL typu Courbet zbud. 1910-1914, wyp.
22 180/25 000 t, dt. 165,9 m, szer. 27,9 m, zan. 9,0
m, turb. par. 28 000 KM, pred. 20 w., zasieg 1140
Mm/20 w., 4200 Mm/10 w., uzbr.: 12 x 305 mm, 22
x 138 mm, 4 x 47 mm, 4 wt kal. 450 mm, zaloga
1108 ludzi, w sktad serii wchodzity: Courbet, Fran-
ce, Jean Bart i Paris.

4. OL typu Bretagne zbud. 1912-1916, wyp.
23 230/25 000 t, dt. 166,0 m, szer. 26,9 m, zan. 9,8
m, turb. par. 29 000 KM, pred. 20 w., zasieg 2800
Mmy/18,75 w., 4700 Mm/10 w., uzbr.: 10 x 340 mm,
22 x 138 mm, 4 x 47 mm, 4 wt kal. 450 mm, zaloga
1124-1133 ludzi, w skiad serii wchodzily : Bretagne,
Lorraine i Provence

5. wg Wright CC, The French Navy Building Pro-
gram of 1915, Warship International” No 1, 1980.

6. OL typu Normandie zbud. 1913 - nieukonczo-
ne, wyp. 25 230 t, dt. 176,4 m, szer. 27,0 m, zan. 8,7
m, turb. par. 45 000 KM, pred. 22 w., uzbr.: 12 x 340
mm, 24 x 138 mm, 4 x 47 mm, 4 wt kal. 450 mm,
zatoga 1200 ludzi, w sktad serii wchodzily: Norman-
die, Languedoc, Flandrie, Gascogne i Béan.



Pancernik France, tutaj w 1917 roku, prezentowat pierwsze francuskie drednoty typu Courbet.

gléwnym sktadajacym sie z 12 dzial kal.
340 mm, umieszczonych w trzech czte-
rodzialowych wiezach artyleryjskich,
jednej na dziobie oraz dwéch w rufowej
czesci okretu. Budowe nowych ,super-
drednotéw” rozpoczeto na przestrzeni
roku 1913, zas$ kadtuby 4 z nich sptynely
na wode w latach 1914 i 1915. Budowa
ostatniego z serii Béarn zostala wstrzy-
mana juz w lipcu 1914 przy stopniu za-
awansowania rob6t wynoszacym okoto
27,3%, co spowodowalo, ze w rezulta-
cie okazat sie on jedynym, ktéry wszedt
do stuzby, co prawda po przebudowie
w charakterze lotniskowca, w sierpniu
1923. Budowa pozostatych 4 okretéw li-
niowych typu Normandie zostala wstrzy-
mana w lipcu 1915, przy czym stopieni
gotowosci jednostek wahat sie od oko-
fo 56% w przypadku Normandie do
72,2% na Languedoc. W dniu 18 kwiet-
nia 1922 wszystkie prace zostaly defi-
nitywnie przerwane i nigdy juz zaden
z okretow nie zostal ukonczony, za$ ich
zwodowane kadtuby ztomowano w la-
tach 1923-1925, poza Languedoc, w kt6-
rego przypadku proces ten trwat az do
roku 1939.

W ramach programu rozbudowy floty
mialy powstac réwniez 4 wielkie, uzbro-
jone w 16 dziatl kal. 340 mm w czterech
wiezach artyleryjskich, krazowniki li-
niowe typu Lyon’, ktérych budowa nie
wyszla jednak nigdy poza faze projek-
téw, czego najlepszym dowodem moze

by¢ fakt, ze w zadnej z 4 wyznaczonych
stoczniach, nie doszlo nawet do potoze-
nia stepki pod nowe okrety.

Zakoniczenie dziatan zbrojnych I woj-
ny $wiatowej nie zahamowalo niestety
wecale rozpoczetego w ich toku wysci-
gu zbrojen morskich, przy czym, rzecz
znamienna, w wyscigu tym prym wiod-
ly Stany Zjednoczone i Japonia, a wigc
panstwa, ktérych bezposredni udziat
w samym konflikcie byt raczej zdecydo-
wanie drugorzedny. Swiatowy konflikt
stanowil jednak bodziec dla rozwoju
ich gospodarek narodowych, ktére moé-
wigc brutalnie, robily doskonaly interes
na dostawach wojennych dla pozosta-
ych panstw Ententy. W dtuzszym hory-
zoncie czasowym okazato si¢, ze nawet
te ,wzbogacone” panstwa nie byly w sta-
nie wytrzyma¢ gigantycznych obcigzen,
jakie stanowita realizacja rozbuchanych
programéw zbrojeni morskich, takich
jak amerykanski plan z 29 sierpnia 1916
czy japonski plan ,8 + 8”. Co za$ dopie-
ro mieli powiedzie¢ aktywni uczestni-
cy wojny — Wielka Brytania, Francja czy
Wiochy, ktére, a zwlaszcza ostatnie dwa
z wymienionych, musialy przeciez prze-
znaczaé takze powazne $rodki finanso-
we na odbudowe i usuwanie zniszczen
wojennych.

Stad tez juz w roku 1921 6wczes-
ne najwicksze mocarstwa morskie sta-
nety wobec konieczno$ci zastopowania
dalszego wyScigu zbrojen, stanowigce-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

go powazne zagrozenie dla stanu ich
gospodarek narodowych, co w rezulta-
cie doprowadzito do zwotania w dniu
12 listopada 1921 w Waszyngtonie mie-
dzynarodowej konferencji poswieconej
ograniczeniom zbrojefh morskich?.
Najwazniejszym z podpisanych na
Konferencji dokumentéw byl tzw. ,,uktad
pieciu panstw” — Stanéw Zjednoczo-
nych, Wielkiej Brytanii, Japonii, Fran-
¢ji i Wloch, ktéry zaktadat 10 letni okres
ywakacji w budowie floty liniowej”, czyli
Ppo prostu wstrzymanie w tym czasie bu-
dowy nowych okretéw liniowych. Réw-
nocze$nie okreslono maksymalna liczbe
oraz tgczny tonaz jednostek liniowych,
jakimi mogly dysponowac floty poszcze-
gblnych gléwnych sygnatariuszy uktadu.
Po diugich targach zdotano okresli¢, ze
bedzie on wynosit po 500 000 ts w przy-
padku Stanéw Zjednoczonych i Wielkiej
Brytanii, 300 000 ts dla Japonii oraz po
175 000 ts dla Francji i Wloch. Przyjecie
limitu ilo$ciowego i tonazowego ozna-
czalo konieczno$é ztomowania wszyst-
kich jednostek ,ponad limitowych”, co
skwapliwie wykorzystano dla skresle-
nia ze stanu flot okretéw starszych i nie-

7. KL typu Lyon, wyp. 29 000 t, di. 194,5 m, szer.
29,0 m, zan. 8,7/9,2 m, turb. par. 43 000 KM, pred.
23 w,, uzbr.: 16 x 340 mm, 24 x 138 mm, 6 wt kal.
450 mm, zatoga?, w sklad serii mialy wejs¢: Duqu-
esne, Lille, Lyon i Tourville.

8. wg Dyskant J.W., Konflikty i zbrojenia morskie
1918-1939, Gdansk 1983.



typowych, przyczyniajac sie w ten spo-
s6b do ich przymusowej modernizacji.
Nowe, zbudowane juz od podstaw po
wejsciu w zycie postanowien Konferen-
¢ji w Waszyngtonie (wymdg ten nie do-
tyczyl w zasadzie znajdujacych sie juz
w budowie okretéw, ktére zgodzono sie
wykonczy¢) jednostki liniowe mogly po-
siada¢ maksymalng wyporno$¢ 35 000
t standardowych, za$ kaliber ich dziat
nie mégt przekracza¢ 406 mm. Przyjeto
przy tym, ze okres aktywnej stuzby okre-
téw liniowych i lotniskowcéw méogt wy-
nosi¢ 20 lat, po uplywie ktérego mozna
bylo podejmowac budowe ich ,zamien-
nikéw”, oczywiscie w granicach posia-
danego limitu tonazu.

Konferencja w Waszyngtonie zakon-
czyla sie w dniu 6 lutego 1922, a jej usta-
lenia wywieraly decydujacy wpltyw na
rozw0j $wiatowego budownictwa okre-
towego przez okres najblizszych 15 lat.

W czasie obrad Konferencji Francja
dysponowata nadal jedynie 7 do$¢ no-
woczesnymi, cho¢ odbiegajacymi juz od
standardu tzw. ,jednostek pojutlandz-
kich”, drednotami typéw Courbet i Bre-
tagne, ktérych budowe rozpoczeto, a po
czeSci rowniez ukonczono, w okresie
poprzedzajacym wybuch I wojny $wia-
towej. W zwigzku z tym Francja, a takze
znajdujace sie¢ w niemal identycznej sy-
tuacji Wlochy, otrzymata wyzszy, bo wy-

noszacy 221 170 ts limit, tak by juz od
roku 1927 mogta rozpoczaé proces wy-
miany starych drednotéw, zwlaszcza
typu Courbet na nowe, oczywiscie w ra-
mach ustalen limitowych Konferencji®.
W mysl tych ustalen mozliwe byto pod-
jecie prac nad pierwszym nowym okre-
tem w roku 1927, drugim w 1929 oraz
kolejnym w 1931.

Warto wspomnieé, ze juz w roku 1922
sity liniowe Marine Nationale ulegly sa-
moistnemu zmniejszeniu w zwigzku
z utratg France (typ Courbet), ktéry za-
tonal w dniu 26 sierpnia 1922 w Zato-
ce Quiberon na poludniowym wybrzezu
Bretanii, po wej$ciu na nieoznaczona na
mapie podwodng skale.

Sam fakt przyznania Francji na
mocy postanowien Konferencji prawa
do rozpoczgcia budowy nowych, juz
Jimitowych” okretéw liniowych, nie
przesadzat jeszcze wcale o jej podjeciu.
Trzeba pamietaé, ze zwycieska Francja,
jak juz wspomniano wczesniej, wyszta
z wojny nie tylko z bardzo dotkliwymi
stratami w ludziach, a réwniez, a moze
przede wszystkim, ostabiona gospodar-
czo ogromnymi stratami materialnymi
wynikajacymi miedzy innymi z faktu iz
znaczna cze$¢ jej terytorium pozosta-
wala pod czasowa niemiecka okupacja,
za$ podstawowe dzialania zbrojne na
froncie zachodnim rozgrywaty sie wta-

$nie na jej oraz sasiedniej Belgii, obsza-
rze

Juz w roku 1926 powstal we Fran-
¢ji projekt malego i szybkiego okretu li-
niowego, okreslonego jako ,Croiseur de
Combat”, ktérego zadaniem miato by¢
zwalczanie nieprzyjacielskich tzw. ,kra-
zownikow waszyngtonskich” (to znaczy
ciezkich, uzbrojonych w dziata kal. 203
mm), prowadzenie dalekiego rozpozna-
nia na rzecz zespotéw floty oraz zapew-
nienie ochrony wlasnym szybkim kon-
wojom. Zalozenia tego projektu trafity
do CSM - Conseil Supérieur de la Mari-
ne (pol. Najwyzsza Rada Marynarki Wo-
jennej), a nastepnie zostaly skierowane
do STCN - Section Technique des Con-
structions Navales (pol. Wydziat Tech-
niczny Budownictwa Okretowego), gdzie
opracowano wstepny projekt. Projekt ten
przewidywal budowe jednostek o wypor-
nosci standardowej 17 500 ts przy dlu-
gosci catkowitej kadtuba 205,0 m i szero-
kosci 24,5 m. Naped mieszany, skladajacy
sie z turbin parowych i silnikéw wysoko-
preznych miat zapewnic¢ wysoka, bo wy-
noszaca 35 weztéw predkosé maksymal-
ng. Uzbrojenie sktadalo sie z 8 dziat kal.
305 mm L/55 o dono$nosci do 43 000 m,
ktore poczatkowo zamierzano rozmies-

9. wg Dyskant.W., Konfliktyi ...

Natomiast Lorraine, na fotografii z 1918 roku, prezentuje ulepszony typ Bretagne, ktéry jednak byt spéZniony o kilka lat w stosunku do jednostek

brytyjskich czy niemieckich.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Jean Bart typu Courbet po modernizacji, 1926 rok. W nastepnych latach pancerniki tego typu byly poddawane kolejnym modernizacjom, ktére
jednak nie polepszyly ich parametréw taktyczno-technicznych.

ci¢ w dwéch czterodzialowych wiezach
artyleryjskich, analogicznych do zapro-
jektowanych dla nieukoniczonych okre-
tow liniowych typu Normandie, po jednej
na dziobie i rufie okretu. P6Zniej jednak
z uwagi na trudnosci techniczne zwia-
zane z osadzeniem tak duzych i cigzkich
wiez na jednostce o nader ograniczonej
wypornosci, zdecydowano si¢ na 4 wie-
ze dwudzialowe. Uzupelnienie uzbroje-
nia artyleryjskiego stanowi¢ miaty uni-
wersalne dziata kal. 130 mm. Co wiecej
zamierzano rowniez wyposazy¢ jednost-
ke w katapulte oraz 8 samolotéw pokla-
dowych, w hangarze w dziobowej czesci
kadtuba!®.

Prace nad projektem ,Croiseur de
Combat” o wypornosci 17 500 ts prze-
rwano na przelomie lat 1927/1928, gdy
wladze Niemiec oficjalnie poinformo-
waly o podjeciu budowy pancernikéw
Jkieszonkowych” uzbrojonych w dziata
kal. 280 mm.

Wilasnie podjecie w Niemczech
prac nad pancernikami ,kieszonko-
wymi” stato si¢ bodZzcem do rozpo-
czecia projektowania nowych francu-
skich okretéw liniowych, tak by méc
dysponowaé wlasnym ,godnym” prze-
ciwnikiem. Dzialania te zbiegly sie
w czasie z przygotowaniami do kolej-
nej miedzynarodowej konferencji po-

Swieconej zbrojeniom morskich, kté-
ra rozpoczeta sie w Londynie w dniu
21 stycznia 1930 roku, a do histo-
rii przeszlta jako I Londynska Konfe-
rencja Morska. Cho¢ sama Konferen-
cja poswiecona byla przede wszystkim
lekkim jednostkom nawodnym oraz
okretom podwodnym, to podjeta réw-
niez ustalenia w interesujacej nas kwe-
stii duzych pancernych okretéw na-
wodnych, przedluzajac dla gtéwnych
mocarstw morskich okres ,wakacji”
w budowie nowych okretéw linio-
wych o nastepnych 5 lat, do 31 grud-
nia 1936. Wyjatek uczyniono jednak
dla Francji i Wloch, ktére mogly zbu-
dowa¢ nowe jednostki tej klasy o tacz-
nej wypornosci 70 000 ts kazde!l.
Limit 70 000 ts w przypadku Fran-
¢ji oznaczal mozliwos¢ budowy 4 ma-
tych, szybkich okretéw liniowych o wy-
pornoéci 17 500 ts, nad ktérymi prace
wlasnie zarzucono, wzglednie opraco-
wanie nowego typu jednostek. Z taka
wlasnie propozycjg wystapit w grud-
niu 1930 CEMG - Chef d’état-Major de
la Marine Nationale (pol. Szef Sztabu
Gléwnego Marynarki Wojennej) adm.
Violette, ktéry zaproponowal wprowa-
dzenie do przygotowywanego planu
budzetu na rok 1931 $rodkéw na roz-
poczecie budowy okretu liniowego.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Wyporno$¢ nowej jednostki miata wy-
nosi¢ 23 333 ts (na pierwszy rzut oka wi-
dad, ze wielkos¢ ta powstata w wyniku
prostego, mechanicznego podzielenia
przez 3 przydzielonego Francji limitu
70 000 ts) przy catkowitej dlugosci kad-
tuba 213,0 m i szerokosci 27,5 m. Pred-
ko$¢ okretu miata wynosi¢ do 30 we-
zléw, za$ uzbrojenie obejmowato 8 dziat
kal. 305 mm L/55 w dwdch czterodzia-
fowych wiezach w dziobowej czesci jed-
nostki oraz 12 uniwersalnych dziat kal.
130 mm w trzech czterodzialowych
wiezach czesci rufowej. Grubosé opan-
cerzenia burtowego wahala sie 215-230
mm, a opancerzenia poziomego odpo-
wiednio 100-130 mm!2,

Przedstawione zalozenia projekto-
we spotkaly sie z miejsca z ostrg kryty-
ka, sprowadzajacy sie przede wszyst-
kim do stwierdzenia, ze proponowana
wyporno$¢ okretu jest zbyt mata by po-
zwalata stworzy¢ pelnowarto$ciows jed-
nostke zdolng do pokonania nowych
niemieckich pancernikéw ,kieszonko-
wych” typu Deutschland. Za minimal-

10. wg Breyer S., Schlachtschiffe und Sclacht-
kreuzer 1921-1987 — Internationaler Schlachtschiff-
bau, Bonn 2002.

11. wg Dyskant J.W,, Konfliktyi ...

12. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...




ng wyporno$¢ pozwalajaca na realizacje
jednostki zdolnej do wykonania wspo-
mnianego zadania uznano 26 500 ts, co
jednak oznaczalo, ze Francja w ramach
posiadanego limitu tonazu bedzie mogta
zbudowacé jedynie 2, a nie jak wstepnie
zakltadano 3 nowe okrety liniowe.

W wyniku krytyki szybko przystapiono
do okreslenia zalozeni nowego projektu,
ktéry w wigkszym stopniu odpowiadatby
potrzebom Marine Nationale. Przyjeto, ze
wyporno$¢ nie powinna by¢ mniejsza niz
25 000 ts przy catkowitej dlugosci kadtu-
ba 215,0 m i szerokosci 31,1 m. Zaktada-
na maksymalna predko$¢ winna miescié
sie w przedziale 29-30 wezl6w, a uzbroje-
nie obejmowac 8 dziat kal. 330 mm 1/52
w dwéch czterodzialowych wiezach na
dziobie oraz artylerie $redniego kalibru
sktadajaca sie z dziat kal. 130 mm. Opan-
cerzenie powinno chroni¢ przed trafie-
niami pociskéw kal. 280 mm oraz bomb
lotniczych o wagomiarze do 500 kg z pu-
tapu 3000 m!3.

Powyzsze zalozenia taktyczno-tech-
niczne legly u podstaw opracowania
projektu okretéw liniowych, przez nie-
ktérych okreslanych co prawda jako
krazowniki liniowe, typu Dunkerque.
Projekt ten ukoriczono w roku 1931. Bu-
dowe pierwszej jednostki francuski par-
lament zatwierdzit, po bardzo burzliwej
debacie i licznych sprzeciwach, w dniu

19 lipca 1931, za$ w dniu 27 kwietnia
1932 CSM podjat decyzje o rozpocze-
ciu prac nad okretem noszacym nazwe
Dunkerque. Sprawy zwigzane z budo-
wa przebiegaly jednak bardzo opornie
i dopiero w grudniu 1932 rzad wyasyg-
nowat pierwszg transze $rodkéw finan-
sowych na realizacje projektu, co po-
zwolilo na polozenie stepki pod nowy
okret liniowy w doku ,Salou” Arsenatu
Brest w dniu 24 grudnia 193214,

Budowa drugiej jednostki serii, kt6-
ra otrzymala nazwe Strasbourg nie wy-
wolywala juz takich kontrowers;ji, cze-
mu ,sprzyjala” pogarszajaca si¢ sytuacja
polityczna w Europie — podjecie przez
Niemcy budowy trzeciego pancerni-
ka ,kieszonkowego” oraz komunikat
Wrtoch o rozpoczeciu prac nad 2 nowy-
mi okretami liniowymi o wypornosci
35 000 ts, uzbrojonymi w dziata kal. 381
mm. Srodki finansowe na Strasbourg,
zatwierdzono w dniu 12 lipca 1934, za$
podjete w stoczni Atelier et Chantiers de
Penhoét w Saint Nazaire prace dopro-
wadzity do polozenia stepki w dniu 25
listopada 193515,

Francja w dniu 2 stycznia 1935 wypo-
wiedziala ostatecznie, wzorem Japonii,
dalsze przestrzeganienie ustalen Konfe-
rencji Waszyngtonskiej z lat 1921/1922
w zakresie limitowania rozwoju sit mor-
skich, co umozliwito juz nieskrepowang

(oczywiscie poza ograniczeniami przede
wszystkim natury finansowej, ale i tech-
nicznej) budowe dalszych okretéw li-
niowych!6, Wypowiedzenie przez Fran-
cje warunkéw Konwencji nie oznaczato
jeszcze wcale rezygnacji przez ten kraj
z miedzynarodowej wspélpracy w za-
kresie ograniczenia zbrojen.

Jeszcze 25 czerwca 1934 CSM rozpo-
czal dyskusje nad zatozeniami taktycz-
no-technicznymi projektu nowego okretu
liniowego, wykorzystujac jako baze roz-
wazan swe wczesniejsze doSwiadczenia
nabyte w toku prac nad typem Dunker-
quie. Po raz kolejny bodzcem do intensyfi-
kacji prac okazata sie sytuacja miedzyna-
rodowa, a konkretnie rozpoczecie przez
Wiochy budowy 2 uzbrojonych w dziata
kal. 381 mm jednostek, co oznaczalo nie
mniej nie wigcej jak tylko naruszenie sta-
nu pewnej réwnowagi panujacej w base-
nie Morza Srédziemnego.

W dniu 24 lipca 1934 CSM oglosit
opracowane przez STCN, wstepne zato-
zenia projektowe PN-196 (Project Naval),
przewidujacego budowe okretu liniowe-
go o wypornosci standardowej 35 000 ts

13. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...

14. wg Conway’s All the World's Fighting Ships
1922-1946, London 1980, natomiast Breyer S.,
Schlachtschiffe und... podaj¢ date 25 luty 1933.

15. wg Conway’s All ...

16. wg Suliga S., Djunkerk i Strasburg, Moskwa
1995.

Zmodernizowany Lorraine na fotografii z lat 1929-1930. Pomimo niej pancernik nadal nie spetniat wymagan w zakresie ochrony przeciwtorpedowej,

uzbrojenia i predkosci.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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opracowania typu Richelieu.

(a wigc mieszczacego si¢ jeszcze w gra-
nicach limitéw waszyngtonskich), uzbro-
jonego w 8 lub 9 dziat kal. 381 mm albo
406 mm w cztero lub trzydzialowych
wiezach artyleryjskich. Uzbrojenie arty-
leryjskie $redniego kalibru miato stano-
wi¢ powtdrzenie rozwigzania zastosowa-
nego w typie Dunkerque. Przewidywana
predkos¢ jednostki miescila sie w prze-
dziale 29,5-32 wezly. Opancerzenie bur-
towe o grubosci 360 mm, za$ opancerze-
nie poziome minimum 160 + 40 mm, tak
by wytrzyma¢ trafienie bomby lotniczej
o wagomiarze 500 kg, zrzuconej z pula-
pu 4000 m!7. Zabezpieczenie podwodnej
czesci kadtuba identyczne jak w przypad-
ku typu Dunkerque.

Juz wstepna ocena zalozen projekto-
wych pozwolita konstruktorom na re-
zygnacje z dzial kal. 406 mm, a pozo-
stawienie kalibru 380 mm w wiezach
czterodzialowych, ktére byly ,0szczed-
niejsze” w poréwnaniu z trzydzialowy-
mi, co w sytuacji, gdy nadal jeszcze obo-
wigzywal limit tonazu, stanowilo istotny
argument przemawiajacy za ich wybo-
rem. Przy zachowaniu dotychczasowe-
go sposobu rozmieszczenia artylerii na
pokladzie, uznano, ze nalezy zwiekszy¢
kaliber dzial artylerii $redniej ze 130
mm do 138 mm, a najlepiej do 152 mm.
Przyjeto réwnoczesnie, ze predkosé jed-
nostki winna wynosié¢ 31,5 wezta.

Pierwszym z prawdziwego zdarzenia francuskim pancernikiem zbudowanym po | wojnie $wiatowej byt Dunkerque. Stat sie on inspiracja dla

Ostatecznie STCN przygotowat
6 wstepnych szkicowych projektow, kté-
re w dniu 27 listopada 1934 przedsta-
wiono do rozpatrzenia na posiedzeniu
CSM. Nalezy zaznaczy¢, ze zaden z pro-
jektéw nie przewidywal réwnoczesnego
rozmieszczenia artylerii gléwnego kali-
bru na dziobie i rufie okretu.

e Projekt No I — szeroko$¢ 33 m,
moc sitowni 150 000 KM, predkosé
31,5 wezla, uzbrojenie 8 dziat kal. 380
mm (2 x IV), 20 dziat $redniego kali-
bru (5 x IV);

* Projekt No 2 — szeroko$¢ 37 m, moc
sitowni 110 000 KM, predkos¢ 29,5 we-
zla, uzbrojenie 8 dziat kal. 380 mm (2 x
II1, 1 x II), 20 dziat $redniego kalibru
(5 x IV), zapas wypornosci + 550 ts;

* Projekt No 3 — szeroko$¢ 37 m, moc
sitowni 110 000 KM, predkos¢ 29,5 we-
zla, uzbrojenie 8 dziat kal. 380 mm (1 x
1V, 2 x I, 20 dziat $redniego kalibru (5 x
1V), zapas wypornosci + 450 ts;

* Projekt No 4 — szeroko$¢ 37 m, moc
sitowni 110 000 KM, predkos¢ 29,5 we-
zla, uzbrojenie 9 dziat kal. 380 mm (3 x
III), 20 dzial $redniego kalibru, zapas
wypornoéci + 1150 ts;

* Projekt No 5 — szeroko$¢ 37 m, moc
sitowni 150 000 KM, predkos¢ 31,5 we-
zla, uzbrojenie 8 dziat kal. 380 mm (2 x
1V), 12 dzial $redniego kalibru (3 x IV),
zapas wypornosci + 50 ts;

I I T TR T T

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

* Projekt No 5-bis — szeroko$¢ 37 m,
moc sitowni 150 000 KM, predkosé 31,5
wezla, uzbrojenie 8 dzial kal. 380 mm
(2 x IV), 16 dzial Sredniego kalibru (3 x
1V, 2 x 1), zapas wypornosci + 350 ts!8,

W Projekt No 5 i No 5-bis, artyleria
gléwnego kalibru zostala rozmieszczona
we wiezach na jednym poziomie w rejo-
nie $rédokrecia.

Gléwny konstruktor francuskiej flo-
ty Ingéniéur Géneral Henri Charpen-
tier, oceniajac przedstawione projekty,
uznal, ze z przedlozonych Projekt No 1
do Projekt No 4, spetnialy wszystkie za-
foZenia, przy czym jego zdaniem Projekt
No 1 (powigkszona wersja typu Dunker-
que) byt najbardziej udany!®. Tym sa-
mym sugerowal CSM jego wybor jako
podstawy do dalszych prac.

W dniu 13 lutego 1935 CSM zaza-
dal doprecyzowania propozycji doty-
czacych artylerii $redniego kalibru, przy
Czym zasugerowano rozpatrzenie poniz-
szych wariantéw uzbrojenia:

* 5 opancerzonych wiez z dziatami

kal. 152 mm + dziata kal. 75 mm;

17. wg Suliga S., Riszelie i Zan Bar, Sankt Pe-
terburg 1996, natomiast Breyer S., Schlachtschif-
fe und... okresla grubo$¢ pancerza burtowego na
260 mm.

18. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...

19. wg Pieczukonis N.I., Fiedorow LN., Pawlow
N.S., Linkory tipa ,RICHELIEAU”, ,Briz” 1(37)-
2001.



* 4 opancerzone wieze z dziatami kal.
152 mm + dziata kal. 75 mm;

* 5 opancerzonych wiez z dziatami
kal. 130 mm + dziata kal. 75 mm?°,

Liczba dzial zaréwno kal. 130 mm -
152 mm jak i 75 mm, nie zostata w zato-
zeniach jednoznacznie okreslona.

Juz w dniu 12 kwietnia 1935 podjeto
decyzje, ze na uzbrojenie nowego okretu
liniowego wejdg uniwersalne dziata kal.
152 mm, rozmieszczone w 5 opancerzo-
nych wiezach, rozmieszczonych w spo-
s6b identyczny jak na jednostkach typu
Dunkerque, to znaczy 3 wieze na rufie,
a pozostate 2 w rejonie $rodokrecia, na
lewej i prawej burcie. Konstrukcja sa-
mych wiez stanowita rozwiniecie stoso-
wanego juz modelu.

4 kwietnia 1935 roku zaprezentowa-
no dopracowany projekt nowego okretu
liniowego, ktérego wypornos¢ standar-
dowa wynosita 37 960 ts, a petna odpo-
wiednio 44 305 t przy dtugosci catkowi-
tej kadluba 247,0 m, szerokosci 33,1 m
i zanurzeniu 9,2 m. Naped stanowily
turbiny parowe o projektowanej tacznej
mocy 147 950 KM, ktére mialy zapewnié
maksymalng predko$¢ na poziomie 31,5
wezla. Przewidywany zasieg to 14 300
Mm przy predkosci 15 wezléw i od-
powiednio 9900 Mm przy 18 weztach.
Uzbrojenie obejmowalo 8 dziat kal. 380

Strasbourg, blizniak Dunkerque, posiadat drobne réznice w wygladzie w stosunku do swojego blizniaka.

mm L/45 w 2 czterodzialowych wiezach
artyleryjskich w czgsci dziobowej oraz
15 dziat kal. 152 mm L/55 w 5 trzydzia-
fowych wiezach. Obrone przed atakami
7 powietrza zapewni¢ miato 8 dziat plot.
kal. 37 mm (4 x II) oraz 24 wkm-y plot.
kal. 13,2 mm (6 x IV). Dodatkowo na
wyposazeniu jednostki miato znalez¢ si¢
6 wodnosamolotéw poktadowych typu
Loire-Nieuport 130, do obstugi ktérych
stuzyly 2, znajdujace sie na rufie okretu
katapulty?!.

CSM uznat na posiedzeniu w dniu 14
kwietnia 1935, Ze przedstawiony projekt
charakteryzuje sie zbyt duza wyporno-
Scia, ktéra polecono obnizy¢ konstruk-
torom STCN. Pewne oszczednosci ma-
sowe zdotano uzyska¢ wprowadzajac
nowy typ kotléw parowych — Sural-In-
dret (Norguet), co pozwolito na ograni-
czenie liczby kottowni z 3 do 2. Przede
wszystkim jednak skoncentrowano uwa-
ge na opancerzeniu okretu. Grubo$é pasa
pancerza burtowego ograniczono z 340
mm do 330 mm, zwiekszajac réwnocze-
$nie kat nachylenia plyt pancernych do
15,5°, co mialo zapewni¢ identyczng wy-
trzymalto$¢ i odporno$é na trafienia. Zre-
dukowano réwniez do 150 mm grubosé
poprzecznej grodzi pancernej na rufie.
Sumarycznie jednak rezultaty ,oszczed-
nosci” byly wiecej niz mizerne.

Ostateczny projekt zatwierdzony
w dniu 14 sierpnia 1936 roku przez Mi-
nistra Marynarki Wojennej (Ministre
de la Marine), przewidywal budowe
okretu liniowego o wypornosci stan-
dardowej 37 832 ts (redukcja raptem
0 128 ts!), a pelnej odpowiednio 44 708
ts (przyrost o +323 ts) przy zachowa-
niu wcze$niejszych gabarytéw. Lacz-
na projektowana moc sitowni 147 950
KM miatla zapewni¢ maksymalng pred-
kos¢ 31,5 wezla przy wypornosci nor-
malnej. Zapas paliwa wynoszacy 6000
t oleju napedowego, zapewnial zasieg
10 000 Mm przy predkosci 15 weztow.
Planowane uzbrojenie obejmowa-
o 8 dziat kal. 380 mm L/45 w dwéch
czterodzialowych wiezach, 15 dziat
kal. 152,4 mm L/55 w pieciu trzydzia-
towych wiezach, 12 dziat plot. kal. 37
mm na 6 podwdjnie sprzezonych to-
zach ACAD oraz 24 wkm-y plot. kal.
13,2 mm na 6 poczwornie sprzezonych
fozach CAQ. W sklad wyposazenia we-
szly réwniez 3 pokladowe wodnosa-
moloty (fodzie latajgce) Loire-Nieuport
130, do obstugi ktérych przeznaczono
2 katapulty usytuowane na rufie?2.

20. wg Garzke WH., Dulin R.O., Battleships — Al-
lied battleships in World War II, Annapolis 1980.

21. wg Garzke. WH., Dulin R.O,, Battleships- ...

22. wg Garzke W.H., Dulin R.O., Battleships-...

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski




Projekt pancernika z 1935 roku

Przyjecie zatwierdzonego projektu
pozwolito na uruchomienie przez fran-
cuski rzad srodkéw finansowych na bu-
dowe jednostki z ogélnej kwoty 2 mld
frankéw, preliminowanej przez parla-
ment na 2 nowe okrety liniowe. Zlece-
nie na budowe prototypu, pierwotnie
okreslonego jako France, a ostatecznie
nazwanego Richelieu, dla upamietnie-
nia XVIII wiecznego kardynata Arman-
da Jeana Richelieu, ktéry wstawit sie
$mialymi reformami sfery panstwo-
wej i militarnej, otrzymat Arsenat Brest.
Stepke pod budowe centralnej czesci
kadtuba (numer stoczniowy B61) poto-

Richelieu na prébach odbiorczych w Brescie w 1940 roku. Widoczny przechyt wskazuje na préby statecznoéciowe.

zono w dniu 22 pazdziernika 1935 roku
w doku ,,Salou”, zwolnionym po wodo-
waniu 2 pazdziernika 1935 Dunkerque.
Z uwagi na fakt, ze dok miat dlugo$¢ za-
ledwie 200 m, a nowy okret liniowy az
247,0 m, jednostke budowano w trzech
odrebnych czesciach. Poza czeScig cen-
tralng, odpowiadajaca z grubsza wymia-
rom ,pancernej cytadeli”, cze$¢ dziobo-
wa o dlugosci okoto 52 m oraz rufowa
o dlugosci 8 m, powstawaly w innych
miejscach. Proces taczenia wszystkich
czesci kadluba nastapit w suchym doku
,2Laninon”, najwickszym, jakim dyspo-
nowat Arsenat Brest?3.

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Do budowy drugiego z okretéw li-
niowych, ktéry wstepnie nazwano Ver-
dun, choé¢ niekiedy okreslano takze Pa-
tria, lecz ostatecznie otrzymat nazwe
Jean Bart, dla upamietnienia wybitne-
go dowddcy i organizatora francuskiej
floty kofica XVIII stulecia, przystapiono
na podstawie zawartego 27 maja 1936
kontraktu w stoczniach Ateliers et Chan-
tiers de la Loire (cze$¢ rufowa) oraz Ate-
liers et Chantiers de Penhoét (cze$é ru-
fowa) w Saint Nazaire. Polozenie stepki
pod nowg jednostke odbyto sie¢ w dniu

23. wg Breyer S., Schlachtschiffe und....

Fot. zbiory Gérard Garier




Jean Bart w budowie w St. Nazaire w doku ,Caquot”. Widoczne okragte barbety wiez dziat 152 mm

12 grudnia 1936 we wlasnie co urucho-
mionym doku ,Caquot”?*. Jednoczes$nie
z dniem 1 stycznia 1937 roku, dotychcza-
sowy Jean Bart, stary drednot typu Cour-
bet, petnigcy juz wlasciwie funkcje jed-
nostki szkolnej, zmienit nazwe na Ocean.

Systematyczne pogarszanie si¢ sytu-
acji miedzynarodowej w Europie oraz
wzrost zbrojen Niemiec i Wloch, spowo-
dowaly, ze po zawarciu w dniu 30 wrzes-
nia 1938 tzw. Uktadu Monachijskiego
w sprawie Czechostowacji, Francja zde-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

cydowata si¢ na zaméwienie dalszych
dwéch okretéw liniowych o wypornosci

24. informacje, ze potozenie stepki pod Jean
Bart mialo miejsce w styczniu 1939, zamieszczong
w Conway’s All... nalezy traktowaé jako oczywistg
pomytke.



Projekt pancernika ,,Clemenceau”

,35 000” ts, cho¢ sama decyzje o kolej-
nej trzeciej juz jednostki, Minister Mary-
narki Wojennej zatwierdzit juz 24 sierp-
nia 1938.

Jednostki te, a zwlaszcza pierwsza
z nich, dla ktérej przewidziano nazwe
Clemenceau, upamietniajaca wybitnego
francuskiego premiera z czaséw ,Wiel-
kiej Wojny” 1914-1918, nie na darmo
zwanego ,Iygrysem”, stanowily rozwi-
niecie budowanego wiasnie typu Ri-
chelieu, oczywiscie z uwzglednieniem
wniesionych wczesniej poprawek i mo-
dyfikacji, dotyczacych przede wszystkim
artylerii $Sredniego kalibru oraz ciezkiej

artylerii plot.

Czwarty z okretow, Gascogne, byl juz
W znacznym stopniu zmieniong kon-
strukcja, ktérej podstawowa odmien-
no$¢ sprowadzala sie do rozmieszczenia
czterodzialowych wiez artylerii gtéw-
nego kal. 380 mm, po jednej na dziobie
i rufie jednostki.

Nowe okrety mialy powstaé¢ w do-
kach stoczni w Brescie i Saint Na-
zaire, zwolnionych po wodowaniu
Richelieu i Jean Bart. Stepke pod Cle-
menceau (numer stoczniowy B62) po-
tozono w Arsenale Brest w dniu 17
stycznia 1939. Po zajeciu Francji przez
wojska niemieckie w czerwcu 1940,
prace przy budowie jednostki ozna-

Nieukoriczony kadtub pancernika Clemenceau zacumowany na redzie Brestu w 1942 roku.

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

czonej jako Schlachtschiffe ,R” byly
poczatkowo kontynuowane przez oku-
panta, jednak przerwano je ostatecz-
nie juz w grudniu 1940. Dla zwol-
nienia potrzebnego Niemcom doku,
srodkowy segment jednostki o dtugos-
ci 131,8 m, zostal w marcu 1941 zwo-
dowany?3. Segment kadluba odholo-
wano na plycizne Landvennec, gdzie
w dniu 27 sierpnia 1944 zatopily go
alianckie samoloty.

Prace przy budowie Gascogne, spro-
wadzajace sie w zasadzie do kompleto-
wania i przygotowywania materiatow,

25. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...

Fot. zbiory Gérard Garier
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Projekt pancernika , Gascogne”

zostaly oficjalnie anulowane w dniu 24
czerwca 1940 roku.

Warto wspomnieé jeszcze o nie-
zrealizowanym projekcie catkowi-
cie nowego typu okretéw liniowych
okres$lanych jako Province wzglednie
Alsace?, do prac nad ktérym przysta-
piono we Francji w poczatkach roku
1940, w zwigzku ze stwierdzeniem iz
dla utrzymania parytetu sit, po podje-
ciu przez Niemcy prac nad nastepca-
mi pary Bismarck — Tirpitz, niezbedne
jest posiadanie kolejnych jednostek tej
klasy. Zalozono, ze wypornosé okre-
téw wyniesie minimum 45 000 ts, za$
uzbrojenie gléwne sktadaé¢ sie bedzie
z 9 dziat kal. 380 mm lub 406 mm,
w trzech trzydzialowych wiezach,
dwdch w superpozycji na dziobie i jed-
nej na rufie. Predko$¢ na poziomie 30
wezléw, a opancerzenie analogiczne
jak w przypadku typu Richelieu.

STCN przygotowal wstepne, szkicowe
projekty 4 wariantéw okretu, z ktérych
wariant ,D” byt zdecydowanie wigkszy

i dysponujgcy potezniejszym uzbroje-
niem sktadajacym si¢ z 12 dziat kal. 380
mm wzglednie 406 mm, cho¢ przyjecie
pierwszego z kalibrow wydaje sie w wa-
runkach francuskich zdecydowanie bar-
dziej prawdopodobne.

W dniu 1 kwietnia 1940 francuski par-
lament zatwierdzit budowe pierwszej
pary okretéw liniowych w ramach pro-
gramu rozbudowy floty, choé¢ nie wska-
zal bezposrednio, ktéry z wariantéw ma
by¢ realizowany. CSM za$ na swym po-
siedzeniu rozpatrywal i przyjat jedynie
nazewnictwo jednostek serii.

Zgodnie z przyblizong charakterysty-
ka taktyczno-techniczng okrety mialy po-
siada¢ wyporno$¢ standardowa 45 000
ts, a pelng odpowiednio 55 125 ts przy
dlugosci catkowitej kadluba wynosza-
cej 270,0 m, szerokosci 35,5 m i zanurze-
niu 9,25 m. Sitownia wyposazona w tur-
biny parowe o Iacznej mocy 197 200 KM
miala zapewni¢ maksymalng predkosé
okoto 30 wezléw. Planowane uzbrojenie
sktadalo si¢ z 12 dziat kal. 380 mm L/45

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

w trzech czterodzialowych wiezach, 12
dziat kal. 152,4 mm L/55 w czterech trzy-
dziatowych wiezach, 16 dziat plot. kal.
100 mm L/45 w 6 dwudzialowych, za-
mknigtych stanowiskach oraz 32 dziat
plot. kal. 37 mm na 8 poczwornie sprze-
zonych tozach. Uzupelnienie wyposaze-
nia stanowit 1 wodnosamolot pokladowy
wraz z katapulta na rufie. Pancerz burto-
wy o grubosci 320-360 mm, a opancerze-
nie poziome 150-170 mm?7.

Upadek Francji w czerwcu 1940 spo-
wodowal, ze plany techniczne jednostek
typu Province nie zostaly nawet ostatecz-
nie dopracowane, a co dopiero méwié
o ewentualnym rozpoczeciu ich budo-
wy. Tym samym para okretéw liniowych
typu Richelieu okazala si¢ by¢ nie tylko
najwiekszymi, ale i ostatnimi jednostka-
mi tej klasy, jakie powstaly we francu-
skich stoczniach.

26. przewidziane nazwy jednostek to Alsace, Nor-
mandie, Flandre i Bourgogne.
27. wg Garzke WH., Dulin R.O., ,Battleship -...

Jeden z wariantéw pancernika ,Alsace”

Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Richelieu w Tulome 1947 rok. Fotograﬁa ta dobrze ukazuje charakterystycznq linie kadtuba okretu.

KADLUB

Kadtub okretéw liniowych typu Ri-
chelieu mial dlugosé catkowitg 247,85
m, a w linii wodnej 242,0 m przy maksy-
malnej szerokosci 33,08 m. W przypad-
ku Jean Bart, po jego ostatecznym ukon-
czeniu, szeroko$¢ catkowita wynosita
33,36 m, a wraz z ,bgblami” przeciw-
torpedowymi nawet 35,54 m. Wysokos¢
boczna kadluba mierzona od stepki do
poziomu gléwnego (gérnego) pokla-
du pancernego 15,6 m, za$ do pokta-
du dziobéwki 17,9 m. Wysokos$¢ wolnej
burty przy projektowanej wypornos$ci
normalnej siegajacej 40 928 t, wynosita
9,33 m na dziobie oraz 6,58 m na rufie.
Zanurzenie przy wspomnianej projek-
towanej wypornosci normalnej siggato
w przypadku Richelieu 9,17 m, za$ dla
Jean Bart (przy innej juz wypornoSci)
wynosito 9,63 m.

Zgodnie z ostatecznym, realizowa-
nym przez stocznie projektem, wypor-
no$¢ standardowa Richelieu to 37 832
t, wyporno$¢ normalna (z "2 zapasu
paliwa) — 40 928 t, za$ pelna (bojowa)
44 708 t. W praktyce jednak nie zdotano
utrzymaé tych parametréw i faktyczna
wyporno$¢ normalna byla wigksza. Po
zakonczeniu przeprowadzonej w roku
1943 Stanach Zjednoczonych moder-
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nizacji doszla ona do 43 575 t przy za-
nurzeniu 9,69 m, za$ wyporno$¢ pelna
(bojowa) osiagneta nawet 48 500 t przy
zanurzeniu 10,58 m @9,

W przypadku Jean Bart po zakonicze-
niu powojennej odbudowy i moderni-
zacji wyporno$¢ normalna przy zanu-
rzeniu 9,27 m siegata 47 244 t, a pelna
(bojowa) 49 733 t przy 10,69 m 29,

Okrety liniowe typu Richelieu posiadaly
gladki poklad z niewielkim uskokiem na
rufie. Na pokladzie dziobowym ulokowa-
no dwie wieze artyleryjskie ,I” i ,II”, przy
czym ta ostatnia znajdowata si¢ w super-
pozycji. W rejonie Srédokrecia wypietrza-
fa sie bryla dziobowej nadbudéwki, w nie-
wielkiej odleglosci za ktéra znajdowat sie
potezny masztokomin, o charakterystycz-
nym wygieciu w kierunku rufy.

Posiadajacy tgcznie 6 poktadéw kad-
tub jednostki zostal za pomoca 20 po-

A\ f g

=

Fot. zbiory Gérard Garier

przecznych grodzi wodoszczelnych,
z ktérych wiekszo$¢ dochodzita do po-
ziomu pokladu gérnego, podzielony
na 21 przedzialéw wodoszczelnych, od
dziobu oznaczonych literowo od ,A” do
,U”. Ponizej poziomu dolnego pokta-
du pancernego (przeciwodlamkowego)
gléwne poprzeczne grodzie wodoszczel-
ne pozbawione byly wszelkich otworéw,
w tym réwniez drzwi wodoszczelnych,
co uniemozliwiato bezposrednig komu-
nikacje miedzy przedziatami, do kté6-
rych jedyny dostep od géry umozliwia-
ty szyby komunikacyjne.

Warto zwrdéci¢ uwage, ze przedzial
,F” o dtugosci 13,05 m, znajdujacy sie
przed wieza artyleryjska ,I”, byl w ca-

28. wg Breyer S., Schlachtschiffe und... zanurze-
nie Richelieu przy wyporno$ci normalnej wynosito
9,46 m, a przy pelnej 10,58 m.

29. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...

Statecznosé ,Richelieu” (w roku 1943)

Rodzaj wypornosci Wypornos¢ w t Wysoko$¢ metacentrum w m
Lekka 38279 1,88
Bez amunicji 40 112 1,97
Normalna 43 291 2,24
Petna (bojowa) 47 547 2,83

Wg Garzke W.H., Dulin R.O. Battleships -...



fosci wypeliony , Ebonite Mousse” pel-
nigc role koferdamu, co wiecej zmniej-
szal réwniez przeglebienie jednostki na
dzidb.

Na odcinku okolo 206 m, co stano-
wito 82,11% dlugosci catkowitej, kad-
tub posiadatl podwéjne dno o wysokosci
1,12 m, wykorzystywane gléwnie przez
zbiorniki paliwa. Warstwa zewnetrzne-
go poszycia miata grubo$¢ 26 mm, a we-
wnetrzne drugie dno 16 mm. W rejonie
komér amunicyjnych dziat kal. 380 mm,
jednostki otrzymaly jeszcze dodatkowe
trzecie dno o wysokosci 2,5 m, wykona-
ne z 30 mm warstwy stali STS3.

Okrety posiadaly stepki przechylowe
o dlugosci okoto 75 m zamontowane na
lewej i prawej burcie.

W budowie kadlubéw okretéw li-
niowych Francuzi zastosowali oprécz
klasycznego nitowania réwniez na
szerokg skale spawanie, co ulatwialo
i przyspieszalo prace stoczniowe. Spa-
wanie objeto miedzy innymi pokrycie
poktadéw i pomostéw, za wyjatkiem
pancernych oraz konstrukcje no$-
ng wszystkich grodzi poprzecznych
i wzdtuznych

Waga tgczna samego kadluba Riche-
lieu (bez wyposazenia) wynosita 8276
t, co stanowito okolo 20,2% calkowitej
masy okretu.

Okrety liniowe typu Richelieu otrzy-
maly 1 umieszczony centralnie w osi
jednostki ster potzréwnowazony o po-
wierzchni ptetwy 51 m2, poruszany
przez zamontowang na rufie maszyn-
ke sterowa. Maksymalny kat wychylenia
steru wynosit 30°, a jak chca tego inne
zrodta 32°, na kazdg burte. Czas wy-
chylenia steru o maksymalny kat wyno-
sit 15 sekund, ale jego powr6t do pozycji
,0” wymagal juz wiecej czasu. Pojedyn-
czy ster umieszczony w osi symetrii jed-
nostki, stanowil powazny mankament
nowego typu francuskich okretéw linio-
wych, nie tylko bowiem utrudnial ma-
newrowanie z uwagi na duzy promien
cyrkulacji, ale takze stanowit zagrozenie
unieruchomieniem w przypadku trafie-
nia torpeda czy pociskiem.

Etatowe $rodki ptywajgce jednostek
sktadaly sie z 2 wiostowym kutréw z sil-
nikami pomocniczymi o dlugosci 11 m,
2 welbotéw 7-metrowych, 1 jala 5-me-
trowego oraz 2 gikéw o dlugosci 3,5
m3L, W czasie sluzby wojennej Richelieu
otrzymal réwniez znaczna liczbe tratew
ratunkowych réznych modeli.

OPANCERZENIE

Opancerzenie okretéw liniowych
typu Richelieu, wzorowane w duzej mie-
rze na rozwigzaniach technicznych za-

Richelieu w Tulonie w1947 roku. Tym razem dobre ujecie dziobu z kluzami kotwicznymi.

stosowanych wczesniej w typie Dunker-
que, uwazane bylo nie bez racji za jedno
z najlepiej zaprojektowanych w okresie
miedzywojennym.

Pancerz burtowy tworzyt pas o dlugosci
131,45 m (54,2% calkowitej dlugosci okre-
tu w linii wodnej) i szerokosci 5,96 m32,
Przy projektowanym zanurzeniu na pozio-
mie 9,17 m (dla wypornoéci normalnej wy-
noszacej 40 928 t), czes$¢ pasa o szerokoSci
3,4 m winna znajdowac si¢ powyzej kon-
strukcyjnej linii wodnej jednostki, zas 2,56
m ponizej. W praktyce jednak z uwagi na
wzrost rzeczywistej wypornosci, a co za-
temn idzie i zanurzenia, szerokos¢ ,nawod-
nego” pasa pancerza burtowego znajduja-
cego sie ponad linig wodng byla mniejsza.

Pas pancerza burtowego rozpoczynat
sie od dziobu bezposrednio przed barbe-
ta wiezy artylerii gtéwnego kalibru ,1”
(wrega nr 182,35), a konczyl na rufie
za barbetami burtowych wiez dziat kal.
152,4 mm (wrega nr 51,5).

Plyty pancerza burtowego, ktérych
szeroko$¢ wynosilta w zaleznosci od miej-

30. niektoére zrédla wspominaja, ze trzecie dno
bylo réwniez zainstalowane w rejonie komér amu-
nicyjnych dziat kal. 152,4 mm na rufie, na brak jed-
nak ich potwierdzenia.

31. wg Suliga. S., Riszeliei ...

32. wg Breyer S., Schlachtschiffe und... szero-
kos¢ pasa pancerza burtowego wynosita 5,38 m,
w tym 3,38 m ponizej konstrukcyjnej linii wodnej.

Fot. zbiory Gérard Garier




sca zamontowania od 2,5 m do 3,05 m,
nachylone byly pod katem 15°14’ do
wnetrza kadtuba®3. Gérna krawedz piyt
pasa pancerza burtowego opierala sie
przy samej burcie konstrukcyjnej o gléw-
ny (gérny) poktad pancerny, zas$ jej dolna
krawedz o skos burtowy przeciwodtam-
kowego (dolnego) poktadu pancernego,
znajdujacy sie we wnetrzu kadtuba w od-
leglosci okoto 2 m od burty.

Podstawowa grubo$é pasa pance-
rza burtowego wynosita 330 mm, lecz
zmniejszala sie do 170 mm na glebo-
kosci 1,5 m ponizej konstrukeyjnej linii
wodnej. Do tego nalez doliczy¢ jeszcze
18 mm warstwe stali STS, na ktorej za-
montowane bylo opancerzenie.

Jednostki nie posiadaly zadnego
opancerzenia burtowego poza obrebem
scytadeli pancernej” zaréwno w czesci
dziobowe;j jak i rufowej kadluba.

We wnetrzu kadtuba okretu liniowe-
go znajdowaly sie 3 poprzeczne wodo-
szczelne grodzie pancerne, dwie zamy-
kajace od strony dziobu i rufy ,cytadele
pancerng” oraz jedna na samej rufie,
ktéra zabezpieczala przedzial urzadzen
sterowniczych i posiadata grubos¢ 150
mm (umieszczona na wredze nr 8).

Dziobowa poprzeczna wodoszczel-
na grédz pancerna posiadala zrézni-
cowang grubo$é, generalnie wynosita
ona 233 mm + 18 mm podkladu ze sta-
li STS, jednak w obrebie ochraniajace-
go od dziobu komory amunicyjne wiezy
artyleryjskiej gtéwnego kalibru ,1” pasa,
grubo$¢ ta wzrastata do 355 mm + 18
mm stali STS. Grubo$¢ grodzi poprzecz-
nej ponizej skosu burtowego dolnego
pokladu pancernego, miedzy ptaszczy-
zng burty a wzdluzng pancerng grodzig
przeciwtorpedowa wewnatrz kadiuba,
wynosita 165 mm.

Rufowa poprzeczna wodoszczelna
grédz pancerna miata jednolitg grubosé
233 mm, a jedynie przyburtowym, po-
nizej skosu burtowego dolnego poktadu
pancernego, spadata do 145 mm.

Poziomg ochrone w obrebie ,cytade-
li pancernej” zapewnialy 2 poktady pan-
cerne: gléwny (gérny) oraz przeciwod-
famkowy (dolny), oba wykonane ze stali
STS. Grubos¢ poktadu gléwnego wyno-
sifa 170 mm w rejonie komér amunicyj-
nych dziat kal. 380 mm, a odpowiednio
150 mm nad przedzialami maszynowni,
kottowni oraz komér amunicyjnych dziat
kal. 152,4 mm. Grubo$¢, umieszczonego
0,98 m powyzej konstrukcyjnej linii wod-
nej, poktadu przeciwodtamkowego wy-
nosita 40 mm, a jego pancernych skos6w
burtowych nachylonych pod katem 49,5°
ischodzacych 2,5 m ponizej linii wodnej,
odpowiednio 50 mm.
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Poza obrebem ,cytadeli pancernej”
w kierunku dziobu okretu, az do wregi
nr 233, biegt ponizej linii wodnej poktad
przeciwodtamkowy o grubo$ci 40 mm.
Za ,cytadelg pancerng” w kierunku rufy,
na poziomie poktadu przeciwodtamko-
wego (dolnego) przebiegal poktad pan-
cerny o grubosci 100 mm (réwniez na
skosach burtowych), ochraniajgcy uktad
waléw napedowych jednostki. W rejo-
nie przedzialu maszynki sterowej (mie-
dzy wrega nr 8 a nr 19) grubos¢ pokta-
du pancernego wzrastata do 150 mm,
cho¢ nachylone pod katem 45° pancer-
ne skosy burtowe miaty jedynie 50 mm.
Roéwniez 50 mm wynosita grubosé po-
przecznej grodzi pancernej (wrega nr
19) zamykajacej od strony dziobu prze-
dzial urzadzen sterowych.

Dziata gtéwnego i $redniego kalibru
okretéw liniowych typu Richelieu otrzy-
maly solidng ochrone pancerna, obej-
mujacg zaréwno same wieze (cze$é ru-
choma) jak i barbety (czes¢ stata).

Wieze dzial kal. 380 mm zabezpie-
czala od dziobu ptyta pancerna o gru-
bosci 430 mm, nachylona pod katem
30°. Boki wiezy stanowit pancerz 300
mm, a jej cze$é tylng plyty o grubosci
270 mm w przypadku wiezy ,1” oraz
260 mm dla wiezy ,I1”. Plaskg czes¢ da-
chu tworzyly ptyty pancerne o grubosci
170 mm, a czesci nachylone odpowied-
nio 195 mm. Podloge samych wiez sta-
nowily 2 warstwy pancerza o grubosci
150 mm + 50 mm. Grubo$¢ znajduja-
cych sie we wnetrzu pancernej barbety
i obracajacych wraz z konstrukcjg wiezy
pomostéw wynosita 50 mm + 55 mm.
Tym samym ochrona pozioma, jakg za-
pewnial dach wiezy wraz z jej podlo-
gami, mimo wyciecia w tych ostatnich
otworéw dla podajnikéw, dobrze zabez-
pieczata komory amunicyjne.

Grubo$é pancernej ochrony barbet
wiez dzial kal. 380 mm, o wewnetrz-
nej $rednicy 13,3 m, wynosita 405 mm
+ 20 mm warstwy stali, do ktérej opan-
cerzenie byto zamocowane. W obrebie
scytadeli pancernej” ponizej gléwnego
pokladu pancernego, grubo$¢ $cian bar-
bet spadata do 85 mm34, czy 80 mm, jak
chcg inne zrédia..

Wieze dziat kal. 152,4 mm ochraniat
od czota pancerz o grubosci 130 mm?33,
z bokéw 70 mm, a od tyl 60 mm. Pan-
cerny dach mial grubos$¢ 70 mm, a bar-
bety na ktérych osadzone byly wieze od-
powiednio 100 mm.

Stanowiska podwojnie sprzezonych
dziat plot kal. 100 mm L/45 M 1930
ochraniata od czota, z bokéw i od géry
ostona przeciwodtamkowa, wykonana
ze stali o grubosci 30 mm.

Pomost bojowy oraz umieszczone nizej
stanowisko kierowania ogniem artyleryj-
skim, oba znajdujace sie w gornej czesci
bloku dziobowej nadbud6éwki, ochraniat
od przodu i z bokéw pancerz o grubo-
$ci 340 mm, za$ od tyt odpowiednio 280
mm, osadzony na dwéch warstwach stali
konstrukcyjnej, kazda o grubosci 17 mm.
Dach pancerny miat 170 mm + 2 war-
stwy stali, kazda po 12 mm, za$ podtoga
100 mm3®. Szyb komunikacyjny taczacy
pomost bojowy z umieszczonym ponizej
gléwnego pokladu pancernego, stanowi-
skiem dowodzenia i centralg artyleryjska,
stanowita pancerna rura o grubosci $cia-
nek 160 mm.

Sciany dziobowej nadbudéwki, po-
most nawigacyjny, mostek admiralski
oraz stanowiska dalmierzy ochranial
pancerz przeciwodlamkowy o grubosci
10 mm, wykonany ze stali STS. Komu-
nikacje we wnetrzu dziobowej nadbu-
dowki zapewnial szyb o grubosci $cia-
nek 30 mm.

Przewody kominowe oraz nawiewni-
ki powietrza do przedzialéw ukladu na-
pedowego, powyzej poziomu gléwnego
poktadu pancernego byly zabezpieczo-
ne plytami o grubosci 10 mm. Réwniez
wazniejsze przedzialy powyzej poziomu
gléwnego pokladu pancernego otrzy-
maly zabezpieczenie pionowe w postaci
$cianek o grubosci 6,7 mm.

System zabezpieczenia przeciwtorpe-
dowego okretéw liniowych typu Riche-
lieu stanowil w zasadzie powielenie roz-
wigzan technicznych zastosowanych
i sprawdzonych wczesniej przy budowie
jednostek typu Dunkerquie.

Zgodnie z zalozeniami projektowy-
mi system zabezpieczeh przeciwtorpe-
dowych winien wytrzymac bezpo$redni
wybuch ekwiwalentu 300 kg TNT (tro-
tylu) na gtebokosci 3,5 m ponizej kon-
strukcyjnej linii wodnej przy zanurzeniu
jednostki na poziomie 9,17 m.

Podstawowym elementem systemu
byta pancerna wzdluzna grédz prze-
ciwtorpedowa, ktorej grubos¢ w rejo-
nie $rodokrecia wynosita 30 mm, by na
krancach ,cytadeli pancernej” wzrastaé
do 40 mm, a poza jej obrebem nawet do
50 mm.

33. istnieja rozbieznosci co do kata nachylenia
pasa pancerza burtowego, niektére zrédla podaja,
ze wynosil on 15°24’, a inne, ze nawet 15,5°.

34. 85 mm wg Garzke W.H., Dulin R.O., Battles-
hips- ... 1 Pieczukonis N.I., Fiedorow L.N., Pawlow
N.S., Linkory tipa..., natomiast 80 mm wg Suliga
S., Riszelie...

35. wg Garzke W.H., Dulin R.O., Battleships-...
grubos¢ plyty czotowej wynosita 115 mm.

36. wg Garzke W.H., Dulin R.O., Battleships-...
grubos¢ opancerzenia pomostu bojowego z przodu
i bok6w wynosita 350 mm, natomiast od tytu 300
mm.
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Miedzy konstrukcja burty wraz z po-
szyciem a pancerng grodzig przeciw-
torpedowg znajdowat si¢ system 4 wo-
doszczelnych przedziatow, ktérych
podstawowa funkcja sprowadzala sie
do wytlumiania energii wybuchu oraz
pochtaniania ewentualnych odlamkéw.
Laczna sumaryczna szeroko$¢ wszyst-
kich przedzialéw wynosita w rejonie
$rédokrecia po 7,0 m na kazdej burcie.
Szeroko$¢ systemu przedzialéw zmniej-
szala sie w kierunku dziobu i rufy okretu,
osiggajac odpowiednio 4,12 m na wyso-
kosci porzecznej pancernej grodzi dzio-
bowej oraz 4,54 m przy grodzi rufowe;.

Uktad naprzemiennych, wypetnio-
nych, w tym réwniez ciecza, i pustych
przedzialéw systemu ochrony przeciw-
torpedowej kadtuba zostal juz wczes-
niej sprawdzony w $§wiatowym budow-
nictwie okretowym pod postacig ,,babli”
przeciwtorpedowych. W przypadku roz-
wigzania zastosowanego przez Francu-
z6w, podstawowa réznica polegala na
tym, ze ich system byl rozbudowany do
wnetrza kadluba, a nie jak w przypad-
ku ,babli” przeciwtorpedowych na ze-
wnatrz.

Pierwszy z wspomnianych przedzia-
16w, liczac od poszycia burty, o szero-
kosci 1,98 m, byt w calosci wypelniony
nieprzepuszczajacym wode materia-
fem, stworzonym na bazie spienionej
gumy, o nazwie ,, Ebonite Mousse” i wa-
dze 0,07-0,10 t/m3. Kolejny przedzial,
o szerokosci 0,95 m, pozostawal pu-
sty. Grodz wzdluzna o grubos$ci 18 mm,
od dolnej krawedzi pasa pancerza bur-
towego do dolnego (pierwszego) dna
jednostki, rozdzielajaca pierwsze dwa
przedzialy stanowita element konstruk-
cyjny wzmacniajacy sztywno$¢ kadtu-
ba. Nastepny przedzial, najwiekszy, bo
o szeroko$ci 3,42 m, zajmowaly zbior-
niki paliwa. Ostatni, czwarty przedziat
o szerokosci 0,65 m, pozostawal zasad-
niczo pusty, z tym jednak, ze w razie
potrzeby mozna go bylo zatopi¢ i wyko-
rzysta¢ w charakterze zbiornikéw prze-
chylowych lub tez na dodatkowy zapas
paliwa.

We wnetrzu kadtuba, bezposrednio za
pancerng wzdluzna grodzia przeciwtor-
pedowa, znajdowatl si¢ jeszcze kolejny
pusty przedziat o grubosci $cianek 6-10
mm, ktérego szeroko$¢ wynosita 1,20
m. W przedziale tym znajdowaly sie ru-
rociagi réznych systeméw okretowych
oraz przebiegaly magistrale okablowa-
nia. Przedzial, cho¢ formalnie nie wcho-
dzit juz w sktad systemu zabezpieczenia
przeciwtorpedowego okretu, pehnit jed-
nak funkcje kolejnej, dodatkowe;j strefy
ochronne;j.

18

Richelieu w doku ,Homel” w Cherbourgu, czerwiec 1946 roku.Widoczne prawoburtowe $ruby

napedowe oraz ster.

W trakcie przeprowadzanej w Bre-
$cie w okresie powojennym odbudo-
wy oraz prac wykonczeniowych Jean
Bart otrzymal dodatkowo jeszcze kla-
syczne ,bable” przeciwtorpedowe
o szerokos$ci 1,27 m na kazdej burcie
i dtugosci okoto 122 m.

W przypadku Richelieu taczna waga
przewidzianego w projekcie opance-
rzenia wynosila 16 045 t, w tym pan-
cerz stanowisk artylerii poktadowej
4135 t, co stanowilo 39,2% ogdlnej
masy jednostki3?.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

UKLAD NAPEDOWY

Uklad napedowy jednostek typu Ri-
chelieu tworzyly 4 zespoty turbin paro-
wych systemu Parsons-Rateau, o lacznej
projektowanej mocy 150 000 KM, roz-
mieszczone w dwoéch przedziatach ma-
szynowni — dziobowym ,L” oraz rufo-
wym ,N”.

Kazdy zesp6t sktadat si¢ ze zbloko-
wanych turbin — niskiego ci$nienia (1,25
atm.), Sredniego ci$nienia (10 atm.) oraz
wysokiego ci$nienia (27 atm.) do biegu

37. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...



w przdd, a takze turbiny niskiego ci$nie-
nia (4 atm.) do biegu wstecznego. Kazdy
zespdt turbin poruszat za posrednictwem
jednostopniowe] przektadni zebatej wat
napedowy zakonczony $ruba. Sruba
o czterech piérach miala $rednice 4,81
m38 a jej skok wynosit 5,22 m. Waga poje-
dynczej $ruby napedowej wynosita 14,4 t.
Zespoly turbin z dziobowych maszynow-
ni w przedziale ,I” poruszaly 2 $ruby ze-
wnetrzne, a z rufowej w przedziale ,N”,
2 $ruby wewnetrzne. Kazdy zakonczony
$rubg wal napedowy (,krétszy” zewnetrz-
ny oraz ,dluzszy” wewngtrzny) lewej
i prawej burty, byt osadzony na wlasnym
odrebnym wsporniku.

Warto zaznaczy¢, ze zaden z dwoéch
przedzialéw maszynowni nie byl prze-
dzielony grodzia wzdluzng na dwa od-
rebne pomieszczenia, tak jak to miato
miejsce w przypadku ciezkich jednostek
nawodnych innych flot. Oznaczato to,
ze kazde, nawet przypadkowe trafie-
nie w ktérys z przedzialéw maszynowni
moglo spowodowac ich zniszczenie lub
zalanie, a tym samym pozbawi¢ sitow-
ni¢ okretu polowy mocy.

Turbiny, podobnie zresztg jak i kotly
parowe dla Richelieu powstaly w Arse-
nale Brest, natomiast w przypadku Jean
Bart, turbiny dla maszynowni dziobowej
zbudowala stocznia Ateliers et Chantiers
de Penhoét, natomiast dla maszynowni
rufowej stocznia Ateliers et Chantiers de
la Loire, obie w Saint Nazaire3®.

Pare do turbin o ci$nieniu roboczym
29,7 atm. (lub jak chca niektoérzy 27
atm.) i temperaturze 371°C, cho¢ niekt6-
re zrédta méwig o 375°C (w przypadku
Jean Bart temperatura byla nizsza i wy-
nosita 350°C), dostarczat zespét 6 kottow
parowych wodnorurkowych systemu
Sural-Indret (Norguet), umieszczonych
po 3 w dwéch kotlowniach — No 1, dzio-
bowej w przedziale ,K” oraz No 2, rufo-
wej w przedziale ,M”. Podobnie jak to
mialo miejsce w przypadku maszynow-
ni, réwniez przedzialy kottowni nie zo-
staly podzielone grodzig wzdluzng na
odrebne pomieszczenia, co zwiekszalo
ryzyko ich uszkodzen w warunkach bo-
jowych.

Wszystkie kotty parowe opalane byly
paliwem ptynnym. Kazdy z kotléw po-
siadal na wyposazeniu 2 wentylatoro-
-sprezarki systemu ,Rameau”, ktére po-
dawaly powietrze pod ci$nieniem 2 atm.
do wtryskiwaczy paliwa. Kotly posiada-
ly réwniez podgrzewacze pary, umiesz-
czone miedzy rurkami grzewczymi oraz
podgrzewacze wody.

Spaliny ze wszystkich 6 kottéw paro-
wych obu kottowni byty odprowadza-
ne przez wsp6lny przewod kominowy

Zasieg okretow liniowych typu ,,Richelieu”
Predkosc, wezly (zapasﬁyl)zll?\j\{flég% f) (zapasJ gﬂfj ré805 1)
Predkos¢ 30 w. 3300 Mm 3400 Mm
Predkos¢ 20 w. 7750 Mm 6000 Mm
Predkos¢ 15 w. 9500 Mm 8000 Mm
Predko$¢ 12 w. 10 000 Mm ?

do komina, zintegrowanego z tylnym
masztem, o charakterystycznym, nieco
topornym, odgietym w kierunku rufy
ksztalcie.

W toku przeprowadzonych w czerw-
cu 1940 préb Richelieu przy wyporno-
$ci 43 500 t uzyskat chwilowag moc si-
fowni z przeforsowaniem na poziomie
178 000 KM, co przy 230 obrotach srub
na minute, pozwolilo osiggngé maksy-
malng predko$é¢ 32,63 wezta. Przy mak-
symalnej mocy bez forsowania, wyno-
szacej 157 000 KM, osiagnieto predkosé
31,0 wezla. Proby Jean Bart, przeprowa-
dzone niemal 10 lat p6Zniej, bo w czerw-
cu 1949, po ostatecznym ukonczeniu
okretu, wykazaly odpowiednio pred-
ko$¢ 32,13 wezla przy mocy 176 030
KM z przeforsowaniem oraz 31,84 we-
zla przy mocy sitowni 162 855 KM bez
forsowania®0,

Maksymalna pojemno$¢ zbiornikéw
paliwa Richelieu, z wykorzystaniem czg-
$ci zbiornikow przechylowych, wyno-
sita 6905 t. W przypadku Jean Bart po-
jemno$¢ zbiornikéw byta nieznacznie
mniejsza, bo siegajaca 6805 t. O nomi-
nalnym zasiggu, jaki zapas paliwa po-
zwalat osiggnaé¢ w umiarkowanych wa-
runkach klimatycznych informuje tabela
powyzej.

Rzeczywisty zasieg jednostek byt
mniejszy, szczegllnie w przypadku ope-
rowania w tropikach, co stalo sie udzia-
tem Richelieu w dwoch ostatnich latach
wojny. Wéwczas nawet przy czystym
(nie obro$nietym wodorostami) kad-
tubie zasieg jednostki przy 15 weztach
spadal do 8250 Mm, a przy 20 wezlach
odpowiednio do 6700 Mm*!.

Energie elektryczng, prad staly o na-
pieciu 230 V oraz 460 V (do zasilania
urzadzen stanowigcych wyposazenie
wiez artyleryjskich gtéwnego kalibru)
dostarczaly 2 zespoly turbogeneratoréw,
kazdy sktadajacy sie z 4 pradnic o mocy
po 750 kW. Turbogeneratory znajdowaly
si¢ w dziobowej maszynowni (przedziat
,L) oraz w przedniej czeSci przedzia-
tu ,0”, bezposrednio za rufowg sitow-
nig. W przedziale ,H” , umieszczonym
pomigdzy wiezami dzial gléwnego kali-
bru ,I” i ,II”, znajdowaly sie 3 genera-
tory, kazdy o mocy 1000 kW, napedzane

silnikami wysokopreznymi#2. Dwa mate
generatory dieslowskie, kazdy o mocy
po 150 kW, umieszczone na pokladzie
gléwnym, stuzyly jako awaryjne zrédto
zasilania. L.gczna moc urzgdzen prado-
tworczych na poktadzie jednostek typu
Richelieu wynosita 9300 kW. Wsréd po-
ktadowych odbiornikéw energii elek-
trycznej znajdowato sie miedzy innymi
8170 réznego rodzaju lamp i punktéw
Swietlnych.

Zaloga obstugujgca urzgdzenia nape-
dowe okretéw liniowych typu Richelieu
liczyta ogétem 310 oficeréw i marynarzy.

Sumaryczna masa urzadzen ukla-
du napgdowego (turbiny + kotly) wraz
z niezbednym wyposazeniem pomoc-
niczym, wynosita 2855 t, co stanowito
okolo 7,0% catkowitej masy okretéw li-
niowych typu Richelieu*3.

UZBROJENIE

Podstawowe uzbrojenie artyleryjskie
okretéw liniowych typu Richelieu sta-
nowilo 8 dziat kal. 380 mm (14,96”) Mo-
dele 1935 (M-1935), rozmieszczonych
w dwéch czterodzialowych wiezach ar-
tyleryjskich ,I” i ,II”, umieszczonych
w superpozycji w dziobowej czesci okre-
tu. Takie rozmieszczenie wiez artyleryj-
skich, zastosowane juz wcze$niej w ty-
pie Dunkerquie, stanowito nawigzanie do
brytyjskich jednostek typu Nelsorn*4.

Dziata kal. 380 mm M-1935 mialy
gwintowang czes¢ lufy o dtugosci 17 252

38. istniejg rozbieznosci co do $rednicy $rub na-
pedowych, wielkos¢ podano za Garzke W.H., Dulin
R.O., Battleships-..., natomiast Breyer S., Schlach-
tschiffe und... 1 Suliga S., Riszelie i ... méwi o 4,88
m, natomiast Pieczukonis N.I., Fiedorow I.N., Pa-
wlow N.S., Linkory tipa... podaje 4,87 m.

39. Pieczukonis N.I., Fiedorow I.N., Pawlow
N.S., Linkory tipa... podaje natomiast, ze turbiny
i kotly dla Richelieu powstaly w Ateliers et Chan-
tiers de Penhoét, a dla Jean Bart w Ateliers et Chan-
tiers de la Loire.

40. wg Garzke WH., Dulin R.O., Battleships-...

41. wg Garzke WH., Dulin R.O., Battleships-...

42. wg Garzke W.H., Dulin R.O., Battleships-...
moc generatoréw dieslowskich wynosita po 800
kW, co oznaczalo, ze taczna moc zainstalowanych
urzadzen pradotworczych wynosita 8700 kW.

43. wg Breyer S., Schlachtschiffe und ...

44. OL typu Nelson — zbud. 1922-1925, wyp.
33 730/41 250 t, dt. 216,4 m, szer. 32,3 m, zan.
8,6/10,2 m, tur. par. 45 000 KM pred. 23 w., uzbr.:
9 x 406 mm, 12 x 152 mm, 6 x 102 mm plot., 8 x
40 mm plot., 2 wt kal. 622 mm, zatoga 1314 -1361
ludzi.
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przeciwminowego.

mm (45,4 kal.). Waga pojedynczego dzia-
fa (lufa z zamkiem) wynosita 94,13 t, za$
zywotno$¢ samej lufy obliczona byla na
okoto 200 wystrzatéw. Dzieki urzadze-
niom naprowadzajacym napedzanym
silnikami elektrycznymi, lufy dzial mo-
gly przemieszczaé sie w plaszczyznie
pionowej w przedziale od -5° do +35°
z predkoscig 5,5%s., przy czym tadowa-
nie odbywa¢ sie moglo praktycznie przy
wszystkich katach podniesienia.

Dziala M-1935 wystrzeliwaly poci-
ski przeciwpancerne (AP) oraz burzg-
ce (HE), oba rodzaje o wadze 884 kg
(w przypadku pociskéw przeciwpancer-
nych tadunek wybuchowy stanowito 23
kg kwasu pikrynowego + 20% nitrona-
ftalenu) z predkoscig poczatkowg 785
m/s. Ladunek miotajacy stanowilo 288
kg (wg innych zrédet 255, 4 kg) prochu
marki SD21 w 4 oddzielnych workach.

Zapas amunicji wynosit po 104 poci-
ski na lufe, co dawato razem na okrecie
832 pociski kal. 380 mm oraz 3328 ta-
dunki miotajgce (po 4 na kazdy pocisk).

20

Wieza nr 11" na Richelieu w 1947 roku. Stojacy pod nig marynarz daje nam doskonata skale poréwnawcza. Z prawej strony ptywak parawanu

Amunicja przechowywana byta w dwu-
kondygnacyjnych komorach amunicyj-
nych znajdujacych sie w pomieszcze-
niach podbasztowych, ponizej gléwnego
poktadu pancernego. Na kazdej kondyg-
nacji komoér znajdowaly sie zaréwno po-
ciski (w czesci blizszej dziobu) ja i ta-
dunki miotajace (w czesci blizszej bryle
nadbudéwki). Takie rozwigzanie kon-
strukcyjne stanowito pewnego rodzaju
nowatorstwo w stosunku do rozwigzan
stosowanych powszechnie w innych flo-
tach, gdzie na dolnym poziomie komér
amunicyjnych przechowywano pociski,
a gérnym tadunki miotajace.

Maksymalna donos$no$¢ dziat kal. 380
mm wynosita 37 550 m przy kacie pod-
niesienia lufy +35°, cho¢ czesto spoty-
ka sie réwniez informacje, ze dono$nos¢
siegata 41 700 m*.

Zakladano teoretycznie, ze kazde
dzialo bedzie moglo oddawa¢ strzat,
co 25 sekund. Oznacza to szybkostrzel-
nos¢ teoretyczna na poziomie 2,4 strza-
tu na minute z lufy, bardzo wysokg jak

Fot. zbiory Gérard Garier

na tak duzy kaliber armaty. W prak-
tyce, jak podajg rézne zrédla szybko-
strzelno$¢ wynosita okoto 1,5 strzalu
na minute z lufy*®,

Pelen czas zaladowania pocisku wraz
z calym tadunkiem miotajacym (4 wor-
ki) do komory nabojowej wynosit 13,5
s., za$ czas otwarcia (w kierunku do
gbry) i zamkniecia zamka, za pomoca
automatyki hydrauliczno-pneumatycz-
nej, odpowiednio 3,5 s.

Wieze pancerne w ktérych zamon-
towano dziata kal. 380 mm M-1935
stanowily rozwinietg i powiekszo-
ng wersje modelu zastosowanego
na poktadzie jednostek typu Dunke-
rque. Wieze osadzone byly na pan-

45. inne parametry uzbrojenia gléwnego podaje
Breyer S., Schlachtschiffe und..., wg ktérego waga
dziat wynosita 110 t, waga pocisku 890 kg, za$ pred-
ko$¢ poczatkowa 830 my/s. Rowniez Hodges P, The
big gun. Battleship main armament 1860-1945, Lon-
don 1981, podaje inne dane, wg ktérych donos$nosé
maks. przy kacie +35° siggala 37 550 m, ale przy
predkosci poczatkowej 830 my/s.

46. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...
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Ustawianie dziat 380 mm w wiezy nr ,1I” na Richelieu w trakcie budowy w Brescie. Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

SR

Wieza nr ,11” dziat 380 mm na Jean Bart w 1955 roku. Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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cernej barbecie o wewnetrznej $red-
nicy 13,30 m. Dziala umieszczono
we wiezach parami na wspélnej la-
wecie. Odleglo$¢ miedzy osiami osa-
dzonych na wspélnej lawecie dziat
wynosita 1,95 m, za$ odstep mie-
dzy poszczegélnymi parami dziatl
odpowiednio 2,95 m, co mozna
z fatwoscig dostrzec na licznych wy-
konanych od czota zdjeciach wiez.
We wnetrzu wiezy, miedzy poszcze-
g6lnymi parami dzial, umieszczono
wzdluzng pancerna ognioodporna
przegrode, dzielaca calo$¢ na dwa
odrebne pomieszczenia, z ktérych
kazde posiadato wlasne, niezalezne
podajniki amunicji (pociskéw i ta-
dunkéw miotajacych). Takie rozwiag-
zanie pozwalalo podnie$¢ zywotnosé
wiezy, chroniac ja przed calkowitym
wylaczeniem z akcji bojowej w przy-
padku pojedynczego trafienia.

Wieze ustawione byly na poktadzie
dziobowym w superpozycji, przy czym
,1” (blizsza dziobu) mogla prowadzi¢
ostrzal w sektorze 300°, ,II” (przy bry-
le nadbudéwki) nawet w sektorze 312°,
przy czym predkos$é naprowadzania na
cel w plaszczyZnie poziomej wynosita

Widok rufy pancernika Richelieu w 1945 roku. Na pierwszym planie wieza dziat 152 mm, przed nig tratwy ratunkowe.

5%s. Takie ustawienie wiez artyleryjskich
gléwnego kalibru oznaczalo, ze posiada-
ly one ,martwe pole” w kierunku rufy,
wynoszace odpowiednio 60° dla ,I” oraz
48° dla I1".

Kazda z wiez dzial kal. 380 mm wy-
posazona byta we wtasny dalmierz ste-
reoskopowy o bazie 14-metrowej, dzieki
czemu w razie potrzeby mogla samo-
dzielnie prowadzi¢ ogien.

Waga catkowita czterodzialowej wie-
zy kal. 380 mm (lacznie z wyposaze-
niem pomocniczym oraz zapasem amu-
nicji) wynosita bagatela 2476 t, w tym
1705 t przypadalo na jej opancerzenie.

Uzupelnienie artylerii gtéwnego ka-
libru stanowito ostatecznie 9 ,uniwer-
salnych” dzial kal. 152,4 mm (6”) Mo-
dele 1930 (M-1930), cho¢ zatwierdzony
projekt przewidywat pierwotnie uzbro-
jenie okretéw liniowych typu Richelieu
w 15 takich dzial. O przyczynach zmia-
ny uzbrojenia stéw kilka ponizej.

Istota dzial uniwersalnych polegala
na tym, ze mozna bylo z nich prowa-
dzi¢ skuteczny ogien zaréwno do ce-
l6w nawodnych i naziemnych jak réw-
niez do celéw powietrznych. Skuteczne
zwalczanie celéw powietrznych wy-

magalo przede wszystkim duzego kata
podniesienia luf, najlepiej zblizonego
do 90°, a poza tym duzej predkosci kg-
towej naprowadzania luf w ptaszczyz-
nie pionowej i poziomej oraz wysokiej
szybkostrzelnosci. Wasnie niedostatek
rzeczywiScie osigganych parametréw
taktyczno-technicznych przez dziala
M-1930 w zakresie prowadzenia ognia
do celéw powietrznych (zbyt maty kat
podniesienia, jedynie +75° oraz niska
szybkostrzelnos$¢) spowodowaly, ze po-
jawila sie potrzeba dodatkowego za-
montowania na pokladzie jednostek
ciezkich dzial plot. w tej sytuacji zre-
dukowano liczbe dziat kal. 152,4 mm
z 15 do 9, rezygnujac z zamontowania
6 armat w dwoch trzydzialowych wiez,
skierowanych lufami w kierunku dzio-
bu, na lewej i prawej burcie w rejonie
$rédokrecia.

Dziata kal. 152,4 mm M-1930 posia-
daly gwintowang cze$¢ lufy o dtugosci
8382 mm (55 kal.). Waga pojedynczego
dziata (lufa z zamkiem) wynosita 7,78 t
za$ zywotno$¢ lufy obliczono na okoto
700 wystrzatow.

Dziala M-1930 wystrzeliwaly poci-
ski przeciwpancerne o wadze 57,14 kg,

Fot. zbiory Gérard Garier
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Dziato 152 mm M-1936/C1930

skala 1:100

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

w tym tadunek wybuchowy 3,34 kg oraz
pociski burzace o wadze 53,9 kg, z pred-
koscig poczatkowa 879 m/s*?. Ladu-
nek miotajacy stanowito 17,3 kg prochu
marki BM11.

Laczny zapas amunicji do dziat kal.
152,4 mm (rozdzielnej) wynosit 3000
sztuk, w tym 750 pociskéw przeciwpan-
cernych oraz 2250 pociskéw burzacych.
Komory amunicyjne dzial kal. 152,4
mm znajdowaly sie w rufowej czesci
okretu, niemal bezposrednio pod stano-
wiskami ogniowymi wiez. Wtasnie brak

24

komér amunicyjnych w bezposrednim
sgsiedztwie stanowisk dzial, byt takze
jedng z przyczyn rezygnacji z wiez bur-
towych w rejonie $rédokrecia. Amunicje
do wspomnianych wiez miat dostarczaé
z komor, znajdujacych sie w odleglo-
$ci 28 m w kierunku dziobu, specjalny
transporter tancuchowy.

Maksymalna dono$no$¢ dziat kal.
152,4 mm M-1930 wynosita 26 960 m
przy kacie podniesienia lufy +45°, cho¢
zgodnie z niektérymi zrédtami*® byta
ona nizsza i siegata 26 470 m.

Planowana szybkostrzelnosé¢ dziat
M-1930 wynosita 10 wystrzatow z lufy
na minute, w praktyce jednak nie zdota-
no jej nigdy osiagnaé¢. W warunkach bo-
jowych dziata mogly prowadzi¢ ogien
co najwyzej z szybkoscig 6-8 strzatéw na
minute, co podobnie jak niski kat pod-

47. wg Garzke W.H., Dulin R.O., Battleships-
... predkos¢ poczatkowa wynosita 840 my/s, za$ wg
Breyer S., Schlachtschiffe und... odpowiednio 852
mys.

48. t¢ druga podaja m.in. Breyer S., Schlach-
tschiffe und... oraz Suliga S., Riszeliei ...



niesienia luf, skutecznie dyskwalifikowa-
fo je z mozliwosci zwalczania celéw po-
wietrznych.

Dziata kal. 152,4 mm zostaly zamon-
towane w trzydzialowych wiezach arty-
leryjskich wz. 1936. Wieze te stanowily
wersje rozwojowg modelu zastosowa-
nej na jednostkach typu Dunkerque
czterodzialowej wiez artyleryjskiej z ar-
matami kal. 130 mm. WieZze rozmiesz-
czono w rufowej czesci okretu, na sta-
nowiskach burtowych (lewa i prawa
burta) oraz centralnym w osi symetrii
okretu za hangarem lotniczym, a przed
zapasowym stanowiskiem kierowania
ogniem artyleryjskim. Srednica we-
wnetrzna pancernej barbety wynosita
7,30 m*®, za$ odstep miedzy osiami po-
szczegllnych dzial siegat 1,85 m. Dzia-
fa mogly przemieszczaé sie w plasz-
czyZznie pionowej w przedziale od -10°
do +75° z predkoscig 8°%/s. W praktyce
jednak przedziat ten byt nieco mniejszy
i wynosit dla wiez burtowych od -6,5°
do +75° a dla wiezy centralnej odpo-
wiednio -8° do +75°. Zaktadany w pro-
jekcie kat podniesienia lufy +90° po-
zostawal praktycznie nieosiggalny do
konca istnienia jednostek. Dopiero
w toku powojennej odbudowy i osta-

Bateria dziaf plot. M 1930 kal. 100 mm. Richelieu, fotografia z 1947 roku.

tecznych prac wykonczeniowych Jean
Bart zdotano uzyskaé¢ kat podniesie-
nia luf artylerii $redniego kalibru +85°.
Ladowanie dzial mozliwe bylo w pet-
nym przedziale katéw podniesienia
luf. Wieze posiadaly 70° sektor ostrza-
tu w plaszczyznie poziomej w kierun-
ku rufy, przy czym mogly by¢ naprowa-
dzane na cel z predkoscig 12%s.

Kazda wieza artyleryjska dziat kal.
152,4 mm byta wyposazona we wlasny
dalmierz o bazie 8-metrowej, co umoz-
liwiato samodzielne prowadzenie ognia
do celéw nawodnych i naziemnych.

Laczna masa wiezy wynosita 306 t
(wraz z zapasem amunicji), w tym cze-
$ci ruchome 228 t, z czego 66 t przypa-
dalo na opancerzenie.

Wspomniane wcze$niej niepowodze-
nia zwigzane z przystosowaniem dziat
kal. 152,4 mm M-1930 do prowadzenia
ognia do celéw powietrznych, spowo-
dowaly, ze niezbedne okazalo sie wpro-
wadzenie do uzbrojenia dodatkowe;j
poktadowej artylerii plot. dalekiego za-
siegu (ciezkiej). Francuzi staneli przed
koniecznos$cig dokonania wyboru mie-
dzy posiadanymi modelami ciezkich
dzial plot., a mianowicie kal. 75 mm
wz. 1924, kal. 90 mm wz. 1928 oraz kal.

100 mm wz. 1930. Najbardziej pozada-
ny najnowszy model kal. 100 mm wz.
1937 nie osiagnal jeszcze wymagane-
go stopnia gotowosci technicznej i prze-
mysl nie byt w stanie dostarcza¢ go.

W czerwcu 1939 wybrano ostatecz-
nie dziata kal. 100 mm Modele 1930
(M-1930)%, a w sierpniu tego roku za-
decydowano o zamontowaniu 12 takich
armat w rejonie $rodokrecia Richelieu,
ma miejscu przeznaczonym wczes$-
niej dla burtowych wiez z dziatami kal.
152,4 mm, po ktérych pozostaly nawet
przygotowane juz pancerne barbety.

Dziata kal. 100 mm (3,9”) M-1930 po-
siadaly gwintowang czes$¢ lufy o dlugos-
ci 4500 mm (45 kal.). Waga pojedyncze-
go dziala (lufa z zamkiem) wynosita 1,65
t czy jak chea tego inne zrédla 1,67 t.

Dziata kal. 100 mm M-1930 wystrze-
liwaly z predkoscia poczatkowa 755 m/s
dwa rodzaje pociskdéw — przeciwpancer-
ne o wadze 14,95 kg oraz burzace o wa-
dze 13,47 kg. Jako tadunek miotaja-
cy w obu przypadkach stuzylo 4,025 kg
prochu marki BM7. Amunicja do dziat

49. wg Breyer S., Schlachtschiffe und... $rednica
barberty wynosita 5,81 m.

50. wg Breyer S., Schlachtschiffe und... byt to
Modele 1931.

Fot. zbiory Gérard Garier
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Dziata 100 mm M-1930/CAD-1931

skala 1:100
Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Dziato przeciwlotnicze 37 mm M-1933/CADM-1933

skala 1:50
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Wielkokalibrowy karabin maszynowy 13,2 mm M-1929
na poczwérnym stanowisku CAQM-1931

skala 1:50

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

kal. 100 mm byla scalona, a jej taczny
zapas na poktadzie liczyt 3600 sztuk, po
300 na lufe. Amunicja ta byla przecho-
wywana w odpowiednio przystosowa-
nej dawnej dziobowej komorze amuni-
cyjnej dziat kal. 152,4 mm w przedniej
czesci okretu. Do podawania amunicji
na stanowiska ogniowe wykorzystano
réwniez istniejacy juz system, przezna-
czony pierwotnie dla artylerii $rednie-
go kalibru.

Maksymalna donos$nos$¢ dziat kal.
152,4 mm do celéw nawodnych i na-
ziemnych wynosita 15 400 m przy kacie
podniesienia lufy +45 °, za$ putap do ce-
16w powietrznych przy kacie podniesie-
nia +70° odpowiednio 10 000 m>1.

Lufy dziat plot. kal. 100 mm L/45 mo-
gly przemieszczaé sie w plaszczyznie
pionowej w przedziale od -10° do +70°,
cho¢ niektére zrédla podajg, ze bylo to
nawet 80°52, Ladowanie dzial mozliwe
bylo w pelnym zakresie katéw podnie-
sienia lufy. Szybkostrzelnos¢ teoretyczna
wynosila 10 strzaléw na minute, prak-
tycznie jednak niewiele przekraczato
tempo 6 strzatéw na minute.

Dziata kal. 100 mm M-1930 zostaly
zamontowane na sprezonych podwoj-
nie lawetach CAD, zabezpieczonych od
przodu, z bokéw i od géry maska prze-
ciwodlamkowg. Stanowiska ognio-

we dzial znajdowaly si¢ po 3 na lewej
i prawej burcie w rejonie §rodokrecia,
miedzy brylag dziobowej nadbudéw-
ki a masztokominem. Catkowita waga
dwudziatowego stanowiska dzial plot.
kal. 100 mm wraz z maskg przeciwo-
dtamkows, wynosita 13,5 t.

Kierowanie ogniem dzial kal. 100
mm L/45 odbywalo sie centralnie ze
specjalnych stanowisk umieszczonych
w dwdch wiezyczkach, po bokach bloku
dziobowej nadbudéwki. Kazde stanowi-
sko wyposazone bylo w dalmierz o ba-
zie 4-metrowe;.

Do zwalczania nisko lecacych samo-
lotéw stuzyto 12 poétautomatycznych
dzial plot. kal. 37 mm Modele 1933
(M-1933) na podwdjnie sprzezonych la-
wetach ACAD. Przewidywany pierwot-
nie jako uzbrojenie jednostek nowoczes-
niejszy Modele 1935 nie trafil jeszcze do
produkgji na skale przemystowsa, wobec
czego byl niedostepny.

Dziata plot. kal. 37 mm (1,457")
M-1933 posiadaly gwintowang cze$é
lufy o dtugosci 2220 mm (60 kal.). Waga
pojedynczego dziata (lufa z zamkiem)
wynosita 0,3 t.

Dziala wystrzeliwaly pociski o ma-
sie 0,725 kg (wg innych zrédetl 0,785
kg) z predkosciag poczatkowa 850 m/s.
Zapas scalonej amunicji kal. 37 mm

na pokladzie okretu liniowego wynosit
8015 sztuk.

Lufa dziata plot. kal. 37 mm L/60 osa-
dzona na sprzezonej podwdéjnie lawecie
ACAD mogla przemieszczaé sie w prze-
dziale od -10° do +80°. Szybkostrzelnosé
teoretyczna dziata wynosita 85 strzatéw
na minute.

Do kierowania ogniem dziat plot. kal.
37 mm M-1933 wykorzystywane byly te
same stanowiska, co w przypadku dzial
plot. kal. 100 mm.

Do chwili ewakuacji Richelieu z Fran-
¢ji w dniu 18 czerwca 1940, jednostka
nie otrzymala pelnego, etatowego sta-
nu uzbrojenia, na poktadzie zdotano za-
montowad jedynie 8 dzial plot. kal. 37
mm M-1933 (4 x II).

Zgodnie z projektem etatowe uzu-
pelnienie obrony plot. bliskiego zasiegu
okretéw liniowych typu Richelieu stano-
wily 24 wielkokalibrowe karabiny ma-
szynowe (wkm-y) plot. kal. 13,2 mm
M-1929 Hotchkiss na poczwornie sprze-
zonych tozach CAQ wz. 1931. Wkm plot.
kal. 13,2 mm (0,520”) posiadat gwin-
towang cze$¢ lufy o dlugosci 792 mm

51. wg Garzke W.H., Dulin R.O,, Battleships-...
donos$nos¢ do celéw nawodnych i naziemnych wy-
nosila 15 900 m.

52. m.in. Garzke W.H., Dulin R.O., Battleships-...
oraz Breyer S., Schlachtschiffe und...
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(60 kal.). Waga pojedynczego wkm (lufa
z zamkiem) wynosita 0,03 t.

Wkm-y kal. 13,2 mm wystrzeliwa-
1y pociski o masie 0,052 kg z predkos-
cig poczatkowg 800 m/s. Etatowy zapas
scalonych pociskéw kal. 13,2 mm na po-
ktadzie jednostki wynosit 104 000 sztuk.

Maksymalna dono$no$¢ pozioma
6500 m, cho¢ niektére Zzroédta méwig na-
wet o 7175 m, natomiast putap 4200 m
przy kacie podniesienia lufy +85°.

Poczwérnie sprzezone wkm-y kal.
13,2 mm M 1929 osadzone na lawecie
CAQ mogly przemieszczaé lufy w plasz-
czyznie pionowej w przedziale od -10°
do +90°, natomiast kat ostrzatu pozio-
mego wynosit 360°, o ile pozwalata na to
konfiguracja nadbudéwek.

Szybkostrzelno$¢ praktyczna, poda-
wanych z magazynkéw lub tasmy meta-
lowej naboi, wynosita okoto 70 strzatéw
na minute z lufy.

Wkm-y kal. 13,2 mm M-1929 w okre-
sie bezposrednio poprzedzajacym wy-
buch II wojny $wiatowej nalezaly juz do
nieco archaicznych modeli uzbrojenia,
ktérym trudno bylo skutecznie zwal-
czaé najnowsze samoloty. Zgodnie z ze-
stawieniem33 sporzadzonego w dniu
opuszczenia Francji przez nie zupelnie
jeszcze ukonczony Richelieu, to jest 18
czerwca 1940, na poktadzie okretu znaj-
dowac sie miato 20 wkm plot. kal. 13,2
mm Hotchkiss (5 x IV), co nie bardzo

koresponduje z informacjami o tym, ze
w koncu roku 1939 z dziobéwki jednost-
ki zdemontowane zostaly 4 poczwérnie
sprzezone zestawy>*,

Warto wspomnie¢ jeszcze, ze na po-
ktadzie Richelieu w rejonie barbet wiez
artyleryjskich gtéwnego kalibru, zamon-
towano 4 ¢wiczebne dziala plot. kal. 90
mm Modele 1935, stanowigce adaptacje
weczesniejszego, bojowego Modele 1926
kal. 90 mm L/50, kt6re bylo nadal stoso-
wane bojowe w Marine Nationale, mie-
dzy innymi jako tymczasowe uzbrojenie
plot. Jean Bart.

Poza tym na nadbudéwce jednostki
zamontowano 4 dziatka salutacyjne kal.
47 mm Hotchkiss.

Oba okrety liniowe — Richelieu i Jean
Bart podlegaly licznym zmianom uzbro-
jenia, ktorych skala i szczegoly zostang
przedstawione biezaco w ramach kalen-
darium stuzby jednostek.

Stanowisko kierowania ogniem ar-
tyleryjskim okretéw liniowych typu
Richelieu znajdowalo si¢ w przedniej
cze$ci dziobowej nadbudéwki, poni-
zej pomostu bojowego, zabezpieczo-
ne solidng ochrong pancerng, nato-
miast centrala artyleryjska miescita sie
we wnetrzu kadluba, ponizej gtéwne-
go pokladu pancernego. Umieszczone
w centrali artyleryjskiej przyrzady do
kierowania ogniem pozwalaly na réw-
noczesne prowadzenie ostrzalu nawet

3 celéw przez pojedyncza wieze lub
ich grupe.

Do kierowania ogniem dziat kal. 380
mm (poza dalmierzami zamontowany-
mi w wiezach artyleryjskich) stuzyt réw-
niez dalmierz o bazie 14-metrowej i sek-
torze obserwacji 360°, zamontowany na
dachu wiezyczki dalocelownika. Zapa-
sowy dalmierz artylerii gléwnego kali-
bru o bazie 8-metrowej, znajdowat sie
na goérnej platformie masztokomina, co
powodowalo, ze posiadal ,martwe pole”
w sektorze 90° w kierunku dziobu.

Do centralnego kierowania ogniem
dziat kal. 152,4 mm sluzyt dalmierz
o bazie 8-metrowej i sektorze obserwa-
¢ji 360°, zabudowany na szczycie dzio-
bowej nadbudéwki, powyzej dalmierza
dzial kal. 380 mm. Stanowisko zapa-
sowego dalmierza, o bazie 6-metrowej
znajdowalo sie za masztokominem
w kierunku rufy, bezposrednio w rejonie
stanowisk wiez dziat kal. 152,4 mm.

Jak juz wspomniano wcze$niej, og-
niem dziat plot. kal. 100 mm oraz 37
mm kierowano centralnie z dwéch spe-
cjalnych stanowisk, wyposazonych kaz-
de w dalmierz o bazie 4-metrowej,
a umieszczonych na bocznych $cianach
bryly dziobowej nadbudéwki. Niektére

53. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...
54. m.in méwi o tym Garze W.H., Dulin R.O.,
Battleships-... oraz Suliga S., Riszeliei ...
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Richelieu w Dakarze w 1941 roku. tadne ujecie wiez dziat 152 mm oraz obu katapult na rufie.

W ek ss SRS r UG ERgen

Fot. zbiory Gérard Garier
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Zrédta wspominajg, ze do kierowania og-
niem dziat plot. kal. 37 mm stuzyly réw-
niez 4 dalmierze o bazie 1,5-metrowe;j.

Do celéw prowadzenia nawigacji stu-
zyt 1 lub jak chcg inne Zrédia 2 dalmie-
rze o bazie 3-metrowej, zamontowane
na dolnej kondygnacji pomostu nawi-
gacyjnego w przedniej czesci dziobowej
nadbudéwki.

Przyblizona waga urzadzen do kie-
rowania ogniem artyleryjskim oraz dal-
mierzy zainstalowanych na poktadzie
jednostki wynosita okolo 566 t.

Do prowadzenia dzialan bojowych
w warunkach nocnych okrety linio-
we typu Richelieu zostaly wyposazone
w 4-5 reflektoréw bojowych, o $rednicy
lustra 120 cm.

Zgodnie z panujacym w okresie mig-
dzywojennym trendem jednostki otrzy-
maly wyposazenie lotnicze w postaci
rozpoznawczych wodnosamolotéw po-
ktadowych wraz z niezbednymi do ich
obslugi katapultami i zurawikami.

Ostatecznie na poktadzie Richelieu
znalazly sie 3 poktadowe lodzie lata-
jace typu Loire-Nieuport 130 M35, do
ktorych obstugi stuzyly 2 katapulty na
sprezone powietrze o dlugosci 15,60
m. Wyposazenie lotnicze zostalo za-
instalowane na rufie, czemu sprzy-
jat brak w tej czesci okrety wiez dziat
gléwnego kalibru, ktérych podmuch
przy wystrzatach mogltby spowodowaé
jego uszkodzenie. W koncowej cze-
$ci rufowej nadbudéwki znajdowat sie
réwniez hangar, na ktérego tylach zo-
stala osadzona centralna wieza dzial
kal. 152,4 mm.

Jean Bart w Casablance na poczatku 1941 roku. Zwraca uwage sposéb zamykania hangaru lotniczego.

Wyposazenie lotnicze zostalo zde-
montowane calkowicie z poktadu Ri-
chelieu w czasie remontu i moder-
nizacji jednostki przeprowadzonej
w Nowym Yorku w roku 1943, nato-
miast Jean Bart nie zdazyt go nawet ni-
gdy otrzymacd.

Nalezy zaznaczy¢, ze zaden z dwéch
okretéw liniowych typu Richelieu nie
zostal do momentu opuszczenia Francji
w czerwcu 1940 roku catkowicie ukon-
czony, stad tez nie otrzymaly one w pel-
ni swego etatowego uzbrojenia. O ile
w przypadku Richelieu braki nie byly
istotny, o tyle Jean Bart pozostawal prak-
tycznie niemal zupelnie nieuzbrojony.

Laczny ciezar uzbrojenia artyleryj-
skiego wynosit w przypadku Richelieu
6130 t, za$ opancerzenie wiez i stano-
wisk artyleryjskich kolejne 4135 t, co
stanowilo odpowiednio 15,0% i 10,1%
catkowitej masy jednostki3®.

Liczebno$¢ zatég okretéw liniowych
typu Richelieu ulegata w toku stuzby
czestym zmianom. Najczesciej w przy-
padku samego Richelieu podawany jest
stan z roku 1945, wynoszacy 1550 ludzi,
w tym 86 oficeréw oraz 1464 marynarzy
i podoficeréw. Dla Jean Bart jako jednost-
ki flagowej, z reguly podawany jest stan
zroku 1950, bezposrednio po ukoriczeniu
prac modernizacyjnych, wynoszacy 2134
ludzi, w tym 104 oficeré6w>’. Réwnoczes-
nie jednak Conway’s podaje, ze w roku
1943, po ukonczeniu remontu w USA,
zaloga Richelieu liczyla 1670 ludzi. Dla
odmiany na pokladzie Jean Bart w czasie
operacji pod kryptonimem , Muszkieter”
przeciwko Egiptowi na przelomie paz-

dziernika i listopada 1956, znajdowato
si¢ 1280 marynarzy i oficer6w58.

Przy wstepnym zatwierdzonym
przez francuski parlament prelimina-
rzu wydatkéw na budowe 2 nowych
okretéow liniowych typu ,,35 000 t” na
poziomie 2 mld frankéw (ok. 16,949
mln £), budowa Richelieu kosztowacd
miata 1,227 mld frankéw (10,398
mln £), a Jean Bart odpowiednio 1,4
mld frankéw (11,864 mln £)3°. Ozna-
cza to istotne, bo 31,3% przekrocze-
nie przyznanego preliminarzu, trud-
no jednak precyzyjnie ocenié jakie
faktycznie koszty zostaly poniesione
w zwigzku z ich budowsg. Do chwi-
li upadku Republiki Francuskiej
w czerwcu 1940, zaden z okretéw
nie zostal ukoniczony, przy czym sto-
pieni zaawansowania prac wykona-
nych do tego czasu na poktadzie Jean
Bart oceniany byl na okoto 77%. Sam
okret zostal za$ ostatecznie ukonczo-
ny praktycznie dopiero 10 lat p6Zniej
wg nieco zmienionych planéw, stad
tez trudno o realistyczne poréwna-
nie naktadéw.

55. Loire 130M - franc. 16dz latajaca, jednosil-
nikowy gérnoplat zastrzatowy, mieszanej konstruk-
¢ji masa catk. 3500 kg, dt. 11,28 m, rozp. 15,98 m,
pow. nosna 38,18 m2, 1 silnik HS 720 KM, $miglo
pchajace, pred. maks. 220 kmv/h, pred. przelotowa
170 kmy/h, zasieg 720 km, zaloga 3 ludzi, uzbr.: 3 km
+ 170 kg bomb wg Jankiewicz Z. Wodnosamoloty,
Warszawa 1986.

56. Wg Breyer S., Schlachtschiffe und...

57. M.in. Garzke W.H., Dulin R.O., Battleships-...
i Breyer S., Schlachtschiffe und...

58. wg Dumas R., La cuirasse Jean Bart, Nantes
1992.

59. wg Breyer S., Schlachtschiffe und Schlacht-
kreuzer 1905-1970, Erlangen 1993

Fot. zbiory Gérard Garier
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okretu.

RICHELIEU

Stepke pod budowe Richelieu, a pre-
cyzyjniej jego Srodkowego, najwieksze-
go segmentu kadluba, potozono w dniu
22 pazdziernika 1935 w suchym doku nr
4 ,Salou”, o wymiarach 200 x 40 m Ar-
senatu Brest. Prace kadtubowe przebie-
galy powoli, co wynikalo miedzy inny-
mi z faktu wnoszenia ciaglych poprawek
do niby zatwierdzonego juz ostatecznie
projektu jednostki, a takze z niedostatku
wykwalifikowanej sily roboczej. Do wo-
dowania wspomnianego, najwazniejsze-
go segmentu okretu doszlo 17 stycznia
1939, po czym zostat on przeholowany
do najwiekszego w bazie suchego doku
nr 8 ,Laninon” o wymiarach 250 x 35 m,
w ktérym miato nastapi¢ jego potgcze-
nie z segmentem dziobowym o dlugo-
$ci okoto 52 m oraz krétszym rufowym.
Dok ,Laninon” byt wykorzystywany do
prowadzenia prac remontowych oraz
wykonczeniowych duzych jednostek na-
wodnych, stad tez Francuzi nie zdecydo-
wali sie na ulokowanie w nim od same-
go poczatku catosci budowy Richelieu,
tak by nie wylaczaé go na okres kilku lat
z normalnej eksploatacji.

Po wybuchu II wojny $wiatowej, co
w przypadku Francji nastgpilo w dniu

Pancernik Richelieu sfotografowany z lotu ptaka krétko po przybyciu do Dakaru. Widoczne ptywaki dwéch zapér przeciwtorpedowych wokét

3 wrzesnia 1939, tempo prac wykon-
czeniowych wyraznie wzrosto, dzie-
ki czemu mozliwe bylo przeprowadze-
nie w dniach 14-15 stycznia 1940 préb
turbin w doku. Prébe pracy calej sitow-
ni na uwiezi oraz urzadzen demagne-
tyzacyjnych przeprowadzono po raz
pierwszy w dniach 4-7 kwietnia, przy
czym uzyskano wéwczas moc 100 000
KM. Techniczna sprawno$¢ uktadu na-
pedowego pozwolila na przystgpie-
nie do préb morskich. Po raz pierw-
szy Richelieu opuscil Brest i wyszedt
w morze w dniu 14 kwietnia. W trak-
cie prob morskich osiggnieto predkosé
18,5; 22,7 oraz 30 wezléw. Réwnocze-
$nie przystgpiono do prac wykoncze-
niowych wiez artylerii gtéwnego kali-
bru oraz montazu artylerii plot. W dniu
10 maja zalozono przy tym, ze dziala
kal. 380 mm uzyskaja pelng gotowosé
do przeprowadzenia prébnych strzelan
w terminie do 15 czerwca. Do dnia 31
maja zdotano sprawdzi¢ mechanizmy
naprowadzania wiez w plaszczyZnie po-
ziomej oraz samych armat w plaszczyz-
nie pionowej, co nie obylo sie niestety
bez pewnych niespodzianek, zmuszajg-
cych do dokonania drobnych modyfika-

¢ji elementéw wyposazenia.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

1 czerwca gotowo$¢ do otwarcia ognia
uzyskato 5 dwudzialowych zestawow
dziat plot. kal. 100 mm M-1930, a trwaty
prace przy montazu 4 podwdjnie sprze-
zonych dzial plot. kal. 37 mm M-1933,
tak, ze jednostka dysponowata juz pewna
wlasng organiczng obrong plot., ktérej
role w sytuacji nasilenia si¢ ofensywnych
dzialan Luftwaffe nie spos6b przecenic.

Wiasnie aktywnos$¢ niemieckiego lot-
nictwa spowodowala, ze zatozony wcze-
$niej termin uzyskania gotowosci dziat
kal. 380 mm na 15 czerwca okazal sie
nierealny z uwagi na nieukonczenie
wszystkich niezbednych prac w komo-
rach amunicyjnych.

W dniu 13 czerwca 1940 Richelieu
wyszedl w morze w celu przeprowa-
dzenia prob predkosci. Jednostka, kto-
rej wyporno$¢ wynosita okoto 43 000
t, zdolata uzyska¢ maksymalng pred-
kos¢ 32,6 wezla przy chwilowej mocy
sitowni z przeforsowaniem na pozio-
mie 179 000 KM. Przy pracy sitowni bez
przeforsowania (157 000 KM) predkosé
maksymalna wynosita 32,0 wezta0,

60. wg Garzke W.H., Dulin R.O., Battleships-
... wyporno$¢ Richelieu w trakcie préb wynosita
43 500 t, za$ maksymalna predkos$¢ przy normalnej
mocy sitowni 31,9 w.
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W czasie zakonczonych 14 czerwca
préb przeprowadzono réwniez strzela-
nia z dziat kal. 380 mm i kal. 100 mm,
wystrzeliwujac z kazdej lufy po 6 poci-
skow. Byla to oczywiscie zbyt mata licz-
ba by pozwoli¢ na stwierdzenie czy ar-
tyleria pokladowa okretu liniowego
faktycznie osiagneta gotowo$¢ bojowa,
tym bardziej, Zze cze$¢ wyposazenia wiez
dziat gléwnego kalibru zostata zamonto-
wana jedynie prowizorycznie, co pozwa-
lato na oddawanie strzaléw nie czesciej
niz 1 raz na 15 minut.

Po powrocie jednostki do Brestu z miej-
sca przystgpiono do zaladunku na po-
ktad zapaséw amunicji. Postdj Richelieu
w Brescie byl swego rodzaju chrztem bo-
jowym okretu, ktérego artyleria plot. 13
razy otwierata ogien do atakujacych port
niemieckich samolotéw.

Tymczasem sytuacja militarna Fran-
¢ji stawata si¢ z dnia na dzien coraz gor-
sza, padaly kolejne miasta, a niemiec-
kie zagony pancerne parly nieubtaganie
ku brzegom Atlantyku. 10 czerwca pa-
dlo Dieppe, a 13-go Niemcy zdobyli Le
Havre. W dniu 15 czerwca francuska
Admiralicja, ktérej ewakuowana tym-
czasowa siedziba miescila sie wéwczas
w Montbazon w poblizu Tours, wydata
rozkaz, by na poktad obu znajdujacych
si¢ jeszcze w budowie nowych okretow
liniowych — Richelieu i Jean Bart, zala-
dowaé wszystko, co okazaé sie moglo
niezbedne do ich ukonczenia oraz przy-
gotowaé jednostki do przejscia do por-
tow brytyjskich.

Na poklad Richelieu, ukonczone-
go mniej wiecej w 90%°1, zatadowano
w ciggu 2 déb 269 pociskow kal. 380
mm, ktérych produkcja poza granicami
Francji mogta by¢ powaznie utrudnio-
na, 48 tadunkéw miotajacych do tych
pociskéw, a takze 1770 pociskéw kal.
100 mm i 2030 pociskéw kal. 37 mm
oraz zaopatrzenie na okres 2 miesiecy.
Dalsze 400 pociskéw kal. 380 mm oraz
1400 pociskéw kal. 152,4 mm zamie-
rzano ewakuowaé z bazy na poktadach
transportowcéws2,

Rankiem 18 czerwca padlo Renes,
za$ ataki Luftwaffe nasilily sie jeszcze
bardziej, z czego jednoznacznie wynika-
fo, ze kolejnym celem Niemcéw bedzie
wlasénie Brest, w ktérym zgromadzily
sie 83 francuskie okrety oraz 75 statkéw
alianckich bander.

O godz. 12:35 holownik Provencal
zatongl na minie w odlegtosci zaled-
wie 250 m od Richelieu, co uSwiadomi-
fo wszystkim skale realnego zagroze-
nia. Rozpoczeto wiec ewakuacje bazy,
wpierw jednak francuska Admiralicja
anulowata swoj weze$niejszy rozkaz na-
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kazujacy przejécie okretéw do portéw
brytyjskich, zmieniajac docelowy punkt
przeznaczenia na porty w afrykanskich
koloniach. Réwnoczes$nie utrzymano
w mocy rozkaz o nie oddawaniu Niem-
com zadnej jednostki w stanie nadaja-
cym sie do dalszej stuzby.

Na poktadzie Richelieu, ktéry opus-
cil Brest w nocy jako jeden z pierwszych
okretéw, zaokretowano wszystkich pod-
chorazych Francuskiej Akademii Mary-
narki Wojennej, inzynieréw i specjalistow
Arsenalu Brest, niezbednych do ostatecz-
nego ukonczenia okretu oraz trzon perso-
nelu sztabu Marynarki Wojennej (Genie
Maritime)%3. Jednostka wyszta w morze
w eskorcie niszczycieli Fougueux i Fron-
deur, ktére na wysokosci przyladka St.
Vincente nastapit nowy Fleurers*.

Niektére zrédla wspominaja, ze Ri-
chelieu stanowit swego rodzaju eskorte
dla dywizjonu krgzownikéw pomocni-
czych kontradm. Jean-Emmanuel Ca-
dart, na ktérych poklady zaladowano
w Brescie w dniu 17 czerwca 1940 roku
zapasy zlota Banque de France, a takze
rezerwy Banku Belgii oraz Banku Pol-
skiego. Lacznie byl to tadunek zlota o wa-
dze 1000 t lub nawet jak chcg inni 2000 t.
Dywizjon ten, podobnie jak okret liniowy
zmierzal réwniez w kierunku Dakaru.

Richelieu osiagnal Dakar 23 czerw-
ca 1940, gdzie z miejsca przystgpiono
do prac zwigzanych z przygotowaniem
wiez artylerii gtéwnego i $redniego ka-
libru, ktére zgodnie z oczekiwaniami
miaty trwaé okoto 10 dni.

Sytuacja miedzynarodowa w samym
Dakarze byta jednak skomplikowa-
na, bowiem mimo formalnego zawar-
cia przez rzad Vichy zawieszenia broni
z Niemcami w dniu 24 czerwca 1940,
w bazie nadal pozostawal brytyjski lot-
niskowiec Hermes®S. Francuzi w oba-
wie przed brytyjskimi naciskami wysta-
li Richelieu w dniu 26 czerwca z Dakaru
i skierowali jednostke do bezpieczniej-
szej Casablanki, do ktérej idacy z pred-
koScig 20 weztéw okret nie dotarl, bo-
wiem niemal na podej$ciu do portu
rozkazem adm. Darlana zostat skiero-
wany z powrotem do Dakaru. W dniu
27 czerwca Richelieu osiaggnat Dakar,
przy czym przed ostatnie 2 dni znajdo-
wat sie w dyskretnej ,opiece” brytyjskie-
go krazownika ciezkiego Dorsetshire®®.

W dniu 3 lipca 1940 Brytyjczycy
skierowali ultimatum do wszystkich
znajdujacych w afrykanskich portach
francuskich jednostek, ktére jednak po-
zostalo bez odpowiedzi, co wiecej okrety
te otrzymaly rozkaz odpowiadania og-
niem na ewentualny brytyjski ostrzat.
Dowddca francuskich sit zbrojnych

w Afryce Zachodniej, urzedujacy w Da-
karze adm. Planson odméwit podjecia
jakichkolwiek pertraktacji z Brytyjczy-
kami i zagrozil ich ostrzalem w przy-
padku zblizenia sie do Dakaru.

Realizowana przez Brytyjczykéw od
3 lipca 1940 operacja pod kryptonimem
,Catapult”, polegajaca na probie zbrojne-
go opanowania francuskich okretéw po-
zostajgcych pod rozkazami Vichy, ktéra
doprowadzita do spektakularnej tragedii
w Mers el-Kébir%? nie pozostawata bez
wplywu na postawe wladz w Dakarze.

Richelieu pozostawal na kotwicy na
redzie, miedzy portem a wysepka Goreé,
na ktérej znajdowaly sie baterie artylerii
nadbrzeznej, sktadajace sie z 2 dziat kal.
240 mm oraz 4 kal. 138 mm. Okret zo-
stal otoczony zaporg z sieci przeciwtor-
pedowych, ktérej skutecznosé jak mia-
ta wykazac¢ to juz najblizsza przysziosé
byla co najmniej problematyczna.

W nocy 7 lipca 1940 kuter z brytyj-
skiego lotniskowca Hermes niepostrze-
zenie pokonat zapory i zrzucil w poblizu
okretu liniowego 6 bomb glebinowych,
ktére jednak z uwagi na niewielka, bo
wynoszacg zaledwie 15,4 m glebokosé,
nie eksplodowaly, po czym przez niko-
go nie niepokojony bezpiecznie opuscit
rede Dakaru.

Nazajutrz w dniu 8 lipca 1940 Riche-
lieu zostat rankiem okoto godz. 05:00
zaatakowany przez 6 samolotéw tor-
pedowych Fairey ,Swordfish”¢® z lot-

61. wg Klimczyk T, Pancerniki, Warszawa 2002.

62. wg Garzke W.H., Dulin R.O., Battleships-...
iSuliga S., Riszeliei ...

63. wg Perepeczko A., Od Mers-el-Kebir do Tulo-
nu, Gdansk 1979.

64. Fougueux — fr. N, zbud. 1928, wyp. 1378/2000
t, dt. 107,2 m, szer,. 9,8 m, zan. 4,3 m, turb. par
34 000 KM, pred. 33 w., uzbr.:: 4 x 130 mm, 2 x 37
mm plot. 2 x wkm kal. 13,2 mm plot., 6 wt kal. 550
mm, zatoga 142 ludzi.

Frondeur — fr. N. zbud. 1929, pozostale dane jak
Fougueuix.

Fleuret — fr. N, zbud. 1938-40, wyp. 1982/2577
t, dl. 118,6 m, szer. 11,9 m, zan. 4,2 m, turb. par.
58 000 KM, pred. 37 w., uzbr.: 6 x 130 mm, 2 x 37
mm plot., 4 x wkm kal. 13,2 mm plot, 7 wt kal. 550
mm, zatoga 187 ludzi.

65. Hermes — bryt. L. ,zbud. 1918-24, wyp.
10 850/13 000 t, dl. 182,3 m, szer. 21,4 m, zan. 5,7
m, turb. par. 40 000 KM, pred. 25 w., uzbr.: 6 x 140
mm, 3-4 x 102 mm plot., 8 x wkm kal. 12,7 mm,
12-20 samolot6w, zaloga 700 ludzi.

66. Dorsetshire — bryt. KC, zbud. 1927-30, wyp.
9925/13 425 t, dt. 192,9 m, szer. 20,1 m, zan. 6,4 m,
turb. par. 80 000 KM, pred. 32,3 w. uzbr.: 8 x 203
mm, 4 x 102 mm plot., 4 x 40 mm plot, 8 wt kal. 533
mm, zaloga 710 ludzi.

67. wg Antier J.J., Drama v Mers-el-Kebiru, Plzen.
1996.

68. Fairey ,Swordfish” Mk I — bryt. samolot
torp. dwuptat jednosilnikowy, o statym podwoziu,
konstrukcja mieszana, di. 10,87 m, rozp. 13,97 m,
pow. no$na 56,4 m?, masa catkowita 3410 kg, 1 sil-
nik 690 KM, pred. maks. 245 km/h, zasieg 880 km,
zaloga 2 ludzi, uzbr.: 2 km kal. 7,7 mm 1 torp. lot.
kal. 457 mm (730 kg) wg. Belcarz B., Mieletelski
M.M., Samolot torpedowy Fairey Swordfish, War-
szawa 1989.



Richelieu w Dakarze 25 lipca 1940 roku w trakcie naprawy uzkodzer zadanych przez Brytyjczykéw.

niskowca Hermes, ktére nadlecialy nie-
spodziewanie od strony portu. O tym,
ze atak mimo wczesniejszych wyda-
rzen, calkowicie zaskoczyl Francuzéw,
najlepiej $wiadczy¢ moze fakt, ze nie
zdotali oni zestrzeli¢ zadnej z atakuja-
cych maszyn.

Brytyjczycy nie uzyskali zadnego
bezposredniego trafienia, jednak jed-
na z torped lotniczych kal. 457 mm, za-
wierajaca tadunek 202 kg TNT (trotylu)
i wyposazona w zapalnik magnetyczny
nastawiony na gleboko$¢ 11,55 m prze-
szla pod stepka zanurzonego 10,4 m Ri-
chelieu i eksplodowala pod prawa bur-
ta na wysokosci przedziatu ,P”. Szkody
spowodowane eksplozjg okazaly sie
bardzo znaczne, co zostalo oficjalnie
skwitowane przez Francuzoéw stwier-
dzeniem iz jednostka ,zostala trafiona
2 torpedami”. Faktu tego nie potwier-
dzili nigdy Brytyjczycy, jest natomiast
wysoce prawdopodobne, ze torpe-
da trafita w jedng z zrzuconych dzien
wezesniej bomb glebinowych, powodu-
jac jej detonacje. Na samg skale znisz-
czeh mogla mie¢ takze wptyw fala wy-
buchu, ktéra z uwagi na niewielka
glebokos¢ kotwicowiska nie mogta ro-
zej$¢ sie jednakowo we wszystkich kie-
runkach, lecz odbita od dna skierowata
swoje niszczycielskie oddzialywanie na
kadlub Richelieu.

W wyniku podwodnej eksplozji zde-
formowaniu uleglta stepka na odcinku
okolo 25 m, podobnie jak plyty poszycia

prawej burty. Na prawej burcie na wy-
sokosci przedziatu ,P” poszycie zostalo
rozerwane i zagiete do wnetrza kadtu-
ba, a powstaly otwor miat rozmiar okoto
9,4 x 6,35 m, co spowodowalo zatopie-
nie 2 zbiornikéw paliwa znajdujacych
sie w tym przedziale, na szczescie pu-
stych w zwigzku z postojem jednostki
w bazie. Poniewaz do podwodnego wy-
buchu doszlo w miejscu, gdzie z wne-
trza kadluba wychodzity waly napedo-
we $rub prawej burty, mocno ucierpiat
takze uklad napedowy. Wewnetrzny wat
napgdowy prawej burty zostal zgiety,
tak, ze nie mogt sie obracaé, natomiast
zewngtrzny z uwagi na deformacje plyt
poszycia i wspornika, obracal sie z du-
zym trudem.

Eksplozja spowodowala naruszenie
konstrukcji na rufie, przez co w wie-
lu pomieszczeniach pojawily si¢ drob-
ne przecieki zaréwno wody zaburtowej
jak i paliwa. O sile eksplozji, przekracza-
jacej znacznie site wybuchu pojedynczej
torpedy lotniczej moze $wiadczy¢ fakt,
ze przestaly dziala¢ silniki elektryczne
zamontowane w dziobowych wiezach
gléwnego kalibru, nie wspominajac juz
o elektromotorach urzadzen sterowni-
czych, powodujacych, ze sterem poru-
sza¢ mozna bylo wylgcznie recznie. Po-
nadto stanal dalmierz gléwny dzial kal.
380 mm na dziobowej nadbudéwce i 2
dalmierze o bazie 8-metrowej w wie-
zach dziat kal. 152,4 mm oraz zerwana
zostata antena gléwnej radiostacji®®.

-fﬁ-"v —_—
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Fot. U.S. Nava[ Hlstorlcal Center

Deformacja gléwnej grodzi wodo-
szczelnej miedzy przedziatami ,P” i ,0”
spowodowala trwajace przez 2 doby za-
tapianie wielu pomieszczen, w rezulta-
cie czego uleglo zwigkszeniu zanurzenie
Richelieu, ktéry dodatkowo miat prze-
glebienie na rufe wynoszace 0,6 m.

Prowadzone prace awaryjne dopro-
wadzily do powstrzymania dalszego na-
plywu wody do pomieszczen, jednak
po przeprowadzeniu w dniu 28 sierp-
nia 1940 inspekcji przez przedstawi-
cieli Admiralicji, okazalo si¢, ze znisz-
czenia mogg zostaé¢ usuniete jedynie
w warunkach stoczniowych. Problem
jednak w tym, ze Francuzi nie dyspono-
wali zadng stocznig z odpowiednim po-
tencjalem technicznym w Afryce Pét-
nocnej (europejskie nad Atlantykiem
zajeli Niemcy), za$ szanse na przejscie
do Tulonu, okretu rozwijajacego mak-
symalng predkos¢ 20 weztéw, dodatko-
WO jeszcze sterowanego recznie, przez
brytyjskie linie blokady w Cie$ninie Gi-
braltarskiej, byty znikome. W tej sytu-
acji zdecydowano sie na pozostawienie
Richelieu w Dakarze i przeprowadzenie
na miejscu mozliwych do wykonania
tymczasowych robét zabezpieczajacych.
W miejscu wybuchu na prawej burcie
zamontowano drewniany keson, zabez-
pieczajacy przed ewentualnym dalszym
uszkodzeniem oraz osuszono niektére
zatopione przedzialy.

69. wg Garzke WH., Dulin R.O., Battleships-...
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Okret wycofano z redy do portu we-
wnetrznego, gdzie zostal ustawiony
dziobem w kierunku otwartego mo-
rza oraz zaczeto przygotowywacé go do
nieuchronnie zblizajgcego sie starcia
z Brytyjczykami. W pierwszej kolejnosci
przygotowano artylerie gléwnego i $red-
niego kalibru, usuwajac niesprawnosé
dalmierzy i dostrzezone drobne braki
w wiezach. Artyleria poktadowa zosta-
ta wigczona w istniejacy system bate-
rii nadbrzeznych ochraniajagcych Dakar.
Problem stanowit jednak brak fadun-
kéw miotajacych do dziat kal. 380 mm,
ktérych zabrano z Brestu zaledwie 48
sztuk, jednak do wrze$nia 1940 do Da-
karu dotarty tadunki miotajace z okretu
liniowego Strasbourg.

Wysuniety na zachéd kontynentu afry-
kanskiego Dakar mial jako baza woj-
skowa istotne znaczenie w dziataniach
prowadzonych na wodach $rodkowe-
go Atlantyku, trudno wiec sie dziwié, ze
wladze Vichy po dotkliwej lekcji w Mers
el-Kébir, skoncentrowaly tam catkiem
spory zesp6l okretéw, wzmocniony do-

Richelieu zacumowany w Dakarze, 1940 rok.

datkowo przybyciem tzw. ,eskadry tu-
loniskiej”??, dowodzonej od 22 wrzeénia
1940 przez wiceadm. Emile Lacroix.
Ta koncentracja sit byta nie przypadko-
wa, bowiem wiekszos¢ francuskich ko-
lonii w Afryce Réwnikowej opowiedzia-
fa sie do konca sierpnia 1940 po stronie
utworzonego w dni 18 czerwca tego
roku w Londynie tzw. Komitetu Wolnej
Francji, na ktérego czele stangt gen. de
Gaulle. Nalezalo wiec oczekiwaé, ze ko-
lejnym krokiem sit , Frangaise Libres”
bedzie préba rozszerzenia swych wply-
woOw na strategicznie wazng Afryke Za-
chodnig, czemu dzielnie sekundowali
(i nie tylko) Brytyjczycy. Gubernator ge-
neralny francuskiej Afryki Zachodniej
Boisson byl wiernym stronnikiem rza-
du Vichy, co prowadzilo do nieuniknio-
nej bratobdjczej konfrontagji.

W polowie wrzesnia 1940 w Dakarze
znajdowat si¢ praktycznie niemal unie-
ruchomiony Richelieu, ktéry dyspono-
wat jedynie sprawng wiezg ,II” gléwne-
go kalibru (4 x 380 mm) oraz 2 wiezami
dziat $redniego kalibru (2 x III x 152,4

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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mm), bowiem dla dzial trzeciej wiezy
brakowalo amunicji. Poza tym w porcie
stacjonowaly 2 lekkie krgzowniki tzw.
seskadry tulonskiej”, 3 duze niszczyciele
(lidery) oraz 6-7 okretéw podwodnych.
Caloscia lokalnych sit (poza eskadra) do-
wodzil kontradm. Marcel A. Landriau.

Zamiar wysadzenia desantu i opano-
wania Dakaru gen. de Gaulle zglosit juz
w poczatkach sierpnia i po niedlugim
czasie jego plan zyskal akceptacje Bry-
tyjczykéw, ktérzy nadali operacji kryp-
tonim ,Menace”. Poza do$¢ nielicznymi
oddziatami ,Wolnej Francji”, w opera-
¢ji wziaé mialy udzial wojska brytyjskie
pod dowédztwem gen. Irvinga. Réw-
niez Royal Navy wydzielita silny zesp6t
- ,Force M”, dowodzony przez wice-
adm. Johna HD Cunninghama, ktérego
zadaniem bylo zapewnienie wsparcia
ladujacym oddziatom?!. Sity morskie
,Wolnej Francji” — Force Navales Fra-
ngaises Libres FNFL reprezentowaty
kanonierka kolonialna (awizo) Savor-
gnan de Braza, slupy Commandant Du-
boc i Commandant Dominé oraz mniej-
sze eskortowce (eks- rybackie trawlery)
Vaillant i Vikin™. Warto takze zwrécié
uwage na fakt, ze w zespole jednostek
transportowych przewozacych sily de-
santu, znalazl sie réwniez transatlantyk
pod biato-czerwong banderg — Sobieski,
rozpoczynajacy wlasnie swg wojenng
desantowg ,kariere”

Zesp6t aliancki pojawil sie¢ w rejo-
nie zamglonego Dakaru wczesnym ran-
kiem 23 wrze$nia 1940, przy czym zgod-
nie z pierwotnym planem dzialan, akcje
rozpoczeto od proby pokojowego pozy-
skania przez wystanych emisariuszy sit
garnizonu bazy na strone gen. de Gaul-
le, ktéry z niecierpliwoscig oczekiwal na
wynik negocjacji na poktadzie transpor-
towca Westernland. Miedzyfrancuskie
mediacje nie przyniosly zadnych rezulta-
tow, tymczasem okoto godz. 06:10 dzia-
ta plot. kal. 100 mm Richelieu otwarly
ogien do rozpoznawczego ,Swordfisha”
z poktadu Ark Royal, rozrzucajacego
ulotki nad Dakarem. Do pojedynku arty-
leryjskiego miedzy brytyjskim zespotem
a francuskimi sitami na wybrzezu do-
szlo okoto godz. 10:00, gdy odezwaly sie
baterie nadbrzezne, ktére o godz. 11:00

70. byly to lekkie krazowniki — Georges Leygues,
Gloire oraz Montcalm, z tym, ze Glorie z powodu
awarii turbin zawrdcit do Casablanki.

71. w sktad ,Force M” wchodzit lotniskowiec
Ark Royal, okrety liniowe Barham (flagowiec) i Re-
solution, krazowniki ciezkie Devonshire, Cumber-
land i Australia (RAN), krazownik lekki Delhi (wg
niektérych zrédet rowniez Dragon) i 100 niszczycie-
li oraz mniejsze jednostki.

72. wg Pertek J., Morze w ogniu 1939 -1942, Po-
znan 1970.



Richelieu w Dakarze w 1940 roku. Na pierwszym planie widoczne ptywaki zapory przeciwtorpedowej

uzyskaly trafienie w ciezki krazownik
Cumberland, powodujac jego uszkodze-
nie i straty w zalodze. W odpowiedzi
Brytyjczycy rozpoczgli ostrzal Dakaru.

Akcje zaczepne podejmowane przez
garnizon Dakaru przeciwko zespoto-
wi ,Force M” w dniu 23 wrzes$nia 1940
kosztowaly go utrate okretu podwodne-
g0 Persée oraz duzego niszczyciela (lide-
ra) LAudacieux, niestety z 80 czlonkami
zalogi. Z drugiej strony podjeta o godz.
17:00 préba ladowania sit gen. de Gaul-
le w Zatoce Rufisqua, na zapleczu Daka-
ru, réwniez zakonczyla sie niepowodze-
niem.

Dziefi 24 wrze$nia rozpoczal sie od
odrzucenia przez gubernatora Bois-
son brytyjskiego ultimatum zadajacego
poddania Dakaru silom gen. de Gaul-
le. Okolo godz. 07:00 brytyjski niszczy-
ciel Fortune postal na dno kolejny okret
podwodny — Ajax, probujacy zaatako-
waé operujagcy na podejsciach do bazy
zespét Royal Navy, i wzigl do niewoli
jego zaloge. Atak lotnictwa poktadowe-
go z Ark Royal podjety o godz. 07:15 nie
przynitst zadnych sukcesow, o ile nie li-
czy¢ ulokowania 2 bomb o wagomiarze
114 kg w poblizu burt Richelieu, kosz-
towal jednak utrate 4 maszyn ,Sword-
fish”. P6zniejszy drugi atak na port Da-
kar oznaczal jedynie strate dalszych
2 samolotéw poktadowych.

Okoto godz. 09:40 Barham i Resolu-
tion rozpoczely ostrzal Dakaru z dystan-

o R 1. o e

su 12 436 m. Richelieu odpowiedziat
ogniem sprawnej wiezy artyleryjskiej
LI1”7, jednak juz po pierwszej salwie,
dziala prawej potwiezy ulegly awa-
rii. Dzialo wewnetrzne eksplodowalto,
a w zewnetrznym nastgpito rozdecie
gwintowanej czg¢éci lufy na odcinku oko-
fo 8 m. Pojedynek ogniowy kontynuowa-
1y za to obie czynne wieze z dziatami kal.
152,4 mm. Francuski okret zostal takze
trafiony bezposrednio 1 brytyjskim po-
ciskiem kal. 381 mm, ktéry rozerwat sie
na pokladzie miedzy dziobowa nadbu-
dowka a masztokominem, nie powodu-
jac zadnych strat, nie liczac odtamkow
oraz niewielkiego, szybko zduszonego
pozaru. Ogétem w ciggu catego dnia 24
wrzes$nia 1940 brytyjskie okrety linio-
we wystrzelily 160 pociskéw, ktére nie
spowodowaly jednak zniszczen celéw
o istotnym znaczeniu militarnym

W nocy z 24/25 wrzes$nia Francu-
zi zdotali uruchomié¢ nieczynng dotych-
czas wieze artyleryjska ,1”, ktéra juz ran-
kiem otwarla ogien z dystansu 20 000 m
do brytyjskich jednostek. Jeden z tuzina
wystrzelonych pociskéw kal. 380 mm
dosiegnat o godz. 09:25 flagowiec Cun-
ninghama Barham, powodujac powsta-
nie dziury o $rednicy 1,2 m w ,bablu”
przeciwtorpedowym prawej burty oraz
zasypujac nadbudéwki odtamkami.
Wezesniej, bo o godz. 09:00 torpeda od-
palona z francuskiego okretu podwod-
nego Beveziers trafila Resolution, po-

wodujac powazne uszkodzenie czesci
dziobowej. Rowniez kolejna akcja pod-
jeta przez lotnictwo poktadowe przynio-
sta tylko utrate nastepnych 4 maszyn.
Powstale uszkodzenia wlasnych okre-
téw obok nieustepliwej obrony wiernych
rzadowi Vichy sil, mimo wystrzelenia
250 pociskéw przez Brytyjczykow tyl-
ko samego 25 wrze$nia, zadecydowaly
o przerwaniu przez wiceadm. Cunning-
hama w godzinach popotudniowych
operacji przeciwko Dakarowi i odejécie
alianckiego zespotu do Freetown,
Porazka pod Dakarem, wykorzysta-
na propagandowo przez wladze Vichy,
ostabila co prawda chwilowo znacze-
nie ,Wolnej Francji” gen. de Gaulle, ale
nawet ten ,sukces” nie umozliwil wier-
nym Petainowi sitom podjecia préby od-
zyskania utraconych w Afryce teryto-
riéw. Tymczasem Richelieu pozostawat
praktycznie unieruchomiony w Daka-
rze, przez co stracil na swej ,atrakcyjno-
$ci” w oczach Brytyjczykow.
Przeprowadzone po zakonczeniu
walk o Dakar przez wtadza francuskie
dochodzenie, wykazalo, ze przyczyna
eksplozji 2 dziat kal. 380 mm z prawej
potwiezy wiezy artyleryjskiej ,I1”, byla
wadliwa amunicja. Francja podjeta pro-

73. szerzej o przebiegu samej operacji ,Menace”
pod Dakarem m.n. Perepeczko A., Od Mers-el-Ke-
bir..., Pertek J., Morze w ... oraz Pertek J., Od Dun-
kierki do Dakaru, Poznan 1978.
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Richelieu w Dakarze w 1941 roku. Wieza ,|
i komin jednego z krazownikéw lekkich.

dukcje amunicji kal. 380 mm na krétko
przed wybuchem wojny, co spowodowa-
Yo, Zze dostarczane pociski i tadunki mio-
tajace nie przeszly pelnego cyklu préb
i mozliwe byly ich wady.

W maju 1941 Richelieu jako pierwszy
z francuskich okretéw liniowych otrzy-
mat stacje radiolokacyjng, ktéra dotar-
fa do Dakaru na pokladzie niszczyciela
Le Terrible™. W sktad urzadzen radaro-
wych wchodzil nadajnik M.E. 140, od-
biornik MLE. 126 (z anteng) oraz ekran
wys$wietlajacy wyprodukowany przez
firme Compagnie des Compteurs. Ra-
dar pozwalal na wykrycie lecacych sa-
molotéw w promieniu 30 km?.

Podjeta w dniu 8 listopada 1942
aliancka operacja desantowa w Afry-
ce Pélnocnej, noszaca nazwe ,Torch”,
polegajaca na réwnoczesnym lgdowa-
niu brytyjsko-amerykanskich oddzia-
16w w rejonie Casablanki, Oranu i Al-
gieru, nie napotykala na wiekszy opér
ze strony sit francuskich podleglych
rzadowi Vichy. Nie oznaczalo to jednak
wecale, ze w jej toku nie doszlo niestety
po powaznych star¢, z ktérych niewat-
pliwie najwiekszym byta bitwa koto Ca-
sablanki, jaka stoczyta U.S. Navy z flotg
francuska. W wyniku bitwy, oprocz po-
waznych strat w sprzecie i uszkodzen,
ktore dotknety réwniez Jean Bart, zgi-
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neto takze 462 francuskich marynarzy
i oficeréw.

Juz w dniu 10 listopada 1942, prze-
bywajacy w Algierze naczelny dowddca
floty Vichy, adm. Jean Francis Darlan,
wydat francuskim sitom znajdujacym
sie w Afryce Pétnocnej, rozkaz zaniecha-
nia stawiania dalszego oporu wojskom
alianckim.

Reakcja strony niemieckiej na ,wia-
rolomstwo” tak waznego przedstawicie-
la Vichy, byta natychmiastowa, jeszcze
tego samego dnia ich oddziaty rozpocze-
ly ladowanie w Tunisie, za$ 14 listopada
wkroczyly i zajely terytorium tak zwanej
,nie okupowanej strefy Francji”, co do-
prowadzito 27 listopada 1942 do samo-
zatopienia gléwnych sit francuskiej floty
bazie Tulon.

Richelieu w czasie alianckiego lado-
wania w Afryce Pélnocnej w listopa-
dzie 1942 pozostawatl w Dakarze, po-
dobnie jak caly tamtejszy zespdt i nie
wzigl udziatu w walkach, z tym jednak,
ze 6wczesny stan techniczny okretu li-
niowego (uszkodzone od 1940 elemen-
ty konstrukcyjne rufy i czeSciowo nie-
sprawna artyleria gtéwnego kalibru)
wykluczal nawet podjecie takiej proby.
Warto zauwazy¢, ze rzeczywisty stan
techniczny jednostki nie byt wéwczas
znany Aliantom.

E—

posiada namalowane pionowe pasy w barwach narodowych Francji. Na pierwszym planie maszt

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Po negocjacjach przeprowadzonych
przez adm. Darlana z przedstawiciela-
mi Aliantéw, do jakich doszlo po tulon-
skiej tragedii, Richelieu wraz z innymi
ocalatymi, a znajdujgcymi sie¢ w portach
afrykanskich, jednostkami przeszedt
ostatecznie na strone ,Wolnej Francji”.
Bioragc pod uwagg, fakt, ze Alianci na-
dal pilnie potrzebowali wszelkich okre-
téw wraz z wyszkolonymi zalogami,
postanowiono szybko przeprowadzié
niezbedne remonty francuskich jedno-
stek, ktérym najwyrazniej zaszkodzita
kilkuletnia bezczynnosé, tak by odzyska-
ly pelng zdolnosé¢ bojowsa i mogly znéw
trafi¢ do akgji.

Z szansy tej w pierwszej kolejnosci
skorzystaly najcenniejsze okrety, w gru-
pie ktérych znalazl sie réwniez Riche-
lieu. Okret postanowiono skierowaé
do kapitalnego remontu i modernizacji
w Stanach Zjednoczonych. Wczes$niej
jednak wzmocniono uszkodzong rufe
ciezkim drewnianym kesonem. W dniu
30 stycznia 1943 okret opuscil Dakar
wraz lekkim krazownikiem Montcalim®

74. Le Terrible — fr. N, zbud. 1933-34, wyp.
2724/3200 t, dt. 132,4 m, szer. 12,5 m, zan. 5,0 m,
turb. par 74 000 KM, pred. 37 w., uzbr.: 5 x 138
mm, 4 x 37 mm plot., 4 wkm 13,2 mm plot, 9 wt
kal. 550 mm, 50 min zaloga 210 ludzi.

75. wg Garzke WH., Dulin R.O., Battleships-...
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Richelieu po modernizacji w Stanach Zjednoczonych, 1943 rok. Widok z dziobu w kierunku pomostu bojowego. Na pierwszym planie kabestany,

za falochronem bateria dziatek Oerlikon Mk 4 kal. 20 mm.

pod eskortag 4 amerykanskich niszczy-
cieli, by 15 lutego osiagnaé¢ Nowy York.
Tam jednostka z miejsca trafita do stocz-
ni New-York Navy Yard, ktéra przysta-
pita do prac. W pierwszej kolejnosci
nalezalo usungé uszkodzenia rufowej
czeSci kadtuba, powstate latem 1940
w wyniku bliskiej eksplozji torpedy lot-
niczej (i nie tylko!). Problem jednak
tkwil w tym, Zze w obu panstwach — USA
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i Francji, obowigzywaly zupelnie od-
mienne zasady projektowania i budowy
okretéw, co wiecej Amerykanie przy-
stepujac do remontu nie dysponowa-
li Zadna oryginalng dokumentacja tech-
niczng Richelieu, za$ same materiaty
z ktérych zbudowano zaréwno kadiub
jak i elementy jego wyposazenia, pozo-
stawaly w Stanach Zjednoczonych zu-
pelnie nieznane. Trzeba tez wspomnieé

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

o drobiazgu, a mianowicie odmiennych
systemach miar, metrycznym we Fran-
¢ji i calowym w USA, co wigzalo sie
z konieczno$cig dokonywania ciaglych

76. Montcalm - fr. KL, zbud. 1933-37, wyp.
8214/9100 t, dt. 179,5 m, szer. 17,5 m, zan. 5,4 m,
turb. par. 84 000 KM, pred. 31 w., uzbr.: 9 x 152,4
mm, 8 x 90 mm plot., 8 x 37 mm plot, 12 wkm 13,2
mm plot, 4 wt kal. 550 mm, 4 wodnosamoloty, za-
toga 764 ludzi.



Ujecie z pomostu na dziéb. Pieknie ukazane wszystkie elementy uzbrojenia i wyposazenia.

przeliczen w obu kierunkach. Wszystko
to razem czynilo remont okretu bardzo
trudnym zadaniem, ktérego dodatkowa
komplikacje stanowily nie najlepsze re-
lacje miedzy francuskg zalogg a amery-
kaniskimi stoczniowcami.

W ramach przeprowadzonych w no-
wojorskiej stoczni prac na pokladzie Ri-
chelieu:

¢ wyremontowano konstrukcje rufy,
w tym uszkodzona tylnice i plyty poszycia;

* naprawiono waly napedowe, w tym
przede wszystkim praktycznie unieru-
chomione na prawej burcie, w ramach
tych prac wymieniono sekcje obu pra-
woburtowych waléw oraz sekcje jedne-
go z lewoburtowych, prace objety row-
niez naprawe $rub napedowych oraz
wspornikéw waléw;

* przeprowadzono przeglad, kon-
serwacje i regulacje turbin parowych
napedu gléwnego, utrudnione przez

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

wspomniang wczesniej réznice syste-
mu miar;

* zdemontowano z poktadu cale wy-
posazenie lotnicze, usunieto katapulty,
zurawiki i rozebrano hangar na rufie;

* naprawiono artylerie gléwnego
kalibru, na miejsce 2 uszkodzonych
eksplozja armat kal. 380 mm z pra-
wej polwiezy wiezy ,II”, zamontowa-
no 2 armaty wymontowane z uszko-
dzonego w bitwie pod Casablanka 8
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Widok pomostu bojowego Richelieu. Co prawda fotografie wykonano po modernizacji okretu w Stanach Zjednoczonych w 1943 roku,
lecz dobrze ukazuje ona rozmieszczenie dalmierzy réznego typu na pancerniku. Fot. zbiory Arthur D. Baker Il
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Inne spojrzenie na pomost bojowy. Na pierwszym planie dziatko Bofors Mk 2 kal. 40 mm. Uwage zwraca dziato ¢wiczebne Modele 1935
kal. 90 mm zamontowane na bocznej platformie wiezy ,I1” artylerii gtéwnej. Fot. zbiory Arthur D. Baker Il
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Widok tytu masztokomina Richelieu, réwniez z 1943 roku. Na szczycie dalmierz, po bokach reflektory, na pierwszym planie stelaze pod kutry

okretowe.

listopada 1942 Jean Bart. Z racji inne-
go miestandardowego kalibru niz np.
brytyjski 381 mm, wyniknal problem
z amunicjg. Rozpoczeto poszukiwa-
nie jej producenta i ostatecznie zakla-
dy Crucible Steel Company of America
podjely sie produkcji pociskéw, zgod-
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nie z normami obowigzujacymi w Ma-
rine Nationale”’.

* wymieniono artyleri¢ plot. bliskiego
zasiegu, demontujac wszystkie dziala plot.
kal. 37 mm oraz wkm plot. kal.13,2 mm.

W zamian zainstalowano w réznych
punktach okretu 14 poczwoérnie sprze-

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

zonych zestaw6w plot. kal. 40 mm Bo-
fors L/56 Mk 2, kazde wyposazone we
wlasny dalmierz i dalocelownik Mk 51
oraz 50 pojedynczych dzial plot. kal.

77. Garzke WH., Dulin R.O,, Battleships- ... po-
daja, ze dziata przekalibrowano na 381 mm, co jest
jednak informacja btedna.



Ciekawe ujecie srédokrecia prawej burty, widoczne baterie dziaf kal. 100 i 40 mm oraz szczegbty masztokomina.

20 mm Oerlikon Mk 4, ktére stane-
1y miedzy innymi na dachu dawnego
hangaru lotniczego oraz za falochro-
nem na pokladzie dziobowym, przed
wiezg ,1”.

Dziata plot. kal. 40 mm Bofors L/56
Mk 2 wystrzeliwaly wazace 0,9 kg po-

b

ok

ciski z predkoscig poczatkowg 881
m/s. Maksymalna dono$no$¢ pozio-
ma wynosita 11 000 m, a putap 5500
m, przy czym samolikwidator nasta-
wiony byl na 3600 m. W plaszczyznie
pionowej lufy dzial mogty przemiesz-
czaé sie w przedziale od -10° do +85°,

e : 5
Fot. zbiory Arthur D. Baker I1I

za$ w plaszczyznie poziomej w sekto-
rze 360°, chyba, ze nie pozwalala na
to konfiguracja nadbudéwek. Szybko-
strzelno$¢ wynosita w granicach 120
strzaléw na minute. Etatowy zapas
scalonej amunicji kal. 40 mm wynosit
12 000 naboi.
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Tym razem widok w kierunku rufy. Na pierwszym planie dziatka Oerlikon Mk 4 kal. 20 mm, dalej wieze dziat kal. 152 mm. Na rufie usytuowane

kolejne baterie dziat kal. 20 i 40 mm.

Dziata plot. kal. 20 mm Oerlikon Mk
4 wystrzeliwal pociski o wadze 0,123 kg
z predkoscig poczatkowg 836 my/s. Mak-
symalna dono$no$¢ pozioma wynosita
5700 m, a putap 4400 m, przy czym za
efektywny uwazano 1200 m. W ptasz-
czyznie pionowej lufa mogta przemiesz-
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czaé sie w przedziale od -15° do +87°,
zas$ sektor ostrzalu w ptaszczyznie pozio-
mej zalezal od miejsca zamontowania
konkretnego dziata. Szybkostrzelnosé
na poziomie 450 strzaléw na minute.
Etatowy zapas scalonej amunicji kal. 20
mm na poktadzie wynosit 84 000 naboi.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 111

Zdemontowano z platformy przednie-
go masztu gorne stanowisko kierowania
ogniem artylerii plot.

W takcie remontu Richelieu otrzymat
dalsze 2 radary, amerykanski S.F. do-
zoru przestrzeni powietrznej o zasiegu
15 Mm oraz S.A. 2 dozoru nawodnego



Kolejne ujecie, tym razem z rufy w kierunku dziobu. W okragtych stanowiskach widoczne dalocelowniki Mk 51, na pierwszym planie kabestan

rufowej kotwicy.

o zasiegu 40 Mm, ktéry umieszczono na
szczycie masztokomina.

Prace remontowo-modernizacyjne na
poktadzie okretu liniowego zakonczono
w sierpniu 1943 i Richelieu po krétkim
przeszkoleniu zalogi, rozpoczat w poczat-
kach wrze$nia proby morskie na wodach

Zatoki Chesapeake. W trakcie préb przy
zwigkszonej w wyniku modernizacji do
43 550 t wypornosci (normalnej z zapa-
sem Y5 paliwa) i zanurzeniu 9,69 m, uzy-
skal maksymalng predkos¢ 31,6 wezla.
W pazdzierniku jednostka opusci-
ta Stany Zjednoczone i wyruszyta do

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

tragicznie pamietnej bazy Mers el-Ké-
bir koto Oranu, a nastepnie po krétkim
postoju w Afryce Pétnocnej, przeszia
w listopadzie do lezacej na Orkadach
bazy Scapa Flow. Tam w dniu 19 listo-
pada 1944 Richelieu oficjalnie wszedt
w sktad Home Fleet (Floty Metropo-
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Dziatko 40 mm L/56 Bofors
na poczwérnym stanowisku Mk 2

skala 1:100

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Dziatko 20 mm Oerlikon Mk 4
z celownikiem zyroskopowym Mk 14

skala 1:50

Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Dalocelownik Mk 51

skala 1:50

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Richelieu po powrocie z modernizacji w Stanach Zjednoczonych.

lii)8, dowodzonej przez adm. Bru-
ce Frasera. Pierwsze tygodnie w Sca-
pa Flow okret spedzil na treningach
i zgrywaniu zalég i ¢wiczeniach, przy-
gotowujgc sie do przyszlych dziatan,
co spowodowalo, ze nie zdazyl w grud-
niu 1943 wzig¢ udzialu w operacji Flo-
ty, ktéra doprowadzila do zatopienia
niemieckiego okretu liniowego Schar-
nhorst™.

Na swoj bojowy debiut u boku Royal
Navy musial Richelieu poczekaé az do
lutego 1944, gdy wszedl w sktad sit za-
bezpieczajacych zesp6t lotniskowcow,
przeprowadzajacych akcje ,wymiata-
nia” na wodach péinocnej Norwegii. Ku
niezadowoleniu zatogi w trakcie opera-
¢ji nie doszlo jednak do spotkania z zad-
ng niemieckg jednostka.

78. Suliga S., Riszelie i ... twierdzi, ze nastgpito
to w dniu 20 listopada 1943.

79. Scharnhorst — niem. OL, zbud. 1935-39,
wyp. 34 841/38 900 t, dt. 229,8 m, szer. 30,0 m, zan.
8,2/9,9 m turb. par. 165 000 KM, pred. 32 w., uzbr.:
9 x 280 mm, 12 x 150 mm, 14 x 105 mm plot., 16 x
37 mm plot., 8 x 20 mm plot., 3-4 wodnosamoloty,
zaloga 1669 -1840 ludzi.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 111
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W czasie pobytu okretu liniowego
w Wielkiej Brytanii, dokonano drobnych
modyfikacji jego uzbrojenia plot., de-
montujac 9 pojedynczych dziat plot. kal.
20 mm Oerlikon L/70 Mk 4, a instalujac
w zamian 11 pojedynczych dzial plot.
kal. 40 mm Bofors L/56 Mk 2. Réwno-
cze$nie uzupelniono jeszcze wyposaze-
nie radarowe, montujac brytyjska stacje
radiolokacyjng Type 284 do kierowania
ogniem dziat kal. 381 mm, Type 285 do
kierowania ogniem dziat kal. 152,4 mm
(niektére zrodta méwia, ze okret wypo-
sazono w 2 takie radary) oraz Type 281B
dozoru obszaru powietrznego o zasiggu
60-80 Mm®°.

W zwigzku z rozbudowg brytyjskiej
Eastern Fleet (Floty Wschodniej), spo-
wodowanej potrzebami dziatain wojen-
nych na wodach Oceanu Indyjskiego
i Dalekim Wschodzie przy réwnoczes-
nym zagrozeniu, jakie stanowit japonski
zespot bazujacy w Singapurze, w mar-
cu 1944 podjeto decyzje o przebazowa-
niu Richelieu na tamten akwen. Decy-
zja ta nie przyszta jednak Admiralicji
fatwo, bowiem wigzala sie z koniecz-
noscig pokonania trudno$ci natury lo-
gistycznej zwigzanych z zaopatrywa-
niem okretu w amerykanskg amunicje
oraz natury politycznej, jakimi byla nie-
cheé Francji (pamietajmy, 6wczesne-
go suwerena calych Indochin, pozo-
stajacych pod japonskim ,nadzorem”)
do angazowania si¢ w konflikt zbrojny
w tym regionie®!

Richelieu na Oceanie Indyjskim w 1944 roku. Uwage zwraca malowanie kamuflazowe z tego okresu.

Jednostka w potowie marca 1944
opuscita wraz z okretem liniowym An-
son® wody brytyjskie i 4 kwietnia osiag-
neta Kolombo na Cejlonie, by nastepnie
przej$é do Trincomalee, gdzie bazowa-
a Flota Wschodnia. Na nowym obsza-
rze dziatania jednostka zadebiutowa-
fa w czasie operacji pod kryptonimem
,Cockpit” (16-23.04.1944), gdy zabezpie-
czala w dniu 19 kwietnia 1944 dzialania
lotnictwa poktadowego z lotniskowcéw
Illustrious i Saratoga, ktore zaatakowa-
fo baze Sabang w poblizu Sumatry. Bry-
tyjska operacja miata charakter dywer-
syjny by odciggnaé uwage Japonczykéw
zwigzku z podjetym przez Aliantéw de-
santem na Nowej Gwinei®3.

W toku kolejnej operacji, tym ra-
zem o kryptonimie ,Transom” (30.04-
27.05.1944), w dniu 17 maja okret
uczestniczyl w dzialaniach przeciwko
instalacjom wojskowym i przemysto-
wym w Surabaja na Jawie oraz zwal-
czal japoniskg zegluge w tym regionie.
W czerwcu Richelieu wzigt udziat w dal-
szych 2 operacjach o kryptonimie ,Co-
uncilor” (10-13. 06.1944) oraz ,Pedal”
(19-23.06.1944). W toku tej drugiej ak-
¢ji brytyjska eskadra dowodzona przez
wiceadm. A.J. Powera, zaatakowa-
fa baze w Port-Blair na Wyspach Anda-
manskich, z nader umiarkowanym, bio-
rac pod uwage skale zaangazowanych
sit, rezultatem. Ostatnia z cyklu opera-
¢ji, pod kryptonimem ,Crimson” (22-
27.07.1944), ktérej celem byt znéw Sa-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

bang, okazala sie sukcesem Richelieu.
Kierujacy operacja adm. J.E. Somervil-
le wyréznit okret za sprawne ,uciszenie”
w dniu 25 lipca 1944, sprawiajacej klo-
poty japonskiej baterii nadbrzeznej Pu-
lo-We w Sabang w péinocno-wschod-
niej czeSci Sumatry, na ktéra spadio 80
pociskéw kal. 380 mm wystrzelonych
przez francuska jednostke.

Z chwila dotaczenia do sit Floty
Wschodniej swego ,zmiennika”, ko-
lejnego brytyjskiego okretu liniowego
Howe®, co nastgpilo 3 sierpnia 1944,
francuska jednostka mogta rozpoczaé
przygotowania do powrotu do Europy.
W rejs na ojczyste wody okret wyszedt
z Trincomalee 7 wrze$nia 1944 by 23
wrzesnia osiggngé Algier, a nastepnie
z kontradm. Andre-Georges Lemon-
nier na pokladzie 1 pazdziernika wejs¢
do wyzwolonej juz 28 sierpnia bazy
w Tulonie. Po zaokretowaniu na poktad
nowej zalogi, jednostka przeszta do Ca-
sablanki, do ktérej dotarta 10 pazdzier-

80. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...
81. wg Willmott N., Reinforcing the Eastern Fleet:
1944, Warship” No 39, July 1986.

82. Anson — bryt. OL zbud. 1937-42, wyp.
36 727/42 075 t, di. 227,1 m, szer. 31,4 m, zan.
8,8/9,9 m, turb. par. 110 000 KM, pred. 28 w., Uzbr.:
10 x 356 mm, 16 x 132 mm, 32 x 40 mm plot,
2 wodnosamoloty, zatoga 1422 ludzi.

83. wg Cressman R.J., The french battleship Ri-
chelieu at war 1940-1945, ,Sea Classics” vol. 12, no.
6 November 1979, w czasie tej operacji Richelieu
miat ostrzela¢ wyspe Sabang w poblizu Sumatry.

84. Howe — bryt. OL , zbud. 1937-1942 — pozo-
stale dane jak Anson.
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nika. Tam przystapiono do intensywne-
go szkolenia i zgrywania nowej zalogi.
W styczniu 1945 Richelieu przeszedt
remont w Gibraltarze. Po zakoncze-
niu remontu jednostka, pozostajaca na-
dal przydzielona do Floty Wschodniej,
ponownie wyruszyta na wody Dalekie-
go Wschodu. Po dotarciu do Colombo,
w dniu 15 marca 1945 z Richelieu oraz
brytyjskiego Queen Elizabeth® utwo-
rzono 3 Eskadre Okretéw Liniowych
brytyjskiej Floty Wschodniej.

Jednostka niemal od razu podjeta
dzialania bojowe, w pierwszej kolejno-
$ci w kwietniu weszla w sktad zespotu®,
ktéry przeprowadzit rajd w celu rozpo-
znania japonskich pozycji na Sumatrze
oraz zwalczal Zegluge miedzy Sabang
a Padang. W trakcie tej akcji jednostka
wystrzelita w kierunku Sabang 23 poci-
ski gléwnego kalibru.

Nastepnie uczestniczyla we wsparciu
ogniowym operacji desantowej w Bir-
mie, ktérej celem bylo opanowanie Ran-
gunu. W ramach operacji pod krypto-
nimem ,Bishop”, w dniu 30 kwietnia
Richelieu i Queen Elizabeth ostrzela-
1y lotnisko na Wyspach Nikobarskich,
a nastepnie 2 maja stocznie japonskiej
marynarki wojennej w Port-Blair na
Andamanach. W toku operacji okreto-
we dziata gtéwnego kalibru wystrzelily
acznie 130 pociskow.

Koniec wojny w Europie, 8 maja 1945
okret przywital w bazie Trincomalee, by
nastepnie wzigé udzial w ,polowaniu”
na Haguro87, ostatni sprawny japonski
krazownik ciezki na wodach Oceanu In-
dyjskiego. ,Polowanie” przeprowadzo-
ne w dniach 15-16 maja w rejonie Anda-

manéw przez zespét dowodzony przez
wiceadm. Harolda T.C. Walkera, kt6ry
podzielit swoje sity na 2 grupy, przydzie-
lajac kazdej z nich po okrecie liniowym,
doprowadzilo ostatecznie do posta-
nia na dno japonskiej jednostki w rejo-
nie Penang. Zadanie to wykonaly brytyj-
skie niszczyciele 28 Flotylli, przydzielone
do Richelieu, cho¢ sam okret liniowy, ku
zmartwieniu jego dowddcy i francuskich
artylerzystéw, nie mial nawet okazji do
otwarcia ognia do Japoniczykow.

W dniu 12 czerwca 1945 roku licza-
ca 45 os6b delegacja zatogi Richelieu
uczestniczyta w defiladzie zwycigstwa
w odzyskanym Rangunie w Birmie.

W lipcu 1945 jednostka przeszta do-
kowanie i drobne naprawy w Durbanie
w Potudniowej Afryce, po zakoniczeniu
ktérego 15 sierpnia powrdcit do bazy
w Trincomalee (wg innych Zrodet po-
wroét nastapit 18 sierpnia).

W dniu 5 wrze$nia 1945 Richelieu
wraz z brytyjskim okretem liniowym Nel-
son opuscil Trincomalee, uczestniczac
w operacji pod kryptonimem ,Zipper”.
10 wrzesnia po wejsciu na wody Ciesni-
ny Malakka, w odleglosci 4 Mm od plyci-
zny One Fathom Bank, okoto godz. 07:44
w poblizu prawej burty wysoko$ci wie-
zy artyleryjskiej ,1”, eksplodowata mina
magnetyczna, zawierajaca okoto 200 kg
materiatu wybuchowego. Wybuch w od-
legtosci 17 m od burty wstrzasnat kad-
tubem jednostki, okret jednak nie zostat
uszkodzony i mégt kontynuowaé marsz
z pelng predkoscia. Po pewnym czasie
stwierdzono przeciek wody w pomiesz-
czeniu, gdzie znajdowaly sie zbiorniki
wina (wiadomo Francja!).

Richelieu ostrzeliwujacy japoniskie pozycje w Sabang w kwietniu 1945 roku.

Nazajutrz jednostka osiggneta Sin-
gapur, do ktérego weszla w sktadzie
sit przyjmujacych kapitulacje japon-
skiego garnizonu. Dowddca okretu
kmdr Gabriel JM Merveilleux du Vi-
gnaux wraz z gen. Philippe FM Lec-
lerc reprezentowali w tym akcie Fran-
cje. Juz 12 wrzes$nia okret wyruszyt
w droge powrotna do Trincomalee,
dokad dotart 16 wrze$nia. Tam na po-
ktad zaokretowano pododdzialy fran-
cuskiego 5 putku piechoty. Richelieu
opuscit baze wraz z niszczycielem Le
Triomphant®®oraz 2 brytyjskimi trans-
portowcami Queen Emma i Princess
Beatrix, udajgc sie do Indochin by
przywr6cié w tym regionie przedwo-
jenne porzadki. W dniu 3 pazdziernika
zespoét osiagnal rejon przyladka Cap
Saint-Jacques, gdzie okret liniowy sta-
nat na kotwicy, a reszta kontynuowa-
ta marsz w gére Mekongu do Sajgonu.
U brzegéw Indochin Richelieu pozo-
stawat niemal do kornica pazdziernika,
by 29-go przej$¢ do Singapuru. Do In-
dochin jednostka powrécita 17 listopa-
da z poddziatami francuskiego 6 putku

85. Queen Elizabeth - bryt. OL, zbud. 1912-15,
wyp. 27 500/38 450 t, dt. 196,8 m, szer. 27,6 m, zan.
10,5 m, turb. par. 80 000 KM, pred. 23,5 w., uzbr.:
8 x 381 mm, 20 x 114 mm plot, 32 x 40 mm plot.,
zaloga 951 ludzi.

86. w sklad zespotu wchodzily 2 okrety linio-
we, 2 krazowniki, 5 niszczycieli oraz 2 lotniskow-
ce eskortowe.

87. Haguro - jap. KRC, zbud. 1925-29, wyp.
13 000/14 743 t, dt. 203,8 m, szer. 17,3 m, zan. 5,9
m, turb. par. 130 000 KM, pred. 35,5 w., uzbr.: 10
x 203 mm, 8 x 127 mm plot., 8 x 25 mm plot., 4 x
13,2 mm plot., 16 wt kal. 610 mm, 3 wodnosamolo-
ty, zaloga 773.

88. Le Triomphant — fr. N, zbud 1933-34 — pozo-
stale dane jak Le Terrible.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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piechoty na poktadzie, a 18-go rozpo-
czela ich desantowanie w obsadzonym
przez sily Vietminhu Nha-Trang przy
wsparciu artyleryjskim wtasnych dziat
kal. 152,4 mm oraz dziat plot. kal. 100
mm, ktére wystrzelily odpowiednio

Richelieu przybywajacy do Tulonu w lutym 1945. Widoczne malowanie kamuflazowe z korica wojny

146 pociskéw kal. 152,4 mm oraz 800
kal. 100 mm.

Ostatecznie Richelieu opuscit In-
dochiny w dniu 29 grudnia 1945 kie-
rujgc sie do Singapuru, a nastepnie
trasg przez Trincomalee i Kanal Su-

Widok z rufy pancernika na eskortujace niszczyciele Marceau i Hoche, 1947 rok.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

eski do Tulonu, ktéry osiagnat 11 lu-
tego 1946. Po krétkim postoju w Tu-
lonie, 19 lutego 1946 okret wyruszyl
do Dakaru z transportem zdemobili-
zowanych, powracajgcych do domu
strzelcéw senegalskich na poktadzie,

Fot. zbiory Pierre Hervieux
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Widok z przodu pancernika Richelieu w 1947 roku. Uwage zwraca trojkat namalowany na wiezy 11", ktéry zapewne byt elementem szybkiej
identyfikacji z koficowego okresu wojny. Dziobowa bateria 20 mm Oerlikonéw zostata zdjeta.

a nastepnie przeszedt do Cherbourga,
ktéry osiggnal 7 marca, gdzie zostal
skierowany do suchego doku ,Ho-
mel”, celem przeprowadzenia kapi-
talnego remontu.

Po zakoniczeniu remontu, usuwaja-
cego skutki wojennej stuzby, jednost-
ka rozpoczela pelni¢ w Tulonie funk-
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cje okretu flagowego francuskiej Floty
Srédziemnomorskiej.

W sierpniu 1946 Richelieu uczestni-
czyt we wspélnych éwiczeniach wraz
z przyznanymi Francji eks-niemiecki-
mi torpedowcami oraz nowo pozyska-
nym z Wielkiej Brytanii lotniskowcem
Arromanches (eks-bryt. Colossus).

Fot. zbiory Gérard Garier

W dniu 15 kwietnia 1947 prezydent
Republiki Francuskiej Vincent Auriol
rozpoczal na pokladzie okretu linio-
wego do Dakaru, w ktérym Richelieu
stacjonowal w latach 1940-1942. Po
wyokretowaniu gos$cia jednostka prze-
prowadzila wspélne ¢wiczenia wraz
z lotniskowcem Arromanches oraz nisz-



Richelieu przy molo w Tulonie, kwieciers 1947 roku. Widoczne 40 mm Boforsy oraz radary. Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Widok rufy pancernika Richelieu w 1947 roku. W centrum wieza dziat 152 mm, z prawej Oerlikon, ktéry posiada maksymalny kat podniesienia
lufy. Fot. zbiory Gérard Garier
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Richelieu na redzie jednego z portéw Prowansji w 1954 roku.

czycielami Hoche i Marceau (,zdobycz-
nymi” eks-niemieckimi Z 25 i Z 31).

W roku 1950 Richelieu zakonczylt
stuzbe w charakterze francuskie-
go flagowca na Morzu Srédziemnym
i zostal skierowany do miejsca swych
narodzin Brestu na powazny remont
potaczony z modernizacja. W toku
trwajacego w latach 1951-1952 re-
montu, poza normalnymi pracami
kadlubowymi i naprawg uktadu na-
pedowego, jednostka otrzymata nowe
radary, w tym francuski DRBC-10A
do kierowania ogniem dziatl kal. 381
mm. Zmniejszono roéwniez do 14 licz-
be pojedynczych dziat plot. kal. 20
mm Oerlikon L/70 Mk 4. W toku préb
morskich przeprowadzonych po za-
konczeniu remontu, w okresie mie-
dzy listopadem 1951 a lutym 1952,
jednostka przy wypornosci 41 900 t,
uzyskata moc sitowni 137 160 KM, co
pozwolito na osiagniecie maksymal-
nej predkosci 30,38 wezta®.

Bezposrednio po remoncie okret
odbyl krétki rejs do Afryki Péinoc-
nej, a nastepnie z dniem 1 maja 1952
Richelieu ponownie objagl w Tulonie
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funkcje flagowca sit Marine Nationa-
le na Morzu Srédziemnym. W lutym
1953 jednostka uczestniczyla w kom-
pleksowych manewrach morskich sit
NATO wraz z brytyjskim okretem li-
niowym Vanguard oraz amerykanski-
mi lotniskowcami.

Czas biegl jednak nieublaganie
i okrety liniowe stawaly sie coraz
wiekszym anachronizmem. W dniu
21 pazdziernika 1955 jednostke za-
dokowano w Tulonie oraz poddano
inspekcji, majacej okresli¢ jej dalsza
przydatno$é do stluzby. Zadecydo-
wano wowczas o wycofaniu okre-
tu z czynnej stluzby i przesunieciu do
zadan szkoleniowych. Nim to jednak
nastapito w dniu 31 stycznia 1956 Ri-
chelieu wyruszyl na wspé6lne mane-
wry ze swym ,blizniakiem” Jean Bart,
a po ich zakonczeniu przeszedl do
Brestu, gdzie zostal z dniem 1 czerw-
ca 1956 odstawiony do rezerwy (Re-
serve Specjale A) z przeznaczeniem
na stacjonarng jednostke szkolng —
hulk, oznaczony Q 432. W Brescie
okret pozostawal w okresie lat 1956-
1967%0, przy czym z dniem 1 sierp-
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Fot. zbiory Gérard Garier

nia 1959 zostal przesuniety do Re-
serve Specjale B, W grudniu 1967
roku (wg innych zrédet juz 30 wrzes-
nia zdecydowano o rozbrojeniu okre-
tu) zapadla decyzja o ostatecznym
skresleniu Richelieu ze stanu fran-
cuskiej floty i sprzedazy na zlom. Po
demontazu wyposazenia i czg$cio-
wej rozbidérce okret zostal sprzeda-
ny na ztom za kwote 15 mln ,nowych
frankéw”(okoto 3 mln USD) wloskiej
firmie z Genui (wg innych zrédet z La
Spezia). W swdj ostatni rejs Richelieu
wyszed! z Brestu, tym razem juz tyl-
ko na holu holenderskiego holowni-
ka petnomorskiego Rode Zee w dniu
25 sierpnia 1968 do La Spezia, do-
kad dotart 8 wrzesnia (cho¢ niektérzy
twierdza iz 13 sierpnia).W roku 1969
jednostka definitywnie zakonczyta
swoj zywot pod palnikami w Cantie-
ri Navali Santa Maria.

89. wg Garze W.H., Dulin R.O., Battleships-...
i Pieczukonis N.I., Fiedorow I.N., Pawlow N.S., Lin-
kory tipa...

90. wg Breyer S., Schlachtschiffe und... Riche-
lieu stacjonowat jako hulk w Tulonie.
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Richelieu w Brescie w latach 60-tych jako hulk szkolny Q 432 dla podchorazych rezerwy. Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Smutna fotografia ze ztomowanie Richelieu w La Spezia wykonana 25 pazdziernika 1970 roku. Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Jean Bart w Casablance na poczatku 1942 roku. Na srédokreciu widoczne dziata plot kal. 90 mm M-1930.

JEAN BART

Do budowy Jean Bart przystapiono 27
maja 1936, gdy stocznie Ateliers et Chan-
tiers St. Nazaire (Penhoét) oraz Ateliers
et Chantiers de la Loire, obie z Saint Na-
zaire, otrzymaly zlecenie na wykonanie
jednostki. W pierwszej ze stoczni mia-
ta powsta¢ sekcja dziobowa, a w dru-
giej cze$¢ rufowa, przy czym montaz
obu sekgcji mial nastgpi¢ w suchym doku
(wewnetrznym basenie wykonczenio-
wym ,derse”) stoczni Penhoét. Oficjalne
polozenie stepki pod nowy okret linio-
wy odbyto si¢ w dniu 12 grudnia 1936,
za$ pierwotny plan przewidywal, Ze jed-
nostka gotowa bedzie do préb morskich
na 1 grudnia 1939. Zycie plata jednak fi-
gle i budowa Jean Bart realizowana na
podstawie zmodyfikowanych nieco pla-
néw Richelieu, przebiegala zdecydowa-
nie wolniej niz to zaktadano, co wynika-
fo przede wszystkim z powodu opéznien
dostaw niezbednych materialéw przez
francuski przemyst. Op6znienia te byly
na tyle powazne, Ze przesunieto na paz-
dziernik 1940 termin wodowania jed-
nostki, cho¢ p6zniej w wyniku brytyj-
sko-francuskich uzgodnien zdotano go
przyspieszy¢ o cale 3 miesiace.

Wybuch II wojny $wiatowej, do ktérej
jak wiadomo Francja przystapita w dniu
3 wrze$nia 1939, zaowocowal przy$pie-
szeniem prac stoczniowych. Udalo sie
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zwigkszy¢ do 2800 liczbe zaangazowa-
nych bezposrednio pracownikéw i wy-
dtuzy¢ do 72 godz. tydzien pracy, co
w rezultacie doprowadzito do wodowa-
nia jednostki juz w dniu 6 marca 1940,
a wiec wczesniej niz przewidywal to
brytyjsko-francuski harmonogram.

Okres tzw. ,dziwnej wojny” na Zacho-
dzie Europy, gdy zaréwno Niemcy jak
i Alianci, tak na dobrg sprawe prowadzi-
li jedynie symboliczne dziatania na fron-
cie ladowym, a niewiele wigksze w po-
wietrzu i na morzach $wiata, zakonczyt
si¢ dramatycznie wiosng 1940. Wpierw
Niemcy w kwietniu zaatakowali Danie
i Norwegie, a nastepnie 10 maja ruszyli
na Belgie Holandie i Francje.

Agresja niemiecka na Francje w swej
poczatkowej fazie dziatan dla powstaja-
cej w Saint Nazaire jednostki oznaczata
jedynie wzmozong aktywno$¢ Luftwaf-
fe, z tym jednak, ze jej ataki nader sku-
tecznie dezorganizowaly prace stocz-
ni, co oznaczalo, ze data 1 pazdziernika
1940 jako termin przystgpienia do préb
morskich, stawala sie coraz mniej praw-
dopodobna. Tymczasowe uzbrojenie
plot., jakie otrzymat Jean Bart, sktadaja-
ce sie z 4 podwdjnie sprzezonych wkm
plot. kal. 13,2 mm L/60 Hotchkiss Mo-
dele 1929, umieszczonych na dachu
dziobowej nadbud6éwki, zapewnialo ra-
czej nader iluzoryczng ochrone, zwlasz-

= .

Fot. zbiory Gérard Garier

cza w sytuacji, gdy potencjalny cel, jaki
stanowil okret, pozostawal unierucho-
miony.

Tragiczna sytuacja na froncie lado-
wym, powstala po obej$ciu przez nie-
mieckie oddziaty pancerne péinocnego
skrzydta ostawionej ,Linii Maginota”,
co pozwolito im na podjecie praktycznie
nie zahamowanego marszu ku brzegom
Atlantyku, spowodowala, ze w dniu 17
maja 1940 francuska Admiralicja podje-
ta decyzje o koniecznosci ewakuacji nie-
ukonczonego okretu liniowego z Saint
Nazaire wzglednie w przypadku bra-
ku takiej mozliwosci zniszczenie go na
miejscu, tak by nie wpadl w rece nie-
przyjaciela.

Nalezy zaznaczyé, ze wyprowadze-
nie na morze tak duzej jednostki jak
Jean Bart, nawet w pelni technicznie
sprawnej, bylo zadaniem bardzo skom-
plikowanym, wymagato bowiem po-
glebienia kanatu wyjsciowego (Chanal
de reliant a le Loire) o dlugosci 200 m
z doku, w ktérym montowano jednost-
ke do gléwnego nurtu Loary. Zadaniem
specjalistéw hydrologéw, kanal winien
posiadaé szeroko$¢ minimum 50 m,
tak by bez ryzyka mozliwe bylo prze-
prowadzenie okretu o catkowitej szero-
kosci 35 m. Kanal, ktérego normalna
glebnos¢ przy wysokiej wodzie, wynosi-
ta 5,2 m, pozwalajac na przejscie co naj-



wyzej krazownikéw, zaczeto poglebiaé
jeszcze w poczatkach 1939, lecz na do-
brg sprawe do wlasciwych prac przysta-
piono dopiero 15 maja 1940 w wyniku
interwencji Capitaine de Vaisseau (CV
- pol. kmdr) Pierre Ronarc’ha, pierwsze-
go dowddcy okretu, a wczesniej ofice-
ra nadzorujgcego jego budowe®!. Czas
na wykonanie prac poglebiarskich byt
ograniczony datg 20 czerwca 1940, kie-
dy zamierzano wykorzysta¢ do wypro-
wadzenia Jean Bart z doku najblizsza
wysoka wode przyplywu.

Z uwagi na zagrozenie ze strony ope-
rujacych u brzegdéw Francji niemieckich
U-bootéw, holowanie tak duzej jednostki
wigzalo sie ze sporym ryzykiem, wobec
czego postanowiono przyspieszy¢ uru-
chomienie uktadu napedowego okre-
tu w stopniu zapewniajacym mozliwos¢
poruszania si¢ o wlasnych sitach. Ustalo-
no wiec uruchomienie 2 wewnetrznych
waléw napedowych oraz w niezbednym
zakresie urzadzen sterowniczych, a tak-
ze Srodkéw tacznoscei 1 wyposazenia na-
wigacyjnego®2.

Wykonanie tak duzego zakresu robét
w krétkim czasie, przypomnijmy do 20
czerwca 1940, byto mozliwe dzieki ko-
lejnemu juz zwiekszeniu liczby pracuja-
cych w systemie zmian 12 godzinnych
przy budowie robotnikéw do 3000, a na-
wet 3500.

W dniu 22 maja osuszono basen doku,
co umozliwilo przystgpienie do malo-
wania podwodnej czesci kadluba. Osu-
szenie pozwolito réwniez na przystapie-
nie w dniu 25 maja do rozbiérki ziemnej
tamy, oddzielajacej dok od wod kana-
tu Loary. Réwnocze$nie réwniez nasi-
lono prace poglebiarskie, tak by do 20
czerwca uzyskaé rynne o szerokosci 52
m i glebokosci 8,75 m, co powinno po-
zwoli¢ na bezkolizyjne wyprowadzenie
Jean Bart na szerokie wody. Awaryjnie
sprowadzono z Brestu 2 zapasowe $ru-
by napedowe, przeznaczone dla Riche-
lieu, w ktére postanowiono wyposazy¢
jednostke. W dniu 3 czerwca zamon-
towano lewoburtowg wewnetrzng $ru-
be, a 7-go prawoburtowg wewnetrzng.
9 czerwca uruchomiono niektére urzg-
dzenia pomocnicze, w tym co najwaz-
niejsze urzadzenia sterownicze, oddano
réwniez do uzytku kambuz, zapewnia-
jac tym samym szkieletowe] zatodze
mozliwo$¢ zywienia si¢ na pokladzie.

12 czerwca przeprowadzono proby
3 kottéw parowych z rufowej kotlow-
ni w przedziale ,M”, ktére mialy zasi-
la¢ parg 2 zespoly turbin z rufowej ma-
szynowni w przedziale ,N” poruszajgce
zakonczone §rubami wewnetrzne waly
napedowe. Z duzg intensywnoscig pro-

wadzono prace przy montazu samej
pletwy sterowej, regulacji §rub i watow
napedowych oraz przeglad wyposaze-
nia sitowni, tak by na dzien 17 czerwca
osiagnaé gotowos¢ okretu.

Roéwnocze$nie wobec braku wiez ar-
tyleryjskich z dziatami kal. 152,4 mm,
ktérych dostawy z przyczyn materiatach
op6znialy sie, postanowiono na stano-
wiskach burtowych w rejonie $rédokre-
cia zamontowa¢ 2 podwdjnie sprzezo-
ne dziata plot. kal. 90 mm L/50 M 1930,
dostepne na terenie stoczni w Saint Na-
zaire, ktorych stanowiska ogniowe oraz
komory amunicyjne zostaly pospiesz-
nie przygotowane. Dziata plot. kal. 90
mm L/50 wazyly 1,6 t (pojedyncza lufa
z zamkiem). Wystrzeliwaly one pociski
o wadze 9,5 kg z predkoscig poczatko-
wa 850 m/s. Maksymalna dono$nos¢ po-
zioma przy kacie podniesienia lufy +39°
wynosita 15 600 m, a putap przy kacie
+80° odpowiednio 9000 m. Lufy dzial
mogly przemieszczad sie w plaszczyznie
pionowej w przedziale od -7° do +80°.
Do dziat plot. kal. 90 mm L/50 M 1930
stosowano amunicje scalona, za$ szyb-
kostrzelno$¢ wynosila 6-8 strzatéw na
minute z lufy®3.

1”

Niegotowa wieza nr |

W dniach 10-11 czerwca przepro-
wadzono proby kabestanu i wycigga-
rek kotwicznych. Jean Bart pozostawatl
jednak nadal praktycznie nieuzbrojony,
bowiem dopiero w dniach 13-14 czerw-
ca osadzono we wnetrzu dziobowej wie-
7y artyleryjskiej ,1” armaty kal. 380 mm,
co umozliwilo na zamontowanie pan-
cernego dachu samej wiezy. Nalezy za-
znaczy¢, ze dziala, a precyzyjniej lufy
z zamkami, zastaly jedynie zamontowa-
ne na tozach, nie przeprowadzono przy
tym zadnych prac zwigzanych z ich re-
gulacja, tym bardziej, ze we wiezy nadal
brakowato wielu niezbednych elemen-
téw wyposazenia.

Wieza ,I1” dzial nie otrzymala i jej
szkielet pozbawiony byl dachu. Prze-
znaczone dla niej armaty postano-
wiono ewakuowaé z Saint Nazaire
na poktadzie transportowca. Notabe-

91. wg Amman M., Appareiler a foux prix, ,No-
velle de la Revue Maritime” No 354/1980.

92. wg Garzke WH., Dulin R.O., Battleships-....

93. wg Pieczukonis N.I., Fiedorow L.N., Pawlow
N.S., Linkory tipa.. szybkostrzelnos¢ dzial plot. kal.
90 mm miata wynosi¢ 9-10 strzaléw na minute z lu-
fy, zrodto to podaje réwniez, ze w Casablance dziata
zostaly zamienione na starszy model Modele 1926.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

59



ne zdotano zaladowa¢ jedynie 2 dzia-
fa, do momenty awarii dzwigu portowe-
go, uniemozliwiajacej dalsze prace, za$
sam transportowiec padt w drodze ofia-
ra bombowcow Luftwaffe. Z uwagi na
odmowe dowddcy Jean Bart przyjecia
pozostalych 2 armat na poklad okretu,
co mogloby zwigkszy¢ jego zanurzenie
w momencie pokonywania kanatu z do-
ku do nurtu Loary, zostaly one znisz-
czone w Saint Nazaire przed oddaniem
miasta Niemcom.

W dniu 16 czerwca przeprowadzono
zakoniczone powodzeniem préby 2 ze-
spotéw turbin napedu gléwnego, turbi-
nowych generatoréw pradotworczych
z ktérych 1 zdotano zainstalowaé, uda-
fo sie natomiast zamontowac na swoich
stanowiskach 2 awaryjne generatory wy-
sokoprezne, kazdy o mocy 150 kW, oraz
urzadzen sterowych. Rozpalono réw-
niez 3 kotty w rufowej kottowni w prze-
dziale ,M”". Do godz. 17:00 18 czerwca
zdolano ostatecznie poltaczy¢ wewnetrz-
ne waly napedowe ze $rubami®*.

Jean Bart zostal wyposazony w kom-
pas magnetyczny, ktéry zainstalowano
na pomoscie nawigacyjnym, z tym jed-
nak, ze nie zdotano przeprowadzi¢ jego
dewiacji. Zyrokompas dostarczony do-
piero w dniu 18 czerwca o godz. 20:00
w skrzyniach nie zostal do czasu wyjscia
w morze uruchomiony. Na pokladzie
okretu zamontowano nadajnik radiowy
o mocy 600 W, 2 niewielkie reflektory
sygnalizacyjne oraz tymczasowy system
wewnetrznej lacznosci telefoniczne;j.
Z istotnych systeméw okretowych dzia-
tat system przeciwpozarowy, natomiast
nie uruchomiono systemu pomp zenzo-
wych i odwadniajacych.

W dniu 18 czerwca 1940 roku o godz.
12:15 po raz pierwszy na Jean Bart zo-
stala oficjalnie podniesiona francu-
ska bandera, co stanowilo zakoncze-
nie pewnego etapu przygotowan okretu
do opuszczenia Saint Nazaire, tym bar-
dziej, ze niemieckie czoléwki pancerne
zdotaly zajaé juz oddalone o zaledwie
65 km Nantes. Przyjmuje si¢, ze w tym
momencie stopief ukoniczenia jednostki
wynosil okoto 77%.

P6Zznym popotudniem 18 czerwca
odcieto zasilanie okretu w energie elek-
tryczna z brzegu, pozostawiajac jedynie
organiczne zasilanie poktadowe. Od-
biorniki energii elektrycznej oraz sama
instalacja nie zostaty jednak jeszcze na-
lezycie sprawdzone i wyregulowane,
co spowodowato szybkie przecigzenie,
a w rezultacie wylaczenie wentylacji
i o$wietlenia w pomieszczeniach ukta-
du napedowego. Chwilowy brak ener-
gii elektrycznej uzupetniono urucha-
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miajac jeden z awaryjnych agregatéw
wysokopreznych

Okoto poéinocy awaria, tym razem sil-
nika w jednej z pomp systemu paliwo-
wego, spowodowala konieczno$¢ czaso-
wego wylaczenia pozbawionych paliwa
kottow, ktére ponownie rozpalono w no-
cy okoto godz. 03:00.

Z uwagi na konieczno$¢ zachowania
przez okret liniowy mozliwie malego
zanurzenia, niezbednego do pokonania
plytkiego kanatu taczacego dok z nur-
tem rzeki, zapas przyjetego na poktad
paliwa i wody wynosit zaledwie po 125
t, z tym jednak, ze mial zostaé¢ uzupel-
niony w morzu juz po pokonaniu trud-
nego odcinka trasy.

Przez caly czas trwaly prace pogte-
biarskie, ktore ostatecznie zakonczo-
no dopiero w dniu 18 czerwca okoto
godz. 21:00, z tym jednak, ze szerokos¢
rynny kanal wynosita zaledwie 46,5 m.
Roéwnoczes$nie z niecierpliwoscig ocze-
kiwano na wysoka wode przyplywu,
ktéra zgodnie z informacjami hydrogra-
fow swdj najwyzszy stan osiggnaé mia-
fa 19 czerwca 1940 miedzy godz. 03:11
a 04:45%.

W dniu, a wlasciwie w nocy 19 czerw-
ca 1940 o godz. 03:30 Jean Bart rozpo-
czal swa dlugo oczekiwang operacje
opuszczania Saint Nazaire. Trzy przyby-
fe z Havru holowniki — Titane, Hurseus
i Minotaure wraz z 2 portowymi z Sa-
int Nazaire rozpoczely wyprowadzaé
jednostke z doku, przy czym Minotau-
re operowal od strony rufy. Z uwagi na
niewielkg szeroko$¢ wrét doku, dziobo-
we holowniki odciggaty okret na prawa
burte podczas, gdy znajdujace sie z tytu
mialy utrzymac rufe na miejscu. W trak-
cie tego manewru, po pokonaniu 30-41
m dziéb Jean Bart ugrzazt w mule znaj-
dujacym si¢ na skraju poglebionej ryn-
ny. Po chwili dzigki wspdlnej pracy ho-
lownikéw i wlgczenia wstecznego biegu
turbin, zdotano zej$¢ z mielizny, wycofu-
jac nieco rufe okretu do doku.

W dalszym ruchu w dét kanatu holow-
niki znéw odciaggaly jednostke na prawa
burte, co spowodowato, ze po blisko 100
m po raz kolejny weszla znéw na mie-
lizne, tym razem jednak z duzo powaz-
niejszymi skutkami. Uszkodzona zosta-
fa wewnetrzna $ruba prawej burty, zas
okret utkwit na mieliznie na dobre, cze-
mu sprzyjal pojawiajacy sie silny prad
wysokiej wody przyptywu. Tym razem
uwalnianie Jean Bart zajeto az 45 minut
i wymagato zaréwno pracy wszystkich
holownikdéw jak i samego okretu, ktdre-
go zaloga przemiescila sie na rufe, tak
by zmniejszy¢ zanurzenie dziobu. Row-
nocze$nie mimo uszkodzenia prawej

$ruby pracowaly turbiny jednostki, kt6-
re o godz. 04:40 osiggnety 50 obrotow
na minute. W rezultacie znéw udalo sie
wyciggnaé okret na gléwng oczyszczo-
ng rynne kanatu i o godz. 04:35 wejsé
na nurt Loary. O tym na ile sytuacja po
drugim wejsciu na mielizne byta drama-
tyczna najlepiej $wiadczy¢é moze fakt, ze
dowddca Jean Bart kmdr Ronarc’h roz-
wazal nawet podjecie przygotowan do
zniszczenia jednostki w przypadku jej
trwatego unieruchomienia w kanale.

Nieco wczeséniej, bo o godz. 04:30,
praktycznie niemal unieruchomio-
ny Jean Bart stal si¢ przedmiotem ata-
ku 3 niemieckich bombowcéw nurku-
jacych, ktére zrzucily 12 bomb. 4 z nich
upadly w poblizu okretu nie powodujac
zadnych szkéd®, jednak jedna z bomb
przebita gérny poktad miedzy barbeta-
mi I” i ,II” wiezy artyleryjskiej. Samo
przebicie miato $rednice okoto 200 mm,
jednak sila eksplozji, ktéra nastgpita we
wnetrzu kadtuba, spowodowata wybrzu-
szenie powierzchni poktadu dziobowe-
go, za$ odlamki uszkodzily grodzie po-
mieszczen. Powstal niewielki pozar, ktory
szybko ugasita woda z uszkodzonej od-
tamkami instalacji zatapiania komor
amunicyjnych dziat kal. 380 m. W chwi-
li zakoniczenia ataku o godz. 04:45 Jean
Bart znajdowal si¢ juz w drodze na mo-
rze, rozwijajac predkosé 12 weztéw.

Warto zaznaczyé, ze atak Luftwaf-
fe odpierany byt sitami poktadowej arty-
lerii plot. okretu, ktéra procz 4 podwdj-
nie sprzezonych wkm plot. kal. 13,2 mm
L/60 Hotchkiss M-1929, sktadalo sie
z dwoéch podwdjnie sprzezonych dziat
plot. kal. 90 mm 1/50 M-1930 dostarczo-
nych 15 czerwca 1940, a takze dowiezio-
nych w ostatniej chwili i jedynie prowi-
zorycznie zamontowanych na pokladzie
3 podwajnie sprzezonych dzial plot. kal.
37 mm L/60 M-1933 oraz 2 poczwoér-
nie sprzezonych wkm plot. kal. 13,2 mm
M-1929%7. Zamontowana na krétko przed
opuszczeniem Saint Nazaire matokalibro-
wa artyleria plot. pochodzaca z brzego-
wych baterii plot. obstugiwana byla przez
artylerzystow wojsk ladowych. , Przeciw-
lotnicy” z Jean Bart byli tak bojowi, Ze tra-
fili nawet jeden z francuskich mysliwcéw,
ktére przybyly by zapewni¢ aktywng obro-
ne plot. ewakuowanej jednostki.

94. wg Pieczukonis N.I., Fiedorow L.N., Pawlow
N.S., Linkory tipa... na okrecie miano uruchomic
zewngtrzne waly napedowe ze Srubami, co jednak
nie znajduje potwierdzenia w innych Zrédtach.

95. wg Garzke WH., Dulin R.O., Battleships-...

96. wg Bayle L.M., LEvasion: Journal d'un ensei-
gne, ,Nouvelle de la Revue Maritime” no 354/1980
trzy bomby upadly ok. 50 m przed znajdujacymi si¢
z przodu holownikami.

97. wg Breyer S., Schlachtschiffe und...



Przed ewakuujgcym sie z zagrozone-
go Saint Nazaire okretem stanelo py-
tanie dokad zmierzac¢. Do 15 czerwca
1940 obowigzywaly wytyczne francu-
skiej Admiralicji, ktére jako cel wyzna-
czyly porty Wielkiej Brytanii, p6zniej
jednak zamieniono je na Maroko, a kon-
kretnie Casablanke, z tym, Ze zmianie
planéw nie zawiadomiono Brytyjczy-
kéw, ktorzy skierowali w rejon Saint
Nazaire zespot 2 oceanicznych holowni-
kéw i niszczyciel®®.

Na redzie portu na Jean Bart ocze-
kiwaly zbiornikowce Odet oraz Tarn
z zapasami wody i paliwa, poniewaz
jak juz wspomniano wczeéniej, jed-
nostka w Saint Nazaire wzieta na po-
ktad ich jedynie $ladowg ilo$¢ nie po-
zwalajaca na kontynuowanie rejsu.
Eskorte stanowily niszczyciele Le Har-
di pod flaga wiceadm. Jean de Labor-
de oraz Mameluck®.

Francuski zesp6t po zrezygnowaniu
z pomocy zaoferowanej przez Brytyjczy-
kéw, skierowat sie z predkoscia 14 we-
zléw na potudnie, za$ gdy opuscil za-
sieg niemieckiego lotnictwa, zatrzymat
si¢ by mozna byto przystapi¢ do poda-
wania paliwa na Jean Bart. Szkieleto-
wa w sumie zaloga jednostki nie posia-
data niezbednej praktyki morskiej, stad
tez samo podanie wezy paliwowych ze
zbiornikowca Tarn zajeto okoto godziny.
Miedzy 12:00 a 18:00 ze zbiornikowca

przepompowano na okret liniowy oko-
fo 1000 t paliwa. O godz. 18:15 operacje
tankowania zakoriczono i zespét do kto-
rego wkrétce dotgczyl kolejny niszczy-
ciel LEpee'®, kontynuowat rejs.

W trakcie uzupelniania paliwa doszto
do awarii, jak sie okaza¢ mialo pierw-
szej z wielu, systemu wentylacyjnego
w pomieszczeniach sitowni, w ktérych
temperatura wzrosta do +88°C. Wkrot-
ce z powodu utraty szczelno$ci w kon-
densatorze pary, trzeba bylo wstrzymaé
jej podawanie do turbin, Az do cza-
su usuniecia awarii. Cale szczeScie, ze
2 niemieckie U-booty, wystane przeciw-
ko Jean Bart nie mogly zaja¢ dogodnej
do przeprowadzenia ataku pozycji. Po
zwiekszeniu mocy na 2 wewnetrznych
watlach napg¢dowych, silna wibracja
prawoburtowej Sruby (przypomnijmy
uszkodzonej na mieliznie przy wyjsciu
z doku) zmusita do ponownego obni-
zenia predkosci. Seria nieszczes$¢ trwa-
fa jednak nadal, doszto jeszcze do wy-
cieku wody z prawego kondensatora do
pomieszczenia maszynowni, Co Spowo-
dowalo, ze systemem zasilania w wode
trzeba bylo sterowaé recznie. Na efek-
ty takiej sytuacji nie trzeba bylo dtugo
czekaé, bowiem o godz. 21:30 doszlo
do wybuchu powietrznej pompy ssacej
prawej turbiny. Predko$¢ okretu spadta
natychmiast do 6 wezléw, ktéra nie za-
pewniata mozliwosci odpowiedniego

Tym razem ujecie 3/4 z rufy. Widoczny hangar oraz budowa masztokomina,

manewrowania w przypadku ewentual-
nego ataku torpedowego. Polozenie Jean
Bart stalo si¢ grozne, gdy odebrano syg-
nat radiowy ze storpedowanego w po-
blizu brytyjskiego statku handlowego.
Aby uruchomic¢ prawg turbing postano-
wiono zdemontowaé powietrzng pom-
pe ssaca z nieuzywanej dziobowej sitow-
ni i dokonaé zamiany. Nie bylo to jednak
operacja tatwa, bioragc pod uwage fakt,
Ze sama pompa wazylta 180 kg, a na po-
ktadzie jednostki brakowato niezbed-
nych narzedzi i wyposazenia warsztato-
wego. Poza tym w zwigzku z wymiang
trzeba bylo naruszy¢ szereg grodzi i ot-
worzy¢ drzwi wodoszczelne, co dodat-
kowo jeszcze pogarszalo bezpieczen-
stwa okretu. Prace udalo si¢ zakonczyé
w dniu 20 czerwca o godz. 14:00 i woéw-
czas jednostka znéw mogla rozwijaé
predkosé 14 weziow.

Dystans pierwszych 170 Mm po
opuszczeniu Saint Nazaire pokonano
ze $rednig predkoscia 7 wezléw, zas do
celu, jakim byla Casablanka, pozostawa-
fo jeszcze dalszych 800 Mm.

98. by¢ moze celem skierowania brytyjskich jed-
nostek w rejon Saint Nazaire byta réwniez ewakua-
cja znajdujacych si¢ tam wtasnych oddziatéw.

99. Le Hardi — fr. N., zbud. 1938-39 — pozostale
dane jak Fleuret

Mameluck - fr. N, zbud. 1939-40, pozostate dane
jak Fleuret.

100. LEpee — fr. N., zbud 1938-40 - pozostale
dane jak Fleuret.

Fot. zbiory Gérard Garier




Okoto potudnia 21czerwca zdota-
no uzyskaé pelng moc sitowni pracuja-
cej na 2 wewnetrzne waly napedowe,
dzieki czemu Jean Bart rozwijal pred-
kos¢ 21 weztow. Kotly okretowe syste-
mu Sural-Indret (Norguet) wymagaly
do pracy wody destylowanej, uzyskiwa-
nej z zapasu wody kotlowej dostarczo-
nej przez zbiornikowiec Odet, ktorej
cze$¢ utracono w toku kolejnych awarii
elementéw uktadu napedowego, jakie
przydarzyly sie na pokladzie okretu po
wyjsciu z Saint Nazaire. Wystapily réw-
niez problemy z turbinami niskiego cis-
nienia, co zmusito do kolejnego ograni-
czenia predkosci, na szczescie tylko do
18 weztow.

Trzeba przy tym zaznaczyé, ze awa-
rie, jakie mialy miejsce wynikaly przede
wszystkim z nieprzeprowadzenia pelne-
go cyklu préb wszystkich urzgdzen i sys-
temow, przez wykanczany na ,gorgco”
okret oraz braku odpowiednich nawy-
kéw zatogi okretu.

W dniu 22 czerwca zdotano urucho-
mi¢ zyrokompas wraz z repetytorami,
jednak nawigacja byta nadal prowadzo-
na z poktadu niszczyciela Le Hardi.

W dniu 22 czerwca 1940 o godz.
17:00 Jean Bart wraz z calym zespolem
osiagnal Casablanke. Na jego pokladzie
znajdowalo sie¢ wéwczas 371 oséb per-
sonelu marynarki wojennej, w tym 36
oficeréw oraz 200 innych os6b, gtéwnie
pracownikéw stoczni i artylerzystow101,

Juz wkrétce po przybyciu do
Casablanki, bo 24 czerwca zaczeto de-
montowaé z pokladu okretu uzbrojenie
plot, ktére przeznaczono na wzmocnie-
nie zabezpieczenia systemu obrony plot.
samej bazy. Zdjeto wszystkie podwojnie
sprzezone dziata plot. kal. 90 mm, po-
dwdjnie sprzg¢zone dziala plot., kal. 37
mm oraz poczwoérnie sprzezone wkm
plot. kal. 13,2 mm Hotchkiss, montu-
jac w zamian pojedyncze wkm plot.
kal. 13,2 mm systeméw Hotchkiss oraz
Browning oraz km kal. 8 mm Hotch-
kiss, ktérych warto$¢ bojowa byla moc-
no ograniczona, a w przypadku ostatnie-
go z wymienionych modeli uzbrojenia
mozna powiedzieé, ze zadna.

Zgodnie z warunkami zawieszenia
broni zawartego przez wiladze Fran-
¢ji Vichy z panstwami ,Osi”, Jean Bart
miat pozostawa¢ w Casablance, za$ jego
pobyt nadzorowali niemieccy i wloscy
przedstawiciele. Przy braku niezbed-
nych czesci 1 podzespoléw, pozostawio-
nych we Francji oraz niewielkim poten-
cjale technicznym miejscowej stoczni,
skazywalo to jednostke na funkcje co
najwyzej ptywajacej baterii, a i to o bar-
dzo ograniczonej wartos$ci bojowej.
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w 1941 roku.

Wiasnie z uwagi na brak odpowiednich
materiatéw, w tym przypadku stali, nie
zdotano skutecznie usunagé uszkodzen,
jakie spowodowata na poktadzie eksplo-
zja niemieckiej bomby.

W tej sytuacji ukompletowano liczaca
700 marynarzy i oficeréw zaloge okretu,
co stanowilo jedynie okolo 50% etato-
wego skladu, zas jej gléwng funkcjg byta
stala konserwacja istniejgcych mecha-
nizméw i systeméw okretowych oraz
ostateczne ,dokonczenie” wiezy artyle-
ryjskiej ,I”. Prace przy tej ostatniej trwa-
ly do pazdziernika 1941, a w ich trakcie
nie tylko zdotano zainstalowaé i wyre-
gulowaé wszystkie elementy wyposa-
Zenia wiezy, ale takze zamontowano
w niej stereoskopowy dalmierz o bazie
14-metrowej wz. 1937. Kolejny dalmierz
wz. 1937, tym razem o bazie 8-metro-
wej zamontowano na szkielecie wiezy
JII”, za$ sama barbete wiezy wypetnio-
no betonowymi blokami by zapewnié
odpowiednie przeglebienie jednostki na
rufe. W dniu 19 maja 1942 dziala kal.
380 mm wiezy ,1” Jean Bart oddaly (pod
kontrolg ,nadzorcéw” z parnstw ,0Osi”)
pierwszych 5 salw w kierunku morza,

Parada burtowa zatogi Jean Bart w Casablance w trakcie wizyty oficjeli wojskowych Vichy

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

potwierdzajgc swg sprawnos$¢ technicz-
ng. Fakt uruchomienia dziat okretu zo-
stal odnotowany i przekazany do Sta-
néw Zjednoczonych przez amerykanski
konsulat w Casablance!02,

Jednostka zostala wyposazona réw-
niez w 2 dalmierze o bazie 3-metrowej
do kierowania ogniem plot., pochodza-
ce z remontowanego w Tulonie Dunke-
rque oraz dalmierz nawigacyjny, réw-
niez o bazie 3-metrowe;.

Latem roku 1941 Jean Bart otrzymal
takze swoj pierwszy radar, byl to ,Na-
dir” pracujacy na falach o dlugosci 2 m,
ktéry pozwalal wykrywacé samoloty le-
cace na wysoko$ci 762 m w promieniu
50-70 km'%93. Zamontowany w czerwcu
na szczycie dziobowej nadbudéwki ra-
dar, zostat uruchomiony w dniu 6 paz-
dziernika 1941.

Okret nigdy nie doczekat sie swoich
wiez artylerii $redniej z dzialami kal.

101. wg Suliga S., Riszelie i ..., natomiast Amman
M., Appareiler a... méwi o 400 marynarzach i ofice-
rach oraz 160 cywilnych pracownikach stoczni.

102. trzeba pamietaé, ze USA utrzymywaly
wowczas jeszcze stosunki dyplomatyczne z wladza-
mi Frangji Vichy.

103. wg Garzke W.H., Dulin R.O., Battleships-...



VABEEERY,  C .

W Casablance na poczatku 1942 roku. Widok z pomostu bojowego na dziéb okretu, wieza nr ,11” jest juz gotowa. Fot. zbiory Gérard Garier
Widok nadbudéwek, w szczegblnosci masztokomina nieobudowanego jeszcze platformami. Widoczny dalmierz oraz maszt z radarem ,Nadir”
zamontowany latem 1941 roku. Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Jean Bart w czasie walk w Casablance w listopadzie 1942 roku.

152,4 mm, natomiast od stycznia 1942
zaczeto na pokladzie jednostki mon-
towa¢ ponownie dziala plot. Do listo-
pada 1942 zainstalowano 5 podwdjnie
sprzezonych dziat plot. kal. 90 mm 1/50
M-1930 (3 na prawej i 2 na lewej bur-
cie), 2 podwdjnie sprzezone dziala plot.
kal. 37 mm L/60 M-1933, 2 pojedyncze
dziata plot. kal. 37 mm L/60 M-1925,
4 podwdjnie sprzezone wkm-y plot. kal.
13,2 mm Hotchkiss, 14 pojedynczych
wkm plot. kal. 13,2 mm Browning oraz
1 km kal. 8 mm Hotchkiss!®. Warto
przy tym zaznaczy¢, ze dziala plot. kal.
90 mm dysponowaly skromnym zapa-
sem amunicji, ktorej dostawy z Francji
byly utrudnione.

Gdy Alianci podjeli decyzje o ladowa-
niu brytyjsko-amerykanskich sit w Afry-
ce Polnocnej w ramach operacji pod
kryptonimem ,Torch”, jednym z jej
gtéwnych celéw bylo opanowanie Ma-
roka, ktérego najwazniejszym punktem
byla wlasnie Casablanka. Plan desantu
nie przewidywatl co prawda ladowania
W rejonie samego miasta, lecz na jego
skrzydle, w polozonej na péinocy Feda-
la, a zadanie to powierzono sitom ,We-
stern Task Force” gen. George S. Pattona
wspieranym z morza przez Task Force
TF 34 kontradm. Henry K. Hewitta!%5.
Sily desantu podzielone na 3 podstawo-
we zespoly — najwazniejszy, centralny,
ladujacy wlasnie w Fedala, potudniowe,
ktérego celem byt port Safi oraz péinoc-
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ny, majacy zaja¢ Mehedia, a wlasciwie
Port Lyautey z jego strategicznym lotni-
skiem!%. Warto w tym miejscu zazna-
czy¢, ze Fedala oddalona byta jedynie
0 12 Mm na p6inoc od Casablanki, tym
samym miejsce ladowania znajdowato
sie w zasiegu dziat kal. 380 m zacumo-
wanego w porcie Jean Bart.

Sily morskie U.S. Navy zaangazowa-
ne w operacje desantowg na kierunku
zachodnim sktadaly si¢ z 2 okretéw li-
niowych, lotniskowca, 4 lotniskowcow
eskortowych, 3 ciezkich i 4 lekkich kra-
zownik6w, 38 niszczycieli oraz mniejszych
jednostek bojowych i pomocniczych07.

W tym czasie francuski dowédca sit
morskich w Casablance wiceadm. Fra-
ngois Michelier dysponowat jedynie nie-
ukonczonym Jean Bart, 2 Eskadra Lek-
ka kontradm. Gervais de Lafondal®8,
11 okretami podwodnymi oraz mniej-
szymi jednostkami bojowymi i pomoc-
niczymi. Sama Casablanka osltaniana
byla przez baterie nadbrzezne dysponu-
jace 4 dziatami kal. 194 mm, 4 kal. 138
mm, 3 kal. 100 mm oraz 8 dziatami plot.
kal. 90 mm.

Wszystkie grupy okretéw Zachodnie-
go Zespolu Desantowego mialy rankiem
8 listopada 1942 rozpoczaé réwnoczes-
nie ladowanie w wyznaczonych punk-
tach wybrzeza, jednak zgromadzenie tak
licznego zespotu okretéw i transportow-
cow u wybrzezy Maroka nie moglo uj$é
uwadze Francuzéw, mimo, ze $rodki ob-

Fot. zbiory Gérard Garier

serwacji, jakimi dysponowali ci ostatni
byly nieporéwnywalnie skromniejsze od
alianckich.

Na zacumowanym w basenie porto-
wym Delande Dock dziobem w kierun-
ku morza Jean Bart w dniu 8 listopa-
da 1942 ogloszono o godz. 05:00 (wg
alianckiego czasu operacyjnego, zgod-
nie z czasem lokalnym bylo godzine
pozniej) alarm bojowy w zwigzku z za-
obserwowanymi ruchami nieziden-
tyfikowanych jednostek na podejsciu
do portu, za$ o godz. 06:40 zaladowa-
no dziata kal. 380 mm, przygotowu-
jac sie do odparcia ewentualnego ata-
ku. O godz. 06:50 z poktadu jednostki,
mimo unoszacych sie nad portem dy-
moéw z francuskich niszczycieli, roz-
poznano sylwetki 2 krazownikéw oraz
okretu liniowego, ktére znajdowaly sie
w odlegtosci okoto 18 500 m od por-
tu. Byt to amerykanski zespot zabezpie-
czenia desantu TF 34.1, kontradm. Ro-
berta Giffena, sktadajacy sie z okretu
liniowego Massachusetts, ciezkich kra-

104. wg Breyer S., Schlachtschiffe und..., nato-
miast Garzke W.H., Dulin RO., Battleships-... okre-
$la liczbe dziat plot. kal. 37 mm na 5.

105. wg Perepeczko A., Burza nad Atlantykiem
T III, Warszawa 2002.

106. wg Glinski W., Morskie operacje desantowe,
Gdansk 1969.

107. wg Perepeczko A., Burza nad...

108. w sktad Eskadry wchodzily lekki krazownik
Primauguet oraz niszczyciele Le Malin, Milan, Alba-
tros, L'Alcyon, Brestois, Boulonnais, Fouguex i Fron-
deur.
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zownikéw Wichita i Tuscaloosa'®®

4 niszczycieli.

Ogien do Amerykanéw o godz.
07:00 otwarla bateria nadbrzezna El
Hank, uzbrojona w 4 dziata kal. 194
mm oraz 4 kal. 138 mm, ci jednak nie
pozostali dluzni i po chwili odpowie-
dzial Massachusetts, z tym, ze jego ce-
lem stal si¢ juz Jean Bart. Francuska
jednostka o godz. 07:08 wystrzelila
pierwsze 2 pociski kal. 380 mm w kie-
runku krazownikéw U.S. Navy, znaj-
dujacych sie w odleglosci okolo 22 000
m, po czym kontynuowala ogien az do
godz. 07:19, z tym jednak, ze z uwa-
gi na duze zadymienie horyzontu oraz
brak radaru kierowania ogniem arty-
leryjskim, ostrzat prowadzony byt tro-
che po omacku. Do tego czasu Jean
Bart zdotat oddac¢ 4 salwy.

Tymczasem poklad znajdujacego sie
okoto 30 Mm na pétnocny zachéd od
Casablanki lotniskowca Ranger'1® opu-
$cito z zadaniem francuskich jednostek
9 bombowcéw nurkujacych Douglas
SBD-3 ,Dauntless”!!! ktére wkroétce
znalazly sie nad portem. Samoloty za-
meldowaly, Ze trafily na ogieni plot. pro-
wadzony przez Jean Bart, wobec czego

oraz

zaatakowaly okret. Miedzy godz. 07:13
a 07:18 bombowece zdotaly uzyskac bez-
posrednie trafienie celu jedng bom-
ba o wadze 227 kg, a druga ulokowaly
W jego sasiedztwie. Pierwsza bomba tra-
fita na rufie miejsce katapulty lewej bur-
ty, przebita kilka poktadéw i dno jed-
nostki, wywolujac niewielki pozar, ale
przede wszystkim zatopienie szeregu po-
mieszczen w przedziale ,R”, w tym sta-
nowisko recznego kierowania sterem.
Druga z bomb eksplodowata na nabrze-
zu, uszkadzajac dZzwig portowy i zasy-
pujac poklad fragmentami konstrukeji
i uszkadzajac poszycie prawej burty.

Massachusetts otworzyt z prawej
burty ogien w kierunku Jean Bart juz
0 godz. 07:04 z dystansu 22 000 m, jed-
nak poczatkowo pociski okazaly sie nie-
dolotami. Ogien trwat do 07:40, gdy jed-
nostka amerykanska wykonata zwrot
by juz o 07:47 wznowi¢ ostrzal, tym ra-
zem z lewej burty, ktéry ostatecznie za-
konczyt sie o godz. 08:33. W tym cza-
sie Jean Bart miedzy godz. 07:25 a 08:10
zostal trafiony bezposrednio 5, a wg zr6-
det francuskich nawet 7, pociskami kal.
406 mm, ktére spowodowaly powazne
uszkodzenia na poktadzie.

Amerykariski pancernik Massachusetts, ktéry walczyt z Jean Bart.

Pierwszy z pociskow trafit o godz.
07:25 rufowa cze$é¢ okretu z prawej
burty, przebil oba poklady pancerne,
a nastepnie eksplodowal w poblizu ko-
moér amunicyjnych dziat kal. 152,4 mm,
na szczescie pustych. Odtamek poci-
sku, ktory odbit sie od pancernej gro-
dzi poprzecznej, zamykajacej cytadele

109. Massachusetts — am. OL, zbud. 1939-42,
wyp. 37 970/44 519 t, dt. 207,3 m, szer. 33,0 m, zan.
10,7 m, turb. par. 130 000 KM, pred. 27,5 w., uzbr.:
9 x 406 mm, 20 x 127 mm, 12 x 28 mm plot, 12 x
wkm plot. 12,7 mm, 3 wodnosamoloty zaloga 1793
ludzi.

Wichita — am. KRC, zbud. 1935-39, wyp.
10 589/13 015 t, dt. 185,8 m, szer. 18,8 m, zan. 7,2
m, turb. par. 100 000 KM pred. 33 w., uzbr.: 9 x 203
mm, 8 x 127 mm, 8 x wkm plot 12,7 mm, 4 wodno-
samoloty, zaloga 929 ludzi.

Tuscaloosa — am. KRC, zbud. 1931-34, wyp.
10 136/12 463 t, dl. 179,2 m, szer. 18,8 m, zan.
6,9 m, turb. par. 107 000 KM, pred. 32,7 w., uzbr.:
9 x 203 mm, 8 x 127 mm, 8 x wkm plot. 12,7 mm,
4 wodnosamoloty, zaloga 868 ludzi.

110. Ranger — am. L., zbud. 1931-34, wyp.
14 575/17 577 t, di. 234,4 m, szer. 33,4 m, zan. 6,8
m., turb. par. 53 500 KM, pred. 29,3 w., uzbr.: 86
sam. 8 x 127 mm, zal. 1788 ludzi.

111. Douglas SBD-3 ,Dauntless” — am. bombo-
wiec nurkujacy, dwumiejscowy jednosilnikowy dol-
noptat, konstrukcji metalowej, dt. 9,76 m, rozpig-
to$¢ 12,65 m, pow. no$na 30,2 m?, 1 silnik 1000
KM, pred. maks. 402 km/h, zasigg 2540 km masa
calk. 4717 kg, uzbr.:: 2 x 12,7 mm, 2 x 7,62 mm, 454
kg bomb.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 111
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Powazne uszkodzenie czesci dziobowej po wybuchu bomby lotniczej zrzuconej 10 listopada. Fotografia wykonana po zajeciu Casablanki przez

Amerykanéw.

pancerng od strony rufy, przebit grédz
miedzy przedzialami ,0” i ,N” oraz
przegrode miedzy komorami amuni-
cyjnymi $rodkowej i burtowej wiezy
dziat kal. 152,4 mm. Denna cz¢$¢ poci-
sku trafita do pomieszczenia rufowych
turbogeneratoréw.

Kolejna salwa Massachusetts o godz.
07:35 nie dosiegla celu, jednak poci-
ski, ktére upadly w rejonie dziobu po
lewej burcie, spowodowaly przebicia
poszycia na poziomie linii wodnej, co
doprowadzito do niewielkich zatopien
w dwdch dziobowych przedziatach wo-
doszczelnych.

Nastepna salwa o godz. 07:36 dosie-
gla nabrzeze powodujac zarzucenie pra-
woburtowych stanowisk dzial plot. kal.
90 mm odtamkami betonu oraz przecie-
ki w przedziatach ,B” i,C”.

O godz. 07:37 pocisk kal. 406 mm
trafil tylng cze¢$é komina z prawej bur-
ty, zrywajac cze$é plyt jego poszycia, po
czym przebit 2 lekkie (nie opancerzo-
ne) poklady, a nastepnie wylecial na ze-
wnatrz, przebijajac 13 m poszycie lewej
burty. Eksplozja pocisku nastgpita nad
wodg dopiero po opuszczenia wnetrza
kadtuba.

O godz. 08:06 Jean Bart zostal po-
nownie osiagnigty, tym razem przez
2 pociski kal. 406 mm, ktore trafity bar-
bety wiez artylerii gtéwnego kalibru.
Pierwszy z pociskéw trafil barbete wie-
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zy ,1”, po czym zrykoszetowal na gor-
nej krawedzi pasa jej pancerza o gru-
bosci 150 mm i poszybowal w miasto
(odnaleziony p6zniej przez Francu-
z6w zostal eksponowany w charak-
terze pamiatki), znoszac przy okazji
¢wiczebne dziato plot. kal. 90 mm M
1935, zamontowane po lewej stronie
wiezy. W wyniku rykoszetu duzy frag-
ment pancerza o grubo$ci 150 mm
zostal odgiety w gore, przez co zakli-
nowatl wiez¢ ,I”, uniemozliwiajac jej
prowadzenie ognia do ruchomych ce-
I6w. Do usuniecia przeszkadzajacego
fragmentu pancerza, trzeba bylo we-
zwacé firme z miasta, ktéra odcieta go
za pomoca palnikéw gazowych, przy
czym operacje te zakonczono dopie-
ro o godz. 17:24. Drugi z pociskéw sal-
wy dosiegnat pod ostrym katem barbe-
te wiezy ,II”, po czym zrykoszetowal,
tracac zapalnik i cze$¢ denng. Mimo
to pocisk nie utracil jednak swej nisz-
czycielskiej mocy, bowiem zdotat prze-
bi¢ 2 lekkie poklady, a natrafiwszy na
poktad pancerny skierowal sie w kie-
runku rufy, uszkadzajac szereg grodzi
i $cianek pomieszczen na swej drodze.
Pocisk ten spowodowal $mieré¢ w me-
sie oficerskiej z-cy dowodcy okretu Ca-
pitaine de Corvette (pol. kmdr ppor.)
Quéré.

Ostatni pocisk kal. 406 mm trafit Jean
Bart o godz. 08:10 w rufe, tym razem

Fot. via ,Warship International”

nieco (2 m) przed stanowiskiem kata-
pulty lewej burty. Pocisk pokonat kilka
poktadéw, w tym pancerny o grubosci
100 mm, ostaniajacy od géry linie wa-
16w napedowych oraz urzadzenia ste-
rownicze by eksplodowa¢ w zbiorniku
balastowym w przedziale ,R”. Znisz-
czeniu uleglo rufowe stanowisko kiero-
wania, a urzadzenia recznego sterowa-
nia zostaly ponownie uszkodzone. Jeden
z odlamk6w przebit poszycie lewej bur-
ty nieco powyzej stepki i wpadt do mo-
rza, powodujgc jednak zalanie tego
przedziatu.

Pociski kal. 406 mm wystrzelone
z Massachusetts spowodowaly réwniez
zniszczenie 2 statkéw w porcie, podczas
gdy trzeci padt ofiarg dziat kal. 203 mm
krazownika Tiscaloosa'12,

Podjeta przez 2 Eskadre Lekka kontr-
adm. de Lafonda desperacka proba za-
atakowania zespotu ladujgcego pod Fu-
dala, ktéra przeszta do historii II wojny
$wiatowe]j jako bitwa pod Casablanka,
zakonczyta sie kleska Francuzéw, kté-
rzy nie zdolali nawet dobrze rozwinaé
swych sit.

Port Casablanka byt jeszcze dwukrot-
nie atakowany o godz. 11:40 oraz 11:47
przez amerykanskie bombowce nurku-
jace, ktore jednak nie uzyskaly tym ra-
zem zadnego trafienia Jean Bart. Tym-

112. Garzke WH., Dulin R.O., Battleships-...



czasem na pokltadzie okretu zdotano do
wieczora ponownie uruchomié¢ dziata
kal. 380 mm.

Sity amerykanskie, ktore tatwo zla-
maly opér kompanii wojsk kolonialnych
bronigcych Fedala, rozpoczely marsz
w kierunku Casablanki wzdluz tgcza-
cej miasta szosy. Tym razem op6r fran-
cuski byt juz twardszy, tym bardziej, ze
popotudniu 9 listopada dziata plot. kal.
90 mm z poktadu unieruchomione-
go okretu liniowego wystrzelily w kie-
runku nacierajacych drogami z Ouka-
cha i Karroudo wojsk alianckich okoto
250 pociskéw. Dziata kal. 380 mm, cho¢
sprawne milczaly, stanowigc swego ro-
dzaju ,zelazny odw6d” obroficéw.

Rankiem 10 listopada kontradm. de
Lafond postanowit skierowaé¢ w morze
z zadaniem wsparcia bronigcych do-
stepu do Casablanki wojsk francuskich,
ostatnie posiadane sprawne okrety, prze-
ciwko ktérym Amerykanie rzucili zesp6t
sktadajacy sie z kragzownika ciezkiego
Augustal'® oraz 4 niszczycieli. O godz.
11:39 Augusta otworzyl ogienn do fran-
cuskich jednostek z dystansu 18 300 m,
jednak juz o 11:41 sam znalazl si¢ nie-
spodziewanie pod ostrzalem ciezkich
dzial Jean Bart, o ktérym sadzono, ze
zostal juz definitywnie wyeliminowany

z walki. W ciggu 10 minut Francuzi zdo-
Tali wystrzeli¢ 18 pociskéw kal. 380 mm
i cho¢ nie uzyskali zadnych bezposred-
nich trafien, a jedynie 3 nakrycia, zmu-
sili amerykanski okret o godz. 11:45 do
zmiany kursu i wycofanie sie poza za-
sigg dzial.

Akcja podjeta przez Jean Bart prze-
ciwko Augusta, omal nie stata sie
przyczyng zguby francuskiego okre-
tu, bowiem zaskoczeni jego aktywnos-
cig Amerykanie wystali znéw 9 bom-
bowcéw nurkujacych Douglas SBD-3
,Dauntless” z poktadu Ranger by uci-
szyli ktopotliwego przeciwnika. W dniu
10 listopada 1942 juz o godz. 14:58 ma-
szyny zaatakowaly jednostke bomba-
mi o wadze 227 kg!4, uzyskujac 2 bez-
posrednie trafienia, za$ kolejna z bomb
zatopila barke paliwowg zacumowang
przy jej lewej burcie.

Pierwsza z bomb trafita w dziobowg
cze$¢ Jean Bart z prawej burty w rejonie
wregi No 207, zrywajac poszycie bur-
ty, wyrywajac otwoér o wymiarach 20 x
5 m oraz powodujac wypietrzenie po-
wierzchni poktadu. Zniszczone zosta-
ly windy kotwiczne wraz z tancuchami
kotwicznymi oraz pomieszczenia zato-
gi w przedziale ,D”, w ktérych wybucht
niewielki pozar.

Skutki trafienia drugiej bomby, kto6-
ra dosiegla miejsce, uszkodzonej juz
wecze$niej pociskiem kal. 406 mm, ka-
tapulty prawej burty, byly znacznie po-
wazniejsze. Eksplozja zniszczyta gérny
poktad wzdtuz prawej burty na odcin-
ku okoto 30 m, od krawedzi nadbud6w-
ki do fundamentu katapulty oraz ze-
rwala na tym odcinku poszycie miedzy
poktadem gérnym a gtéwnym pancer-
nym. Powstal silny pozar, ktéry szybko
przedostal sie do pomieszczenia rufo-
wych turbogeneratoréw. Gaszenie poza-
ru zajeto okolo 5 godzin, a uczestniczyly
w nim plywajace jednostki ratownicze
jak réwniez straz pozarna z Casablanki.
Okoto 1000 t wody uzytej w akcji likwi-
dacji pozaru przedostalo sie do wnetrza
kadluba ponizej linii wodnej. Catkowite-
mu zatopieniu ulegt przedziat rufowych
turbogeneratoréw. Z powodu zadymie-
nia ewakuowano rufowg maszynownie,
réwnocze$nie za$ woda z zalanych po-
mieszczen przedostawala sie do jej wne-
trza, zalewajac takze rufowg kottownie

113. Augusta — am. KRC. zbud. 1928-31, wyp.
9005/11 420 t, dt. 182,0 m, szer. 20,1 m, zan. 5,9 m,
turb. par. 107 000 KM, pred. 32,5 w., uzbr.: 9 x 203
mm, 8 x 127 mm, 8 wt kal. 533 mm, 4 wodnosamo-
loty, zaloga 657 ludzi.

114. wg Suliga S., Riszelie i... Amerykanie w ata-
ku uzyli bomb o wagomiarze 454 kg.

Fot. via ,Warship International”

Tym razem widoczny ogrom uszkodzenia czesci rufowej po wybuchu kolejnej bomby lotniczej.
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Projekt przebudowy ,Jean Bart”
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Projekt przebudowy ,Jean Bart”
wariant Il

nr 2. Uszkodzony Jean Bart osiadt rufg
na dnie basenu portowego.

W wyniku amerykanskich atakéw na
poktadzie jednostki zgineto 22 cztonéw
zalogi, w tym 1 oficer, a dalszych 22 od-
niosto rany.

Skala zniszczeni na pokladzie Jean
Bart byla bardzo powazna. Do wne-
trza kadtuba dostalo sie ogétem okoto
4500 t wody, zatapiajac 2 pomieszczenia
w dziobowym przedziale ,B” oraz prze-
dzialy ,0”, ,P”, ,Q", ,R”, ,S8”1,I” naru-
fie. Uszkodzeniu ulegly poktady, poszy-
cie burtowe oraz nadbudéwki w rejonie
przedziatéow ,D”, ,E”, ,0” i ,P”. Okret
byt niemal catkowicie pozbawiony ener-
gii elektrycznej, bowiem rufowe turbo-
generatory byly zatopione, a dziobowe
uszkodzone. Sprawne pozostaly jedynie
awaryjne dieslowskie agregaty, z tym, ze
dostarczaly one prad o napieciu 230 V,
co uniemozliwialo wykorzystanie dziat
kal. 380 mm, wymagajacych napiecia
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460 V, ale pozwalalo na zasilanie dziat
plot. kal. 90 mm oraz sieci poktadowe;j.

W dniu 11 listopada 1942 sily francu-
skie w Afryce Pélnocnej zawarly zawie-
szenie broni z Aliantami, a nastepnie
przytaczyly sie do nich, co pozwolilo na
przystapienie do doraznych prac remon-
towych uszkodzonego Jean Bart. Jed-
nostka zostala podniesiona z dna, a 15
lutego 1943 przeprowadzono proéby jej
uktadu napedowego. Francuzi mieli na-
dzieje, ze zdotajg przeprowadzi¢ okret
do Stanéw Zjednoczonych, podobnie
jak Richelieu i podda¢ go tam remonto-
wi, a wlasciwie pelnej odbudowie. Zgo-
de wladz amerykanskich w tej kwestii
uzyskano 6 maja, za$ w dniu 5 sierpnia
1943 wyznaczono termin operacji przej-
$cia na wrzesien tego roku.

Zakres prac byl jednak ogromny, zu-
pelnie nieporéwnywalny z tym, co prze-
prowadzono na Richelieu. Przypomnij-
my jeszcze, ze juz wczesniej z jednostki

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

zdjgto 4 dziala kal. 380 mm, ktére tra-
fily na poklad ,blizniaka”. Francuzi pod
kierownictwem kontradm. Lemonie-
ra, opracowali dwa warianty odbudo-
wy okretu liniowego w stoczniach ame-
rykanskich. Oba projekty przewidywaty
uzbrojenie wiezy ,I” w dziala kal. 340
mm zdemontowane ze starego Lorraine
o kacie podniesienia luf +35°.

Poza tym ,Projekt No 1” przewidy-
wal zamontowanie 30 amerykanskich
uniwersalnych dziat kal. 127 mm 1/38
w 15 dwudziatowych wiezach oraz 16
poczwornie sprzezonych dzial plot.
kal. 40 mm Bofors, a takze 2 hangaréw
z 2 katapultami na rufie, przeznaczonych
dla 6 samolotéw poktadowych (nie wod-
nosamolotéw). Do kierowania ogniem
mialy stuzy¢ dalmierz o bazie 14-metro-
wej, dalocelownik z dalmierzem o bazie
12-metrowej oraz 7 urzadzen do kiero-
wania ogniem Mk 37 wraz z radarami
Mk 4 dla dziat kal. 127 mm.
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»Projekt No 2” mozna w pewnym sen-
sie okresli¢ jako okret liniowy plot., bo-
wiem zamierzano go wyposazy¢ w 34
dziata uniwersalne kal. 127 mm w 17
wiezach oraz 20 poczwornie sprzezo-
nych dziat plot. kal. 40 mm Bofors. Do
kierowania ogniem miat stuzy¢ dalmierz
o bazie 14-metrowej, dalocelownik z dal-
mierzem o bazie 8-metrowej oraz 8 urza-
dzeti Mk 37 dla dziat. kal. 127 mm!15,

W dniach 15-17 wrze$nia 1943 Jean
Bart przeprowadzil pod eskortg 5 nisz-
czycieli (2 francuskich i 3 amerykan-
skich) préby morskie w trakcie ktérych
uzyskal przy pracujacych 2 wewnetrz-
nych $rubach predkosé 22,5 wezla przy
160 obrotach na minute.

Nalezy pamietaé, ze w II polowie
1943 okrety liniowe, nawet szybkie,
nie znajdowaly si¢ juz na liscie alian-
ckich priorytetéw, za$ Francuzi nie wy-
razili zgody na propozycje adm. Kin-
ga by Jean Bart przebudowaé na pelny
lotniskowiec, wiec ostatecznie do ocze-
kiwanej odbudowy jednostki w stocz-
niach amerykanskich nie doszlo i okret
do konca wojny pozostat w Casablan-
ce, petnigc funkcje ptywajacych koszar
i magazynu.

W dniu 22 lutego 1945 francuskie
Ministre de la Marine (pol. Minister-
stwo Marynarki Wojennej) podjeto de-
cyzje o ostatecznym dokonczeniu budo-

Jean Bart w Mers el-Kébir w 1951 roku.

wy jednostki. W dniu 25 sierpnia 1945
0 godz. 15:00 Jean Bart wyruszyt z pred-
koscig 14 wezléw do Frangji, osiggajac
rankiem 29 sierpnia Cherbourg.

W dniach od 12 listopada do 20 grud-
nia 1945 jednostka przeszta dokowanie,
pierwsze od 1940 roku, w suchym doku
,Homel” w Cherbourgu, ktére wykaza-
o dobry stan podwodnej czesci kadtu-
ba (nie liczac oczywiscie uszkodzen po-
wstatych w wyniku dziatan bojowych).

We Francji, ktéra wyszla z II wojny
$wiatowej mocno ostabiona gospodar-
czo, przez caly czas rozwazano rézne
warianty ukonczenia okretu, ktére z re-
guly limitowane byly w gléwnej mierze
wzgledami finansowymi, a takze tech-
nicznymi, jako ze francuski przemyst
owych czas6éw nie nalezat do przoduja-
cych w zadnej dziedzinie. Mimo wczes-
niejszej, lutowej decyzji o ukonczeniu
jednostki, nadal jeszcze rozpatrywano,
co konkretnie zrobi¢ z Jean Bart, przy
czym generalnie przewijaly sie 3 podsta-
wowe warianty:

¢ ukonczenie jako okret liniowy, wg
nieco zmodyfikowanych planéw,

* ukonczenie jako lotniskowiec,

* rezygnacja z ukonczenia i kasacja.

Ostatni wariant zostat definitywnie
odrzucony w dniu 21 wrze$nia 1945.
Poczatkowo proponowano przebudo-
we Jean Bart na lotniskowiec bojowy, za

czym optowali admiratowie Barjot, Fe-
nard i Sala. Projekt wstepny przewidy-
wal, Ze po przebudowie powstanie lot-
niskowiec o wypornosci okoto 30 000 t,
uzbrojony w 16 dzial plot. kal. 130 mm
w dwudzialowych wiezach oraz moga-
cy zabiera¢ 54 samoloty, w tym 14 tylko
na poktadzie. Koszt przebudowy szaco-
wano na 5 mld frankéw (okoto 100 min
USD), za$ czas realizacji na 5 lat!16, choé
szef DCCAN (Direction centrale des Con-
structions et Armes Navales pol. Zarzad
Budownictwa Okretowego i Uzbrojenia)
Ingéniéur-Géneral Kahn, uwazal, ze wy-
datki wyniosa jedynie 3,5 mld frankéw,
a na prace wystarczg 3 lata. Mimo tej
zachety ze strony Kahna, kierownictwo
francuskie j marynarki wojennej nie zde-
cydowalo sie na przebudowe, bowiem
parametry taktyczno-techniczne, choé-
by takie jak liczba samolotéw poktado-
wych, odbiegaly od poziomu wspélcze-
snych amerykanskich jednostek tej klasy.
W tej sytuacji CSM, powr6cit do kon-
cepcji ukonczenia Jean Bart jako okre-
tu liniowego. Problem jednak w tym, ze
réwniez takie ukonczenie jednostki wy-
magalo sporo czasu, poréwnywalnego
z przebudowg na lotniskowiec. Ustalono

115. wg Suliga S., Riszeliei ...
116. wg Dumas R., Completing the last battle-
ship, Warship” 1989.

Fot. zbiory Arthur D. Baker I1I
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miedzy innymi, ze w warunkach powo-
jennego francuskiego przemystu, samo
przygotowanie kompletu 8 dziat kal. 380
mm wymagaé bedzie 3 lat, ukonczenie
wiezy ,II” — 4 lat, za$ wyprodukowanie
i zgromadzenie wymaganego etatem za-
pasu amunicji kal. 380 mm odpowiednio
az 5 lat.

W dniu 11 lutego 1946 Jean Bart prze-
szedl do Brestu, gdzie 11 marca tego
roku w doku nr 8 Arsenatu przystapio-
no do prac wykoniczeniowych, w pierw-
szej kolejnosci odtwarzajac uszkodzony
w toku bitwy pod Casablankg kadtub.
Rownoczesnie ustalono, ze po ukoricze-
niu jednostka bedzie mogta pelni¢ funk-
cje flagowca zespotu sil floty, ciezkie-
go okretu liniowego obrony plot. oraz
wsparcia ogniowego przy ostrzale celo6w
nadbrzeznych. To wzbogacenie funk-
cji wigzac sie¢ mialo ze wzrostem liczeb-
nosci zatogi do maks. 2150 marynarzy
i oficeréow (jako flagowiec), a co zatem
idzie obnizeniem standardu warunkéw
bytowych.

Zalozono réwniez gruntowng mody-
fikacje uzbrojenia plot. i wyposazenie
okretu w najnowsze radary.

Jean Bart na prébach w 1951 roku. Uwage zwraca brak wiez artylerii przeciwlotniczej Sredniego kalibru.

Generalnie w toku odbudowy zacho-
wano podstawowe wymiary jednostki
oraz jej opancerzenie, poza dodaniem
na obu burtach klasycznych ,bgbli”
przeciwtorpedowych o dlugosci oko-
fo 122 m, co spowodowalo, ze szero-
kos¢ catkowita kadluba wzrosta z 33,08
m do 35,54 m, a réwnoczes$nie zmniej-
szeniu uleglo zanurzenie. ,Bable” prze-
ciwtorpedowe zamontowano w okresie
miedzy 20 marca a 9 pazdziernika 1948
w doku nr 9 Arsenalu Brest.

W dniu 26 listopada 1947 Jean Bart
opuscit dok nr 8 by kontynuowaé prace
wykonczeniowe juz przy nabrzezu.

Sitownia zostala zachowana w do-
tychczasowym ksztalcie, tyle tylko, ze
wreszcie jednostke wyposazono w $ruby
na wszystkich 4 watach napedowych.

W dniach 4-5 grudnia 1948 przepro-
wadzono wstepne proby morskie, a 16
stycznia 1949 proby odbiorcze. Mak-
symalna normalna uzyskana wéwczas
moc silowni wynosita 155 000 KM,
co pozwalalo na rozwijanie predko-
$ci 31 weztéw. W toku préby 2-godzin-
nej, przeprowadzonej 7 lutego 1949,
jednostka uzyskata maksymalng pred-

Fot. zbiory Gérard Garier

kos¢ 32,06 wezta, choé niektore zrodta
mowig nawet o 32,13 wezla przy chwi-
lowej mocy sitowni z przeforsowaniem
wynoszacej 176 442 KM. Réwnoczes-
nie ustalono, Ze zasieg przy predkosci 30
weztéw wynosi¢ bedzie 3181 Mm, przy
20 weztach — 7671 Mm, a przy predko-
$ci ekonomicznej 15 weztéw odpowied-
nio 8832 Mm!17,

Jean Bart otrzymat wreszcie 8 dziat
kal. 380 mm Modele 1935 w dwéch
wiezach artyleryjskich na poktadzie
dziobowym. Warto zaznaczy¢, ze dzia-
1a te, pierwotnie przeznaczone dla trze-
ciej jednostki serii — Clemenceau, zdoby-
te przez Niemcéw w zaktadach Creusot,
odzyskano po wojnie z Norwegii, gdzie
byly zamontowane w bateriach nad-
brzeznych. Fakt ten znacznie przys$pie-
szyl proces wykanczania okretu. Trzeba
zaznaczy¢, ze wieza ,I” pozostawala od
konica 1951 catkowicie zakonserwowa-
na, a wieza ,II” czeSciowo, co pozwala-
fo na ich reaktywacje i osiagniecie goto-
wosci do uzycia w czasie 2 tygodni. Jako

117. wg Dumas R., Completing...
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Nadbudéwki Jean Bart w 1950 roku, po pierwsz

uzbrojenie artyleryjskie $redniego ka-
libru zamontowano 9 dziat kal. 152,4
mm Modele 1936 w 3 wiezach w rufo-
wej czesci okretu, podobnie jak to mia-
o miejsce na pokladzie Richelieu. Pla-

ych prébach. Nadal brak wiez artylerii przeciwlotnicze;j.

nowana modyfikacja uzbrojenia plot.
obejmujaca instalacje nowych dzial
plot. kal. 100 mm i kal. 57 mm op6znia-
fa sie z winy przemystu, ktéry nie zdg-
7yt z dostawa armat. Jean Bart otrzymat

Widok lotniczy Jean Bart (1950 rok), po pierwszych prébach.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

tymczasowe uzbrojenie w postaci 8 po-
jedynczych dziat plot. kal. 40 mm L/56
Bofors oraz 20 pojedynczych dziat plot.
kal. 20 mm L/70 Oerlikon. Zachowano
réwniez 4 éwiczebne dziala plot. kal. 90

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski




Tym razem Jean Bart w 1955 roku z petnym zestawem nowej artylerii przeciwlotniczej.

mm Modele 1935, zamontowane po bo-
kach wiez 1”1 ,I1".

Jednostka otrzymata nowe, juz francu-
skie wyposazenie radarowe — radar do-
zoru nawodnego DRBV 10, dozoru po-
wietrznego DRBV 20, nawigacyjny DRBV
30 oraz kierowania ogniem dziat kal. 380
mm ABM i kierowania ogniem dziat kal.
152,4 mm ACAE (w roku 1950).

W dniu 16 stycznia 1949 Jean Bart ofi-
cjalnie wszedt w sklad jednostek Marine
Nationale i zostal przydzielony do Eska-
dry Okretéw Liniowych. Nigdy jednak
liczebnos¢ zalogi jednostki nie osiagne-
a przewidzianego etatem stanu. W ma-
ju 1950 wynosita 911, a w sierpniu 700
marynarzy i oficeréw, co stanowito nie-
zbedne minimum do wyprowadzenia
okretu w morze.

W kwietniu 1950 Jean Bart uzyskat
gotowos¢ operacyjng i wyszedl w mo-
rze w skladzie eskadry wiceadm. Lam-
berta, jako jej flagowiec by wziaé udziat
w manewrach wraz z innymi jednost-
kami francuskiej floty. W dniu 20 maja
okret wyszedt z Brestu by po 5 dobach
osiagnaé¢ baze w tunezyjskiej Bizer-
cie. W czasie pobytu na wodach Morza
Srédziemnego odwiedzil migdzy inny-
mi Algier i Mers el-Kébir. 15 czerwca
jednostka weszla do Casablanki, w kt6-
rej spedzita wojenne lata, by nastepnie
powrdci¢ do Brestu 26 czerwca 1950.

W poczatkach listopada 1951 jednost-
ka przeszta do nabrzeza wykonczenio-
wego, gdzie rozpoczeto II etap moder-
nizacji, obejmujacy przede wszystkim
prace zwigzane z uzbrojeniem plot.

W ramach projektu odbudowy, jak juz
wspomniano wczesniej, przewidziane
bylo uzbrojenie okretu w 24 dziata plot.
kal. 100 mm L/55 Modele 1945 oraz
28 dziat plot. kal. 57 mm L/60 Modele
1947. Pierwsze dziata plot. kal. 100 mm
L/55 zaczeto montowaé na pokladzie
okretu miedzy majem a lipcem 1953, po
wczesniejszym, w roku 1952 demontazu
dziat plot. kal. 40 mm L/56 Boforsa.

Dziata plot. kal. 100 mm L/55 Mode-
le 1945 wazyly (pojedyncza lufa z zam-
kiem) 1,84 t, za$ cata dwudzialowa, lekko
opancerzona wieza odpowiednio 26,55 t.
Dziala wystrzeliwaly pociski o wadze
13,32 kg z predkoscia poczatkowg 875
my/s'18, Maksymalna dono$no$¢ pozioma
przy kacie podniesienia lufy +40° wyno-
sita 17 260 m, za$ putap przy kacie pod-
niesienia lufy +80° 11 000 m. Lufy dziat
mogly przemieszcza¢ w plaszczyznie
pionowej sie w przedziale -10° +80°119,
Szybkostrzelnos¢ siegata 10 strzaléw na
minute z lufy.

Do kierowania ogniem dzial plot. kal.
100 mm stuzyly 4 urzadzenia, z ktérych
kazde kontrolowato ,prace” 3 wiez,
wspdlpracujac z 4 radarami ACAE!2"

Fot. zbiory Arthur D. Baker I1I

Dziala plot. kal. 57 mm L/60 Mo-
dele 1947 wyprodukowano na licen-
¢ji szwedzkiej firmy Bofors, zakupio-
nej przez Francje w roku 1947. Problem
jednak w tym, ze do armat Francuzi mu-
sieli sami opracowa¢ dwudzialowe wie-
ze (ACAD Modele 1948).

Waga catkowita dwudzialowej wie-
zy, chronionej pancerzem o grubo-
$ci 10 mm, wynosita 18 t. Dziala kal.
57 mm Modele 1947 wystrzeliwaly
wazace 2,96 kg pociski z predkoscia
poczatkowa 865 m/s!?!. Maksymal-
na dono$no$¢ pozioma dzial wyno-
sita 14 500 m, a putap odpowiednio
9000 m. Lufy dziat plot. kal. 57 mm
mogly przemieszczaé sie w plaszczyz-
nie pionowej w przedziale od -10° do
+95°. Szybkostrzelno$¢ wynosita 120
strzaléw na minute z lufy, co ozna-
czalo, ze pelen zasobnik amunicji po-
zwalal prowadzié nieprzerwany ogien
przez raptem 40 sekund.

118. wg Garzke WH., Dulin R.O., Battleships-...
predkosé poczatkowa dziat plot. kal. 100 m wyno-
sita 855 nys.

119. wg Dumas R., Completing... przedzial ten
wynosito od -8° do +70°.

120. wg Breyer S., Schlachtschiffe und... byt
tylko 1 radar ACAE przeznaczony do wspolpracy
z dziatami plot. kal. 100 mm.

121. wg Garzke W.H., Dulin R.O., Battleships-...
dziata plot. kal. 57 mm wystrzeliwaly pociski o wa-
dze 2,6 kg z predkoscia poczatkowg 920 my/s, a mak-
symalny kat podniesienia lufy wynosit 90°.
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Jean Bart w 1956 roku. Fotografia ta w doskonaty sposéb ukazuje nam nowe wieze dziaf kal. 100 i 57 mm. Widoczne réwniez radary oraz

dalocelowniki kierowania ogniem tych dziat.

Do kierowania ogniem dzial plot. kal.
57 mm L/60 Modele 1947 stuzyto 5 ra-
dar6w DRBC 30B.

Pelen cykl préb dziat plot kal. 57 mm
zostal przeprowadzony dopiero we
wrzesniu 1955, cho¢ same dziata zacze-
to montowaé na pokladzie juz w 1953,
co pozwolilo na zdjecie z poczatkiem
roku 1954 ,tymczasowych” dziat plot.
kal. 20 mm L/70 Oerlikon.

Réwnoczes$nie uzupetniono wypo-
sazenie elektroniczne Jean Bart in-
stalujagc radar dozoru powietrznego
i nawodnego DRBV 11 oraz wysokos-
ciomierz SP.

Okret otrzymat 2 reflektory bojowe na
podczerwien o $rednicy lustra 1,20 m,
przeznaczone do poszukiwan nocnych,
zamontowane na rufowej nadbudéwce
oraz 2 reflektory sygnalizacyjne o $red-
nicy lustra 0,60 m, zainstalowane na
nadbudéwce dziobowe;.

Etatowe pokladowe $rodki ptywa-
jace obejmowaly 12 réznego typu to-
dzi, w tym 5 o dlugosci 11 m oraz 2
8-metrowe motoréwki. Poza tym na
pokladzie znajdowaly sie 104 tratwy
ratunkowe typu Brest oraz 2273 ka-
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mizelki ratunkowe i 8 bojek sygnali-
zacyjnych.

Do floty czynnej Jean Bart wszedt do-
piero 1 maja 1955, choé szereg prac
modernizacyjnych tak na dobra sprawe
nie zostalo nigdy zakonczonych. Wow-
czas wyporno$¢ normalna okretu wyno-
sita 46 809 t przy zanurzeniu 9,77/10,22
m (dziéb/rufe), a petne odpowiednio
49 196 t przy zanurzeniu 9,99/10,89 m.

Zaloga okretu jako jednostki ¢wiczeb-
nej wynosita 757 ludzi, za$ niezbedna do
prowadzenia stuzby morskiej byta wyzsza
i siegata 1149 marynarzy i oficer6w!22.
Kariera okretu po niejako ponownej ak-
tywacji nie obfitowata w szczegdlnie
burzliwe momenty. Jeszcze w maju 1955
Jean Bart postuzyl jako $rodek transpor-
tu dla prezydenta Republiki René Coty
w czasie jego oficjalnej wizyty w Danii.
P6zniej po powrocie do Brestu wyszedt
w krétki rejs do Oslo w Norwegii. Na za-
proszenie wladz amerykanskich okret li-
niowy odwiedzit w dniach 8-11 lipca
1955 Newport na Rhode Island dla upa-
mietnienie ladowania gen. Jean B. Ro-
chambeau w czasie amerykanskiej woj-
ny o niepodleglto$¢ w XVIII stuleciu. Przy

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

okazji zlozyl réwniez wizyt¢ w Nowy Jor-
ku. Po powrocie do Francji jednostka
otrzymata przydziat do Tulonu w charak-
terze flagowca francuskich sil morskich
na Morzu Srédziemnym, zmieniajac
w tej roli swego ,blizniaka” Richelieu.
W styczniu 1956 oba okrety liniowe
uczestniczyly we wspélnych manewrach
na wodach Morza Srédziemnego. Latem
1956 w ramach przygotowan do brytyj-
sko-francusko-izraelskiej operacji prze-
ciwko Egiptowi!?3. Na poktadzie okretu
rozpoczeto rozkonsewowywanie wiezy
LI, ktore ukoniczono w dniu 22 sierpnia,
dzieki czemu Jean Bart mégt stuzy¢ jako
jednostka wsparcia ogniowego desantu.
W dniu 26 pazdziernika 1956 okret wy-
szedl do Algieru, a nastepnie po krétkim
postoju skierowat sie na kotwicowisko
Limassol Road u brzegéw Cypru, ktére
osiagnat 4 listopada. Brytyjsko-francuski
desant rozpoczatl lgdowanie 5 listopada,
a jego sity do 7 listopada zdotaty opano-
wacé Port Said, Port Fuad oraz posunaé
sie 40 km w glab strefy Kanatu Sueskiego.

122. wg Dumas R., Completing...
123. brytyjsko-francuska cz¢$¢ operacji nosita
kryptonim ,Musketeer”.
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Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Grupa szkoleniowa Morza Sr6dziemnego w Tulc_)nicé",.tym razem w ujeciu z lotu ptaka. Od lewej do prawej: Jean Bart, Ocean (eks-Suffren)
juz rozbrojony i Montcalm w latach 60-tych:=" Fot. zbiory Gérard Garier




Jeszcze dwa rézne ujecia grupy szkoleniowej Morza Srédziemnego w Tulonie w latach 60-tych.

Dalsza wiec obecno$¢ Jean Bart w strefie
walk byta juz zbedna i po 5 dobach okret
wyruszyl w droge powrotng do Tulonu.
Jednostka do konca roku 1960 pozosta-
wata w czynnej stuzbie na wodach Mo-
rza Srodziemnego, a z dniem 1 stycz-
nia 1961 zostala odstawiona do rezerwy
z przeznaczeniem na szkolny, stacjonar-
ny tender artyleryjski w Tulonie. W tym
charakterze okret pozostawat do kornica
roku 1969, choé z jego pokltadu zdemon-
towano juz wiekszo$¢ wiez dziat plot. kal.
100 mm i 57 mm. W dniu 15 stycznia

1970 zapadta decyzja o rozbrojeniu jed-
nostki oznaczonej jako hulk Q 466 i defi-
nitywnym skresleniu jej z listy floty. Pro-
by zachowania Jean Bart w charakterze
plywajacego muzeum francuskiej ma-
rynarki wojennej zakonczyly si¢ niepo-
wodzeniem i okret zostal sprzedany na
zlom firmie Société des Chantieres Na-
vales Varors les Abeilles, ktéra w dniu 24
lipca 1970 wyprowadzita jednostke na
holu do Brégaillon (La Seyne), gdzie za-
konczyla swéj zywot pod palnikami zto-
miarzylz“.

Fot. zbiory Gérard Garier

PODSUMOWANIE

Francuskie okrety liniowe typu Ri-
chelieu — prototyp serii i Jean Bart, cho¢
zwyklo si¢ je wymieniaé jednym tchem,
to jednak réznily sie miedzy sobg, co
bylo w gléwnej mierze nastepstwem fak-
tu, ze ich wejscie do stuzby dzielita prak-
tycznie dekada.

Okrety zostaly starannie zaprojekto-
wane, cho¢ w samym projekcie nie bra-
kowalo nowatorskich rozwigzan, jak
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Ztomowanie Jean Barta, fotografia z 25 pazdziernika 1970 roku.

przyktadowo zastosowanie 6 kottéw pa-
rowych systemu Sural-Indret (Norgu-
et), dzieki czemu zdotano uzyska¢ spo-
re oszczedno$ci wagowe oraz mniejszg
powierzchnie samych kotlowni. Przyjety
system ochrony przeciwtorpedowej oka-
zal sie w praktyce nader skuteczny.

Sprawdzit sie réwniez w przypadku
obu okretéw system opancerzenia, nie
bez racji uwazany za jeden z lepszych
w tamtym okresie.

Jest faktem, ze zaréwno Richelieu
jak i Jean Bart nie mialy tak naprawde
okazji do sprawdzenia swych rzeczywi-
stych waloréw w walce z réwnorzed-
nym przeciwnikiem. Niewgtpliwym
ich mankamentem bylo skromne wy-
posazenie elektroniczne, skazujace jed-
nostki w okresie II wojny $wiatowej
na prowadzenie ognia niemal wylacz-
nie w oparciu o wskazania optycznych
dalmierzy i dalocelownikéw, co stawia-
fo je z gory w niekorzystnym potozeniu
w stosunku do okretéw amerykanskich
czy brytyjskich. Poza tym zaréwno Ri-
chelieu jak i Jean Bart, w tym zwlasz-
cza ten ostatni w chwili podejmowania
walki, dalekie byty od stanu pelnej go-
towosci bojowe;.

Niewatpliwym mankamentem okre-
téw liniowych typu Richelieu, wynikaja-
cym jeszcze z ich pierwotnego projektu,
zakladajacego zastosowanie do zwalcza-
nia samolotéw réwniez dziat kal.152,4
mm, bylo relatywnie stabe uzbrojenie
plot., zwlaszcza duzego kalibru. Dziat
kal. 100 mm, a tym bardziej jeszcze kal.
90 mm, charakteryzowaly sie niska sku-
teczno$cig i malg szybkostrzelnoscig.
Podobna uwaga dotyczy dziat plot. kal.
37 mm, nie wspominajgc juz o wkm-
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ach plot kal. 13,2 mm, ktére w momen-
cie wybuchu II wojny $wiatowej byly
zdecydowanie anachroniczne.

Nagromadzenie duzej liczby luf ma-
fokalibrowej artylerii plot., na poktadzie
Richelieu bylo przydatne w czasie dzia-
tan przeciwko Japonii na Pacyfiku, lecz
po zakonczeniu wojny okazalo si¢ mato
praktyczne. Jean Bart otrzymat dobre ar-
tyleryjskie zabezpieczenie plot., tyle, ze
praktycznie 10 lat po zakonczeniu wojny.

Moéwiac o Jean Bart, nie bez racji uwa-
zanym za ostatni zbudowany okret linio-
wy w historii, nalezy zada¢ sobie pyta-
nie, czy ukonczenie jednostki w okresie
powojennym wynikato rzeczywiscie
ze wzgledéw militarnych czy bylo ty-
powym dziataniem politycznym ma-
jacym na celu ratowanie nadszarpnie-
tego w wyniku wojny prestizu Francji.
Patrzac na bardzo krétka stuzbe okretu,
ktéry notabene tak naprawde nigdy nie
zostal do konca ukonczony, odpowiedz
nasuwa si¢ sama.

Mimo wszystko jednak szkoda, ze za-
den z tych interesujgcych okretéw nie
zostal zachowany do naszych dni w cha-
rakterze muzeum, tak jak sie to sta-
fo z ich licznymi amerykanskimi odpo-

wiednikami.
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