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szym. Sq nimi tym razem niemieckie kutry torpedowe II wojny swiatowej, zwa-
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bojowa oraz losy kutréw wraz z dodatkowymi planami generalnymi.
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Kuter S 2 w trakcie ostatnich préb odbiorczych.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

eneza i hudowa

Ojcostwo koncepcji kutréw torpe-
dowych, rozumianych jako niewielkie
nawodne jednostki ptywajace uzbrojo-
ne w minimum jedng stacjonarng wy-
rzutnie torpedowa, przypisywane jest
powszechnie Stiepanowi O. Makaro-
wowi, pdézniejszemu wiceadmirato-
wi i dzielnemu d-cy rosyjskiej Eska-
dry Oceanu Spokojnego, polegtemu na
poktadzie pancernika Pietropawlfowsk
w dniu 12 kwietnia 1904 roku na po-
dejsciach do oblezonej twierdzy Port
Artur w czasie wojny rosyjsko-japon-
skiej. Niemal 30 lat wczes$niej w toku
wojny rosyjsko-tureckiej lat 1877-1878
6wczesny It Floty Czarnomorskiej Ma-
karow jako d-ca okretu Wielikij KniaZ
Konstantin, wyposazonego w 4 kutry
parowe z minami wytykowymi — Cze-
sma, Sinop, Miner i Nawarin, podjal na
Morzu Czarnym dzialania ofensywne
przeciwko ciezkim jednostkom potez-
niejszej floty osmanskie;j.

Tak zupelnie na marginesie, niekté-
rzy pierwowzoru kutréw torpedowych,
a precyzyjniej minowych, doszukuja sie
jeszcze wezeSniej, a mianowicie w okre-
sie amerykanskiej wojny secesyjnej lat
1861-1865, w ktérej toku maly kuter pa-
rowy pod banderg Unii, wyposazony
w mine morskg, dowodzony przez por.
Williama B. Cushinga, zdotal w nocy 27
pazdziernika 1864 przedrze¢ sie do Ply-
mouth i zatopi¢ pancernik konfedera-
tow Albermarle!.

Dziatania Makarowa, zwlaszcza pro-
wadzone w delcie Dunaju, okazaly sie

skuteczne, doprowadzajgc w dniu 26
maja 1877 do zatopienia przy uzyciu
miny wytykowej tureckiego monitora
rzecznego Seyfi.

W okresie p6zniejszym Rosjanie sto-
sujac zar6wno miny wytykowe i jak ho-
lowane miny skrzydetkowe, zdotali row-
niez powaznie uszkodzi¢ kilka innych
okretéw, w tym pancerniki Iclaliye,
Asar-i-Tevfik oraz Hifz-ur-Rahman. Nie
do$¢ tego Rosjanie jako pierwsi zasto-
sowali takze bojowo, skonstruowang
wecze$niej, bo w latach 1866-1870 przez
Anglika Roberta Whitehead, ktéry umie-
jetnie wykorzystal projekt austriackie-
go oficera marynarki wojennej Giovan-
ni Luppisa, chorwackiego pochodzenia
tzw. ming samobiezng, a méwigc wspol-
czesnym jezykiem, torpede. Wyposazo-
ne wlasnie w torpedy kutry parowe Cze-
sma i Sinop zatopily w nocy 26 stycznia
1878 na redzie Batumi tureckg kano-
nierke Intibah?. Kutry zdotaly przepro-
wadzi¢ atak mimo aktywnej obrony nie-
przyjaciela, a co wazniejsze uj$é cato po
jego wykonaniu.

Skutecznos$é¢ nowej broni, jakg oka-
zaly sie miny samobiezne - torpe-
dy wzbudzila zainteresowanie wsréd
specjalistow na $wiecie nie tylko éw-
czesnych poteg morskich. Powstata
zatem konieczno$¢ budowy wyspecja-
lizowanych nosicieli torped, z ktérych
z czasem wykrystalizowala si¢ zupel-
nie nowa klasa okretéw — torpedow-
ce. Jednostki te, ktérych podstawowsg
cechg byta znaczna predkosé, umozli-

wiajgca skryte podejscie do cel, a takze
bezpieczne odejScie po przeprowadze-
niu ataku, przeznaczone byly zrazu do
dzialania na wodach przybrzeznych,
a z czasem réwniez na pelnym mo-
rzu. Pojawienie si¢ zagrozenia ze stro-
ny coraz liczniejszych torpedowcéw
spowodowalo, ze duze okrety nawod-
ne zaczeto wyposazaé w szybkostrzel-
na artyleri¢ Sredniego i malego kali-
bru, przeznaczong do stawiania zapory
ogniowej uniemozliwiajgcej atakujg-
cym zajecie dogodnej pozycji do wy-
strzelenia torped.

Wzrost gabarytéw, a co zatem idzie
i wypornosci torpedowcéw, spowodo-
wal poprawe ich dzielnosci morskiej,
umozliwiajgcej samodzielne operowa-
nie na otwartym morzu, w coraz mniej-
szym stopniu limitowane warunkami
meteorologicznymi, z drugiej jednak
strony pozbawil okrety atrybutu skry-
tosci dziatania. Nader istotnym czyn-
nikiem ograniczajagcym w przypadku
klasy torpedowcéw okazat sie naped pa-
rowy, tak z zastosowaniem maszyn tlo-
kowych jak turbin parowych, ktéry wy-
magal wyposazenia okretéw w kotly
okretowe wraz z niezbednymi zapasami
paliwa i wody.

1. Michalek K, Pod banderq Unii i Konfederacji.
Wojna secesyjna 1861-1865 na morzach i rzekach,
Warszawa 1996.

2. Fakt zatopienia Seyfi oraz Intibah potwier-
dza opracowanie Langensiepena B, Giileryuza A,
The Ottoman Steel Navy 1828-1923, London 1995
podobnie jak uszkodzenie Asar-i-Tevfik 23.08.1877
w poblizu Suchumi.



Aby nie by¢ golostownym od cza-
s6w angielskiego torpedowca Lightning
uwazanego za pierwowzor klasy, zbu-
dowanego wlasnie w roku 1877 przez
Thornycroft, ktérego wypornos$é wy-
nosita 27 t, do niemieckiego S 66 o wy-
pornosci 140 t czy francuskiego Dragon
(130 t), mineto raptem 20 lat3. Tloéciowy
i jako$ciowy rozwoj torpedowcéw spo-
wodowal niemal réwnoczesne pojawie-
nie si¢ kolejnej nowej klasy okretéw, tym
razem kontrtorpedowcéw, czy moéwiac
dzisiejszym jezykiem niszczycieli, prze-
znaczonej do ich zwalczania. W tym
przypadku za pierwowzor uwazany jest
zbudowany w roku 1895 przez brytyj-
ska stocznie Yarrow Havock, szybki, bo
rozwijajacy predkos¢ 26,8 wezléw okret
o wypornos$ci 240 t i sporej dzielnosci
morskiej, uzbrojony zaréwno w torpe-
dy jak i artyleri¢ pokladowg w postaci
dziat $redniego i malego kalibru do od-
pierania badz samodzielnego zwalcza-
nia mniejszych torpedowcow?.

W miare uplywu lat rozwijala sie i do-
skonalita réwniez bron torpedowa. Rést
kaliber torped z poczatkowych 356 mm
do 381 mm, a nastepnie 450 mm badz
457 mm, zwiekszyla si¢ ich predkosé¢
i zasieg, za$ wzrost masy tadunku mate-
rialu wybuchowego w glowicy bojowej
wraz z poprawg ich sterownosci pod-
nidst skutecznosé i site niszczaca.

W poczatkach XX wieku kontrtorpe-
dowce o coraz wigkszej wypornosci tak
naprawde przejely funkcje torpedow-
co6w, polegajaca na przeprowadzaniu

atakéw torpedowych na duze jednostki
nawodne. Mimo udoskonalenia torped
wykonanie postawionych zadan stawato
sie zdecydowanie trudniejsze. Kontrtor-
pedowce byty duzymi celami dla szyb-
kostrzelnej artylerii ciezkich jednostek
nawodnych, co utrudniato podejscie na
dystans umozliwiajacy oddanie skutecz-
nego strzatu torped i to mimo zdecydo-
wanej poprawy ich parametréw taktycz-
no-technicznych, przede wszystkim pod
wzgledem predkosci i zasiegu.

Druga polowa, a zwlaszcza ostat-
nia ¢wiartka XIX wieku to takze okres
burzliwego i szybkiego rozwoju techni-
ki, nie ograniczajgcej sie bynajmnie;j tyl-
ko do stali i pary. W tym okresie prowa-
dzono intensywne prace nad nowymi
rodzajami silnikéw innych niz parowe.
Powstal wéwczas miedzy innymi dzieki
pracom Niemca Nicolausa Otto, silnik
spalinowy o zaplonie iskrowym (ben-
zynowy), ktéry po wielu réznorodnych
modyfikacjach i udoskonaleniach stal
sie z czasem podstawowg jednostkg na-
pedowg powstajacych wowczas samo-
chodéw. Dzigki swym niewatpliwym za-
letom, wérdd ktérych nalezy wymienié:
lekko$¢ konstrukcji, nieskomplikowany
uktad zasilania, dobra szybkobiezno$é,
stosunkowo wysoka uzyskiwang moc
oraz fatwo$¢ rozruchu, silniki benzyno-
we trafity réwniez na poktady jednostek
marynarki wojennej, cho¢ jako pierwsze
w charakterze napedu gléwnego otrzy-
maly je stanowigce nowo$¢ okrety pod-
wodne. Silniki benzynowe pozwala-

ty na uzyskiwanie relatywnie wysokiej
mocy przy stosunkowo niskim ciezarze
sitowni, za co trzeba bylo ptaci¢ ich niz-
szg zywotnoS$cig. Tym samym nozna je
bylo zastosowa¢ na niewielkich jednost-
kach, ktérym ten rodzaj napedu zapew-
nial wysokg predkos$é. Mozliwym okazat
sie, zatem powrdét do pierwotnej kon-
cepcji nawodnych nosicieli torped jako
niewielkich, ale bardzo szybkich okre-
téw, mogacych w sprzyjajacych okolicz-
no$ciach podejs¢ blisko do potencjal-
nych celéw i zaatakowad je torpedamid.
Za wzoér do budowy takich jednostek
postuzyly szybkie jachty motorowe, na-
pedzane szybkoobrotowymi silnikami
benzynowymi duzej mocy i to mimo za-
grozenia zwigzanego ze stosowaniem
wyjatkowo tatwopalnego paliwa.

Powstanie nowej klasy nawodnych
nosicieli torped, ktére otrzymaly nazwe
kutréw torpedowych, przyspieszyt wy-
buch I wojny $wiatowej, ktéra toczy-
ta sie zaréwno na oceanach i otwartych
morzach jak i na akwenach zamknie-
tych badz przybrzeznych, stwarzajac
tym samym zapotrzebowanie na zroz-
nicowane jednostki o charakterze ofen-
sywnym.

Do budowy okretéw nowej klasy nie-
zwlocznie przystapiono w gléwnych
europejskich flotach uczestniczacych

3. Supinski W, Lechowski M, Torpedowce i nisz-
czyciele, Gdansk 1971.

4. Supinski W, Lechowski M, Torpedowceii...

5. Supinski W,, 100 lat okrgtéw wojennych, War-
szawa 1976.

Prekursorami w budowie kutréw torpedowych w okresie | wojny swiatowej byli Brytyjczycy ze swoim typem CMB. Na fotografii CBM 95E
ukoniczony juz po wojnie, ktéry reprezentowat typ 55-stopowy.

Fot. zbiory Geoffrey Hudson




Jednak najwiekszymi sukcesami w | wojnie $wiatowej mogli sie poszczyci¢ Wiosi ze swoim typem MAS. Tutaj widoczny MAS 7 sfotografowany w

Brindisi w 1916 roku, z lewej widoczne krazowniki pancerne Pisa i San Giorgio.

w $wiatowym konflikcie. W Royal Navy
powstaly kutry typu CMB (Coastal Mo-
tor Boat), wywodzace sie¢ w prostej li-
nii od szybkiej motoréwki Miranda IV,
zbudowanej przez Thornycroft w roku
1910, ktora dzieki zastosowaniu w niej
jako napedu lotniczego silnika benzyno-
wego, mogla rozwijaé¢ predkosé¢ 35 we-
zt6éw. Brytyjczycy budowali liczne kutry
typu CMB w trzech wariantach — male
40-stopowe (dl. 12,2 m), Srednie 55-sto-
powe (dl. 16,8 m) oraz duze 70-stopo-
we (dt. 21,3 m), uzbrojone odpowiednio
1 lub 2 torpedy kal. 450 mmb®.
Najwiekszymi sukcesami w zakresie
stosowania nowej klasy okretéw mo-
gli si¢ jednak poszczyci¢ Wlosi, ktérzy
w roku 1915 podjeli w stoczni Auto-
mobili Navali (SVAN) w Wenecji budo-
we jednostek uzbrojonych w 2 torpedy
kal. 457 mm, oznaczonych jako MAS
(Motorbarca Armata SVAN). Od roku
1916 wloskie kutry torpedowe rozpo-
czely ofensywne dzialania przeciwko
duzym okretom nawodnym cesarsko-
-krolewskiej floty w rejonie adriatyc-
kich baz lub ich poblizu. W dniu, a ra-
czej w nocy 9/10 grudnia 1917 kuter
MAS 9, zdotal zatopié¢ w rejonie Mug-
gia w Zatoce Triestu stary pancernik
obrony wybrzeza Wien?. Nie wyczer-
pato to jednak listy wloskich sukce-
s6w, z ktérych najbardziej spektakular-
ne bylo zatopienie torpedami MAS 15
nowego drednota Szent Istvan® w dniu
10 czerwca 1918 w rejonie wyspy Pre-
muda w poblizu bazy Pola, co tylko po-

twierdzito zalety kutréw torpedowych
w dzialaniach na ostonietych wodach
przybrzeznych.

Do prac nad nowymi nosicielami tor-
ped przystapita réwniez niemiecka Ka-
iserliche Marine. Skorzystano przy tym
z wezesniejszych, jeszcze przedwojen-
nych do$wiadczen z budowg szybkich
motoréwek, napedzanych silnikami
benzynowymi przez stocznie Liirssen-
Werft w Vegesack oraz zdalnie sterowa-
nych (przewodowo) motoréwek wybu-
chowych z fadunkiem 700 kg $rodkow
niszczacych w czesci dziobowej. Prace
nad tymi ostatnimi trwaly juz od roku
1908, zostaly jednak zawieszone na
przetomie lat 1912/1913.

Wybuch wojny $wiatowej sprawil,
ze powrdcono do tematu i juz w lutym
1915 roku pierwsze jednostki, okresla-
ne jako FL-Boote (Fernlenkboote) zo-
staly skierowane do Zeebriigge we
Flandrii, gdzie mialy zwalczaé ostrzeli-
wujace flandryjskie wybrzeze brytyjskie
monitory.

W latach 1915-1916 w stoczni Liirs-
sen Vegesack zbudowano tacznie 17 ta-
kich jednostek, ktére oznaczono FL 1
do FL 17. Ich wyporno$¢ wynosita 6 t
przy dtugosci kadtuba 123,0 m, szeroko-
Sci 1,86 m oraz zanurzeniu 0,66 m. Na-
ped stanowily dwa 6-cylindrowe, cztero-
suwowe benzynowe silniki Maybach CX
o tacznej mocy 420 KM, ktére zapew-
nialy maksymalng predkos$¢ 30 weztow.
Zasieg motoréwek FL wynosit 160/270
Mm, a uzbrojenie stanowito 700 kg ma-

Fot. zbiory Achille Rastelli

terialu wybuchowego, umieszczonego
w czesci dziobowej®.

Jednostki typu FL, uwazane za pre-
kursoréw kajzerowskich kutréw torpe-
dowych, byly stosowane bojowo u wy-
brzezy Flandrii oraz jesienig 1916
w Ciesninie Irbenskiej u wybrzezy Kur-
landii na Baltyku. W toku dziatan Niem-
cy utracili 7 takich motoréwek, w tym
3 w rezultacie strat niebojowych (eks-
plozje wewnetrzne paliwa, silnikéw
oraz kolizja)10.

Pojawienie si¢ na wodach Kanatu La
Manche u brzegéw Flandrii brytyjskich
kutréw torpedowych typu CMB, do
zwalczania, ktérych istniejace jednost-
ki typu FL zupelnie si¢ nie nadawaly,
zmusito Niemcéw do wystawienia no-
wych, réwnorzednych im okretéw. Do
prac nad nimi przystgpiono juz w roku
1916 oczywiscie w stoczni Liirssen Ve-
gesack, ktéra dysponowata najwiek-
szym w tej mierze do$wiadczeniem.
Prototypowa, wykonana z drewna jed-

6. Marczak J, Kutry torpedowe, Gdansk 1968.

7. Wien — panc. obr. wyb. typu Monarch, zbud.
1895 Triest, wyp. 5600 t, di. 99 m, szer.17 m, zan.
6,6 m, masz. par. 8500 KM, pred. 16 w., uzbr.: 4 x
240 mm, 6 x 150 mm, 1 x 66 mm plot., 10 x 47 mm,
2 wt kal. 450 mm, zaloga 423 ludzi.

8. Szent Istvin — OL typu Viribus Unitis, zbud.
1912-15 Fume, wyp. 20 008/ 21 689 t, di. 152,2 m,
szer. 27,3 m, zan. 8,6 m, turb. par. 25 000 KM, pred.
20 w., uzbr.: 12 x 305 mm, 12 x 150 mm, 18 x 66
mm,w tym 4 plot, 4 x 47 mm, 4 wt kal. 533 mm, za-
toga 1094 ludzi.

9. Kiithn V, Schnellboote im Einsatz 1939-1945,
Stuttgart 1991.

10. Kiithn V, Schnellboote im...



nostka o dtugosci 11,2 m, szerokosci
2,6 m i zanurzeniu 1,0 m, napedzana
byta 2 benzynowymi silnikami Maybach
(przeznaczonymi pierwotnie dla ste-
rowcéw), kazdy o mocy 240 KM, kto-
re zapewnialy maksymalng predkosé
34,3 wezta. Kuter byt uzbrojony w poje-
dyncza, co warte podkreslenia, dziobo-
wa wyrzutnie torpedowa kal. 380 mm,
umieszczong w osi symetrii'l. Odpo-
wiedniki w Royal Navy posiadaly rufo-
wa zrzutnie torped, za$ na wloskich ku-
trach MAS torpedy odrzucano na burty.
Wariant niemiecki pozwalal na uniknie-
cie przez jednostke koniecznosci ktopo-
tliwego manewrowania przy wychodze-
nie na pozycje do oddania strzatu.

Trzeba jednak gwoli prawdy zwré-
ci¢ uwage, ze dzielo stoczni Liirssen nie
pozbawione bylo pewnych wad. Juz po
przekroczeniu predkosci 24 weztow pe-
dzacy kuter powodowat silne rozbry-
zgi wody, uniemozliwiajagce prowadze-
nie obserwacji na burty, natomiast przy
predko$ci mniejszej niz 17 weztéw za-
montowane silniki ulegaly szybkiemu
przegrzewaniu. Odpalanie torpedy mo-
glo odbywa¢ si¢ jedynie przy predko-
$ci nie wyzszej niz 24 wezly, bowiem
w przeciwnym przypadku kuter mégt
atwo staranowac¢ wystrzelony przez sie-
bie pocisk!2.

Do budowy seryjnych juz jednostek,
ktére z uwagi na zastosowanie do ich
napedu silnikéw lotniczych okreslo-
no jako L-Boote (L-Luftschiffimotoren),
zmienione nastepnie na LM-Boote, przy-

Jeden z pierwszych niemieckich kutréw typu LM-Boote na platformie kolejowej przygotowany do transportu.

stagpiono w roku 1917. Pierwsze 2 jed-
nostki — LM [ i LM 2, ktére powstaly
w stoczni Liirssen Vegesack, mialy wy-
pornosé 6 t przy dtugosci kadtuba 15,00
m, szeroko$ci 2,30 m i zanurzeniu 1,08
m. Ich naped stanowily trzy 6-cylindro-
we, czterosuwowe silniki benzynowe
Maybach CX, o mocy po 210 KM, z kt6-
rych kazdy poruszal pojedyncza $ru-
be napedowa, zapewniajgc maksymal-
ng predkos$é okoto 30 weztéw. Zasieg
kutréw wynosit od 150 do 200 Mm, co
odpowiadato 5-7 godzinom dzialania.
W przypadku tych jednostek zostaly one
uzbrojone jedynie w pojedyncze szybko-
strzelne dziatko kal. 37 mm, nie otrzy-
maly natomiast wyrzutni torpedowej,
za$ ich zatoga liczyta 7-8 ludzi.

Pierwszymi kutrami, faktycznie juz
torpedowymi, byly LM 5 i LM 6, zbudo-
wane przez zaklad ,Max Oertz” w Ham-
burgu, ktére wyposazono w pojedyn-
czg dziobowg wyrzutnie torped kal. 450
mm. Pozostale parametry taktyczno-
-techniczne byly niemal identyczne jak
w przypadku jednostek pierwszej pary,
o ile nie liczy¢ symbolicznego uzbroje-
nia obronnego w postaci 1 karabinu ma-
szynowego kal. 7,92 mm!3,

W roku 1917 do stuzby weszly takze
jeszcze 2 kutry w wersji ,artyleryjskiej”
— LM 3 i LM 4, zbudowane w zaktadach
,Naglo” w Zeuthen k. Berlina, stanowig-
ce w zasadzie znéw powielenie pierw-
szych jednostek.

Poczawszy od kutra torpedowego LM
7 (seria LM 7-10) okrety zaczeto wypo-

saza¢ w 3 silniki benzynowe Maybach
o mocy kazdego z nich zwigkszonej do
240 KM, co nie miato jednak wpltywu na
maksymalng predkosé.

Produkowane przez rézne zaklady, do
ktérych na przelomie lat 1917/18 dota-
czyla jeszcze firma ,Roland” z Hemelin-
gen (obecnie dzielnica Bremy) w krét-
kich seriach po 3-4 jednostki, kutry
torpedowe niewiele réznily sie miedzy
soba pod wzgledem parametréw tech-
nicznych i uzbrojenia, cho¢ ich wypor-
nos$¢ ulegta zwiekszeniu i wahata sie
miedzy 6,5 a 7 t. Na poczatku roku 1918
Kaiserliche Marine zaméwita jeszcze 10
kolejnych kutréw (seria LM 24-33), kt6-
re mialy powsta¢ Hamburgu i Heme-
lingen, jednak z uwagi na zakonczenie
dziatan wojennych do realizacji zlece-
nia nie doszlo. Lacznie w latach 1917
— 1918 niemiecka marynarka wojenna
otrzymata 21 (lub jak chcg inni 23) okre-
téw tej klasy, z ktoérych 2 (LM 1 i LM 2)
utracono marcu i kwietniu 1918 w wy-
niku eksplozji na poktadzie.

LM-Boote operowaly przede wszyst-
kim u wybrzezy Flandrii, nie odno-
szac jednak w toku dzialan zadnych
efektownych, a co wazniejsze potwier-
dzonych sukceséw. Bez rezultatéw za-
konczyla si¢ réwniez ostatnia duza
operacja grupy 7, a jak chcg inne zré6-

11. Kithn V, Schnellboote im...

12. Morozow M, Patjanin S, Barabanow M, Ata-
kujut ,Sznelboty”.Giermanskije torpiednyje katiera
wtoroj mirowoj wojny, Moskwa 2007.

13. Kiihn V, Schnellboote im. ..

Fot. zbiory Reinhard Kramer




Unikatowe ujecie jednego z kutréw typu LM-Boote wykonane na morzu w 1917 roku.

dia 8, niemieckich kutréw torpedo-
wych z Zeebriigge przeciwko alianc-
kim jednostkom na redzie Dunkierki,
przeprowadzona w nocy 22/23 sierpnia
1918 roku. Po zakonczeniu akcji Niem-
cy dumnie sygnalizowali zatopienie
2 alianckich okretéw, co nie znalazlo
jednak zadnego potwierdzenia w mate-
riach strony przeciwne;j.

Dzialania prowadzone byly réwniez
na Baltyku przeciwko flocie rosyjskiej.
W tym przypadku LM-Boote przypisu-
ja sobie zatopienie w dniu 24 sierpnia
1917 roku pomocniczego stawiacza min
Penelope o wypornosci 1200 t w rejonie
Wysp Moonsundzkich!4.

Zawieszenie broni zawarte przez
Niemcy z panistwami Ententy w dniu 11
listopada 1918 w lesie Compiégne byto
szczegOlnie bolesne dla marynarki wo-
jennej, ktéra mimo poczatkowych strat
wyszla ze $wiatowej konfrontacji w su-
mie do$¢ obrong rekg, chociaz wobec
alianckiej ofensywy niemieckie sily lek-
kie, w tym kutry torpedowe, musiaty
opusci¢ porty Flandrii.

Przygotowany przez Aliantéw kon-
czacy wojng traktat pokojowy, zwany
od miejsca jego podpisania w dniu 28
czerwca 1919 roku Traktatem Wersal-
skim, stawial pokonanym Niemcom
nader trudne warunki, oznaczajace nie
tylko utrate sporej czeSci wlasnego te-
rytorium, kolonii czy konieczno$¢ wy-
platy ogromnych reparacji wojennych
(sptaconych dopiero 2010 roku!), ale,
takze drastyczne ograniczenia sit zbroj-
nych, ktére objely réwniez marynarke
wojenna.

Realizacja wszystkich postanowien
traktatowych oznaczata dla niemieckiej
floty catkowitg degradacje i wyelimino-

wanie jej jako liczacego sie uczestnika
Swiatowych wydarzen.

Postanowienia Traktatu nie regulowa-
ty, co prawda bezposrednio kwestii ku-
tréw torpedowych, jednak na przetomie
lat 1918/1919 wszystkie jednostki tej kla-
sy zostaly wycofane ze stuzby. Wlasnie
z uwagi na fakt, ze okrety tej klasy nie
byly tak naprawde objete limitami trak-
tatowymi zainteresowalo si¢ nimi kie-
rownictwo Reichsmarine, sadzac nie
bez racji, ze moga one stanowi¢ skutecz-
ny orez ofensywny, zwlaszcza na takich
zamknietych akwenach jak Baltyk. Juz
zimg 1921/1922 podjeto analize dziatan
kutréw torpedowych réznych flot (bry-
tyjskiej, wloskiej i oczywiscie niemiec-
kiej) w czasie ,Wielkiej wojny”, co miato
dac podstawe do opracowania zalozen
projektowych nowych okretéw tej klasy.
Pracami tymi kierowal 6wczesny Obe-
rleutnant zur See (pol. por.) Friedrich
Ruge'5.

Nalezy zaznaczy¢, ze juz od jesie-
ni roku 1920 niemiecka marynar-
ka wojenna rozpoczeta prowadzenie
utajnionych prac badawczych i eks-
perymentalnych nad nowymi ofen-
sywnymi broniami, ktére pozwolityby
oming¢ narzucone Traktatem Wersal-
skim ograniczenia. Wéréd broni tych
znalazly sie réwniez kutry torpedowe.
Prace te firmowat KptzS (pol. kmdr)
Walter Lohmann, ktéry za posrednic-
twem szeregu specjalnie utworzonych
przedsigbiorstw 1 instytucji poczyna-
jac od NAVIS GmbH w Berlinie po-
przez ,Trayag” (Travemiinder Yach-
thafen AG z 1924), a nastepnie w 1925
Hochseesportverband HANSA, trans-
ferowat $rodki finansowe z tzw. ,czar-
nych kont” Reichsmarine na prowa-

gk i i

Fot. zbiory Reinhard Kramer

dzenie badan. Dzieki temu zdotano
zachowaé 8 starych kutréw torpedo-
wych wojennej budowy, ktérym nada-
no cywilne nazwy i wykorzystywano,
oczywiScie ze zdemontowanym uzbro-
jeniem, do szkolenia w Hanzeatyckiej
Szkole Jachtowej w Neustadt nad Zato-
kg Lubecka. Skupienie kilku jednostek
w jednym miejscu pozwolilo na ,szko-
lenie” ich zal6g nie tylko w obstudze sa-
mego sprzetu, ale takze pod wzgledem
taktycznym, zwlaszcza w operowaniu
calym zespolem w warunkach dzien-
nych i nocnych.

Réwnoczesnie jednak, Niemcy przy-
stapili do budowy nowych, eksperymen-
talnych jednostek, ktére pozwalaly na
praktyczne przetestowanie wczes$niej-
szych teoretycznych zalozen projekto-
wych. Jako pierwszy na przelomie lat
1925/1926 w stoczni Abeking und Ra-
smussen w Lemwerder powstal kuter
oznaczony jako ,K”, wzorowany bezpo-
$rednio na brytyjskich jednostkach typu
CMB w wariancie 55-stopowym. Wyko-
nany z drewna mahoniowego niemiec-
ki odpowiednik miat wypornos¢ 16 t
przy dtugosci 17,4 m, szerokosci 3,48 m
i zanurzeniu 1,16 m'6. Jego naped sta-
nowily 2 czterosuwowe silniki benzyno-
we, kazdy o mocy 450 KM, ktére zapew-
nialy maksymalng predkos$¢ 40 weztéw,
za$ przewidywane uzbrojenie stanowi-
ly 2 torpedy kal. 450 mm, odpalane ze
zrzutni rufowej oraz pojedynczy karabin
maszynowy.

14. Whitley MJ, German coastal for ces of Word
war two, London 1992.

15. Connelly TG, Krakow DL, Schnellboot In ac-
tion, Carrollton 2003.

16. Connelly TG, Krakow DL, Schnellboot dtu-
g04¢ typu ,K” wynosita 18,3 m.
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Model jachtu Narwal, jednostki ktérej doswiadczenia z eksploatacji, okazaty sie bardzo przydatne przy budowie prototypowego niemieckiego
kutra torpedowego. Model zostat zbudowany w 1926 roku przez firme ,Modellbau & Feinmechanik Paul & Kark”, obecnie jest eksponatem

Muzeum Morskiego w Hamburgu-Altonie

W roku 1926 w stoczni Liirssen Vege-
sack powstata konkurencyjna jednostka
Liir, wzorowana na motorowym jach-
cie Express Motor Cruiser, zbudowanym
dla amerykanskiego klienta, o wyporno-
$ci 23 t przy dlugosci 23 m, szerokosci
3,60 m oraz zanurzeniu 1,28 m!7. Na-
ped kutra stanowily 3 czterosuwowe sil-
niki Mercedes Benz (wg innych Zrédet
Maybach), kazdy o mocy 450 KM, kt6-
re pozwalaly na rozwijanie predkosci do
33,5 wezla. Planowane uzbrojenie sta-
nowila dziobowa wyrzutnia torpedowa
kal. 450 mm (nie zamontowana) oraz
karabin maszynowy do iluzorycznej sa-
moobrony.

Jako ostatnia trzecia jednostka eks-
perymentalna w roku 1928 zostal zbu-
dowany przez stocznie¢ Kaspar Werft
w Travemiinde, zwigzang z ,Trayag”,
Narwal o wypornosci 26,4/31,0 t przy
dlugosci 21,3 m, szerokosci 4,06 m i za-
nurzeniu 0,90 m. W tym przypadku na-
ped stanowity trzy 12-cylindrowe, czte-
rosuwowe silniki Atlantik w uktadzie
V, kazdy o mocy 375 KM, ktére zapew-
nialy maksymalng predkos¢ 34,8 wezla.
Przewidywane uzbrojenie miato obej-
mowac¢ 2 torpedy kal. 450 mm na ru-
fowej zrzutni oraz pojedynczy karabin
maszynowy!8,

Z trzech nowych jednostek ekspery-
mentalnych, dwie (K i Narwal) mialy
charakter szybkich §lizgaczy, nawigzu-
jacych do okretéw stosowanych w cza-
sie I wojny $wiatowej, natomiast Lzir

byt jednostka wypornosciowa. Okre-
ty eksperymentalne wraz z odzyskany-
mi z ,cywila” starymi kutrami torpedo-
wymi typu LM, trafily do Flotylli UZ(S)
(U-Boot Zerstorer (Schnell) - pol. szyb-
ki $cigacz okretéw podwodnych). Na-
zwa zespotu stanowigca kolejny eufe-
mizm zostala zastosowana $wiadomie
dla unikniecia ewentualnego zaintereso-
wania ze strony nader iluzorycznego juz
w owym czasie alianckiego nadzoru.

W ramach Flotylli UZ(S) testowano
miedzy innymi sposéb wystrzeliwania
torped w kierunku dziobu oraz z rufy,
w dwdch wariantach, a mianowicie
ustawiajgc si¢ rufg w strone przeciwni-
ka lub przez zwrot ,na burte”, woéwczas
jednak torpeda na zrzutni (wyrzutni)
musiata by¢ skierowana glowica bojo-
wa w kierunku celu!®. Szybko uznano,
Ze przyszle kutry torpedowe winny wy-
strzeliwaé¢ torpedy w kierunku dziobu,
bowiem postugiwanie sie¢ wyrzutniami
czy pochylniami rufowymi wymagato
wykonania wielu niebezpiecznych ma-
newréw w bezpo$rednim sagsiedztwie
nieprzyjaciela, a poza tym bylo zdecydo-
wanie mniej efektywne.

Po przeprowadzeniu calego cyklu
dtugotrwatych i wszechstronnych préb
kierownictwo Reichsmarine zdecydo-
walo ostatecznie, ze do produkgji seryj-
nej trafig wypornosciowe kutry torpedo-
we, ktére cho¢ rozwijaly nieco mniejsza
predkosé, to jednak posiadaly zdecydo-
wanie wiekszg dzielno$¢ morskg, nie-

Fot. Peter Schenk

zbedng w przypadku dziatan na Battyku
czy Morzu Pélnocnym.

Roéwnoczesnie Kierownictwo okre-
$lifo podstawowe zadania ofensywnych
okretéw, za ktére uznano kutry torpedo-
we, do zadan tych nalezaly:

* przeprowadzanie atakéw torpedo-

wych na wigksze jednostki nawodne,

* penetracja nieprzyjacielskich por-
toéw i baz w celu niszczenia znajdu-
jacych sie w nich okretow,

* zwalczanie zeglugi morskie,

* przeprowadzanie niewielkich ope-
racji dywersyjnych przeciwko
obiektom na wybrzezu.

Do zadan drugorzednych zaliczono zas$:

* zwalczanie okretéw podwodnych,

* pelnienie stuzby dozorowej i eskor-
towej,

* przeprowadzanie rozpoznania,

* stawianie ofensywnych zap6r mino-
wych.

Decyzja o rozpoczeciu budowy seryj-
nych kutréw torpedowych zbiegta sie
W czasie z ostateczng rezygnacja przez
Niemcy z prac nad projektem nowych
torpedowcow, ktére dopuszczaly ogra-
niczenia traktatowe. Zgodnie z nimi
mozliwa byla budowa nowych jedno-
stek tej klasy o wyporno$ci niewigkszej

17. Wg. Connelly TG, Krakow DL, Schrellboot. ..
wymiary typu Liir wynosily: dt. 19,8 m, szer. 2,7 m
izan. 0,9 m.

18. Whitley MJ, German...

19. Mankowski S., Mate okrety wojenne, Warsza-
wa 1971.



niz 100 t. Prace nad projektem ozna-
czonym ,W 101" zostaly wstrzymane
w roku 1927, gdy definitywnie okaza-
fo sie, ze limit tonazu nie pozwala na
skonstruowanie pelnowarto$ciowego
torpedowca.

Ostatecznie w oparciu o wcze$niejsze
badania i préby z jednostkami ekspery-
mentalnymi w roku 1928 sformulowa-
no zalozenia projektowe kutra torpedo-
wego, ktérego budowe, co jest w pelni
zrozumiale z uwagi na dotychczasowe
doswiadczenia, zlecono stoczni Fr. Liirs-
sen Vegesack. Ta za$ oparla sie w pra-
cach na wlasnym dziele — luksusowym
motorowym jachcie Oheka II, zbudo-
wanym w roku 1926 dla amerykanskie-
go rekina finansowego, niemieckiego
pochodzenia, Otto Hermanna Kahna.
Jacht mial wyporno$¢ 22,5 t przy dtu-
gosci kadtuba 22,5 m, szerokosci 3,7 m
oraz zanurzeniu 2,1 m. Naped stanowily
3 benzynowe silniki lotnicze Maybach,
kazdy o mocy 550 KM, ktére pozwala-
ly na osiagniecie predkosci 34 weziéw.
Jednostka o kompozycyjnej budowie ka-
dtuba, z wregami ze stopu aluminium
i poszyciem z mahoniowej klepki, ucho-
dzita wowczas za najszybsza na Swiecie
w swojej klasie?.

Formalng umowe na budowe proto-
typowego kutra torpedowego zawarto
z stocznig Liirssen w listopadzie 1929,
a na jej podstawie w roku 1930 wyko-
nano wszystkie niezbedne roboty przy

jednostce o numerze stoczniowym
12120, poczynajac od polozenia step-
ki poprzez wodowanie i prace wykon-
czeniowe, zakonczone przekazaniem
okretu Reichsmarine w dniu 7 sierpnia
1930. Jednostka pierwotnie otrzyma-
la oznaczenie UZ(S).16, ktére 31 mar-
ca 1931 zmieniono na W 1 (Wachtboot
— pol. kuter strazniczy), by ostatecznie
16 marca 1932 przej$¢ do nazwy S 1
(Schnellboot — pol. szybki Scigacz w do-
mysle kuter torpedowy?!.

Wyporno$¢ standardowa prototypu
wynosila 39,6 t (cho¢ spotyka sie réw-
niez informacje o 40,4 t), a wypornos¢
petna odpowiednio 51,6 t przy dtugosci
catkowitej kadtuba 26,80 m, szerokosci
4,20 m i zanurzeniu 1,10 m?2. Wysokosé
kadtuba od stepki do poziomu poktadu
w rejonie Srédokrecia 2,40 m. Kadtub
posiadat konstrukcje kompozycyjng
z wregami ze stopu aluminiowo-magne-
zowego oraz drewniany dwuwarstwo-
wy, diagonalnym poszyciem.

Naped S 1, uzywajac juz nazwy osta-
tecznej, stanowily 3 benzynowe, czte-
rosuwowe, 12-cylindrowe w ukladzie
V, silniki Daimler-Benz, kazdy o mocy
800/900 KM, ktére zapewnialy maksy-
malng predko$¢ na poziomie 34,21 we-
zla (niektére Zrédta moéwig jedynie o 32
wezlach), a predko$¢ marszowa 30 we-
zlow. Poza tym kuter wyposazono row-
niez w 1 silnik benzynowy Maybach S5
o mocy 100 KM pracujacy na $srodkowg

$rube do predkosci ekonomicznej 6 we-
zI6w. Zapas paliwa wynoszacy 6,6 t ben-
zyny pozwalal na osigganie zasiegu 350
Mm przy predkosci 30 wezléw i odpo-
wiednio 582 Mm przy 22 wezlach.

W maszynowni, z uwagi na stosowa-
nie niebezpiecznych, to znaczy benzyno-
wych silnikéw napedu gléwnego, gro-
zgcego nawet przy starannej obstudze,
pozarem lub wybuchem, zamontowano
system ppoz. Ardex.

Energi¢ elektryczna do obstugi od-
biornikéw pokladowych - prad staly
o napieciu 110 V, zapewniatl pojedyn-
czy, napedzany silnikiem benzynowym,
agregat pradotwérczy o mocy 10 kW.

Uzbrojenie sktadalo sie z 2, tatwych
do szybkiego zdemontowania w ra-
zie koniecznosci, czyli alianckiej kon-
troli, dziobowych wyrzutni torpedo-
wych kal. 500 mm z 2 torpedami, ktére
w roku 1933 zastgpiono standardowy-
mi wyrzutniami kal. 533 mm z torpeda-
mi G7a. Na pokladzie rufowym ustawio-
no pojedyncze dziato plot. kal. 20 mm
C/30 Rheinmetall, ktére dysponowaty
zapasem 2000 pociskéw. Kuter posiadat
réwniez 1 karabin maszynowy kal.7,92

20. Kiithn V, Schnellboote im...

21. Hiimmelchen G, German Schnellboote
(E-Boats), Warship Profile” No 31, Windsor May
1973.

22. Istniejg rozbiezno$ci odnos$nie gabarytéw
S 1, spotyka sie takze dlugos¢ 26 m badz 27,03 m,
a nawet 29 m, szeroko$¢ 4,22 m lub 4,5 m, a zanu-
rzenie 1,6 m.

Prototypowy W T w swojej pierwotnej konfiguracji, sfotografowany w basenie stoczniowym Liirssena, co potwierdzaja stosowne napisy na $cianie
budynku po prawe;j.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




W 1 w czasie kolejnych préb morskich. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

mm MG 08/1523. Zatoga S I liczyta 12 zostal poddany cyklom wszechstron-  otwarta, co w istotny sposéb utrudnia-

ludzi, w tym 1 oficer. nych préb. W ich wyniku dokonano  to prace zalogi, zwlaszcza na péinoc-
Bezposrednio po wejéciu do stuz- miedzy innymi przebudowy, polega- nych wodach.

by, jeszcze jako UZ(S).16 kuter, kt6-  jacej na zabudowaniu steréwki, ktéra

rego d-ctwo objat Olt Klaus Ewerth,  zgodnie z pierwotnym projektem byla 23. Himmelchen G, German. .

S 1 (eks-W 1) w koricowej konfiguracji po przebudowie steréwki i montazu wyrzutni torped. Fotografia wykonana w Kanale Kiloriskim w czasie
przejscia jednostki na Battyk. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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W czasie préb przeprowadzonych na
Baltyku, jednostka zachowata dzielno$¢
morskg i predkosé do 21 wezléw przy
stanie morza 5° w skali Beauforta i fali
o wysokosci do 1,8 m.

Pozytywne w sumie rezultaty prak-
tycznych préb z S 1 pozwolity na zamo-
wienie kolejnych kutréw torpedowych

Kolejnym okretem byt S 2, tutaj sfotografowany w Kilonii-Laboe.

podjecie nad dalszymi ich wersjami roz-
wojowymi.

SERYJNE SCHNELLBOOTY
Ponizej zostang zaprezentowane pod-
stawowe typy niemieckich kutréw tor-
pedowych, zaréwno realizowanych na
podstawie przedwojennych projektow

Budowa serii postepuje naprzéd, tym razem S 3 w portretowym ujeciu w czasie ostatnich préb.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

jak i budowanych w okresie wojny, na-
lezy jednak w tym miejscu zaznaczy¢,
ze w dostepnych zrédlach brak pelnej
zgodnosci, co do typologii jednostek.
Juz w roku 1931 Reichsmarine zamé-
wita 4 jednostki okreslane jako typ S-2
(S2,S3,S418S 5) ktore otrzymaly nu-
mery stoczniowe odpowiednio 12350,

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Tym razem S 8 w morzu. Okopcenia na burcie wskazuja wyloty spalin z silnikéw napedowych.

12360, 12370 oraz 12380. Do ich budo-
wy przystapiono w 1931, a do stuzby od-
dano miedzy kwietniem a lipcem 193224,

Generalnie jednostki te stanowily po-
wielenie wczesniejszego projektu typu
S-1, z tym, Ze w zwigzku ze wzrostem
wypornos$ci do 47,2 ti 57,6 t zwiekszo-
no nieznacznie wymiary kadluba, tak,
ze ich dlugos¢ wynosita 27,70 m, szero-
kos¢ 4,30 m oraz zanurzenie 1,40/1,50
m. W konstrukcji kadtuba pojawita sie
nowa aranzacja urzadzen sterowych,
ktéra stala sie od tej pory obowigzuja-
cym standardem. Do pojedynczego ste-
ru gléwnego dodano 2 mniejsze ste-
ry boczne, ktére mogly wychylaé sie do
30° na burty, co przy wysokiej predkosci
zwiekszalo efektywnos¢ sterowania i po-
zwalalo jednostkom lepiej trzymac sie
kursu dzieki wykorzystaniu tzw. ,efektu
Lirssena”.

Naped nadal zapewnialy 3 benzyno-
we silniki Daimler-Benz BFz, jednak
dzieki zastosowaniu sprezarek dotado-
wujacych udalo sie zwiekszy¢é moc po-
jedynczego silnika do 1100 KM, a ca-
fej sitowni do 3300 KM, co nie znalazlo
przetozenia na wzrost predkosci mak-
symalnej, ktéra okazata sie by¢ nizsza
niz w przypadku S 7 i wynosita okoto
33 weztéw lub jak cheg niektore zrodia
33,8 wezla.

Zmianie nie uleglo uzbrojenie, z tym
jednak, ze poczagwszy od S 4 wyrzutnie
torpedowe byly zamykane od czota spe-
cjalnymi klapami, co chronilo torpedy
przed wptywem niekorzystnych warun-
koéw atmosferycznych i uderzeniami fal.
Liczebno$¢ zalogi miescita sie w prze-

dziale 12-14 ludzi, w tym 1 oficer.
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Wprowadzenie do stuzby latem 1932
czterech blizniaczych kutréow torpedo-
wych obok istniejgcego juz wczesniej
S 1, pozwolilo na utworzenie 1 S-Boot-
-Halbflottille (pol. 1 Poflotylla Kutréw
Torpedowych), ktérej d-ctwo objal
KptLt (pol. kpt.) Erich Bey.

Stosowane w pierwszych niemiec-
kich kutrach torpedowych w charakte-
rze napedu gléwnego silniki benzyno-
we byly z uwagi na stosowane w nich
tatwopalne i wybuchowe paliwo, roz-
wigzaniem absolutnie nierozwojowym,
stad tez Niemcy podjeli prace nad kon-
strukcjg calkowicie nowego, lekkiego
silnika wysokopreznego, ktéry miat tra-
fi¢ na poktady Schnelbootéw. W pra-
cach tych uczestniczyly niezaleznie od
siebie 2 wytwornie, wspomniany juz
Daimler-Benz, ktéry budowat silnik
z cylindrami w ukladzie V oraz MAN
(Maschnenfabrik Augsburg-Niirnberg)
przygotowujacy silnik z cylindrami
w uktadzie rzedowym.

Jako pierwsza jednostka z dostep-
nym juz silnikiem wysokopreznym
w roku 1933 powstal S 6 (numer stocz-
niowy 12410), praktycznie jako jednost-
kowa konstrukcja. Wyporno$é¢ standar-
dowa kutra wynosita 60,4 t, a petna 95
t przy dlugosci catkowitej kadluba 32,36
m, szerokosci 5,06 m oraz zanurzeniu
1,23/1,66 m?.

Naped stanowity 3 wysokoprezne sil-
niki MAN typu L 7 Zu19/30, czterosu-
wowe, 7-cylindrowe w ukladzie rze-
dowym, kazdy o mocy 900/1320 KM.
Zgodnie z projektem silniki winny za-
pewni¢ jednostce maksymalng pred-
kos¢ 35,5 wezla, jednak z uwagi na po-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

nadplanowy wzrost masy silnikéw,
mozliwym okazalo si¢ jedynie uzyski-
wanie zaledwie 32 wezléw. Zapas pali-
wa wynoszacy 10,3 t pozwalal na osig-
ganie zasiegu 600 Mm przy 30 wezlach
wzglednie odpowiednio 758 Mm przy
22 weztach.

Uzbrojenie S 6 sktadalo sie z 2 wy-
rzutni torpedowych kal. 533 mm z zapa-
sem 2 torped na dziobie, 1 dziato plot.
kal. 20 mm C/30 Rheinmetall z zapasem
3000 pociskéw na rufie oraz 1 karabi-
nu maszynowego kal. 7,92 mm Mauser
MG 08/15.

Istniejg spore rozbieznosci w kwe-
stii liczebnosci zatogi S 6, cze$é zré-
det podaje, ze skladata sie z 12 ludzi,
w tym oficera, inne natomiast utrzy-
muja, ze byla znacznie wigksza i liczy-
ta az 21 oséb.

Pozostate 3 jednostki krétkiej serii (S 6
- S 9), a mianowicie S 7, S 8 oraz S 9,
zbudowane w latach 1934-1935 mia-
ty juz nieco inne parametry taktyczno-
-techniczne, stad tez czesto sg traktowa-
ne jako odmienny typ.

Wyporno$é¢ standardowa tych ku-
trow wynosilta 75,8 t, za$ pelna 86 t
przy niemal identycznych, poza zanu-
rzeniem (1,20/1,36 m) gabarytach. Ze-
wnetrznym natomiast wyréznikiem
bylo wprowadzenie, poczawszy od S 7,
charakterystycznego zatamania kadtu-
ba w czesci dziobowej, ktore zwiekszato
rezerwe plywalnosci i chronito jednost-

24. Hiimmelchen G, Die Deutschen Schnellboote
im Zweiten Weltkrieg, Hamburg 1996.

25. Morozow M, Patjanin S, Barabanow. M, Ata-
kujut ,Sznellboty”. Giermanskije torpiednyje katiera
wioroj mirowoj wojny, Moskwa 2007.
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Grupowe ujecie $9, S 71015 11 juz w barwach Kriegsmarine.

ki przed zapadaniem si¢ (tzw. ,zarywa-
niem”) w fale przy burzliwej pogodzie.
Zatamanie kadtuba w czesci dziobowej
jako podwyzszajace dzielno$¢ morska
kutréw byto od tej pory stosowane na
wszystkich Schnellbootach.

Uzbrojenie analogiczne jak w przy-
padku S 6, za$ liczebno$é zatogi
w przedziale 17-21 lub nawet 23 ludzi,
jak wskazujg niektore zrédla, w tym
1 oficer.

Tym razem S 70 w morzu. Fotografia dobrze ukazuje ksztaft kadtuba i wyposazenie okretu z tego okresu.

Kolejna réwnie krotka, 4 jednost-
kowa serie (S 10 — S 13) zbudowa-
na zostala w roku 1935 w celach po-
réwnawczych i wyposazona w silniki
wysokoprezne pochodzace od konku-
rencyjnego dostawcy, a mianowicie Da-
imlera-Benza.

Wypornos$é standardowa wspo-
mnianych jednostek wynosita 75,8 t,
za$ pelna odpowiednio 92 t przy iden-
tycznych jak w przypadku serii S 6 -

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

S 9 gabarytach, poza zanurzeniem
(1,22/1,42 m).

Naped kutréw stanowily 3 silniki wy-
sokoprezne czterosuwowe, 16 cylindro-
we w ukladzie V Daimler-Benz BOF6
MB-502, kazdy o mocy 1320 KM, ktére
zapewnialy maksymalng predkos$¢ 36,5
wezta?6 przy zachowaniu dotychczaso-
wego zasiggu.

26. Hiimmelchen G, German...

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Jednostki posiadaly uzbrojenie iden-
tyczne jak wczesniejsze okrety, stad tez
czesto wszystkie Schnellbooty serii S 7
— S 13, a niekiedy nawet rozpoczynajgc
juz od S 6, traktowane sg mimo wyposa-
zenia ich w rézne modele silnik6w jako
jeden typ S-7.

Zwigkszenie liczby okretéw tej kla-
sy w stuzbie pozwolito w roku 1935 na
rozwiniecie dotychczasowej 1 S-Boot-
-Falbflottille do 1 S-Boot-Flottille (pol.
1 Flotylla Kutréw Torpedowych), kt6-
rej d-ctwo objat K-Kpt (pol. kmdr ppor:)
Giinther Schubert?’.

Zaklady MAN udoskonality tymcza-
sem produkowany przez siebie model
silnika wysokopreznego, ktéry stal sie
napedem gléwnym kolejnej nowej, krét-
kiej serii 4 kutréw torpedowych typu
S-14 (S 14, S 15, S 16 oraz S 17). Nowe
okrety weszly do stuzby miedzy czerw-
cem 1936 a marcem 1938.

Jednostki te bazowaly generalnie na
typie S-7, jednak z uwagi na nowe silni-
ki niezbednym okazalo sie zwiekszenie
ich gabarytéw zewnetrznych. Wypor-
no$¢ standardowa kutréw wynosita 92,5
t, natomiast petna 105,4 t, cho¢ spotyka
sie rowniez informacje, Ze siegala nawet
115 t, przy dlugosci catkowitej 34,52
m, szerokoSci 5,26 m oraz zanurzeniu
1,42/1,67 m.

Uklad napedowy stanowily 3 sil-
niki wysokoprezne MAN typu L 11
Zn19/30,czterosuwowe, 11-cylindro-
we ustawione rzedowo, kazdy o mocy
2.050 KM, ktére zapewnialy maksy-
malng predkos$é¢ okoto 37,7 wezla,
a wiec wyzszg o 2 wezly niz to mia-
fo miejsce w przypadku wczeéniejsze-
go modelu silnikéw L 7 Zn19/30, oraz
predko$¢ marszowa 35 wezléw. Przy
predkosci 32 wezly zasieg kutréw wy-
nosit 500 Mm?8,

Uzbrojenie jednostek skladato sie
z 2 dziobowych wyrzutni torpedowych
kal. 533 mm z zapasem 2 lub jak chcag
inne Zrédla, juz 4 torped, a wiec za-
pewniajacych mozliwo$é ponownego
przetadowania oraz dziata plot. kal. 20
mm C/30 Rheinmetall na rufie i 1 kara-
binu maszynowego kal. 7,92 mm Mau-
ser MG 34.

Eksploatacja jednostek typu S-14 wy-
kazata jednak, ze dtugie rzedowe silniki
wysokoprezne MAN L 11 Zn 19/30 byly
podatne na wibracje, zwlaszcza przy
trudnych warunkach atmosferycznych,
poza tym, z uwagi swoj ci¢zar wymaga-
ly dodatkowego stalowego fundamen-
towania. Ciasnota w pomieszczeniach
maszynowni utrudniata ich obsluge za-
réwno na morzu jak bazach. Wszystko
to razem zadecydowato, ze Kierownic-

two wéwczas juz Kriegsmarine, posta-
nowilo zrezygnowac ze stosowania silni-
kéw wysokopreznych produkowanych
przez zaklady MAN na budowanych
w przyszlosci kutrach torpedowych.

Nie préznowaly réwniez zaklady
Daimler-Benz, ktére takze opracowa-
ly nowy silnik wysokoprezny o zwiek-
szonej mocy. Podobnie jak to miato juz
wcze$niej miejsce w przypadku typu
S-7, postanowiono cze$¢ serii jednostek
typu S-74, a konkretnie 8 kutréw o nu-
merach od S 18 do S 25, wyposazy¢
w silniki Daimler-Benz. Schnellbooty
te, okreslane tez niekiedy jako typ S-18
weszly do stluzby miedzy lipcem 1938
a grudniem 1939.

Wspomniane kutry torpedowe mia-
ly podstawowe gabaryty identyczne jak
w przypadku pierwszych 4 okretéw serii
S-14, jednak w ich konstrukcji w wiek-
szym stopniu zastosowano elementy ze
stop6w metali lekkich.

Jako naped gltéwny wykorzystano
3 silniki wysokoprezne Daimler-Benz
BOF8 MB-501, czterosuwowe, 20-cylin-
drowe w uktadzie V, kazdy o mocy 2000
KM. Pozwolito to na osigganie przez
jednostki serii maksymalnej predkosci
w przedziale 39,5-39,8 wezla, a pred-
kosci marszowej na poziomie 35 we-
716w?°, Zapas 13,5 t paliwa umozliwiat
osigganie zasiegu 700 Mm przy predko-
$ci marszowej 35 wezldw.

Uzbrojenie kuréw torpedowych z sil-
nikami Daimler-Benz pozostawalo iden-
tyczne jak czterech poczatkowych okre-
téw serii S-14, za$ liczebno$¢ zalog
miescila sie w przedziale 20-23 ludzi,
w tym oficer.

Wejscie do stuzby kolejnych Schnel-
Ibootéw pozwolito na sformowanie
Wilhelmshaven w sierpniu 1939 roku
2 S-Boot-Flottille (pol. 2 Flotylli Ku-
trow Torpedowych), ktorej d-ctwo objat
KptLt Rudolf Petersen3”.

Jeszcze w sierpniu 1938 Kriegsmari-
ne zamé6wita znéw nastepng kroétka, bo
liczaca 4 kutry torpedowe, serie jedno-
stek typu S-26 (S 26, S 27, S 28 oraz S 29)
stanowigcych rozwiniecie typu S-18.
Wspomniane jednostki weszly do stuzby
w roku 1940.

Podstawowe gabaryty okretéw byly
identyczne jak w przypadku typu S-18,
widoczng réznice stanowita jednak kon-
strukcja dziobowej czesci jednostek.
Obie dziobowe wyrzutnie torpedowe zo-
staly przykryte od gory poktadem dzio-
boéwki, co pozwolito na zwiekszenie ku-
batury wewnetrznych pomieszczen
kutréw. Uzyskane dzigki temu zabiego-
wi podniesienie wolnej burty o ponad
0,5 m zwigkszyto réwnoczesnie ptywal-

no$¢ jednostek, a poza tym sprawilo, ze
okrety chodzily ,sucho” na fali, nie bio-
rac wody na poktad. Otwarty mostek ze
stanowiskiem dowodzenia umieszczono
na szczycie zamknietej steréwki.

Naped stanowily 3 silniki wysoko-
prezne Daimler-Benz BOF8 MB-501,
kazdy o mocy 2000 KM, dzieki czemu
mozliwe bylo maksymalnej predkosci
na poziomie okoto 39 wezléw, za§ mar-
szowej 35 wezlow. Zasieg kutréw przy
predkosci marszowej 35 weztéw siegat
700 Mm.

Uzbrojenie poza wspomnianymi juz
wyrzutniami torped kal. 533 mm z za-
pasem 4 torped, obejmowalo réwniez
pojedyncze dzialo plot. kal. 20 mm C/30
Rheinmetall na rufie, cho¢ niektére zré-
dla méwig o 2 takich dziatach. Zatoga li-
czyta 21 ludzi, w tym oficer3!.

Nalezy zaznaczy¢, ze stocznia Liirs-
sen Vegesack w okresie miedzywo-
jennym budowala réwniez kutry
torpedowe na eksport dla odbiorcéw za-
granicznych. W latach 1936-1939 stocz-
nia dostarczyla serie 8 jednostek typu
Orjen?? dla Krélestwa Jugostawii, odpo-
wiednio jedng w 1936, po dwie w 1937
11938 oraz 3 w 1939. Budowa dalszych
kolejnych 4 okretéw (MT 9 — MT 12) zo-
stata anulowana w roku 1939.

Okrety te mialy wyporno$¢ standar-
dowg 51 t, a pelng odpowiednio 61 t
przy dlugosci 28,0 m, szerokosci 4,65 m
oraz zanurzeniu 1,51 m. Ich naped sta-
nowily 3 benzynowe 12-cylindrowe sil-
niki Daimler-Benz BF2, kazdy o mocy
1000 KM, ktére poruszajac 3 Sruby za-
pewnialy maksymalng predkosé¢ oko-
fo 33 wezléw. Poza tym na pokladzie
znajdowal sie réwniez dodatkowy silnik
benzynowy Maybach o mocy 100 KM
do predkosci ekonomicznej. Zapas 5,8 t
benzyny pozwalal na osigganie zasiegu
265 Mm przy predkosci 33 wezlow.

Uzbrojenie jednostek sktadato sie
z 2 dziobowych wyrzutni torpedowych
kal. 550 mm (dla francuskich torped),
jednak bez zapasowych torped, 1 dziala
kal. 40 mm L/56 Bofors, 1 karabinu ma-
szynowego kal. 15 mm L/84 Zbrojovka
oraz 8 bomb glebinowych, istniata réw-
niez mozliwo$¢ zabierania na poktad
min, natomiast zatoga liczyla 12 mary-
narzy i oficer6w33, cho¢ inne Zrédta mo-
wig nawet o 16 osobach.

27. Hiimmelchen G, German. ..

28. Kiihn V, Schnellboote im..

29. Morozow M, Patjanin S, Barabanow M, Ata-
kujut ,Sznellboty...

30. Hiimmelchen G, German...

31. Connelly TG, Krakow DL, Schnellboot...

32. Byly to: Orjen, Velebit, Dinara, Triglav, Suvo-
bor, Rudnik, Durmitor oraz Kajmakcalan.

33. Whitley ML.J, German...
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Jugostowianski MT 2 Velebit sfotografowany u dalmatyriskiego wybrzeza. Okret posiada ptécienny tent chroniacy zaloge przed zarem palacego
storica. Fot. zbiory Zvonimir Freivogel

Tym razem MT 5 Suvobor w marszu z duzg predkoscia w czasie préb odbiorczych. Fot. zbiory Zvonimir Freivogel
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Tak sie potoczyly jako$ wojenne losy,
ze 4 ze wspomnianych kutréw torpedo-
wych jesienig 1943 roku trafila via Regia
Marina Italiana jako zdobycz pod ban-
dere Kriegsmarine jako S 601 — S 604.

W dniu 15 grudnia 1938 stocznia
Liirssen podpisala kontrakt z Bulgarig
na dostawe 5 kutréw torpedowych typu
okreslanego jako S 2 w cenie 1 071 592
RM za jednostke.

Wyporno$é standardowa okretéw wy-
nosita 56,45 t, za$ pelna 63,35 t przy
dlugosci kadtuba 28,0 m, szerokosci 4,3
m oraz zanurzeniu 1,65 m. Naped sta-
nowily 3 silniki wysokoprezne Daimler-
-Benz MB 500, kazdy o mocy 950 KM,
ktére zapewnialy maksymalng predkosé
32,8-34,2 wezla. Bezposredni bulgar-
scy uzytkownicy jednostek wspominaja,
ze moc indywidualnego silnika wynosi-
fa 970 KM, a maksymalna predkos¢ 36
wezlow34,

Uzbrojenie kutréow skladalo sie
z 2 dziobowych wyrzutni torpedowych
kal. 533 mm z mozliwoScig zabrania
na poklad 2 zapasowych torped, 1 dzia-
fa plot. kal. 20 mm C/30 Rheinmetall na
poktadzie rufowym oraz 2 karabinéw
maszynowych kal. 7,92 mm Mauser
MG 34 w wersji plot., za$ zaloga liczyta
19 marynarzy i oficeré6w33.

Dwie pierwsze jednostki serii ,0zna-
czone jako ,I” i ,II” dotarly do Bulga-

Wytadunek buigarskiego kutra ,1” z pokfadu niemieckiego frachtowca Sofia armatora Deutsche

Levante Linie.

rii odpowiednio w kwietniu i czerwcu
1939, natomiast trzecia (,I1I”) zare-
kwirowana przez Niemcy bezposred-
nio po wybuchu wojny, dopiero na
przelomie lipca/sierpnia 1941, tymcza-
sem pozostala para nigdy nie trafila do
zamawiajgcego.

Stocznia Liirssen Vegesack realizo-
walo réwniez otrzymane w 1938 zamé-
wienie z Chin na budowe serii 8 kutréw
torpedowych. Wybuch II wojny $wiato-

Fot. Morskoj Muzej Warna
wej we wrzesniu 1939 spowodowat jed-
nak, ze jednostki zostaly zarekwirowa-
ne przez strone niemiecka i weszly do
stuzby Kriegsmarine na przelomie lat
1939/1940 jako typ S-30 obejmujacy S 30,
S31,S32,5833,S34,535,S36 0razS 37.

W swej konstrukcji przypominaly one
typ S-7 (z serii S 10 — S 13). Wyporno$¢
34. Czonew Cz. Korabite t. V ,Morska Blgarija”,

Sofia 1997.
35. Czonew Cz. Korabie...

Wiszystkie trzy butgarskie kutry w bazie macierzystej, prawdopodobnie w 1943 roku. Z lewej widoczny kuter typu British Power Boat.

Fot. Morskoj Muzej Warna
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S 56, tutaj w trakcie préb odbiorczych w 1940 roku, prezentuje udoskonalony typ S-30, budowany pierwotnie dla Chin.  Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

standardowa kutréw wynosita 80,2 t,
a pelna odpowiednio 100 t przy dlugo-
$ci 32,76 m, szerokosci 5,06 m oraz za-
nurzeniu 1,23/1,47 m, z tym jednak, ze
obie dziobowe wyrzutnie torpedowe
zostaly przykryte poktadem dziobéw-
ki i zintegrowane z kadlubem. Poza tym
otwarty mostek ze stanowiskiem dowo-
dzenia zostal umieszczony przed za-
mknietg sterowka.

Naped stanowily 3 wysokoprez-
ne, czterosuwowe, 16-cylindrowe silni-
ki Daimler-Benz BOF6 MB-502, kaz-
dy o mocy 1320 KM, ktére umozliwiaty
rozwijanie maksymalnej predkosci 36
wezléw, a marszowej 30 weztéw. Zapas
13,5 t paliwa pozwalal na osigganie za-
siegu 800 Mm przy predkosci marszo-
wej, choé niektére Zrédia méwiag jedynie
0700 Mm.

Uzbrojenie kutréw typu S-30 sktada-
fo si¢ z 2 dziobowych wyrzutni torpe-
dowych kal. 533 mm, przy czym brak
zgodnych informacji czy zapas tor-
ped wynosit jedynie 2 czy tez juz 4 sztu-
ki. Uzbrojenie artyleryjskie sktadato sie
z 2 dzial plot. kal. 20 mm C/30 Rheinme-
tall, jednego umieszczonego tradycyjnie
na rufie oraz drugiego, co byto novum
na, a raczej w pokltadzie dziob6wki mie-
dzy wyrzutniami torpedowymi. Zato-
ga liczyta 16 ludzi, w tym oficer3®, lecz
mozna spotka¢ sie takze z danymi mé6-
wiacymi o znacznie wyzszym stanie,
a mianowicie nawet 24 osobach.
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W dniu 28 wrze$nia 1939 stocznia
Liirssen otrzymala zaméwienie na bu-
dowg drugiej serii 8 identycznych ku-
tréw torpedowych, oznaczonych S 54
- S 61, ktére weszly do stuzby w okre-
sie miedzy sierpniem 1940 a lutym 1941
roku®’.

Wybuch II wojny $wiatowej nie
zwiekszyl zasadniczy spos6b zapotrze-
bowania Kriegsmarine na kutry torpe-
dowe, ktére nigdy nie doréwnaly swa
liczebnoscig tralowcom czy kutrom tra-
towym, nie wspominajac juz o okre-
tach podwodnych. W poczatkowej fazie
Swiatowego konfliktu do stuzby wcho-
dzily przede wszystkim jednostki za-
mowione jeszcze w okresie miedzywo-
jennym. Wkroétce jednak podstawowym
budowanym typem stal sie typ S-38,
tak na dobra sprawe stanowiacy pro-
sta kontynuacje nieco wcze$niejszego
modelu S-26. Migdzy listopadem 1940
a czerwcem 1942 roku stocznia Liirs-
sen, woéwczas jeszcze jedyny producent
kutréw torpedowych w Niemczech, od-
data do stuzby 2 serie okretéw, a mia-
nowicie S 38 - S 53 oraz S 62 - S 66,
tacznie 21 Schnellbootéw (w seriach
odpowiednio po 16 6)38.

Wyporno$é standardowa kutréw wy-
nosita 92,5 t, za$ pelna 115 t przy dlu-
gosci catkowitej kadtuba 34,94 m,
szeroko$ci maksymalnej 5,28 m (wg
innych zrédet jedynie 5,10 m) oraz za-
nurzeniu 1,43/1,67 m. Naped jedno-

stek stanowily 3 silniki wysokoprezne
Daimler-Benz MB 501, kazdy o mocy
2000 KM, ktére poruszajac 3 trdjlopa-
towe $ruby o stalym skoku i $rednicy
1,08-1,10 m, zapewnialy maksymalng
predkosé¢ 39 weztéw, a predkosé mar-
szowg 35 weztéw. Zapas 13,5 t paliwa
umozliwial osigganie zasiegu 700 Mm
przy 35 weztach.

Wprowadzenie przez ,konkuren-
cyjng” Royal Navy de facto nowej kla-
sy matych okretéw, dysponujacych
relatywnie silnym uzbrojeniem ar-
tyleryjskim, jakim okazaly sie kutry
MGB (Motor Gun Boat — kuter artyle-
ryjski) spowodowalo, ze dotychczaso-
we uzbrojenie obronne Schnellbootéw
okazalo sie dalece niewystarczajace.
OczywiScie niemieckie kutry dyspono-
waly nadal 2 dziobowymi wyrzutniami
kal. 533 mm z zapasem 4 torped, jed-
nak réwnocze$nie prébowano wzmoc-
ni¢ ich uzbrojenie artyleryjskie, ktére
na pokladach zdecydowanej wiekszo-
$ci jednostek sktadato sie z 2 dziat plot.
kal. 20 mm C/30 Rheinmetall. Tytutem
eksperymentu 4 okrety typu S-38 (S 39
1S 44 - S 46) otrzymaly po 1 dziale kal.
4 cm Flak 28 (Bofors) na pokladzie ru-
fowym oraz pojedyncze dzialo plot.
kal. 20 mm C/30 Rheinmetall w obrot-
nicy Scarff na dziobie. Zaloga kutréw

36. Connelly TG, Krakow DL, Schnellboot...
37. Hiimmelchen G, Die Deutschen...
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liczyta od 24 do 30 ludzi, w tym 1-2 ofi-
ceré6w3?,

Kontynuacja, a zarazem pewna mo-
dernizacjg typu S-38 okazat si¢ by¢ typ
S-38b, obejmujacy kutry torpedowe od
S67doS99,S 101 do S 135 oraz S 137
- S 138. Ogétem w okresie miedzy listo-
padem 1940 a grudniem 1943 roku po-
wstato 70 okretéw wspomnianego typu
(cho¢ niektére zrédta méwig o jedynie
68) w 3, a w zasadzie 2 seriach. Pod-
stawowym producentem pozostawata
stocznia Liirssen Vegesack (35 kutréw),
pojawil sie réwniez nowy w postaci
stoczni Joh. Schlichting Werft w Tra-
vemiinde (odpowiednio 33 lub 35 jed-
nostki)40.

Podstawowym, zauwazalnym no-
vum typu S-38b bylo zredukowanie syl-
wetki Schnellbootéw dzieki wprowa-
dzeniu nizszego, mocno wyoblonego
i opancerzonego mostka oraz steréw-
ki, chronionych stalg Wotan o grubo-
$ci 10-12 mm. Opancerzenie to, cho¢
z uwagi na skomplikowany ksztalt,
trudne do wykonania, bylo jednak roz-
wigzaniem bardzo udanym, ktére zy-
skato potoczng nazwe ,Kalotte” (pol.
poprawnie ,koputa” lub ,czerep” lub
Jjarmulka”).

Kolejng zmiang, niedostrzegalna, co
prawda z zewnatrz, bylo zastapienie do-
tychczasowych silnikow MB 501 no-
wymi Daimler-Benz MB 511. Byly to
12-cylindrowe silniki w uktadzie V, chto-

Kuter S 205 typu S-100 w ujeciu od rufy.

dzone ciecza, kazdy o mocy 2200 KM,
a chwilowej nawet 2500 KM, co przeto-
zylo sie na wzrost predkosci maksymal-
nej do 41 wezitéw.

Standardowe uzbrojenie nie ule-
glo zmianie. Nadal stosowano 2 dzio-
bowe wyrzutnie torpedowe kal. 533
mm z zapasem 4 torped oraz 2 dziala
plot. kal. 20 mm C/30 Rheinmetall, na
dziobie w obrotnicy Scarff oraz na po-
ktadzie rufowym. Na $rédokreciu po-
jawit sie podwdjnie sprzezony kara-
bin maszynowy kal. 7,92 mm Mauser
MG 34 na fozu Zwillingsockel 36. Jed-
nostki o numerach taktycznych S 81,
S 83,598, S99 oraz S 117 byly uzbro-
jone w dziato kal. 4 cm Flak 28 (Bo-
fors), ktére zastgpito na poktadzie ru-
fowym standardowe dziato plot. kal.
20 mm C/30 lub C/38 Rheinmetall.

Nie ulegta natomiast zmianie liczeb-
no$¢ zatogi, ktéra dochodzita do 30 lu-
dzi, w tym 2 oficeréw.

Doswiadczenia Kriegsmarine w star-
ciach z kutrami torpedowymi Royal
Navy na wodach Kanalu La Manche
legty u podstaw zaprojektowania i bu-
dowy przez Liirssen Vegesack w roku
1943 nowej prototypowej jednostki
S 100, ktéra data poczatek kolejnemu
typowi S-100.

Wyporno$é¢ standardowa okretu wy-
nosita 100 t, a pelna odpowiednio 117
t przy wymiarach zewnetrznych zasad-
niczo nie odbiegajacych od wczesniej-

szego typu S-38b, to znaczy dtugosci ka-
dluba 34,94 m, szerokosci 5,28 m oraz
nieco wiekszym zanurzeniu 1,42/1,80
m. Zgodnie z projektem jednostka otrzy-
mala opancerzony mostek i opancerzo-
na sterowke typu , Kalotte”.

Prototyp napedzany byl jeszcze 3 sil-
nikami wysokopreznymi Daimler-Benz
MB 501, kazdy o mocy 2000 KM (chod,
niektére zrédla moéwia, ze byl to juz
model MB 501A), ktére mialy zapew-
ni¢ maksymalng predkos¢ rzedu 41 we-
ztow, a marszowg 35 weztow. Pdzniej
w produkowanych ju z seryjnie jednost-
kach, silniki te zastgpiono nowymi MB
501A oraz MB 511. Ten ostatni model
silnika, wyposazony w turbosprezarke,
miat moc jednostkowg 2500 KM, dzieki
czemu przy tacznej mocy sitowni 7500
KM, wyposazone w nie kutry mogly roz-
wija¢ maksymalng predko$¢ nawet do
42 wezléw. Réwnoczesnie zasieg okre-
téw pozostal na dotychczasowym pozio-
mie 700 Mm przy predko$ci marszowej
35 wezléw.

Maszynownia kutréw typu S-7100 cha-
rakteryzowala sie tym, ze zlikwidowano
W niej, stosowane wczesniej gérne $wie-
tliki, co pogorszylo i tak juz nielatwe wa-
runki pracy obstugi.

Poczagtkowo uzbrojenie sktadato
sie z 2 dziobowych wyrzutni torpedo-

39. Connelly TG, Krakow DL, Schnellboot...

40. Himmelchen G, Die Deutschen...
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wych kal. 533 mm z zapasem 4 torped,
2 dziat plot. kal. 20 mm C/30 lub C/38
Rheinmetall oraz podwoéjnie sprze-
zonego karabinu maszynowego kal.
7,92 mm Mauser MG34 na lozu Zwil-
lingsockel 36. Wiekszo$¢ budowanych
seryjnie okretéw dysponowala juz sil-
niejszym uzbrojeniem artyleryjskim,
bowiem na rufie miejsce dziata kal. 20
mm montowano dzialo kal. 4 cm Flak
28 (Bofors) wzglednie kal. 3,7 cm Flak
M42 Rheinmetall Borsig, a na $rédo-
kreciu podwéjnie sprze¢zone dzialo plot.
kal. 20 mm MG C/38 na lawecie Zwil-
lingslafette*!. Zapas amunicji kal. 40
mm lub 37 mm wynosit 2000 sztuk,
a kal. 20 mm - 9000 sztuk.

Nominalnie zaloga kutréw torpe-
dowych typu S-700 liczyta 21 maryna-
rzy i oficeréw, ale faktycznie z uwagi na
zwigkszenie uzbrojenia artyleryjskiego,
wahata si¢ od 24 do 31 ludzi, w tym 1-2
oficeréw.

Budowa jednostek typu S-100 trwa-
fa praktycznie nieprzerwanie niemal
do momentu zakonczenia wojny. Aby
nie by¢ gotostownym - S 186 ze stocz-
ni Liirssen wszed! do stuzby 18 stycznia
1945, a S 227 ze Schlichting Werft na-
wet w lutym tego roku.

Ogétem zbudowano 75 jednostek
typu S-100, a mianowicie S 100, S 136,
S 139 do S 150 oraz S 167 do S 228.
w okresie miedzy majem 1943 a stycz-
niem 1945 w stoczni Liirssen Vege-
sack powstalo 48 kutréw, a pozosta-

te 17, w dwoch seriach S 187 do S 194
oraz S 219 do S 227 w okresie miedzy lu-
tym 1944 a lutym 1945 w stoczni Joh.
Schlichting Werft w Travemiinde.

Nalezy zaznaczy¢, ze niektére kon-
cowe okrety typu S-/00 serii budo-
wanej w Travemiinde, mialy w duzej
mierze charakter jednostek ekspery-
mentalnych. I tak, S 279 otrzymat po-
wiekszone zbiorniki paliwa, ktérych
pojemno$¢ wynosita 15,7 t, dzieki cze-
mu zasieg wzrést do 750 Mm lub jak
chca inni, nawet 780 Mm, przy pred-
ko$ci marszowej 35 weztow. S 226 zo-
stal dla odmiany wyposazony réwniez
w pare rufowych wyrzutni torpedo-
wych kal. 533 mm (analogicznie do
rozwigzania zastosowanego miedzy
inny mina brytyjskich kutrach typu
CMB w okresie I wojny $wiatowej).
Tym samym liczba wyrzutni na pokta-
dzie okretu wzrosta do 4 rur, cho¢ juz
bez mozliwosci przetadowania. Réw-
nocze$nie okret uzbrojono w nowy
model dziata plot. kal. 30 mm MK
103, wzorowanego na dziatkach stoso-
wanych przez Luftwaffe*2.

Prace nad dalszym rozwojem silni-
ka MB 511 doprowadzily do powstania
modelu Daimler-Benz MB 518 o mak-
symalnej mocy 3000 KM przy 1720 ob-
rotach na minutg. Po raz pierwszy silni-
ki poddano testom na poktadzie S 170,
ktéry w czasie prob osiggngt maksymal-
ng predkos¢ 43,5 wezla lub jak cheg inni
nawet 44,268 wezta®3.

Jeden z kutréw typu S-700 na wyretuszowanej fotografii.

Zalozono, ze w takie zespoly nape-
dowe zostang wyposazone kutry tor-
pedowe nowego typu S-300, ktérych
budowe miala podjgé znéw stocz-
nia Liirssen Vegesack. Ich standardo-
wa wyporno$¢ wynosita 96 t, a pelna
odpowiednio 121-124 t przy wymia-
rach kadluba odpowiadajacych wcze-
$niejszemu modelowi S-700. Trzy sil-
niki wysokoprezne Daimler-Benz MB
518, kazdy o mocy 3000 KM, zapew-
nialy maksymalng predkosé 43,5 we-
zta, a marszowa 35 wezléw. Zasieg
miescil sie w przedziale 750-780 Mm
przy predkosci marszowej. Etatowe
uzbrojenie sktadalo sie z 2 dziobowych
wyrzutni torpedowych kal. 533 mm
z zapasem 4 torped oraz 3 podwdjnie
sprzezonych dziat plot. kal. 20 mm MK
103 z zapasem 6000 sztuk amunicji.
Zaloga liczyta od 24 do 31 ludzi, w tym
1-2 oficeréw.

Z uwagi na fakt, ze silniki wysoko-
prezne MB 518 wymagaly tak napraw-
de jeszcze pewnego dopracowania by
usungé wszystkie mankamenty ,wie-
ku dzieciecego”, a zatem czasu, ktére-
go Niemcom w koncowej fazie wojny
wyraznie juz brakowato, dow6dztwo
Kriegsmarine zdecydowalo o zanie-
chaniu dalszych prac nad nimi. Decy-
zja ta przesadzila o losie budowane-

41. Connelly TG, Krakow DL, Schnellboot...
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Fot. Fr. Liirssen Werft




. - g v e e L R

— g ol - ol e Waghee - fpiteaet . - et haﬁq‘m‘?'

¥ o e - am - = =3 e s, T '._,r. ¥ ur A R

= Lot T it o 3 W I o P RS T e B W -
R T e e e it - pe - ek T - AP B R e T ety g
e e Py e ——— A T s B i L i p— e i
e . B il e ==~ A, e T e, % D

L i —— e e — e — wan i 3 - . P - . VAL o
g e = i - -~ AN Do T 2 o e SR TR iy
L it —_ - g e, e e e = fwr i oy e = A o e 5 -

Jeden z kutréw serii S 157-S 158 na Adriatyku.

go typu Schnellbootéw. W rezultacie
do stuzby w okresie miedzy 30 stycz-
nia a 11 kwietnia 1945 roku weszlo je-
dynie 6 jednostek (S 301 do S 306)*,
choé¢ wczesniej zakladano, ze produk-
cja typu S-100 bedzie miala masowy
charakter.

Pozytywne rezultaty préb z S 226,
przypomnijmy eksperymentalnie wy-
posazonego réwniez w 2 rufowe wy-
rzutnie torpedowe, sklonily Niemcow
do opracowania kolejnego modelu no-
wego kutra torpedowego, tym razem
uzbrojonego juz w 4 wyrzutnie torpedo-
we, okreslonego jako typ S-700, ktérego
budowe zlecono debiutujgcemu na tym
polu producentowi — Danziger Waggon-
fabrik, Danzig (Gdansk).

Jednostki typu S-700 zgodnie z pro-
jektem mialy wypornos$¢ standardo-
wa 99 t, za$ pelng 124 t przy gabary-
tach zewnetrznych identycznych jak
w przypadku typu S-100. Pierwot-
nie zakladano wyposazenie okretéw
w 3 silniki wysokopre¢zne Daimler-
-Benz MB 518, o tgcznej mocy 9000
KM, jednak wobec zaniechania prac
nad nimi, zastapiono je wyprébowa-
nym modelem MB 511 o facznej mocy
7500 KM, stad tez maksymalna pred-
kos¢ kutréw w praktyce nie przekra-
czala 41 wezléw (spotyka sie jednak in-
formacje méwigce o 42, a nawet 43,5
wezla), a marszowa 35 wezléw. Zasieg

28

okreslano na 750-780 Mm przy pred-
kosci marszowe;j.

Planowane uzbrojenie mialo obej-
mowac 4 wyrzutnie torpedowe kal. 533
mm (po 2 na dziobie i rufie) z zapasem
4 torped (a wiec bez mozliwosci przela-
dowania) oraz 3 podwdjnie sprzezonych
dziat plot. kal. 20 mm MK 103 z zapa-
sem 18 000 sztuk amunicji. W praktyce
jednak uzbrojenie artyleryjskie budowa-
nych okretéw bylo skromniejsze i skta-
dalo si¢ z 2 dziat plot. kal. 20 mm badz
30 mm z zapasem odpowiednio 6000
lub 4000 sztuk amunicji*®.

Zaloga zgodnie z etatem liczyta 23 lu-
dzi, lecz w praktyce wahatla si¢ miedzy
24 a 31 osobami.

W okresie miedzy lipcem 1944 a lu-
tym 1945 do sluzby w Kriegsmarine od-
dano 9 kutréw torpedowych typu S-700
oznaczonych jako S 701 do S 7094%.

Omawiajac podstawowe typy nie-
mieckich Schnellbootéw nalezy takze
wspomnie¢ jeszcze o dalszych dwoch,
z ktérych pierwszym byl mianowicie typ
S-151, a drugim typ LS (Leichte Schnell-
boote pol. lekki kuter torpedowy).

Typ S-151 powstal na bazie zdoby-
tych przez Niemcéw w Holandii w roku
1940 jednostek TM 54 — TM 61, budowa-
nych przez stocznie Gusto N.V. w Schie-
dam na licencji British Power Boat. Zdo-
byte, znajdujace si¢ w budowie okrety
zostaly kompletnie przeprojektowane,

Fot. zbiory Reinhard Kramer

a nastepnie dokonczone wg nowych
niemieckich planéw. W okresie miedzy
grudniem 1941 a wrze$niem 1942 seria
8 jednostek weszta do stuzby w Krieg-
smarine jako S 157 do S 158 i zostata
skierowana do stuzby na Morzu Sréd-
ziemnym.

Wypornoé¢ standardowa tych kutréw
wynosita 57 t (lub jak chcg inni 54 t),
a pelna odpowiednio 67 t przy dlugosci
catkowitej kadtuba 28,30 m, szerokosci
4,46 m i zanurzeniu 1,25/1,59 m. Naped
zamiast pierwotnie przewidzianych 3 sil-
nikéw benzynowych Rolls Royce Mer-
lin o tacznej mocy 3300 KM, stanowi-
ty 3 silniki wysokoprezne Daimler-Benz
MB 500, kazdy o mocy 950 KM, ktére
zapewnialy maksymalng predkos¢ 32,3
wezla, a predkos$¢ marszowa 30 wezlow.
Zapas paliwa wynoszacy 5,9 t pozwalal
na osigganie zasiegu 350 Mm przy 30
weztach badz 936 Mm przy 10 wezlach.

Uzbrojenie stanowily 2 wbudowane
w podwyzszong dziobowg cze$¢ kadlu-
ba wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm,
ktoére zastapily oryginalne holenderskie

44. Himmelchen G, Die Deutschen..., liczne 7r6-
dta wspominaja o zbudowaniu 7 jednostek typu
S-100, wlaczajac w to réwniez S 107, co nie znaj-
duje jednak potwierdzenia w zawartym we wspo-
mnianej wyzej pracy wykazie Baudaten der deut-
schen Schnellboote.
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kal. 450 mm, z zapasem 2 torped oraz
pojedyncze dzialo plot. kal. 20 mm C/30
Rheinmetall na pokladzie rufowym.
W toku stuzby dodano potréjnie sprze-
zony wkm plot. kal. 15 mm MG 151/15
zainstalowany na srédokreciu.

Etatowa zaloga liczyta 21 ludzi,
w tym 1 oficer?’.

W koncu lat trzydziestych Niemcy
rozpatrywali koncepcje budowy minia-
turowych kutréw torpedowych prze-
znaczonych do dzialania w charakterze
jednostek ofensywnych, przewozonych
na pokladach okretéw podwodnych
i rajder6w, jako ich swego rodzaju ,wy-
suniete ramie”, ktérych podstawowym
uzbrojeniem mialy by¢ torpedy i Iny
morskie. W ten sposéb narodzit sie typ
LS, ktérego budowe, poza prototypo-
wym LS I, powstalym w stoczni jach-
towej Naglo w Berlinie, prowadzily za-
ktady Dorniera we Friedrichshafen nad
Jeziorem Bodenskim. W latach 1940-
1944 powstato 12, a faktycznie 11, bo
prototyp nie zostal nigdy ukonczony,
jednostek typu LS.

Wypornosé¢ standardowa miniaturo-
wych kutréw wynosita 11,5 t, a pelna
odpowiednio 13 t przy dlugosci catkowi-
tej kadluba 12,50 m, szerokosci 3,48 m
i zanurzeniu 0,80 m, cho¢ cze$é zrédet
moéwi o wigkszym zanurzeniu, wyno-
szgcym 1,08 m. Z uwagi na konieczno$¢
oszczednosci wagowych kadtub wyko-
nano z drewna mahoniowego oraz sto-
péw metali lekkich.

Naped kutréw LS 7, LS 2, LS 51 LS 6
stanowity 2 niestety zawodne w dziala-
niu, sze$ciocylindrowe silniki wysoko-
prezne (przez niektére zrédia okreslane

LS 5 na petnej predkosci w okolicy Pireusu.

nawet mianem silnikéw lotniczych) Jun-
kers Jumo 205M, kazdy o mocy 700 KM,
ktore poruszajac 2 $ruby zapewnialy
maksymalng predko$é¢ 37 weztéw. Pozo-
stale jednostki typu zostaty wyposazone
w 2 dwunastocylindrowe silniki wyso-
koprezne Daimler-Benz MB 507, kazdy
o mocy 850 KM, ktére umozliwialy uzy-
skiwanie maksymalnej predkosci 40,9
wezla, za$ wg innych Zrédet nawet 42,5
wezla. Zasieg jednostek wynosit 300 Mm
przy predkosci 30 wezléw, lecz ich dziel-
no$¢ morska byta mocno ograniczona.

Podstawowe uzbrojenie stanowity
2 rufowe wyrzutnie torpedowe kal. 450
mm, z tym jednak, ze faktycznie mon-
towano je okretach dopiero od egzem-
plarza oznaczonego jako LS 4. W za-
mian torped mozliwe bylo przewozenie
i stawianie min morskich, ktérych licz-
ba nie przekraczala 4 sztuk. Uzbrojenie
obronne sktadato sie z pojedynczego
dziata plot. kal. 20 mm MG 151/20 Flak
w napedzanej hydraulicznie, wykona-
nej z pleksiglasu wiezyczce HD 151,
pochodzacej z wyposazenia Luftwaffe.

Zaltoga okretéw typu LS liczyta od
7 do 9 ludzi.

Kriegsmarine, jakkolwiek wydawaé
by sie¢ to mogto, co najmniej dziwne,
uzywala réwniez kutry torpedowe za-
kupione zagranicg, ktére zyskaly miano
typu S-501. W dniu 20 maja 1943 Krieg-
smarine zakupita od wloskiej marynarki
wojennej kutry torpedowe stacjonujace
na Morzu Czarnym, ktérymi zamierza-
ta wzmocni¢ swe skromne sity na tym
akwenie. Pod bandere niemieckg tra-
fity poczatkowo jednostki MAS 566 do
MAS 570, a nastepnie jeszcze MAS 574

i MAS 575, z ktérych po zmianie ozna-
czen na S 501 do S 507 utworzono nowg
11 S-Boot-Flottille (pol. 11 Flotylla Ku-
tréw Torpedowych). Pézniej dotaczyly
jeszcze kolejne 3 okrety, ktére oznaczo-
no S510,S512iS513.

Nalezgce do wloskiego typu MAS
500 jednostki, zbudowane przez stocz-
nie Baglietto, Picchiotti i Celli, weszly do
stuzby w Regia Marina Italiana w okre-
sie miedzy kwietniem a pazdziernikiem
1941 roku. Ich wyporno$¢ wynosita
29,4 t przy dlugosci kadtuba 18,7 m, sze-
rokosci 4,7 m i zanurzeniu 1,5 m. Okre-
ty posiadaly charakterystyczny dla wlo-
skich przedstawicieli tej klasy ksztalt
slizgacza z podwojnym redanem, kto-
ry co prawda utatwial uzyskiwanie wy-
soko$¢ predkosci, jednak zdecydowanie
pogarszat dzielno$¢ morska. Naped sta-
nowily 2 benzynowe silniki Isotta-Fra-
schini BM 183, kazdy o mocy 1150 KM,
ktére zapewnialy maksymalng predkosé
na poziomie 44,1 wezla. Zapas benzyny
wynoszacy 3,9 t pozwalat na zasieg 350
Mm przy 42 wezlach. Réwnoczesnie do
poruszania sie z predkoScig ekonomicz-
ng shuzyty kutrom 2 dodatkowe silniki
benzynowe, kazdy o mocy 70 KM.

Uzbrojenie sktadalo sie z 2 torped kal.
450 mm, odrzucanych na burty oraz
dziala plot. kal. 20 mm Breda na rufie.
Pierwotnie zatoga okretéw liczyta 10 lu-
dzi, lecz w okresie stuzby w Kriegsmari-
ne wzrosta do 13 0s6b*8,

Z uwagi na problemy z cze$ciami za-
miennymi, zwlaszcza do silnikéw, na od-

47. Connelly TG, Krakow DL, Schnellboot...
48. Whitley MJ, German...

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Typy niemieckich kutréw torpedowych w stuzbie Reichsmarine i Kriegsmarine
Typ Wypornos¢, t Wymiary, m Naped, KM Predko$¢, wezty Uzbrojenie
3x900 2wt 500 mm (2)
S-1 39,8 /51,6 26,8x4,2x1,1 benzynowe 34,2 1x20mm. 1x7.9 mm
3x1100 2 wt 500 mm (2)
S-2 47,2/57,6 27,7x4,3x1,4 benzynowe 33,0 1x20mm. 1x7.9 mm
3x1320 2wt 533 mm (2)
S-6 60,4/95,0 32,4x51x1,2 diesel 32,0 1x20mm. 1x7.9 mm
3x 1320 2wt 533 mm (2)
S-10 75,8/92,0 32,4x51x1,2 diesel 36,5 1x20mm. 1x7.9 mm
3x2050 2wt 533 mm (2)
S-14 92,5/105,4 345x53x1,4 diesel 37,7 1x20 mm, 1x7,9 mm
3x2000 2wt 533 mm (2)
S-18 92,5/105,4 345x53x1,4 diesel 39,5 1x20 mm, 1 x7.9 mm
$-26 92,5/112,0 34.9x53x 14 3x2000 39,0 2wt 533 mm (4)
diesel 2x20mm
*
5-38 92,5/115,0 34,953 1.4 3x2000 39,0 2wt 533 mm (4)
diesel 2x20 mm
3x2500 2wt 533 mm (4) *
S-38b 92,5/115,0 349x53x1,7 diesel 41,0 2% 20 mm. 2x7.9 mm
g 3x2500 2wt 533 mm (4) *
S-100 100,0/117,0 349x53x1,8 diesel 41,0 2x 20 mm. 2x 7.9 mm
$-300 99,0/121,0 34.9x53x1,8 33000 435 2 533 mm (4)
diesel llIx2x 30 mm
3x2500 2 wt 533 mm (4)
S-700 99,0/124,0 349x53x1,8 diesel 41,0 1% 2 x 30 mm
I 11,5/13,0 125x35x0,8 2x700/850 40,9 2wt 450 mm (2)
diesel 1x20 mm
UWAGI:
—1typ S-6 i S-10 sq okreslane tez jako typ S-7; — informacja o predkosci dotyczy predko$ci maksymalnej
* poszczegoine jednostki serii posiadaly silniejsze uzbrojenie artyleryjskie

dalonym od 7Zr6det zaopatrzenia akwenie,  lejne takie kutry trafily w niemieckie rece  zdobyczy nie podjeta rzeczywistej stuzby
jakim bylo Morze Czarne, stuzba jedno-  po kapitulacji Wioch w dniu 9 wrzesnia  pod banderg Kriegsmarine, lecz zostata
stek typu S-501 nie trwala dlugo, cho¢ ko- 1943 roku. W tym przypadku wiekszo§¢  rozebrana na czesci zamienne.

Eks-wloskie kutry z serii S 507-S 507 w Teodozji, jesienia 1943 roku przycumowane do barki MFP Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Jeden z okretéw typu S-30 lub S-38 w doku. Widoczny ksztatt czesci podwodnej kutra.

KADLUB

Wtiasne wczesniejsze wojenne do-
$wiadczenia, a takze obserwacja tren-
déw wystepujacych w innych flotach,
sktonity Niemcéw do budowy kadtu-
béw Schnellbootéw z drewna. Pozwoli-
fo to z jednej strony na obnizenie wypor-
nosci jednostek, jednak z drugiej duze
predkosci wywolaly kwestie naprezen
ich kadlub6w, ktére wymagaly wzmoc-
nienia w postaci metalowego szkieletu.
W konicu, wiec budowane okrety posia-
daly konstrukcje mieszana.

Stepka kutréw wykonana zostala
z dwoch debowych belek, potaczonych
ze sobg za pomocg metalowych sworz-
ni. Na odcinku miedzy wregami nr 10
a nr 58 stepka byta dodatkowo wzmoc-
niona. Do stepki przytwierdzono wre-
gi, wykonane ze stopu aluminiowo-ma-
gnezowego (Al-Mg) o przekroju 50 x 50
mm i grubosci $cianek 5 mm. Odstep
miedzy kolejnymi wregami wynosit 575
mm, za$ ich numeracje liczono, zgod-
nie z tradycja niemieckiego budownic-
twa okretowego, od rufy. Wregi laczono
za pomocg wzdtuznikéw dennych i bur-
towych, wykonanych z drewna sosny
oregonskiej o przekroju belek 80 x 45

mm oraz 120 x 45 mm. W rejonie fun-
damentéw silnikéw wysokopreznych
w charakterze wzdtuznik6w zamiast so-
sny oregonskiej wykorzystywano bel-
ki debowe o identycznych wymiarach,
za$ same fundamenty wykonano ze sta-
li okretowej marki St.52. Do laczenia
wzdhuznikéw z wregami wykorzystywa-
no poczatkowo sworznie i $ruby, a po-
czgwszy od roku 1939 tgczniki wykona-
ne ze stopu metali lekkich.

W przypadku najliczniejszej gru-
py niemieckich kutréw torpedowych
o dlugosci 34,94 m, kadlub, ktérego
wysoko$¢ od stepki do poziomu pokta-
du gérnego wynosita zostal podzielony
7 poprzecznymi grodziami wodoszczel-
nymi na 8 przedzialéw wodoszczelnych.
Zadaniem grodzi byta poprawa niezata-
pialnosci jednostki oraz ochrona urza-
dzen we wnetrzu kadtuba wraz z ich
obstugg przed pociskami i odtamkami.
Grodzie umieszczone na wregach nr 18,
nr 27 i nr 38 wykonano z plyt stalowych
o grubos$ci 3 mm, siegajacych od stepki
do poziomu 20 cm powyzej konstrukcyj-
nej linii wodnej okretu. Powyzej tego po-
ziomu grubo$¢ grodzi wzrastata i wyno-
sita 4 mm. Na wregach nr 6, nr 11 oraz

Fot. Fr. Lirssen Werft

nr 15 zamontowano grodzie wykona-
ne ze stopu Al-Cu-Mg wzglednie inne-
go stopu lekkiego, o grubosci 4 mm. Na
dziobie na wredze nr 57 osadzono grodz
zderzeniowa, wykonana ze stali ocyn-
kowanej o grubosci 3 mm*®. Wszyst-
kie grodzie byly taczone z konstrukcjg
kadtuba przy pomocy aluminiowych
wzmocnien.

Patrzac od strony rufy, standardowe
przedzialy kutra torpedowego posiadaty
nastepujgce przeznaczenie: I — urzadze-
nia sterownicze oraz 2 zbiorniki paliwa
o jednakowej pojemnosci, II — kubryk
zalogowy, kambuz oraz komora amu-
nicyjna uzbrojenia artyleryjskiego i bro-
ni strzeleckiej, III — 3 zbiornik paliwa
o réznej pojemnosci (2 duze + 1 mniej-
szy), IV — maszynownia z silnikiem wy-
sokopreznym $rodkowego watu nape-
dowego, 2 agregaty pradotworcze oraz
stanowisko awaryjne recznego stero-
wania, V — maszynownia z 2 silnikami
wysokopreznymi watéw napedowych
lewej i prawej burty, VI -2 zbiornika pa-
liwa o jednakowej pojemnosci, kabina
radiowa i kabina d-cy, VII - kabina bos-

49. Connelly TG, Krakow DL, Schnellboot...
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S 19 w marszu z duza predkoscia. Uwage zwraca wyretuszowany numer okretu.

mana, kubryk podoficerski, umywalnia,
toaleta, VIII - pusty przedziat przed gro-
dzig zderzeniowa?°.

Poktadniki kutréw torpedowych wy-
konano z belek debowych o przekroju
40 x 35 mm, przymocowanych sworz-
niami do wreg z zachowaniem odste-
péw miedzy nimi 200 mm. Pokrycie
poktadu stanowily deski z sosny oregon-
skiej wzglednie jodly o grubos$ci 23 mm,
przykryte ptétnem impregnowanym
wodoodporng farbg na bazie gumy syn-
tetycznej. Nad przedzialami obu ma-
szynowni pokrycie poktadu byto tatwo
usuwalne dla umozliwienia przeprowa-
dzenia prac zwigzanych z ewentualnym
demontazem i wymiang silnik6w.

Schnellbooty posiadaly dwuwar-
stwowe, diagonalne drewniane poszy-
cie kadluba. Standardowo warstwa
wewnetrzna o grubosci 10 mm, wy-
konana byla z bialego cedru wzgled-
nie modrzewia, natomiast warstwa ze-
wnetrzna z mahoniu o grubosci klepki
18 mm. Migdzy warstwg poszycia we-
wnetrznego a zewnetrznego umiesz-
czono przektadke z muslinowej gazy.
W przypadku okretéw typu S-26 gru-
bos¢ warstw poszycia byla wicksza
i wynosita odpowiednio 12 mm oraz
21 mm.

36

Poczawszy od zbudowanego w sierp-
niu 1944 roku kutra S 205 (nalezace-
go do typu S-100) w zwiazku ze wzro-
stem obcigzen dynamicznych jednostek
wprowadzono celem wzmocnienia ich
konstrukcji dodatkowg trzecig warstwe
poszycia.

Pas blachy mosieznej o szerokosci
150 mm ochranial z bobu stron pawez
rufowg oraz rejony wylotu spalin na
burtach.

Dziobowa poktadéwka wprowa-
dzona na niemieckich kutrach torpe-
dowych poczawszy od typu S-26 i sta-
nowigca w jakims$ sensie wyréznik ich
sylwetki, zostala wykonana ze stopu me-
tali lekkich. Jej podstawe stanowit lekki
szkielet umieszczony miedzy dziobowy-
mi wyrzutniami torpedowymi, pokry-
ty arkuszami blachy stopowej Al-Mg,
a z wierzchu poszyty drewniang klepka.
Z tego samego stopu wykonano réwniez
pokrywy wyrzutni torpedowych. Pokta-
déwka miata, wiec charakter swego ro-
dzaju ,nadbudéwki” i nie wplywata na
wytrzymalo$¢ konstrukgji samego kutra
torpedowego.

Poczawszy od typu S-26 zrezygnowa-
no z iluminatoréw burtowych w kadtu-
bie (wyjatek w tej mierze stanowit typ
S-30), jakie posiadaly pierwsze Schnell-

e

N i

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

booty, a od typu S-100 réwniez ze Swie-
tlikéw o$wietleniowych w poktadzie nad
przedziatami maszynowni.

Steréwka kutréw torpedowych od sa-
mego poczatku ich seryjnej produkcji
wykonana byla ze stopu metali lekkich
o grubosci 2,5 mm, jednak jej ksztalt ule-
gal czestym zmianom. W marcu 1942
na S 67 wprowadzono eksperymentalng
ster6wke o mocno wyoblonych, stozko-
watych ksztaltach, ktérej boczne $cianki
nachylone bylty pod katem 30° -40°, wyko-
nang z pleksiglasu, co pozwolito na istot-
ne obnizenie sylwetki Schnellboot6éw.
Na nastepnej jednostce serii — S 68 bar-
dzo niepraktyczny pleksiglas zastgpio-
no blachami ze stopu Al-Mg oraz dodano
opancerzenie z arkuszy blach stali Wotan
o grubosci 10-12 mm. Nowa konstrukcja
steréwki i mostka zyskata wsréd maryna-
rzy potoczne okreslenie ,Kalottenbriic-
ke” lub zwyczajnie ,Kalotte”. Grubo$é
opancerzenia gornej cze$ci mostka i ste-
réwki wahala sie miedzy 10 a 12 mm,
w czedei czolowej wynosita 10 mm, a na
burtach odpowiednio 8 mm.

Warto zaznaczyé, ze , Kalotte” posiada-
ta skomplikowang konstrukcje i ksztalt,

50. Morozow M, Patjanin S, Barabanow M, Ata-
kujut ,Sznellboty...



co sprawilo, ze wprowadzano je na no-
wobudowanych kutrach stopniowo.

UKEAD NAPEDOWY

Przystepujac do budowy wtasnych
kutréw torpedowych Niemcy siegne-
li po sprawdzony w praktyce naped, ja-
kim byly silniki benzynowe duzej mocy.
Trzeba zaznaczyé, Ze ten rodzaj napedu
byt woéwczas powszechnie stosowany
we wszystkich flotach do napedu wspo-
mnianej klasy okretéw, zresztg stan taki
utrzymywatl sie jeszcze w latach II woj-
ny $wiatowe;.

Nowatorstwo Niemcow polegato
jednak na tym, ze zdajgc sobie sprawe
z duzego ryzyka stosowania absolut-
nie nie rozwojowych juz silnikéw ben-
zynowych, ktérych paliwo bylo tatwo-
palne, a co gorsza wybuchowe, jako
pierwsi zrezygnowali z nich i przeszli
na silniki wysokoprezne jako naped
podstawowy produkowanych seryjnie
Schnellbootéw.

Z kutréw torpedowych budowa-
nych docelowo dla Kriegsmarine jedy-
nie pierwszych 5 jednostek byto nape-
dzanych silnikami benzynowymi (S 7 do
S 5), pozostate za$ uzytkowane okrety
z tego rodzaju napedem pochodzily ze
zdobyczy wojennych (typ S-601) wzgled-
nie zakupéw (typ S-501).

Prace nad morskimi silnikami wy-
sokopreznymi prowadzily zrazu dwie
firmy — MAN (Maschinenfabrik Augs-
burg-Niirnberg) oraz Daimler-Benz,
a ich rezultaty na biezgco testowano
w kolejnych, krétkich, co prawdach
seria kutréw torpedowych. Z rywali-
zacji zwyciesko wyszly zaklady Daim-
ler-Benz, ktére swg propozycja czte-
rosuwowych silnikéw z cylindrami
w ukladzie V, opanowaly ,rynek” na-
peddéw gléwnych Schnellbootéw. Dwu-
dziestocylindrowy w uktadzie V sil-
nik Daimler-Benz MB 501 o mocy
2000 KM zostal w roku 1938 przyjety
jako standardowa jednostka napedo-
wa niemieckich kutréw torpedowych.
Roéwnoczes$nie Niemcy przez caly czas
prowadzili prace nad modernizacja
produkowanych silnikéw, miedzy in-
nymi dodajac sprezarke i dotadowanie,
stopniowo zwiekszajac ich moc jed-
nostkowg oraz rozbudowujac oferowa-
ny typoszereg. Nowe, coraz potegzniej-
sze modele silnikow byly niezbedne by
zapewnié utrzymanie wysokiej pred-
kosci kutréw torpedowych, ktérych
uzbrojenie i wyporno$é zwiegkszaly sie
w miare uplywu kolejnych lat wojny.

Wyposazone w trzy diesle Schnellbo-
oty posiadaly 3 waly napedowe — krot-
szy $rodkowy oraz 2 dluzsze burtowe,

Przedziat 5||n|kowy na S 74. Widoczne silniki wysokoperne MAN typu L 11 Zn19/30
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zakonczone $rubami o trzech piérach
i staltym skoku. Poczatkowo $rednica
$rub napedowych wynosita 1,23 m, lecz
poczawszy od kutra S 27 ich $rednice
zmniejszono do 1,09-1,10 m3!. Mniejsze
kutry torpedowe typu S-151 (o eks-ho-
lenderskim rodowodzie) miaty $ruby na-
pedowe o $rednicy 0,88 m.

Silniki wysokoprezne byly rozmiesz-
czone w 2 przedziatach maszynowni —
rufowej jeden oraz dziobowej kolejne
dwa. Pomieszczenia maszynowni byty
starannie i funkcjonalnie rozplanowa-
ne, tak by w maksymalnym stopniu ula-
twi¢ prace obstugi, narazonej na wysoki
poziom hatasu i wibracji, cho¢ z chwilg
likwidacji gérnych $wietlikéw nad tymi
przedziatami, stuzacych nie tylko o$wie-
tleniu, ale i wentylacji, co nastapito wraz
z podjeciem produkcji kutréw typu
S-100, warunki te ulegly pogorszeniu.

Dla poprawy bezpieczefistwa prze-
dzialach maszynowni zainstalowano
system ppoz. Ardex.

W rufowej maszynowni umieszczo-
no réwniez agregaty pradotwoércze.
W pierwszych typach jednostek byty to
2, napedzane silnikami benzynowymi

51. Zgodnie z informacjami Whitley MJ, Ger-
man... wszystkie niemieckie kutry torpedowe posia-
daly $ruby napedowe o $rednicy 1,23 m.

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Tab. Nr 1 Modele silnikow stosowanych jako naped gtowny Schnellbootéw

Typ silnika | Moc, KM | Zastosowanie
Benzynowe

Daimler-Benz BF2 800/900 S1

Daimler-Benz BF2 B Typ S-2

Daimler-Benz BF2 1000 Typ S-601

Isotta-Fraschini BM 183 1150 Typ S-501
Wysokoprezne

Junkers Jumo 205M 700 Typ LS (4 jednostki)
Daimler-Benz MB 507 850 Typ LS (7 jednostek)
Daimler-Benz MB 500 950 Typ S-151

MAN L7 Zn 19/30 900/1320 S 6, typ S-7 (4 jednostki)
Daimler-Benz MB 502 1320 Typ S-7 (4 jednostki), typ S-30

MAN L11 Zn 19/30 1500/2050 Typ S-14
Daimler-Benz MB 501 1500/2000 Typ S-18, typ S-26, typ S-38
Daimler-Benz MB 511 2200/2500 Typ S-38 b, typ S-100, typ S-700
Daimler-Benz MB 518 3000 Typ S-300

agregaty o mocy 10 kW kazdy (typ S-30
dysponowat tylko jednym o mocy 7,5
kW). Poczawszy od typu S-26 na Schnel-
Ibootach montowano po 2 agregaty
dieslowskie, kazdy o mocy 15 kW (ku-
try typu S-151 odpowiednio po 12 kW).
Agregaty pradotworcze zaopatrywaly
poktadowa sie¢ elektryczng w prad staly
o napieciu 110 V, a gléwnymi odbiorca-
mi energii elektrycznej byly urzadzenia
sterownicze, sprzet radio-elektroniczny
oraz o$wietlenie32,

Pojemno$¢ zbiornikéw paliwa ostat-
nich modeli niemieckich kutréw tor-
pedowych dochodzita do 17 t, jednak
przecietnie wahata sie w przedziale
12-13 133, za$ ich zasieg przy predkosci
marszowej 35 wezléw wynosit od 700
do 780 Mm, oczywiscie z wylgczeniem
typu S-151, dla ktérego byt odpowiednio
mniejszy — 350 Mm przy 30 wezlach.

Powyzsza tabela nr 1 prezentuje mo-
dele silnikéw napedu gltéwnego stoso-
wane na Schnellbootach uzywanych
przez Kriegsmarine w latach II wojny
Swiatowe;j.

UZBROJENIE

Podstawowym uzbrojeniem Schnel-
Ibootéw byly wyrzutnie torpedowe kal.
533 mm ($wiadomie wylgczamy z roz-
wazan, lekkie kutry torpedowe typu LS,
wyposazone w wyrzutnie kal. 450 mm).
Generalnie byly to 2 wyrzutnie dziobo-
we, bowiem dopiero w typie S-700 wpro-
wadzono réwniez rufowg pare wyrzut-
ni, tak, ze tacznie ich liczba wzrosta do 4.
Rurowe wyrzutnie torpedowe stuzyly do
nadawania torpedom kierunku i ich od-

52. Morozow M, Patjanin S, Barabanow M, Ata-
kujut ,Sznellboty...
53. Connelly TG, Krakow DL, Schnellboot. ..
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Kolejne ujecie S 15. Tym razem widok z dziobu na pokrywy wyrzutni torpedowych, jesiet 1939
Fot. zbiory Reinhard Kramer

roku.




Marynarz jednego z kutréw wczesniejszych
typu prezentuje zofnierzom Wehrmachtu
sposéb podnoszenia do géry pokrywy
wyrzutni torpedowe;j.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

palania za pomocg sprezonego powie-
trza, ktére wypychato je na zewnatrz.
Poczawszy od typu S-26 wyrzutnie
znalazly sie we wnetrzu dziobowej po-
ktadéwki, niejako wkomponowane
w kadtub, ale juz wcze$niej wprowa-
dzono specjalne klapy, zamykajace je od
czola, co zapewnialo ochrone samych
torped przed niekorzystnymi warunka-
mi atmosferycznymi i uderzeniami fal.
Praktycznie wszystkie typy produ-
kowanych w Niemczech w okresie
IT wojny $wiatowej kutréw torpedo-
wych, za wyjatkiem eks-holenderskie-
go typu S-151, mogly zabiera¢ na po-
ktad po 4 torpedy — 2 w wyrzutniach
oraz kolejne 2 zapasowe, do przeta-
dowania. Czas przetadowania wyrzut-
ni wahat sie w przedziale 7-10 minut,
jednak w praktyce dos¢ rzadko korzy-
stano z takiej mozliwos$ci. Schnellbo-
oty atakowaly nieprzyjaciela z dystan-
su ,kontaktowego”, a po odpaleniu
torped staraty sie wycofa¢ z pola walki.
Ponowne za$§ przetadowanie wyrzut-
ni oznaczalo konieczno$é skoncentro-
wania si¢ na tej operacji, co stwarzato
pewne zagrozenie dla samego okretu.

$ 8715 88 w Cuxhaven, krétko po wejsciu do stuzby w 1943 roku. Na przyktadzie jednostek typu S-38b ukazano odmienny sposéb otwierania
pokryw wyrzutni torped. Fot. zbiory Martin Maass




s

Okret-baza Carl Peters w trakcie zatadunku torpedy na jeden z kutréw w 1940 roku. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

Ciekawe ujecie jednego z kutréw typu S-38 lub S-38b, z widocznym z prawej stelazem do mocowania zapasowej torpedy. Fotografia wykonana w Zatoce Binz
na Rugii, gdzie bardzo chetnie éwiczyly flotylle szkolne, przefom 1944/45. Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Torpeda typu G7a
skala 1:50

|ununo@ouunu|
j
|
|
|
|
|
|
\
|
\ |/
|

=

|

LT
0

IGDMU‘OOUDHD
I
|
I
|
I
|
I
|
I
|
I

|ununo@ouunnl
j
|
|
|
|
|
|
\
|
\ |/
|

umwwwun
]
|
|
|
|
|
|
\
|
\
|

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Zresztg zapasowe torpedy jako takie
réwniez stanowily zagrozenie, zwlasz-
cza wobec przypadkowego trafienia
artyleryjskiego czy ataki z powietrza,
stad tez w drugiej polowie wojny, gdy
uwidocznita si¢ juz wyraznie przewa-
ga alianckiego lotnictwa rezygnowa-
no z zabierania na poktad zapasowych
torped i przetadowywania wyrzutni na
morzu.

Przez caly okres wojny podstawowym
modelem torpedy stosowanym przez
niemieckie kutry torpedowe byta T1
G7a, torpedy elektryczne T3s G7e Dac-
kel oraz T5a G7es Zaunkonig I wpro-
wadzono na uzbrojenie latem 1944
w czasie alianckiej operacji ladowania
w Normandii, jednak w relatywnie nie-
wielkim zakresie3*. Podstawowym man-
kamentem wszystkich niemieckich tor-
ped byly wadliwie dzialajace zapalniki,

ktérych mimo staran nie zdotano udo-
skonali¢.

Torpedy stosowane przez Schnell-
booty prezentuje tabela nr 2.
Torpedy T1 G7a byly produkowa-
ne przez zaklady DWK oraz Louis
Schwarzkopff BMA.

Do kierowania ogniem torpedowym
stuzyt zamontowany na mostku optycz-
ny celownik torpedowy, sktadajgcy sie
z lornetki Zeiss 7x50 sprzezonej z ,kom-
puterem torpedowym” RZA-3, zastgpio-
nym poczawszy od kutra S 30 przez no-
wocze$niejszy model RZA-5, ktéry po
wprowadzeniu danych wej$ciowych po-
zwalatl na mechaniczne wyliczenie para-
metréw strzelania.

Zamiennikiem zapasowych torped,
cho¢ ni etatowym uzbrojeniem Schnel-
Ibootéw, byly miny morskie, pozwalaja-
ce wykorzystywaé okrety w charakterze

szybkich stawiaczy min do prowadze-
nia dzialan dywersyjnych. Z poktadu
kutréw torpedowych mozna bylo sta-
wia¢ miny denne typu LMA, LMB, TMA
i TMB (te dwa ostatnie w razie potrze-
by réwniez z wykorzystaniem wyrzutni
torpedowych) wzglednie miny kotwicz-
ne typu EMC, UMB, EMF i LMF (dwa
ostatnie nie kontaktowe). Z reguty zabie-
rano 2 do 4 min, a w skrajnie rzadkich
przypadkach nawet do 6 szt.55. Zabie-
ranie min morskich, zwlaszcza ciezkich
kotwicznych, pogarszalo jednak statecz-
no$¢ niewielkich w sumie jednostek,
stad tez wykorzystywanie ich do zadan
minowych ograniczalo si¢ jedynie do
dobrych warunkéw pogodowych.

54. Connelly TG, Krakow DL, Schnellboot...
55. Morozow M, Patjanin S, Barabanow M, Ata-
kujut ,Sznellboty...

Tab. nr 2 Torpedy stosowane przez Schnellbooty w okresie Il wojny $wiatowej
iy Waga tadunku . .
Typ Kal., mm | Ditugos$é, m | Waga, kg wybuchowego, kg Naped Zasieg zapalnik
Sil. tiokowy 5000 m/44 w. Uderzeniow
T1 G7a 533,44 7,186 1528 320 Hexanit miesz. par.-gazowa 7500 m/40 w. Pi1 Pi32 ng
Decalin 12 500 m/30 w T
T3d G7e " . Sil. elek. akum. .
Dackel 533,4 11,000 2216 281 Hexanit kwasowo-olowiowe 57 000/9 w. Piz
. Akustyczny
T5aGres | gon g | 7186 1495 274 Hexanit Sil. elek. akum. | g500 oo W | i magnetyczny
Zaunkdénig kwasowo-ofowiowe .
TZ5, Pidc
* faktyczny kaliber 534,6 mm
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Mina typu TMA

Bomba gtebinowa WBF

Mina typu TMB

skala 1:50

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Zatadunek polskiej miny wz. 08 na jeden
z kutréw torpedowych w jednym ze zdobycznych
francuskich portéw w 1940 roku.

Fot. zbiory Pierre Hervieux

Jako swego rodzaju ciekawostke war-
to wspomnieé, ze w latach 1940-1942
kutry torpedowe wykorzystywano réw-
niez do stawiania starych, jeszcze eks-
-rosyjskich min morskich oznaczonych
jako MOS8, ktérych spory zapas zdobyli
Niemcy w roku 1939 w sktadach PMW
w Modlinie, stad tez winny by¢ raczej
okreslane jako ,mina morska wz. 08”.

Gdy juz jesteSmy przy broni pod-
wodnej, trzeba zaznaczy¢, ze wszystkie
Schnellbooty byly etatowo wyposazone
w 6 bomb glebinowych typu WBE, kaz-
da o wadze 139 kg, na 2 zrzutniach ru-
fowych. Bomby te stosowano czeSciej
do samoobrony przed $cigajacymi du-
zymi nawodnymi jednostkami nieprzy-
jaciela niz do zwalczania jego okretow
podwodnych. W przypadku wykorzy-
stywania kutréw do operacji minowych
czasowo usuwano z rufy zrzutnie bomb
glebinowych.

Na rufie Schnellbootéw umieszczone
byly réwniez $rodki zadymiania w po-
staci $wiec dymnych — Nebelkannen,
poczatkowo 2, a nastepnie stopniowo
zwiekszano ich liczbe az do 8. Srodki te,
ktérych czas palenia sig, a raczej precy-
zyjniej dymienia wynosit 20 minut, stu-
zyly do stawiania zaston dymnych towa-
rzyszacych przeprowadzonym atakom
jak i odwrotom po ich wykonaniu.

Schnellbooty posiadaly réwniez ar-
tyleryjsko-strzeleckie uzbrojenie obron-
ne, ktére w okresie trwania wojny sys-
tematycznie wzmacniano. Konieczno$§¢é
taka wynikala zaréwno z obecnosci na
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S 100 z widocznym dziobowym dziatkiem 20 mm na obrotowej lawecie Drehkranzlafette 41.

Dziatko 20 mm C 30 L/65 na S 74. Widoczny
marynarz z dalmierzem mierzacy odlegtos¢ do
celu lotniczego.  Fot. zbiory Reinhard Kramer

morzu dysponujgcych potezniejszym,
uzbrojeniem artyleryjskim, alianckich
odpowiednikéw, zwlaszcza kutréow
MGB jak i wzrastajacej przewagi prze-
ciwnika w powietrzu.

Poczatkowo w chwili wybuchu $wia-
towego konfliktu niemieckie kutry tor-
pedowe dysponowaly standardowym
dla Kriegsmarine dzialem plot. kal. 20
mm C 30 L/65 Rheinmetall na lawecie
cokolowej, ktérego zapas amunicji wy-
nosit 3000 szt., zainstalowanym na po-
ktadzie rufowym oraz 2 przeno$nymi
karabinami maszynowymi kal. 7,92 mm
MG 34 Mauser, z reguly montowanymi
w rogach mostka.

Niewatpliwym mankamentem dziat
kal. 20 mm w wersji C 30 byta relatyw-
nie niewysoko szybkostrzelno$é¢ prak-
tyczna wynoszaca raptem 120 strzaléw
na minute wobec teoretycznej 280 strza-
6w na minute, co wynikalo ze sposobu
podawania amunicji za pomocg 20-na-
bojowych magazynkow. Z tej tez wla-
$nie przyczyny model dziata C 30 od
roku 1941 sukcesywnie zastepowano
nowszym modelem C 38, ktérego szyb-
kostrzelnos¢ praktyczna wzrosta do 220
strzatéw na minute. Sam proces wymia-
ny nastepowat powoli, nie liczac oczy-
wiscie nowych jednostek wcielanych do
stuzby prosto ze stoczni.

Poczawszy od typu S-38 okrety zacze-
to wyposaza¢ w drugie dzialo plot. kal.
20 mm, tym razem umieszczone na po-

Fot. zbiory Martin Maass
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Dziato przeciwlotnicze 2 cm Flak C 38
Drehkranzlafette 41

Dziato przeciwlotnicze 2 cm Flak C 30
skala 1:50
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Dziato przeciwlotnicze 2 cm Flak C 38 Zwilling

Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Dzialo przeciwlotnicze 3,7 cm/69 M42
skala 1:50
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Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Dziato przeciwlotnicze 4 cm Flak 28 (Bofors)
skala 1:50

Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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ktadzie, a wlasciwie w poktadzie dzio-
béwki. Poczatkowo dzialo umieszczano
w obrotnicy typu scarff, ktéra nastepnie
zastgpiono bardziej praktyczng laweta
Drehkranzlafette 41, zapewniajaca pole
ostrzalu w plaszczyznie poziomej w za-
kresie pelnych 360° oraz w plaszczyznie
pionowej w przedziale od 0° do +85°6.

Wg niektorych Zzrédet dziobowe dzia-
fo plot. kal. 20 mm po zdemontowaniu
lufy mozna bylto ukry¢ w znajdujacej sie
w pokladzie dziobéwki studzience, za-
mykanej od géry specjalng pokrywa,
chronigca jego mechanizmy przed bry-
zgami fal i deszczem.

Wspomniane juz wczedniej pojawie-
nie sie brytyjskich kutréw MGB zmu-
sifo Niemcéw do wzmocnienia uzbro-
jenia obronnego swoich jednostek, co
uzyskano montujac na czesci okretow
typéw S-38 oraz S-38b dostepne dziato
plot. kal. 40 mm Flak 28 (Bofors) z za-
pasem 500 szt. Amunicji. Dziala Bo-
fors produkowane byty w Niemczech na
podstawie licencji, jednak cze$é zrédet
utrzymuje, ze montowane na kutrach
egzemplarze pochodzily z niemieckich
zdobyczy wojennych w Polsce w roku
193957, Problem bowiem tkwit w tym,
ze standardowe potautomatyczne dzia-
fo plot. kal. 37 mm Kriegsmarine zupel-
nie nie nadawalo sie do tego celu przede
wszystkim z powodu niskiej szybko-
strzelnoSci oraz sporej masy. Wlasnie
masa dzial oraz liczebnoé¢ obstugi sta-
nowila czesto kryterium dyskwalifiku-
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Karabin maszynowy MG 08/15 zamontowany na dziobowej podstawie kutra S 74.

jace, uniemozliwiajace zastosowanie
konkretnego modelu uzbrojenia na po-
ktadzie niewielkich w konicu jednostek,
jakimi byty Schnellbooty.

Dziata kal. 4 cm Flak 28 (Bofors), kto-
rych cze$¢ byla ostonieta tarczami prze-
ciwodlamkowymi, w oczywisty sposéb
zwiekszajacymi ich mase, cho¢ wyma-
galy liczacej 7-8 ludzi obstugi, dzieki
swej szybkostrzelnosci dochodzacej do
128 strzatéw na minute oraz maksymal-
nej dono$nosci poziomej 9600 m, sta-
nowily bardzo efektywny $rodek walki
zar6wno z celami nawodnymi jak i po-
wietrznymi.

Na kutrach torpedowych typu S-100
pojawit sie konkurent badz zamiennik,
w zaleznosci od punktu widzenia, w po-
staci dziata plot. kal. 3,7 cm Flak LM/42
Rheinmetall Borsig, stanowigcego mor-
ska wersje ladowego dziata Flak 36, kt6-
re posiadato szybkostrzelno$¢ na pozio-
mie 160-190 strzaléw na minute, a co
wazniejsze obstugiwane bylo przez je-
dynie 3-4 ludzi. Dziata plot. kal. 3,7 cm
Flak LM/42 byly z reguly wyposazone
w pancerng tarcze przeciwodlamkowa.

Zaréwno dziala plot. kal. 4 cm Flak
28 (Bofors) jak i kal. 3,7 cm Flak LM/42
montowano na poktadzie rufowym
w miejscu pojedynczego dziala plot. kal.
20 mm C 30 badz C 38.

W najnowszych wojennych Schnell-
bootach typu S-300 oraz S-700, zgodnie
z zalozeniami projektowymi, artyleryj-
skie uzbrojenie obronne stanowi¢ mialy

\ %

Fot. zbiory Reinhard Kramer

3 podwdjnie sprzezone dziala plot., cho¢
tak naprawde to uniwersalne, kal. 30 mm
MK 103. Wspomniane dziata stanowity
adaptacje uzbrojenia wykorzystywanego
przez Luftwaffe, jednak z uwagi na nieko-
rzystny przebieg dziataii wojennych nigdy
nie zostaly wprowadzone na wyposazenie
Kriegsmarine w znaczacej liczbie.
Zagrozenie ze strony alianckiego lot-
nictwa narastato z biegiem kolejnych lat
wojny, co wymagalo wzmocnienia po-
tencjatu obronnego okretéw réwniez
w tym zakresie. Poczatkowo poza 1 lub
2 dziatami plot. kal. 20 mm, byly to ka-
rabiny maszynowe kal. 7,92 mm MG 34
Mauser, montowane na specjalnym tozu
Zwillingsockel 36, umozliwiajgcym pro-
wadzenie ognia do celéw powietrznych,
ktére wprowadzano na okretach typu
S-38 oraz S-38b. Stanowisko Zwilling-
sockel 36 znajdowalo si¢ na $rédokre-
ciu za brylg steréwki. Karabiny maszy-
nowe MG 34 kal. 7,92 mm w wersji plot.
wystepowaly réwniez, cho¢ niezmiernie
rzadko jako poczwoérnie sprzezone na
lawecie Vierlingslafette.
Eks-holenderskie kutry torpedo-
we typu S-151 wyposazone byly réw-
niez w wkm plot. kal. 15 mm, potréjnie
sprzezony MG 151/15 na $rédokreciu.
W roku 1944 Schnellbooty zacze-
to wyposaza¢ w podwojnie sprzezone
dzialo plot. kal. 20 mm LM 44, z zapa-

56. Connelly TG, Krakow DL, Schnellboot...
57. Whitley MJ, German...



Tab. Nr 3 Uzbrojenie artyleryjskie stosowane na Schnellbootach w czasie 1l wojny Swiatowej
Kal./dt.lufy Waga Predkosc Kat podn. Szybko- Dono$nos¢/
Wp mm/kal Masa/z tarcza, kg pocisku, kg | pocz. m/s lufy, ° strzelno$é pufap, m
MG 34 7,92/79 11,5* 0,011 765 ? 800-900 2000
?
* 2 _ H
MG 151/15 15/83,8 42,7 0,057 950 ? 680-740 praktyczna 400
Flak C 30 20/65 420 0,134 835 -11/+85 120 4800/3700
Flak C 38 20/62,6 416/445 0,134 835 -10/+85 220 4800/3700
Flak C 38
Doppellafette 20/62,6 560/1000 0,134 835 -10/+85 420 4800/3700
Flak C 38 20/62,6 2150/2400 0,134 835 | -10/+85 | 800 4800/3700
Vierlingslafette ‘ '
MK 103 30/53 619 0,330 900 -10/+100 250 5730/4700
Flak M 42 37/69 1350/1750 0,625 820 -10/+90 160 6500/4800
Fak 28 40/56 854 0,965 854 | -15+90 | 128 9600/6700
Wg Stehr WFG, Breyer S. Leichte und mittlere Artillerie auf deutsche Kriegsschiffen, ,Marine Arsenal”, Sonderheft Bd 18.,Wolfersheim-Berstadt, 1999
*pojedyncza sztuka broni

sem 1500 szt. Amunicji, ktére montowa-
no na $rédokrecie na dotychczasowym
stanowisku Zwillingsockel 36.

Zreszta generalnie na niemieckich
kutrach torpedowych panowata spora
dowolnos¢ w zakresie obronnego uzbro-
jenia artyleryjskiego, ktére pozostawato
w wymiarze etatowym jedynie w przy-
padku jednostek nowo wecielanych do
sluzby, a i to nie zawsze, szczeg6lnie
w konicowym okresie wojny. Uzbrojenie
to pozostawato w duzej mierze impro-
wizowane i zalezalo tak naprawde od
regionu w ktérym operowaly poszcze-

Widok na wyposazenie pomostu nawigacyjnego, maszt i chwyty powietrza dla sitowni na S 74, jesiet 1939 roku.

gblne okrety, a takze inwencji i inicja-
tywy ich dowddcéw. Aby nie byé goto-
stownym wystarczy wspomnieé, ze na
kilku kutrach jak przyktadowo S 65 za-
montowano nawet poczwoérnie sprze-
zone dziato plot. kal. 20 mm Flak L/65
model C 38 na Vierlingslafette, wazace
bagatela 2,15 t, ktére zajeto stanowisko
rufowego dziata plot. kal. 20 mm.
Systematyczna rozbudowa uzbro-
jenia artyleryjskiego tak by zapewnié
mozliwo$é¢ wystrzelenia maksymal-
nej liczby pociskow réznych kalibréw
w krétkim odcinku czasu, powodowa-

ta konieczno$¢ zwigkszenia liczebnosci
zalég kutréw torpedowych, co dodatko-
wo jeszcze komplikowalo i bez tego juz
nietatwe warunki socjalno-bytowe na
poktadzie.

Uzbrojenie artyleryjsko-strzeleckie
stosowane na Schnellbootach w czasie
IT wojny $wiatowej prezentuje tabela nr
3 powyzej.

W roku 1944 na niektérych kutrach
torpedowych do obrony plot. zamon-
towano miotacze niekierowanych po-
ciskéw rakietowych RAG M42 (Ra-
keten-Abschufs-Gerdt) kal. 86 mm,

Fot. zbiory Reinhard Kramer




Sygnalista na mostku S 74, jesier 1939 roku.

umozliwiajace oddawanie salw rakiet.
Zapas amunicji obejmowal 30 rakiet
odtamkowych R.Sprgr 800 oraz 60 ra-
kiet oswietlajacych RL.g%8.

WYPOSAZENIE RADIOELEKTRONICZNE
| NAWIGACYJNE

Do utrzymywania acznosci kutréw
z brzegowymi centrami tgcznosci radio-
wej oraz lotnictwem stuzyta radiostacja
typu FuGVAU (FuG-Funkgeriit), pracu-
jaca zar6wno na fonii w pasmie fal dtu-
gich oraz krétkich. Radiostacja skladata
sie z 2 oddzielnych blokéw — nadajnika
i odbiornika, a umieszczona zostata po-
nizej poktadu gérnego w specjalnej ra-
diokabinie (VI przedzial) w srodkowej
czesci okretu. Radiostacja ta, identyczna
ze stosowanymi w duzych todziach la-
tajacych Luftwaffe, miedzy innymi typu
Dornier Do-18, obstugiwalo 2 radiotele-
grafistow.

W steréwce znajdowata sie dodat-
kowa radiostacja sieci taktycznej typu
Lo-1-UK-35, pracujaca w pasmie fal ul-
trakrétkich (VHF) i stuzaca do utrzy-
mywania lgcznosci fonicznej miedzy
poszczegblnymi Schnellbootami w ra-
mach zespohu czy flotylli®.

Antenowy maszt radiowy o konstruk-
cji teleskopowej znajdowat sie w stanie
zlozonym za brylg steréwki, na ktérej
umieszczone byly anteny pretowe.
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W sprzyjajacych okolicznosSciach,
a w przypadku dziatan kutréw tor-
pedowych zwykle bylo o nie trudno,
tacznosé miedzy poszczegdlnymi jed-
nostkami zespotu mogla by¢ réwniez
utrzymywana za pomoca hieco juz ar-
chaicznej sygnalizacji semaforem badz
przy wykorzystaniu reflektoréw sygna-
towych Aldis, choé¢ sygnaly tych ostat-
nich w nocy, czyli ulubionej porze dzia-
tania Schnellbootéw, méglt réwniez
odbierac nieprzyjaciel.

Wyposazenie nawigacyjne jednostek
obejmowalo klasyczne kompasy ma-
gnetyczne hamburskiej firmy C. Plath.
Gléwny kompas znajdowat sie w $rod-
kowej czesci okretu, a poza tym kompa-
sy umieszczono w steréwce i na mostku,
za$ rezerwowy za brylg steréwki.

Wszystkie Schnellbooty posiadaly ra-
dionamierniki z charakterystyczng ko-
fowa anteng na steréwce. Radionamier-
nik stuzyt do okreslania pozycji wlasnej
w oparciu o wskazania stacji brzego-
wych oraz jednostek nieprzyjaciela na
podstawie ich sygnaléw, a takze wsp6l-
pracy z lotnictwem.

Cze$¢ niemieckich kutréw torpedo-
wych, zwlaszcza operujacych w rejonie
przybrzeznych mielizn, zostala wyposa-
zona w echosondy®?.

Poczawszy od lata roku 1942 na
Schnellbootach zaczely pojawiaé sie

Fot. zbiory Reinhard Kramer

radary oraz urzadzenia ostrzegajace
o pracy nieprzyjacielskiej radiolokacji.
Poczatkowo bylo to 5 sztuk lotniczych
radaréw typu FuG-202 ,Lichtenstein”
(przez niektérych uwazane za przesta-
rzale), na bazie ktérych opracowano
model przeznaczony specjalnie dla ku-
tréw torpedowych — FuMO-71 (FuMO
— Funkmess-Ortung, pol. radar aktywny,
okreslajacy pozycije)®!, ktérego prototyp
zamontowano na pokladzie S 7712. Ra-
dar ten posiadal stalg antene o wymia-
rach 1,3 x 1,6 m i pozwalal na obser-
wacje przestrzeni w sektorze 35° przed
dziobem na odleglo$¢ w przedziale mie-
dzy 2000 a 6000 m (w zaleznosci od
wielkosSci obiektu). Wkrétce radar zmo-
dernizowano, a nowa wersja z obro-
towa anteng nad steréwka, otrzymata
oznaczenie FuMO-72, jednak nie zosta-
ta wprowadzona na wyposazenie jedno-
stek w szerszym zakresie.

Wiosng 1944 pojawita sie morska
wersja radaru Luftwaffe, oznaczona
jako FuMO-82 ,Hohentweil-S”, ktora
dzieki obrotowej antenie o wymiarach

58. Morozow M, Patjanin S, Barabanow M, Ata-
kujut ,Sznellboty...

59. Connelly TG, Krakow DL, Schnellboot...

60. Morozow M, Patjanin S, Barabanow M, Ata-
kujut ,Sznellboty...

61. Sieche E, Niemieckie radary morskie do roku
1945¢cz. 1, ,OW” nr 17.



1,2 x 1,2 m posiadata wiekszy, bo docho-
dzacy do 10 km zasieg oraz charaktery-
zowal sie lepsza precyzja wskazan. Do
konca wojny w takie radary wyposazo-
no 6 Schnellbootéw®2.

Kolejne 3 jednostki (S 722, S 127 oraz
S 302) wyposazono w radar FuMO-81
»Berlin” o mocy 18 kW, pracujacy z cze-
stotliwoscig 3300 MHz na fali o dlugo-
$ci 9 cm, ktdrego zasieg siegat 20-30 km,
a doktadnosé namiaréw — 100 mS3.

Roéwnie wazne jak same radary byty
urzadzenia ostrzegajace o pracy nie-
przyjacielskich $rodkéw radiolokacyj-
nych, okreslane jako FuMB (Funkmess-
Erkenung pol. detektor wykrywajacy
prace nieprzyjacielskich urzadzen), kto-
re pojawily sie w koncu 1942 roku. Po
raz pierwszy FuMB-1 ,Metox” zainstalo-
wano na poktadzie S 70, a juz w potowie
1943 takimi urzadzeniami dysponowaty
po 2-3 kutry w kazdej flotylli.

W poczatkach 1944 Schnellbooty za-
czeto wyposazaé w radary, a raczej de-
tektory ostrzegawcze FuMB-29 ,Bali”,
ktére mogly wspotpracowaé z odbior-
nikami FuMB-4 ,Samos” (czestotliwosé
90-470 MHZ) wzglednie FuMB-9 ,Cy-
pern II” (czestotliwosé 146 -284 MHz)
badz FuMB-10 ,Borkum” (czestotli-
wo$¢ 100-400 MHz). Specjalnie dla po-
trzeb kutréw torpedowych opracowano
urzgdzenie FuMB-32 ,Flores” (czestotli-
wos¢ 110-300 MHz), wyposazone w ob-

rotowg antene kolista o $rednicy 50
cm na niewysokim maszcie. Detektor
FuMB-24 ,Cuba-1a” stuzyt do wykrywa-
ni alianckich radaréw pracujacych na
falach o dlugosci 9 cm. W potowie roku
1944 Schnellbooty zaczeto wyposazaé
w detektory ,Naxos”, stanowigce rozwi-
niecie wczes$niejszych modeli FuMB-23
oraz FuMB-28, ktére dzieki antenie typu
ZA-290M, wykrywaly fale o centymetro-
wej dlugosci.

Kutry torpedowe operujace na Morzu
Srédziemnym otrzymaty detektory typu
FuMB-26 ,Tunis” z siatkowg anteng ,,Li-
byen”, ktore wykrywaly fale w prze-
dziale 2-20 cm®*. Poza tym stosowano
réwniez reczne detektory fal centyme-
trowych FuMB-33 ,Liliput”, ktére trafi-
ly takze na poklady lekkich kutréw tor-
pedowych typu LS.

Odmienna koncepcja réwniez sto-
sowana na Schnellbootach polega-
fa na maksymalnym ograniczeniu od-
bicia radarowego, co stanowito swego
rodzaju prapoczatek obecnej formuty
,Stealth”. Wykorzystywano w tym celu
opracowane na bazie gumy pokrycie
— tzw. ,JTarnmatte” (pol. mata masku-
jaca), stosowane z pewnym powodze-
niem na U-Bootach. Rezultaty ekspe-
rymentéw byly raczej umiarkowane,
podobnie zreszta jak to miato miejsce
w przypadku pokrycia ze stalowej siat-
ki — tzw. ,Netzhemd”, testowanego na

Chwila odpoczynku dla zatogi kutra S 7, 1936 rok.

pokladzie S 747. Przeciwradarowe ma-
skowanie bierne nie znalazto jednak
szerszego zastosowania na kutrach tor-
pedowych Kriegsmarine.

Warto jeszcze wspomnieé¢ o dosé
prymitywnych urzadzeniach w for-
mie ptaw, okreslanych jako ,Thetis”
badz ,Aphrodite”, ktore stuzyty do po-
zorowania ,celéw morskich” dla rada-
réw alianckiego lotnictwa czy okretéw,
zwlaszcza na przybrzeznych wodach
o urozmaiconej linii brzegowej. Schnel-
Ibooty stawialy takie $rodki biernego za-
bezpieczajgc wlasne szlaki komunika-
cyjne na wodach pétnocnego Adriatyku
jesienig 194465,

IAL0GA

Jest oczywistym truizmem stwierdze-
nie, ze z uwagi na niewielka wypornosé
kutréw torpedowych ich zatogi nie mo-
gly by¢ liczne. Poczatkowo w przypad-
ku jednostek seryjnych liczyly onel12-14
ludzi, w tym zawsze 1 oficer jako d-ca
okretu, jednak liczebno$¢ ta wzrasta-
ta wraz z pojawianiem sie kolejnych
nowych, jeszcze przedwojennych ty-

62. Bylyto S 76, S 130, S 135, S 195, S 211 oraz
S2]12.

63. Sieche E, Niemieckie radary...

64. Connelly TG, Krakow DL, ,Schnellboot...

65. Isai¢ V, , Thetis” — urzqdzenie stuzqce do wpro-
wadzania w blqd nieprzyjacielskich radaréw, ,OW”
nr 20.

Fot. zbiory Reinhard Kramer




o

S 15 w standardowym malowaniu jasnoszarym, tzw. ,Schnellbootweiss”. 1939 rok. Fot. zbiory Reinhard Kramer

péw kutréw by swe apogeum osiggnaé  skiego uzbrojenia obronnego Schnell-  zalég wzrosta do poziomu 30-31 ludzi.
w koncowej fazie wojny. bootéw, co spowodowalo koniecznos¢ W sklad etatowych zalég jednostek ty-

W toku dzialat wojennych naste-  zapewnia obsady nowemu montowa-  péw S-100, S-300 oraz S-700 wchodzito
powal proces wzmacniania artyleryj- nemu wyposazeniu, tak, ze liczebno$é¢  juz 2 oficeréw.

Jeden z kutréw typu S-38 w malowaniu oliwkowym, stosowanym w basenie Morza Srédziemnego. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Kuter typu S-38 w kamuflazu w formie plam szaro-btekitnych naniesionych na jasnoszary kolor, Battyk 1941 roku.

Biorac pod uwage ograniczony w su-
mie zasieg kutréw torpedowych, kt6-
ry dla niemieckich jednostek operuja-
cych w czasie II wojny $wiatowej, wahat
sie w przedziale miedzy 700-780 Mm
przy predkosci marszowej na poziomie
30-35 wezléw, oznaczajacy krotkie prze-
bywanie w morzu, warunki bytowe za-
16g byly surowe. Pewne ulatwienie sta-
nowily towarzyszace flotyllom okrety
— bazy kutréw torpedowych, o ktérych
wspomnimy jeszcze nieco wiecej w in-
nym miejscu. Plywajace bazy, zwtasz-
cza te etatowe, a nie improwizowane
juz w toku dziatan wojennych zapew-
nialy zalogom zno$ne warunki bytowe
i socjalne, nie méwigc juz o mozliwosci
obstugi technicznej i zaopatrywani przy-
dzielonych Schnellbootéw.

MALOWANIE

Poczatkowo wchodzace do stuzby po-
czatkowo w Reichsmarine, a pézniej juz
w Kriegsmarine, kutry torpedowe byly
malowane na tradycyjny dla niemiec-
kiej floty kolor jasno szary (Hellgrau 4).
Z uwagi jednak na fakt, ze zgodnie z za-
fozeniami taktycznymi zasadniczg porg
operacyjng jednostek tej klasy miata by¢
noc, prowadzono systematyczne bada-
nia i eksperymenty z nowymi barwami
malowania, pozwalajacymi na zmniej-
szenie widocznosci sylwetek okretéw
i zlewanie sie ich z otaczajgcym mo-
rzem. W wyniku do$wiadczen, choé

brzmie¢ to moze zgola szokujaco, usta-
lono, Zze w najwiekszym stopniu warun-
ki te spetnia kolor jasno szary, wpadaja-
cy prawie w odcien bialy, ktéry zyskat
okreslenie ,Schnellbootweiss”.

Podwodng cze$¢ kadtuba ponizej li-
nii wodnej malowano poczatkowo an-
typorostowg farbg w kolorze czarnym
(Schiffsbodenfarbe Grau I), ktorg nastep-
nie zastgpiono brunatng, a raczej ce-
glano czerwong farbg antyporostowg
Schiffsbodenfarbe Rot 5.

Poziome powierzchnie poktadu
i steréwki malowano na czarno badz
w réznych odcieniach szarosci, za$
w przypadku jednostek operujacych na
Morzu Srédziemnym, na groszkowo
zielony (Hellgriin 35.1) wzglednie oliw-
kowy (Dunkelgriin 35.3). Dla utatwienia
szybkiego rozpoznawania jednostek
z powietrze przez Luftwaffe, na pokta-
dzie malowano kregi ze swastykg we
wnetrzu, za§ w przypadku okretéw na
Morzu Srédziemnym i Czarnym, stoso-
wano wloskie oznakowanie w postaci
ukosnych biato-czerwonych paséw na
poktadzie dziobéwki.

Pomieszczenia we wnetrzu kutréw
torpedowych utrzymane byly w ciem-
nych barwach, tak by utatwié¢ zalo-
gom przystosowanie wzroku do mroku,
w warunkach, ktérego zwykle operowa-
ly jednostki.

Przystosowujgc cze$é Schnellbo-
otéw réwniez do dzialan w porze

Fot. Fr. Liirssen Werft

dziennej, co nastepowalo na przelo-
mie lat 1941/1942, na ich kadlubach
zaczeto malowaé barwny kamuflaz.
Byly to niewielkie wydtuzone plamy
w réznych odcieniach szaro$ci oraz
barwie jasno brunatnej (Hellbraun
38.1) naniesione na podktad w kolorze
Schnellbootweiss. W innym schema-
cie malowania na kadtuby nanoszo-
no fale w barwach btekitu (Dunkelblau
33.3) oraz ciemno szarej (Dunkelgrau
2). Powyzsze sposoby malowan ma-
skujacych stosowano jedynie na ku-
trach torpedowych typéw S-26 oraz
S-38, dzialajacych na wodach Norwe-
gii, szczegdlnie jej pélnocnej czesci
i w Zatoce Finskiej.

Nalezy zaznaczy¢, ze w czasie woj-
ny ze wzgledu na konieczno$é¢ za-
chowania tajemnicy wojskowej
Schnellbooty nie posiadaly numeréw
burtowych. Mialy natomiast graficzne
symbole flotylli, a nawet poszczegdl-
nych ich jednostek, na $cianach bocz-
nych steréwki. Czasami, choé¢ rzadko,
radiowe sygnaly wywolawcze badz
cyfry malowano na pawezach rufo-
wych okretéw. Jedynie kutry torpedo-
we ze sktadu flotylli szkolnych posia-
daty na burtach oznakowania literowe
wzglednie cyfrowe®s,

66. Connelly TG, Krakow DL, Schnellboot...
oraz Morozow S, Patjanin M, Barabanow S, Ataku-
jut ,Sznellboty...
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Hiszpanski kuter Toledo (eks-niemiecki S 7) w czasie
wojny z czerwono-z6ito-czerwonymi pasami
neutralnosci na srédokreciu.

Fot. zbiory Nikotaj W. Mitiuckow

Eksportowe Schnellhoot

Okreslenie ,eksportowe” nie jest moze
najszczesliwsze, ma, bowiem jednak na
celu przekazanie informacji o zbudowa-
nych w Niemczech lub pod niemieckim
nadzorem kutrach torpedowych, kté-
re trafity do innych flot, przy czym nie
dotyczy to generalnie jednostek przy-
dzielonych we ramach podzialu dawnej
Kriegsmarine przez zwycieskie mocar-
stwa po zwycieskim zakonczeniu $wia-
towego konfliktu.

O budowanej jeszcze w miedzywoj-
niu serii 8 jednostek dla Krélestwa Ju-

Kolejne ujecie jednego z hiszpanskich kutréw w porcie.

gostawii wspomniano juz wczesniej, po-
dobnie zreszta jak o 5 okretach typu S-2
dla Bulgarii, nie ma, zatem potrzeby
wraca¢ do tego tematu.

Zamoéwiona przez Chiny w roku 1938
seria 8 kutréw torpedowych, zarekwi-
rowana przez Niemcy w chwili wybu-
chu II wojny $wiatowej, nigdy nie trafi-
ta na miejsce przeznaczenia, za$ stuzbe
w Kriegsmarine pelnita jako typ S-30.

Pierwszym prawdziwym odbiorcom
Schnellbootéw byla, zatem Hiszpania
gen. Franco, ktéra w roku 1938 nabyt

Fot. via N. W. Mitiuckow

1

52

pierwszych 5, w duzym stopniu jeszcze
eksperymentalnych, a poza tym mocno
juz zuzytych niemieckich kutréw torpe-
dowych o numerach S 7 - S 5, by w ten
spos6b wzmocni¢ sity tzw. ,narodo-
wej” floty. Jednostki, ktérych rzeczywi-
sta warto$¢ bojowa byta juz co najmniej
problematyczna, zostaly zakwalifikowa-
ne jako ,Lancha Torpedera” i otrzymaly
odpowiednio nazwy Bajadoz LT 15 (eks
-8 1), Falanga LT 13 (eks-S 2), Oviedo
LT 12 (eks - S 3), Requeta (eks — S 4) oraz
Toledo (eks - S 5). Zywot wspomnianych
kutréw nie byt dtugi, cze$¢ nie przetrwa-
ta wojny domowe;j, pozostale skasowa-
no jeszcze w czasie trwania II wojny
Swiatowej.

Wojna domowa w Hiszpanii zakon-
czona co prawda zwyciestwem franki-
stow polozyta sie na lata cieniem na roz-
woju kraju, ktéry w jej wyniku ponidst
nie tylko ogromne straty materialne, ale
takze ludzkie, a poza tym mimo narzu-
conego terroru potrzebowal wewnetrz-
nego spokoju i pewnej konsolidacji.
Wspomniana sytuacja obok ewidentnej
stabo$ci militarnej, stala sie przyczyng
zachowania przez Hiszpanie nominalnej
neutralnosci w $wiatowym konflikcie i to
mimo ideowe;j bliskosci z Hitlerem czy
Mussolinim. Neutralno$¢ byta raczej tyl-
ko formalna i zwlaszcza Niemcy, a raczej
ich U-Booty, czesto jg naruszaly, korzy-
stajgc w mniej lub bardziej zakamuflo-
wany sposéb z hiszpanski portow.



By wzmocni¢ potencjal militarny
frankistow, a jednoczesnie zacheci¢ ich
do czynnego udzialu w wojnie, Niemcy
podjeli tzw. ,Programa Bar”, sprowadza-
jacy sie do dostaw nowoczesnego uzbro-
jenia i wyposazenia dla hiszpanskich
sit zbrojnych. W ramach tego progra-
mu w oparciu o niemieckg dokumen-
tacje oraz dostawy sporej czeSci wy-
posazenia, stocznie w Hiszpanii mialy
samodzielnie podjaé¢ budowe okretéw
podwodnych, tralowcéw oraz wilasnie
Schnellbootéw.

Program przewidywal réwniez wcze-
$niejsze przekazanie frankistom w ce-
lach szkoleniowo-treningowych 6 no-
woczesnych jednostek typu S-38.
W ramach przygotowania tej operacji
w Niemczech przeszkolono czlonkéw
zalog okretow, z ktorych niektorzy, szko-
leni w Swinemiinde (Swinoujécie) wzie-
li nawet aktywny udzial w dzialaniach
wojennych przeciw radzieckiej mary-
narce wojennej na Baltyku.

W sierpniu 1943 kutry torpedo-
we w dwoch grupach przeprowadzo-
no do Burdeos (Francja), gdzie zostaty
przemalowane na kolor szary oraz na
ich kadtuby naniesiono hiszpanskie fla-
gi jako symbol neutralno$ci, po czym
juz obsadzone nowymi zatogami prze-
szly do Pasajes (Hiszpania). Poczatko-
wo hiszpanskie Schnellbooty bazowa-
ty w Puntales w Kadyksie, a nastepnie
przeszly do nowej bazy w Tarifa w po-
blizu Gibraltaru.

Zgodnie z ,Programa Bar” Hiszpa-
nie w dniu 26 listopada 1945 podpisa-
li kontrakt na samodzielng juz budowe
dalszych jednostek typu S-38 przez Ar-

Obsada 20 mm Oerlikona na Badajozie (eks-S 7). Fot. via N. W. Mitiuckow

Ciezki karabin maszynowy Maxim na podstawie dziobowe;j, Fot. via N. W. Mitiuckow

Fot. via N. W. Mitiuckow




Tab. Nr 4 Schnellbooty przekazane Hiszpanii

Data
Nazwa Wejscia do stuzby Transferu do Hiszpanii Wycofania ze stuzby
LT 21 eks-S 73 19.02.1942 sierpien 1942 19.06.1956
LT 22 eks-S 78 03.05.1942 sierpien 1942 19.06.1956
LT 23 eks-S 124 15.04.1943 28.08.1943 19.06.1956
LT 24 eks-S 125 16.05.1943 28.08.1943 18.06.1955
LT 25 eks-S 126 12.06.1943 28.08.1943 18.06.1955
LT 26 eks-S 134 (?) 10.08.1943 28.06.1943 23.11.1957

Tab. Nr 5 Schnellbooty zbudowane w Hiszpanii

Data
Nazwa Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby Wycofania ze stuzhy
Lr27 31.10.1944 09.06.1949 10.07.1953 21.01.1963
LT 28 31.10.1944 22.12.1949 10.07.1953 24.01.1963
LT29 22.12.1949 27.09.1950 10.07.1953 04.08.1961
LT 30 18.06.1950 16.02.1953 26.09.1953 31.07.1977
LT 31 13.06.1953 02.07.1954 21.07.1956 31.07.1977
LT 32 20.11.1954 27.02.1956 06.11.1959 18.08.1974

senal de la Carraca w Kadyksie, zakta-
dajac przy tym stale dostawy z Niemiec
wielu istotnych elementéw wyposaze-
nia, w tym silnikéw i uzbrojenia.

Kleska Niemiec w zakonczonej
w maju 1945 wojnie spowodowa-
fa zalamanie sie realizacji programu,
w czym swdj udzial miala takze dosé
skuteczna miedzynarodowa blokada
rezimu gen. Franco w pierwszych la-
tach powojennych.

Ostatecznie zbudowano jedynie
6 hiszpanskich Schnellbootéw typu
S-38. Ich wyporno$é¢ wynosita 129 t
przy dlugosci kadluba 34,7 m, szero-
kosci 5,0 m oraz zanurzeniu 1,4 m. Na-
ped stanowity 3 silniki wysokoprezne

LT 30 zbudowany juz w serii powojennej przez Hiszpanéw.

MB 511 (na bazie samodzielnie zmo-
dernizowanych MB 501) o lacznej
mocy 7500 KM, ktére zapewnialy mak-
symalng predkos$¢ 41,5 wezla. Zasieg
kutréw wynosit 700 Mm przy 30 we-
zlach. Uzbrojenie jednostek obejmowa-
fo 2 wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm
oraz 2 dziata plot. kal. 20 mm, a zaloga
liczyla 22 marynarzy i oficerow®’.

Wszystkie Schnellbooty hiszpanskiej
budowy, cho¢ koncepcyjnie przestarza-
fe w momencie wejscia do stuzby, ope-
rowaly w oparciu o baze Tarifa%8.

Z kolejnymi niemieckim i kutrami tor-
pedowymi dla Bulgarii i Rumunii spra-
wa przedstawiala sie juz zdecydowanie
bardziej skomplikowanie, ale po kolei.

Z zamOwionej jeszcze przed woj-
ng serii 5 jednostek typu S-2 do Bulga-
rii dotarty w 1939 jedynie 2 okrety, za$
trzeci ,Liirssen” dopiero w roku 1941
(i z punktu wymagat wymiany uszko-
dzonych silnikéw!). Wraz z nim but-
garska marynarka wojenna otrzyma-
ta jeszcze 2 kutry torpedowe, okreslane
mianem typu Power®®.

Byly to eks-holenderskie TM 52 i TM
53, budowane na licencji British Power
Boat, ktére Niemcy zdobyli w stocz-

67. Marczak J, ,Wspdlczesne okrgty wojenne”,
Warszawa 1970.

68. Yanze A, Schnellboote In Spanish Navy, bdw,
Internet.

69. Czonew Cz, Korabnite...

Fot. via N. W. Mitiuckow
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Kuter S 201 lub S 202 w Wilhelmshaven w 1940 r.

ni Gusto N.V w Schiedam wiosng 1940
w stanie niemal ukoficzonym, co pozwo-
lito na ich wcielenie do stuzby w Krieg-
smarine juz w sierpniu tego roku jako S
201 oraz S 202.

Wyporno$é kutréw wynosita 30,8 t
przy dltugosci kadluba (wg niektérych
Zrédet stalowego!) 21,40 m, szeroko-
$ci 6,05 m i zanurzeniu 1,14 m. Naped
stanowily 3 benzynowe silniki Rolls
Royce Merlin Oto, kazdy o mocy 1000-
1100 KM, ktére zgodnie z zatozeniami
mialy zapewni¢ predko$¢ w przedzia-
le 39-42 wezly. Uzbrojenie skladato
sie z 2 wyrzutni torpedowych kal. 450
mm, ktére wymieniono na niemieckie
kal. 533 mm oraz 2 dziata plot. kal. 20
mm Hispano Suiza, za$ zatoga liczyta
15 ludzi.

Przeprowadzone przez Niemcow
proby wykazaly, ze jednostki osiggaja
predkosé zaledwie 38 weztow (wg in-
nych zrédet tylko 35 weztéw), co obok
nietypowosci ich konstrukcji sktonito
Kriegsmarine do rezygnacji z okretéw
i przekazanie ich Bulgarii w charakte-
rze rekompensaty za zarekwirowane
w momencie wybuchu wojny kutry bu-
dowane w stoczni Liirssen.

Brak zgodnosci, co do oznaczen uzy-
wanych przez okrety we flocie bulgar-
skiej. Czes$¢ zrodel méwio S 1 oraz S 2,
natomiast sami Bulgarzy wspominajg
0 oznaczeniu cyfrowym z nadanymi nu-
merami ,4”1,5"70.

Kutry dotarly na miejsce przezna-
czenia w roku 1941 (wg innych 7ré-
det w 1942) trasa dunajska. W roku
1943 tg samg drogg przetransporto-
wano 2 kolejne jednostki typu Power,

tak, ze bulgarska marynarka wojenna
we wrze$niu 1944 (data zawieszenia
broni z Aliantami, a de facto przej$cia
na ich strone¢) dysponowata 4 takimi
okretamil.

Ostatnig pare stanowily jednak juz
nieco inne kutry torpedowe. W stoczni
Gusto N.V. w Schiedam Niemcy prze-
jeli réwniez znajdujace sie bardziej na
etapie przygotowania produkcji niz rze-
czywistej budowy, kolejne eks-holender-
skie jednostki, oznaczone TM 62 — TM
70. Podjeto prace nad 8 z nich o nu-
merach stoczniowych M 106 - M 113,
ktorych przewidziano niemieckie nu-
mery taktyczne S 159 — S 166. Realiza-
cja wspomnianego zamoéwienia z lip-
ca 1941 zostala przerwana w kwietniu
194272, za$ same kutry przeznaczono
dla sojuszniczych flot Rumunii i Bulga-
rii, ktére jednak mialy je wykonczy¢ juz
samodzielnie, oczywiscie korzystajgc
z pomocy niemieckich i holenderskich
specjalistéw. Ze wspomnianych 8 okre-
téw 6 trafito do Marina Regala Roméana
(Pol. Krélewska Marynarka Wojenna
Rumunii), a pozostate 2 do Bulgarii.

Cechg charakterystyczng wszystkich
wspomnianych jednostek bylo zasto-
sowanie w nich jako napedu benzyno-
wych silnikéw lotniczych Rolls Royce
Merlin o mocy 950 KM, pochodzacych
ze straconych nad Niemcami bombow-
cow!, zapewniajgcych predkosé 30-34
wezly. Silniki te adaptowano jedynie
do nowych celéw, jednak w praktyce
okazaly sie one przystowiowa ,pieta
Achillesowg” okretéw. Uzbrojenie ku-
tréw sktadalo sie z 2 wyrzutni torpedo-
wych kal. 533 mm, 2 dziat plot. kal. 20

Fot. zbiory Reinhard Kramer

mm Hispano Suiza oraz bomb glebino-
wych, cho¢ czeéé zrédet wymienia tak-
ze dziato kal. 37 mm, co nie znajduje
potwierdzenia w dostepnym materiale
ikonograficznym.

Bulgarskie Schnellbooty, tak typu
Liirssen jak i Power, nie mogly poszczy-
ci¢ sie praktycznie zadnymi sukcesami,
zwlaszcza, ze jednostki drugiego typu
byly ewidentnie nieudane i od samego
poczatku stuzby wystepowaly problemy
z ich uktadem napedowy.

Po zawieszeniu broni z Aliantami
w poczatkach wrzesnia 1944 wszystkie
kutry torpedowe zostaty w dniu 9 wrze-
$nia przejete przez strone radziec-
ka w charakterze zdobyczy wojennej
iz dniem 14-go tego miesiaca wcielone
w sklad Floty Czarnomorskiej. Jednostki
typu Liirssen otrzymaly przy tym ozna-
czenia TK-958, TK-959 oraz TK-96073.
Kwestia oznaczenia jednostek typu Po-
wer budzi watpliwo$ci, bowiem w Zré6-
dlach funkcjonujag rézne, niekiedy wza-
jemnie sie wykluczajace. Do najczesciej
powtarzajacych sie naleza — TKA 961
i TKA 962 dla pierwszej pary oraz TKA
964 1 TKA 965 dla drugiej. Wszystkie but-
garskie kutry torpedowe zostaly zwré-
cone flocie tego kraju w dniach 2 i 19
kwietnia 1945 roku.

Z eks-holenderskich jednostek, nad
ktérymi prace podjeta stocznia Gu-

70. Czonew Cz, Korabite...

71. Wg Conway’s All Fighting Ships 1922-1946,
London 1980, Bulgaria dysponowala 4 kutrami tor-
pedowymi typu Liirssen oraz 3 typu Power, co jest
oczywista pomylka.

72. Himmelchen G, Die Deutschen...

73. Biereznoj SS, Korabli i suda WMF SSSR
1928-1945 Sprawocznik, Moskwa 1988.
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Rumuriskie kutry typu Power, na pierwszym planie Vijelia w butgarskim porcie Ruse.

sto N.V w Schiedam Rumunii przypa-
dto w udziale 6 okretéw, warto przy
tym zaznaczy¢, ze nie byly to jedynie
materialy do ich budowy jak czesto
wskazujg to niektére zrédla, lecz po-
zbawione napedu i wyposazenia go-
towe kadtuby. W takim wtasnie sta-
nie kadtuby trasg przez Dunaj zostaly
w dniu 20 marca 1942 przyholowane
do Gatacza, gdzie w miejscowej stocz-
ni Santierul Naval Galati podj¢to na
nich prace wykonczeniowe. Uzbroje-
nie, silniki i inne elementy wyposaze-
nia dotarly do rumunskiej stoczni dro-
g3 ladowa. Mimo aktywnej pomocy
holenderskich specjalistow ze stocz-
ni Gusto N.V. oraz doradcéw niemiec-
kich, prace z uwagi na brak do$wiad-
czenia przebiegaly bardzo powoli,
bowiem ciggnely sie od marca 1942
do kwietnia 1944 roku?.

Kutry torpedowe o wypornosci 32 t
mialy bardzo rasowa, optywowsg syl-
wetke przy dtugosci kadtuba 21,34 m,
szeroko$ci 4,10 m oraz zanurzeniu
1,40 m. Ich naped stanowily 3 benzy-
nowe silniki lotnicze Rolls Royce Mer-
lin, kazdy o mocy 950 KM, pochodza-
ce z wojennego demobilu - stragconych
brytyjskich bombowcéw, jedynie ada-
ptowane do pracy na morzu, co tak na-
prawde stalo sie przyczyna wszystkich
ich niepowodzen. Precyzyjniej Zrodlem
klopotéw byly elastyczne sprzegla, pro-
dukowane w okupowanej Francji, stabej
jakosci (pytanie czy celowo?), zawod-
ne w dzialaniu i nietrwale. Zapas pali-
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wa jednostek obejmowat 4000 1 wysoko-
oktanowej benzyny lotniczej. Co wiecej,
rozwijanie predko$ci powyzej 35 we-
zléw, choé¢ z technicznego punktu wi-
dzenia mozliwe, wywolywalo kawitacje
$rub napedowych.

Uzbrojenie obejmowato 2 niemieckie
ciezkie wyrzutnie torpedowe kal. 533
mm, ustawione na burtach pod katem
okolo 15° do osi symetrii okretu oraz
2 pojedyncze dziata plot. kal. 20 mm Hi-
spano Suiza w umieszczonych w rejonie
srédokrecia wiezyczkach z pleksiglasu.
Dziata te mialy bardzo wysokg szybko-
strzelno$¢ dochodzaca do okoto 1200
strzatéw na minute, jednak ich pneuma-
tyczne sterowanie wymagalo starannej
i delikatnej obstugi, czesto sprawiajac
klopoty. Na rufie znajdowaly si¢ jeszcze
2 zrzutnie, kazda z 3 bombami glebino-
wymi oraz fumator do stawiania zaston
dymnych. £acznosé¢ radiowa zapewnia-
ta radiostacja typu Lorentz. Zaloga no-
wych rumunskich kutréw torpedowych
liczyta 15 ludzi, w tym 2 oficeréw?.

Cho¢ poszczegdlne kutry torpedowe
uruchamiano juz jesienig a 1943, jednak
ostatecznie marynarka wojenna przejeta
je dopiero w kwietniu 1944, za$ w maju
tego roku dywizjon osiagnat w Konstan-
cy gotowos¢ operacyjng. W sktad dywi-
zjonu weszly: Vedenia (nr 4), Vantul (nr
5), Vijelia (nr 6), Viforul (nr 7), Vartejul
(ar 8) oraz Vulcanul (nr 9)7.

Udzial jednostek w dziataniach wo-
jennych byt praktycznie zaden, tym bar-

dziej, ze juz w dniu 5 wrze$nia 1944

Fot. zbiory Reinhard Kramer

wpadly w Konstancy w rece wkracza-
jacych oddzialéw Armii Radzieckiej.
W konsekwencji jako zdobycz wojenna
zostaly wcielone w sktad Floty Czarno-
morskiej. Po zakonczeniu wojny okre-
ty zwrécono Rumunii, co nastapilo 22
wrze$nia 1945 roku.

Warto jeszcze wspomnieé, ze wcze-
$niej w dniu 20 sierpnia 1943 Krieg-
smarine przekazala Marina Regala Ro-
mana zakupione zaledwie w maju tego
roku eks-wloskie kutry torpedowe typu
MAS 500. Pod bandere rumunska trafi-
ty wéwczas Schnellbooty — S 501, ktéry
otrzymal nr /0 oraz odpowiednio S 502
—nr/1,S503 -nr 12, S 504 —nr 14 oraz
S505-nr13.

Mowigc o ,eksportowych” Schnellbo-
otach czy pochodnym im jednostkom,
trudno jeszcze nie wspomnie¢ o kolej-
nym typie, a mianowicie duniskim Fly-
vefisken.

Dania znalazla sie w gronie najwiek-
szych beneficjentéw podziatu dawnej
Kriegsmarine w kategorii kutréw torpe-
dowych, cho¢ okrety te trafity w sktad jej
floty za posrednictwem U.S. Navy oraz
Royal Navy. Ta pierwsza przekazata na-
wet 10 jednostek?. Ostatecznie dun-

74. Craciunoiu C, Vedetele torpiloare din Marina
Romdnd, Bucuresti 2003.

75. Craciunoiu C, Vedetele torpiloare. ..

76. Craciunoiu C, Vedetele torpiloare. .., natomiast
Conway’s All Fighting..., méwi jedynie o 4 jednost-
kach, nie wymieniajac Vijelii i Viforula. Wcze$niej
takie nazwy nosily kutry torpedowe typu Vosper, kt6-
re zatongly jesienig 1941.

77. Pertek J, Od Reichsmarine do Bundesmarine,
Poznan 1966.
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Dunski Hejren (eks-S 117) sfotografowany w 1963 roku. Uwage zwraca malowanie okretu w kolorze zielonym (khaki). Fot. zbiory Hartmut Ehlers

ska marynarka wojenna dysponowata  klasy Glenten, z ktoérych 6 otrzymano ‘EZ?- ZByly to: Gl?meln, Griffb?ki:, Havgrnen,

.. L. } . . Loz Heerfuglen, Hogen, Isfuglen, Jagtfalken, Musvdgen,
1.5.37sprawrtym1 ]e(.inostkaml tej k.atego w 195 1. z Nc{rwegll' (znalazly sie wsrod Haagen, Ravnen, Skaden, Stormfuglen, Taarnfalker,
rii’®, okre$lonymi generalnie mianem  nich migdzy innymi eks-S 85, €ks-S 117,  Tranen, Falken, Mejren, Lommen oraz Viben.

Lommen (eks-S 195) i Falken (eks-S 302) po wycofaniu ze stuzby, sfotografowane w Kilonii 26 czerwca 1968 roku. Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Tab. Nr 6 Dunskie kutry torpedowe typu Flyvefisken
Data
Nr taktyczny Nazwa Potozenia Wej$cia do Wycofania ze
stepki stuzby stuzby
P500 Flyvefisken 11.05.1954 12.11.1954 30.08.1974
P501 Hajen 15.09.1954 08.02.1955 30.08.1974
P502 Havkatten 05.11.1954 01.06.1955 30.08.1974
P503 Laxen 12.11.1954 12.05.1955 30.08.1974
P504 Makrelen 20.01.1955 07.07.1955 30.08.1974
P505 Sverdfisken 05.04.1955 14.09.1955 30.08.1974

eks-S 195, eks-S 302 oraz eks-S 303).
Trzeba zaznaczy¢, ze umowna dui-
ska klasa Glenten obejmowata tak na-
prawde Schnellbooty réznorodnych
typéw, w tym S-38b, S-100 i S-300. Eks-
-niemieckie kutry torpedowe pozosta-
waly w sktadzie floty w okresie miedzy
rokiem 1947 a 1965, wykazujac zadzi-
wiajacg zywotnos¢ jak na okrety wojen-
nej budowy.

Pozytywne do$wiadczenia z eksplo-
atacjg dawnych oryginalnych Schnell-
bootéw, sktonity Duiczykéw do budo-
wy serii 6 niemal wiernych ich kopii,
okreslanych jako typ Flyvefisken, ktore
powstaly w stoczni we Frederikssund,
a prace nad ich wykonczeniem prowa-
dzit Arsenal Marynarki Wojennej w Ko-
penhadze w latach 1954-1955.

Wypornos$é¢ jednostek wynosita
115/132,5 t przy dtugosci catkowitej

35,90 m, szerokosci 5,90 m orasz zanu-
rzeniu 2,10 m. Naped stanowily 3 silni-
ki wysokoprezne Mercedes Benz, kaz-
dy o mocy 3000 KM, ktére pracujac na
3 $ruby napedowe, zapewnialy maksy-
malng predkos¢ do 42,8 wezla. Zasieg
okretéw wynosil 760 Mm przy predko-
sci 32 weztdw.

Uzbrojenie kutréw skladalo sie
z 2 wbudowanych w czesci dziobowej
kadluba wyrzutni torpedowych kal.
533 mm z zapasem 4 torped, automa-
tycznego dziala kal. 40 mm Mk M/48
LvSa na poktadzie rufowym, dziata
kal. 20 mm Mk M/42 LvSa oraz 2 wy-
rzutni pociskéw o$wietlajgcych kal. 51
mm M/48 III. Poza tym przy burtach
w czesci rufowej jednostek znajdowaly
sie tory minowe umozliwiajgce zabie-
ranie na poktad r6znego rodzaju min
morskich.

Dunskie kutry torpedowe dysponowa-
ty oczywiscie wspétczesnym dla swoich
czas6éw wyposazeniem radioelektronicz-
nym, tak bojowym jak i nawigacyjnym
czy tacznosci, nie pozostajagcym w zad-
nym zwiazku, z tym, co posiadaly ich
niemieckie pierwowzory.

Pierwotnie zatoga liczyta 25 ludzi,
w tym 4 oficeréw, jednak w trakcie
stuzby zostata zredukowana do 22-23
0sob™.

Typ Flyvefisken obok hiszpanskie-
go LT 27, wzorowanego na S-38, kt6-
re cho¢ powstaly juz po zakonczeniu 11
wojny $wiatowej, a w stuzbie przetrwaty
do potowy lat 70-tych, pozostawaly tak
naprawde ostatnimi ,zywymi” §ladami
po niemieckich Schnellbootach na mo-
rzach $wiata.

79. Marczak J. Wspdlczesne. ..

W oparciu o niemiecki projekt Duriczycy zbudowali 6 jednostek typu Flyvefisken, na fotografii Havkatten w 1963 roku. Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Jak juz wcze$niej wspomniano ku-
try torpedowe jako w sumie niewielkie
okrety bojowe o zdecydowanie zaczep-
nym charakterze, lecz matym zasie-
gu, wymagaly odpowiedniego zaplecza
do prowadzenia akcji bojowych. In-
frastruktura stalych portéw i przystani
mogla rzecz jasna by¢ z powodzeniem
wykorzystywana w przypadku ope-
racji obronnych na wlasnym wzgled-
nie zdobytym wybrzezu, zreszta na-
wet wéwczas nie zawsze dysponowano
w miejscach bazowania niezbednym za-
pleczem technicznym i zaopatrzenio-
wym. Sprawa przedstawiala si¢ z punk-
tu jednak jeszcze mniej korzystnie, gdy
prowadzono dynamiczne dziatania
ofensywne, ktére wigzaly sie z koniecz-
noscig czestej zmiany punktéw bazowa-
nia i korzystania nie rzadko z zupelnie
nieprzygotowanych.

W tej sytuacji floty, w tym niemiec-
ka, siegaly po optymalne rozwigzanie,
znane zreszta i stosowane juz wczesniej
w przypadku jednostek innych klas
(przyktadowo okretéw podwodnych,
tratlowcéw czy kutréw tralowych), ja-
kim byly okrety-bazy. Te ostatnie dla
przydzielonych im kutréw torpedo-
wych (z reguly w sile flotylli) stanowi-
1y mobilne zaplecze zapewniajace moz-
liwo$¢ zar6wno uzupeliania zapasow
(torped, amunicji, paliwa, wody, ale
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takze zywnosci), dokonywania niezbed-
nych biezacych przegladéw technicz-
nych jak i drobnych remontéw oraz,
co jest wcale nie mniej istotne, gwaran-
towaly przyzwoite warunki socjalno-
-bytowe ich zalogom, na co dzien stto-
czonym w ciasnych pomieszczeniach
Schnellbootéw.

Z uwagi wlasnie na przewidywane
ofensywne zastosowanie kutréw tor-
pedowych, kierownictwo Reichsmari-
ne z chwilg sformowania latem 1932
1 S-Boot Halbflottille przydzielito im
tender Nordsee w charakterze okretu-
‘bazy.

Zbudowany przez stocznie Atlas-We-
rke w Bremie Nordsee wszedt do stuzby
jeszcze w pazdzierniku 1914 roku i az
do chwili upadku Cesarstwa pozostawat
zwigzany ze sluzbg dozorowg (Vorpo-
stendienst). Jednostka miata wypornosé
823 t lub jak chcg inni 859 t przy dlugo-
$ci kadtuba 54 m wzglednie 56,6 m, za$
zamontowana maszyna parowa zapew-
niata predkosé¢ do 12 wezt6w??, Z uwa-
gi na fakt, ze pierwotnie statek mial ob-
stugiwaé potgczenia z wyspg Helgoland,
dysponowat on odpowiednig liczba nie-
zbednych pomieszczen zaréwno miesz-
kalnych jak i stuzbowych.

Jednostke wycofano ze stuzby
z dniem 30 czerwca 1919, lecz juz w lu-
tym 1921 ponownie jg aktywowano,

Flotylla kutréw przy burcie okretu-bazy Tsingtau
Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

tym razem jednak w charakterze sta-
cjonarnego tendra na Battyku. Latem
1932, gdy powstal pierwszy zesp6t nie-
mieckich kutréw torpedowych Reich-
smarine Nordsee zostal do niego przy-
dzielony w charakterze okretu-bazy,
a wlasciwie tlumaczac dostownie - jed-
nostki towarzyszacej (Begleitschiff).
Stuzbe takg pehnil, nie wyr6zniajac sie
niczym szczegblnym, do roku 1934, gdy
zostal zastapiony przez Tingtau.

Tymczasem Nordsee przeszedl do
Szkoly Morskiej w Miirwik, gdzie pel-
nit funkcje stacjonarnego tendra oraz
jednostki szkolnej, a z chwilg wybuchu
wojny stal sie okretem-bazg kutréw tra-
towych. W tym charakterze doczekat
konca wojny, by pézniej do 1947 pozo-
stawaé¢ w Deutscher Minenraumdienst
(GM/SA, a nastepnie DMRL — Niemiec-
ka Stuzba Tratowa). Ostatecznie w 1949
jednostka trafita do belgijskiej stoczni
ztomowej8l.

Nastepujacy i przewidywany liczebny
rozwdj Schnellbootéw sklonit kierow-
nictwo Kriegsmarine do zapewnienia
wspomnianym jednostkom okretu-ba-
zy z prawdziwego juz zdarzenia. Reali-

80. Hildebrand HH, Rohr A, Steinmetz HO, Die
Deutschen Kriegsschiffe — Biographien, Ratingen,
bdw.

81. Hildebrand HH, Rohr A, Steinmetz HO, Die
Deutschen...
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Jeszcze jedno ujecie flotylli okretu-bazy Tsingtau, tym razem z 1936 roku.

zujac to zamoéwienie stocznia Blohm &
Voss z Hamburga przystapita do budo-
wy plywajacej jednostki bazowej, ktérej
nadano nazwe Tsingtau. Okret wodowa-
no 6 czerwca 1934, a 24 wrzesnia tego
roku po zakonczeniu niezbednych préb
oddano go do stuzby.

Wyporno$¢ standardowa Tingtau wy-
nosita 1980 t, a pelna odpowiednio 2490
t przy dtugosci catkowitej kadluba 87,46
m (wg innych zrédet 85,0 m), szerokosci
13,50 m oraz zanurzeniu 4,01 m (cho¢
inni méwig o 3,90 m). Naped jednost-
ki stanowily 2 czterosuwowe silniki wy-
sokoprezne MAN o lacznej mocy 4100
KM, ktére poruszajac 2 $ruby napedo-
we o $rednicy 2,3 m, zapewnialy pred-
ko$¢ maksymalna 17,5 wezla, a marszo-
wa 15 weztéw. Zasieg wynosit 8500 Mm
przy 15 wezlach.

Uzbrojenie obronne bazy sktadato sie
z 2 dziat plot. kal. 88 mm 1/45 C 16 oraz
4 karabinéw maszynowych plot., ktére
w roku 1940 zastapiono 8 dziatami plot.
kal. 20 mm C 30. Etatowa zaloga liczyta
149 ludzi. Réwnoczesnie jednostka dys-
ponowala 251 miejscami mieszkalny-
mi wykorzystywanymi przez kursantow
w czasie pelnienia funkcji okretu szkol-
nego badz przez zalogi przydzielonych
kutréw torpedowych?®2,

Od poczatku swej stuzby Tsingtau pel-
nil funkcje jednostki-bazy dla 1 Flotylli
Schnellbootéw. Od lutego 1940 byt jed-
nostka szkolng, jednak w czasie opera-
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cji ,Weseriibung” towarzyszyt kutrom
2 Flotylli. Do zadan zwigzanych bezpo-
$rednio z obslugg Schnellbootéw okret
powrdcit od sierpnia 1940, poczatko-
wo pelnigc dla nich funkcje bazy w Rot-
terdamie. W pdzniejszym okresie wojny
Tsingtau byt kolejno okretem-bazg dla 4,
5, 6,7, 819 Flotylli. Od lipca 1942 do
kwietnia 1943 jednostka podlegala bez-
posrednio Ed.S. (Fiihrer der Schnellbo-
ote — pol. D-ca Kutréw Torpedowych),
za$ wojne zakonczyl jako baza 2 Schnel-
Ibootschulflottille (pol. 2 Szkolna Flo-
tylla Kutréw Torpedowych). Po zakon-
czeniu wojny do roku 1947 Tsingtau
kontynuowat stuzbe w IV powojennym
dywizjonie Niemieckiej Stuzby Trato-
wej. W roku 1950 jednostka jako brytyj-
ska zdobycz wojenna (HMS Tne) zosta-
ta zZtomowana®3.

Potrzeb Kriegsmarine w zakresie za-
bezpieczenia dziatan kutréw torpedo-
wych nie zdotano zaspokoi¢ wprowa-
dzajac do stuzby Tsingtau, niezbednym
okazaly sie jeszcze dalsze okrety-bazy.
Pierwszy z nich mial nieco egzotyczne
pochodzenie, wigzal sie bowiem z za-
méwiong w roku 1938 przez Chiny serig
8 kutréw torpedowych, ktérym miata
towarzyszy¢ jednostka-baza. Budowa-
ng w stoczni AG Neptun w Rostocku
jednostke w koncu 1938 odkupili Niem-
cy i nadali jej nazwe Tanga, a nastgp-
nie 21 stycznia 1939 wcielili do stuzby
w Kriegsmarine.

¥ -
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Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

Wyporno$é standardowa jednostki
wynosita 2190 t, a pelna odpowiednio
2620 t (wg innych zrédet 2490 t) przy
dtugosci catkowitej kadtuba 96,20 m,
szeroko$ci 13,50 m oraz zanurzeniu
4,14 m. Naped zapewnialy 2 cztero-
suwowe silniki wysokoprezne MAN
o lacznej mocy 4100 KM, ktére za po-
$rednictwem przektadni Vulcan po-
ruszaly 2 $ruby napedowe o $rednicy
2,3 m, zapewniajgc predko$¢ maksy-
malng 17,5 wezla, a marszowa 15 we-
ztow. Zasieg wynosit 10 000 Mm przy
15 weztach.

Uzbrojenie Tunga obejmowato 2 dzia-
ta plot. kal. 105 mm®4, 2 dziata plot. kal.
37 mm oraz 4 dziala plot. kal. 20 mm,
za$ etatowa zaloga liczyla 225 maryna-
rzy i oficeré6w?3. Jednostka mogta trans-
portowaé dla potrzeb obstugiwanych
Schnellbootéw migdzy innymi 24 kom-
pletne torpedy, 30 glowic bojowych tor-
ped oraz 72 bomby glebinowe.

Okret-baza od poczatku stuzby zostat
przydzielony do 2 Flotylli Schnellbo-
otéw, z ktérg operowal do pazdziernika
1941. Nastepnie do pazdziernika 1942
pehnit funkcje jednostki sztabowej Admi-

82. Kiihn V, Schnellboote im ...

83. Hildebrand HH, Rohr A, Steinmetz HO, Die
Deutschen...

84. Wg Conway’s All Fighting...uzbrojenie skla-
dato si¢ z 2 x 100 mm, 2 x 30 mm oraz 4 x 20 mm
i miato pochodzi¢ jeszcze zapewne z chinskich za-
kupow.

85. Kiihn V, Schrellboote im...




rala Morza Pétnocnego. P6zniej Tanga
ponownie zabezpieczal kutry torpedo-
we z Flotylli i Zgrupowania (Dywizjo-
nu) Szkolnego (Lehrdivision), — na mo-
rzu nie ma dywizji, tylko dywizjony, lub
zgrupowania — by od stycznia 1945 to-
warzyszy¢ nowo sformowanej 11 Flotyl-
li Schnellbootéw.

Adolf Liideritz wraz z blizniaczym Carlem Petersem byly najnowoczesniejszymi okretami-bazami Kriegsmarine.

Tanga byt kolejnym okretem-baza przeznaczonym do kompleksow

Po zakonczeniu wojny okret pozo-
stawal do roku 1947 w skladzie Deut-
scher Minenrdumdienst (GM/SA) by
nastepnie zostaé przejetym w charak-
terze zdobyczy wojennej przez U.S.
Navy. Ta ostatnia w czerwcu 1948
przekazata okret Danii. Pod dunska
banderg jako okret-baza £gir jednost-

ej obstugi kutréw torpedowych.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

ka petnita stuzbe do roku 1967, gdy zo-
stala ztomowana8.

W roku 1938 Kriegsmarine zamowi-
ta kolejne 2, tym razem jednak jeszcze
wieksze okrety-bazy kutréw torpedo-

86. Hildebrand HH, Rohr A, Steinmetz HO, Die
Deutschen...

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Kolejne ujecie Adolfa Liideritza wykonane w 1940 roku w rejonie Sopotu.

wych, ktérych budowg, tak jak to mia-
to miejsce w poprzednim przypadku,
zlecono stoczni AG Neptun z Rostocku.
Jednostki te otrzymaly nazwy Carl Peters
oraz Adolf Liideritz.

Wyporno$é standardowa nowych
okretéw-baz wynosita 2900 t, a wypor-
no$¢ pelna 3600 t przy dlugosci catkowi-
tej kadluba 114,0 m, szerokosci 14,5 m
oraz zanurzeniu 4,34 m. Naped jedno-
stek stanowily 4 zblokowane po 2 czte-
rosuwowe silniki wysokoprezne MAN
o facznej mocy 12 400 KM, ktére za po-
$rednictwem przektadni Vulcan poru-
szaly 2 §ruby napedowe o $rednicy 3,2
m, zapewniajac predkosé maksymalng
23 wezly, a marszowg 15 wezléw. Za-
sigg wynosil 12 000 Mm przy predkosci
marszowej.

Uzbrojenie sktadalo si¢ z 4 dziat plot.
kal. 105 mm, 1 dziata plot. kal. 40 mm
Flak 28 Bofors, 6 dziat plot. kal. 37 mm
L/83 C 33 oraz 8 dziat plot. kal. 20 mm
C 30%7, za$ etatowa zatoga liczyta 225
marynarzy i oficerow?®,

Jednostki typu Carl Peters umozliwialy
nie tylko stale zaopatrywanie przydzie-
lonych Schnellbootéw, prowadzenie na

nich drobnych remontéw i przegladéw
technicznych, ale takze zakwaterowanie
ich zalogom, a nawet niezbedng opieke
medyczna.

Prototypowy Carl Peters wraz z przy-
dzielong 1 Flotylla Kutréw Torpedo-
wych ,zadebiutowal” w operacji ,We-
seriibung” w sktadzie Grupy III, ktérej
zadaniem bylo opanowanie Bergen.
W toku operacji okret zostal trafio-
ny w maszt, na szczesécie niegroznie,
pociskiem z norweskiej baterii w By-
fjord. W okresie p6zniejszym jednost-
ka operowala na wybrzezu Kanalu La
Manche oraz na Baltyku w tym na wo-
dach Zatoki Finskiej. Od wiosny 1942
okret towarzyszyl 6, a nastepnie 8 Flo-
tylli Schnellbootéw. Od 1943 jednost-
ka wspoltpracowala z Flotyllg oraz Dy-
wizjg Szkolng (Lehrdivision), a od lipca
1944 z nowo sformowang 3 S-Schulflot-
tille. W koncowej fazie wojny na Balty-
ku plywajaca baza uczestniczyla w ope-
racji ewakuacji przyczétka w Kurlandii.
Juz po zakonczeniu dziatain wojennych
w dniu 14 maja 1945 Carl Peters zato-
nal na wodach Geltinger Bucht wskutek
wejécia na pojedyncza mine®°.

Fot. zbiory Reinhard Kramer

Adolf Liideritz po wejsciu do stuz-
by zostal przydzielony do 3 Flotyl-
li Schnellbootéw, z ktérg operowat
na belgijskim i holenderskim wybrze-
zu Kanatu La Manche. W listopadzie
1941 jednostka trafita do 8 Flotyl-
li wraz z ktérg przeszla na wody nor-
weskie w rejon Kristiansand — Stavan-
ger — Maalvay — Vardo. Od czerwca
1942 jednostka towarzyszyla 6 Flotylli.
W poczatkach 1943 nowym przydzia-
tem okazala sie 1 S-Schulflottille, z kt6-
ra okret pozostat juz do korica wojny na
Baltyku i wodach norweskich. W dniu
17 stycznia 1943 na wodach Aalesund
Adolf Liideritz zostal zaatakowany tor-
pedami przez norweski okret podwod-
ny Uredd, a 14 kwietnia 1945 w Joes-
singfjord przez alianckie lotnictwo,
odnoszac przy tym uszkodzenia w wy-
niku trafiefr bomb i rakiet®.

87. Wg Conway’s All Fighting... uzbrojenie obej-
mowalo jedynie 2 x 105 mm plot. oraz 6 x 37 mm
plot.

88. Kiithn V, Schnellboote im

89. Hildebrand HH, Rohr A, Steinmetz HO, Die
Deutschen...

90. Hildebrand HH, Réhr A, Steinmetz HO, Die
Deutschen...

Nazwa Data
potozenia stepki wodowania wejscia do stuzby
Carl Peters 1938 13.04.1939 06.01.1940
Adolf Liideritz 1938 20.02.1940 11.06.1940
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Nazwa Data
potozenia stepki wodowania wejscia do stuzby
Hermann von Wissmann 1938 08.05.1940 16.12.1943
Gustav Nachtigal 1938 26.12.1940 13.05.1944

Wg: Micinski J., Ksigga statkéw polskich 1918-1945 Tom 2, Gdansk 1997

Po zakonczeniu wojny okret pozostat
w sktadzie IV dywizjonu Deutscher Mi-
nenraumdienst (GM/SM) w Oslo. W po-
czatkach roku 1946 Adolf Liideritz zostat
przejety przez ZSRR w wyniku porozu-
mienia o podziale dawnej floty niemiec-
kiej jako zdobycz wojenna, a nastepnie
wecielony w sktad Floty Péinocnej jako
Piega (Flota Pélnocna) Pod banderg ra-
dziecka okret pozostawal jako baza-ply-
wajgca do roku 1970, gdy zostat wycofa-
ny ze shuzby®!.

Ostatnia para niemieckich etatowych
okretéw-baz kutréw torpedowych we-
szla do stuzby juz w toku dziatah wojen-
nych, odpowiednio w 1943 oraz 1944
roku i co wazniejsze wigzat sie z nimi
wyrazny ,,polski §lad”.

Niemcy w zajetej] w dniu 18 maja
1940 belgijskiej Antwerpii zdobyli na te-
renie stoczni John Cockerill S.A. znaj-
dujace sie w budowie, a zamowio-
ne w 1938 przez ,Zegluge Polska” dwa
drobnicowce do obstugi linii lewantyj-
skiej o nazwach Lewant II oraz Lewant
III*2. Statki te zostaly zarekwirowane,

a nastepnie kierownictwo Kriegsmari-
ne podjeto decyzje o ich przebudowie
i ukonczeniu w charakterze okretow-
-baz Schnellbootéw, nadajac im réwno-
cze$nie nazwy Hermann von Wissmann
(eks-Lewant II) oraz Gustav Nachtigal
(eks-Lewant I11)%3.

Wyporno$é standardowa jednostek
bazowych wynosita 3100 t, a pelna od-
powiednio 3700 t przy dlugosci catko-
witej kadluba 114,0 m, szerokosci 14,7
m oraz zanurzeniu 6,01 m. naped sta-
nowil pojedynczy 7-cylindrowy sil-
nik wysokoprezny Burmeister & Wain
o mocy 3800 KM, ktéry poruszajac po-
jedyncza®* srube napedowsg o $rednicy
4,9 m, zapewnial predko$é¢ maksymal-
ng 17 wezléw, a marszowa 15 weztéw.
Zasieg wynosit 10.000 Mm przy 15
wezlach.

Uzbrojenie obronne okretéw sktadato
si¢ z 3 dziat plot. kal. 105 mm L/45 C 32,
6 dziat plot. kal. 37 mm L/85 M42 oraz
10 dziat plot. kal. 20 mm C 38%, za$ eta-
towa zatoga liczy¢ miala 225 marynarzy

i oficeréw?.

Wojenne ktopoty z zaopatrzeniem
sprawily, ze budowala przebiegala opie-
szale. Prototypowy Hermann von Wis-
smann zostal przydzielony do 5 Flotylli
Schnellbootéw z ktorg losy zwiazaly go
do konca wojny. W lipcu 1945 jednost-
ka zostala przejeta jako zdobycz wojen-
na przez Royal Navy i przemianowana
na Royal Herald. Zabiegi Polskiej Mi-
sji Morskiej dziatajacej u boku Aliantow
zmierzajace do odzyskania eks-Lewanta
II jako jednostki budowanej przed wy-
buchem wojny na polskie zaméwienie
nie przyniosly zadnego rezultatu i osta-
tecznie w roku 1950 Brytyjczycy prze-

91. Lemaczko BW, Deutsche Schiffe unter dem
Roten Stern, ,Marine Arsenal” Sonder Bd. 4, Fried-
berg/ H 1992.

92. Micinski J, Ksigga statkow polskich 1918-1945
Tom 2, Gdansk 1997.

93. Wigkszo$¢ zrodel niemieckich z reguly poda-
je odwrotne przyporzadkowanie nazw jednostek.

94. Niektére niemieckie zrédta wspominaja
o napedzie dwusrubowym.

95. Micinski J. Ksigga statkéw... Hermann von
Wissmann byt uzbrojony w dziata plot. 4 x 105 mm,
4x37mmi6x20 mm.

96. Kithn V., Schrellboote im. ..

Herman von Wissman, tutaj w Helsinkach 18 lipca 1944 roku, wraz z blizniaczym Custaw Nachtigal, byty eks-polskimi statkami zajetymi
i przebudowanymi przez Niemcéw do roli okretéw-baz.

Fot. ,Suomi Laivasto Sodassa 1939-1945"




Efektowne ujecie S 19 z jesieni 1939 roku.

kazali swag zdobycz Belgom. Ci ostatni
po zmianie nazwy na Kamina wykorzy-
stywali okret zrazu w charakterze trans-
portowca wojska, a nastepnie jednost-
ki-bazy i warsztatowca az do roku 1967,
gdy skierowano go do kasacji®?.
Blizniaczy Gustav Nachtigal nie mial
tyle szczescia co prototyp, zreszta cze-
go dobrego spodziewa¢ sie mozna po
okrecie oddanym do stuzby 13-go! Jed-
nostke przydzielono w charakterze ply-
wajacej bazy do 1 S-Schulflottille. Zale-
dwie niemal réwno miesigc po wejsciu
do stuzby, rankiem 16 czerwca 1944 Gu-
stav Nachtigal zostal w rejonie wyspy
Borkum zaatakowany przez brytyjski
samolot torpedowy, ktéry zdotat uloko-
wac swoj niszczycielski fadunek w jego
kadtubie, powodujac oderwanie si¢ cze-
$ci rufowej. Niemiecka jednostka po-
szla na dno w punkcie o wspétrzednych
53°36’N 1 06°10’E z niewielkimi stratami
wéréd zatogi (zgineto 3 ludzi)®8.
Niemieckie kutry torpedowe, podob-
nie zreszta jak i inne jednostki Kriegsma-
rine, wykorzystywaly réwniez w charak-
terze okretéw-baz, zaréwno na bliskich
wodach jak i oddalonych teatrach wojen-
nych takich jak Morze Srédziemne czy
Czarne, nieetatowe Srodki improwizowa-
ne. Czesto byly to zdobycze wojenne jak
Estonia na Baltyku czy pomoc sojuszni-
kéw jak Romania na Morzu Czarnym.
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Zreszta z improwizowanych $rodkéw ba-
zowych korzystano praktycznie do korica
wojny. By nie by¢ gotostownym wystar-
czy wspomnieé, ze jeszcze w roku 1945
Schnellbootlehrdivision wspélpracowat
z takimi jednostkami bazowymi jak So-
fia i Buea.

Dzialaniom bojowym Schnellbootéw
oczywiscie w niezbednym skrécie po-
$wiecona bedzie II czg$é pracy.
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