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Siergiej Patjanin (Rosja)

Przebieg stuzby

INCONSTANT

Informacje o przebiegu stuzby okre-
tu, jakimi dysponowal autor, mialy
niestety charakter bardzo fragmenta-
ryczny.

Swoja pierwszg kampanie Inconstant
rozpoczal w Portsmouth 12 sierpnia
1869 r. pod dowoddztwem captaina El-
phinstone’a D’Oyly D’Auvergne Apli-
na, ktory petnit te funkcje do wrzeénia
1870. Przez caly ten czas fregata pozo-
stawala w sktadzie Eskadry Kanady.

Nastepnym dowddca okretu zostal
captain Charles Woddlow. W 1871 r.
Inconstant dotaczyt w Gibraltarze do
Eskadry Wydzielonej! kadm. Frede-
ricka Beauchampa Pageta Seymoura.
W sktad Eskadry wchodzily takze $ru-
bowe fregaty Narcissus (flagowiec).
Immortalité, Topaze, oraz srubowe
korwety Cadmus i Volage. Z Gibral-
taru Eskadra przeszta do Portsmouth
(13 sierpnia), gdzie odlaczyl si¢ Topa-
ze, a nastepnie do Kopenhagi (23-27
sierpnia), Karlskrony (1-4 wrzesnia),

Christianii (9-14 wrzeénia), Trondhe-
im, Bergen (25-27 wrzesnia), Kirkwall,
Firth of Forth (4-7 pazdziernika), by
ostatecznie rzuci¢ kotwice na redzie
Spithead 11 pazdziernika 1871 r.

Po nieco ponad miesiecznym poby-
cie w ojczyznie, Eskadra w niezmie-
nionym skladzie wyruszyla w kolejny
rejs. W dniu 19 listopada 1871 r. opu-
$cifa ona Portland kierujac sie do Vigo
(25-29 listopada), Lizbony (3-7 grud-
nia), Mader¢ (10-11 grudnia), Rio de
Janeiro (8-18 stycznia 1872), Przyla-
dek Dobrej Nadziei (14-27 luty) i Bom-
baj (22 kwietnia-6 maja), gdzie odla-
czyl sie¢ Cadmus, a dowddztwo objat
kadm. Frederick Archibald Campbell.
W drodze powrotnej okrety odwiedzi-
ty Mauritius (5-20 czerwca), Przyladek
Dobrej Nadziei (7-27 lipca), Wyspe
Swietej Heleny, Wyspy Zmartwych-
stania (17-20 sierpnia), Wyspy Azor-
skie (13-16 wrzesnia i 27 wrzes$nia do-
tarly do Plymouth.

W koncu 1872 r. fregata zakonczy-
ta kampanie i pozostawata rozbrojo-

Inconstant w nostalgicznym ujeciu z epoki.
Fot. grzecznosciowo Norman Friedman

czesc

Brytyiskie fregaty typu ,Inconstant”

na przez okres kolejnych 5 lat. W tym
czasie na pokladzie dokonano kapital-
ny remont, w ktérego trakcie wymie-
niono catkowicie drewniane poszycie,
rozbudowano komory amunicyjne,
zamontowano artylerie matokalibro-
wa i wyrzutnie torpedowe. Zachowano
dotychczasowe kotly parowe, jednak
w celu unikniecia awarii ustalono limit
ciénienia na 20 funtéw na cal®. Prace
kadtubowe kosztowaly Admiralicje 14
tys. £, a remont sifowni — dalsze 5 tys.
£. W konicu roku 1877 r. w zwiagzku
z zaostrzeniem sie stosunkéw z Rosja
na Wschodzie, okret ponownie weielo-
no do linii.

1. Obciecie budzetu przez gabinet Williama Gladsto-
ne w roku 1869 zmusita Pierwszego Lorda Admiralicji
do zredukowania liczby okretow w bazach zamorskich.
Tytulem kompensaty utworzono tak zwang Wydzielona
lub ,,Lotng” Eskadre (Detached Squdron lub Flying Squ-
adron), sktadajacy sie z kilku nieopancerzonych okretow
- fregat i korwet — pod dowddztwem kadm. Zespot prze-
prowadzat rejsy po oddalonych akwenach demonstru-
jac bandere oraz wywierajac okreslony wptyw na sytu-
acje polityczng na $wiecie. W latach 1869-1882 Eskadra
Wydzielona przeprowadzita 6 kampanii trwajacych od
9 miesiecy do ponad 2,5 roku, w tym okresie dowodzi-
1o nig 7 kontradmiraléw.
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Brytyjskie fregaty typu,Inconstant”

Od 5 lutego do 11 marca 1880 r. In-
constant, ktérym dowodzil captain
lord Walter Talbot Kerr, pelnit stuzbe
w sktadzie Floty Srédziemnomorskiej
jako flagowiec wadm. Fredericka Be-
auchampa Seymoura.

W sierpniu 1880 r. fregata ponow-
nie weszla w sklad Oddzielnej Eska-
dry skierowanej na Daleki Wschod
w charakterze flagowca kadm. Richar-
da Jamesa hrabiego Clanvilliam. Do-
wodcg Inconstant byl w tym czasie
captain Charles Cooper Penrose-Fit-
zgerald. W sklad Eskadry wchodzily
réwniez korwety Cleopatra, Carysfort,
Bacchante i Tourmaline (ostatnie 2 do-
faczyly w Ferrolu). Jednym z mlodszych
oficeréw Inconstant byt ksiaze Luis Ale-
xander Battenberg, a na poktadzie Bac-
chante stuzbe jako mlodsi oficerowie
petnili ksiazeta George i Alfred — wnu-
kowie krélowej Wiktorii. Eskadra opu-
$cila rede Spithead 17 pazdziernika
1880 r. kierujac si¢ do Vigo (24-31 paz-
dziernika), Madere (6-10 listopada), St.
Vincent (20 listopada), Montevideo 22
grudnia-9 stycznia 1881), Wyspy Fal-
klandzkie (24-25 stycznia), by 16 lute-

Inconstant w ujeciu z poczatkowego okresu stuzby.

go osiaggna¢ Przyladek Dobrej Nadziei.
Tam okrety pozostaly w zwiazku z wy-
buchem tzw. Pierwszej Wojny Burskie;j.
Potudniowoafrykanskie brzegi zesp6t
opuscit 9 kwietnia 1881 kierujac si¢ do
Melbourne (22 maja), Adelaide (9 lip-
ca), Sydney (14 lipca-9 sierpnia), Brisba-
ne (16-20 sierpnia), Fuji (3-10 wrzesnia),
Jokohamy (21 pazdziernika-1 listopa-
da), Kobe (4-12 listopada), Shimoseki
(14-16 listopada), Szanghaju (23 listo-
pada), Amoy (15 grudnia) i 20 grudnia
przybyl do Hongkongu. Tam kadm. Ja-
mes z powodu choroby przekazat do-
wodztwo kadm. Francis Sullivanowi.
W dniu 11 lutego 1882 r. Eskadra, bez
pozostawionych w Hongkongu Cleopa-
tra i Bacchante, wyruszyla w droge po-
wrotng przez Singapur (2 marca), Anger
na wyspie Jawa (6-8 marca), Kapsztad
(16 maja), St. Vincent (20-22 czerwca),
by 10 pazdziernika 1882 r. rzuci¢ kotwi-
ce na redzie Spithead.

W roku 1898 Inconstant uznano za
nieprzydatny do dalszej stuzby i wy-
cofano ze skladu floty, degradujac do
funkgcji blokszifa. W czerwcu 1906 r.
jednostke przeprowadzono do De-

vonport, gdzie rozpoczela stuzbe jako
okret szkolny bez wlasnego napedu
pod nazwa Impregnable II. W stycz-
niu 1922 r. dawna fregata stala si¢ baza
Szkoty Torpedowej i zmienita nazwe
na Defiance IV, a w grudniu 1930 - na
Defiance II. Dopiero w 1956 r. jednost-
ka zostala sprzedana na ztom i roze-
brana w Belgii.

RALEIGH

Okret przystapit do kampanii 13
kwietnia 1874 r. Jego pierwszym do-
wddcy zostal captain George Troyn -
przyszly admiral, ktory zginal tragicz-
nie na pancerniku Victoria. Zastepca
zostal wyznaczony commander (pol.
kmdr por.) Arthur Knyvet Wilson.

Jesienia 1874 r., po zakonczeniu rej-
su wokot Irlandii, Raleigh dotaczyt do
Eskadry Wydzielonej kadm. Geor-
ga Randolpha. W jej sktad wchodzi-
ty réwniez fregaty Narcissus, Immor-
taliteé, Topaze i Newcastle, a pdzniej
dotaczyl takze Doris. Wspdlny rejs
wykazal, Ze pod parg Raleigh jest naj-
szybszym okretem zespotu, a pod za-
glami ustepuje jedynie Immortalité.

Fot.,Wojennyje floty i morskaja sprawocznaja knizka”
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Brytyjskie fregaty typu,Inconstant”

Raleigh, Seraphis i Osborne w czasie wizyty Ksiecia Walii w Bombaju, 1875 .

W pazdzierniku Eskadra wyruszyta
od brzegéw metropolii kierujac sie do
Gibraltaru, a nastepnie na Madere (21
pazdziernika), St. Vincent, Montevi-
deo, Wyspy Falklandzkie (30 stycznia
1875) i do Przyladka Dobrej Nadziei
(3 kwietnia). Stamtagd okrety mia-
ty przejé¢ na Morze Srédziemne, lecz
Raleigh zabral na poktad gen. Garneta
Wolseley’a ze sztabem, ktorego dostar-
czyl do Natalu, by do zespolu dolgczy¢
na Wyspie Swietej Heleny 3 kwietnia.
20 kwietnia Eskadra osiggnela Gibral-
tar, gdzie kadm. Randolph przekazal
dowodztwo kadm. Rowley’'owi Lam-
bertowi.

Captain Troyn okazal si¢ zdolnym,
sprawiedliwym i troskliwym dowdd-
cg. Przed opuszczeniem Anglii z Rale-
igha zdezerterowalo 30 marynarzy, ko-
lejna duza grupa marynarzy z réznych
okretéw Eskadry nie wroécifa na pokla-
dy w Montevideo. Troyn skierowat do
Admiralicji pismo, proponujac ztago-
dzenie kar za dezercje. ,,Wigkszos¢ de-
zerterow — wskazywal — nie przedsta-
wiata wartosci dla floty, a ich trzeba
rozgrzeszal, podczas, gdy inni, bedg-
cy zdolnymi marynarzami, pozostawali

na brzegu z réznych przyczyn bojgc sie
wrécié na poktad, w obawie przed suro-
wg karg.”

Nie stanowi tajemnicy, ze czesto ma-
rynarz w koncu rejsu istotnie tracit
na wadze w zwigzku z pogorszeniem
samopoczucia i zdolnoéci do pracy.
W zwigzku z tym Troyn wprowadzit
na okrecie praktyke wazenia maryna-
rzy i troszczyl si¢ o ich wyzywienie,
wprowadzajac na pokladzie bufet nie
tylko dla oficeréw, ale takze dla niz-
szych stopniem.

W czasie sztormu na podejsciu
do Przyladka Dobrej Nadziei wy-
pad! za burte jeden z marynarzy fre-
gaty. Troyn stanat przed dylematem:
ratowad go czy tez nie - bowiem po-
goda czynila opuszczenie szalupy
nader ryzykownym z uwagi na moz-
liwo$¢ przewrocenia sie i zatoniecia
wraz z wio$larzami. Poniewaz ma-
rynarz rozpaczliwie walczyl o zycie,
Troyn rozkazal spusci¢ szalupe. Fre-
gata w tym czasie manewrowata pod
zaglami, starajac si¢ trzymac od na-
wietrznej strony, by osloni¢ szalupe
przed falami. Wszystko zakonczyto
sie pomyslnie, i Troyn otrzymat gra-

Fot. Public Domain
tulacje od dowddcéw innych okretow
za swoje mistrzostwo?.

15 lipca 1875 Eskadra kadm. Lam-
berta wyszta z Gibraltaru do Bomba-
ju w ramach zabezpieczania wizyty
Ksiecia Walii (przysztego krola Edwar-
da VII) w Indiach. Jedyny postdj miat
miejsce w Kapsztadzie, a 22 pazdzier-
nika jednostki dotarly na miejsce — na
krétko przed przybyciem transportow-
ca Seraphis i jachtu Osborne, na ktd-
rych znajdowal si¢ ksigze z innymi do-
stojnikami.

W jeden z wieczordéw na cze$¢ Jego
Wrysoko$ci zostal wydany proszony
obiad w Stoniowych Jaskiniach na wy-
spie w poblizu Bombaju. W tym czasie
okrety krazyty wokol wyspy, udeko-
rowane iluminacjami i fajerwerkami,
specjalnie przywiezionymi z Anglii.
Gdy podszed! jacht ksiecia, z okretow
jednocze$nie wystrzelono okolo 200
rakiet. Rakiety spowodowaly zapale-
nie si¢ jednego z zagli Raleigha, i tyl-
ko dzigki podjetym srodkom przeciw-
pozarowym udalo sie szybko udalo sie

2. Zycie Georga Troyna, skad zaczerpnigto powyzsze

fakty, w roku 1897 opisal kadm. C. Penrose-Fitzgerald —
dawny d-ca Inconstant.
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zapobiec jego rozprzestrzenieniu na
inne elementy takielunku.

Z uwagi na fakt, ze Raleigh oka-
zal si¢ jedynym dostatecznie szybkim
okretem Eskadry, by towarzyszy¢ Sera-
phis i Osborne, jednostka towarzyszyla
im do Goa, Bephore i Colombo, gdzie
cze$¢ zalogi uczestniczyla w podro-
zy po Cejlonie. P6Zniej fregata musiata
przyja¢ na poklad liczne towarzystwo
dziennikarzy z réznych wydawnictw,
ktérzy uczestniczyli w podrézy Jego
Wysokosci, a teraz postanowili od-
wiedzi¢ Madras i Kalkute. Z powodu
duzego zanurzenia Raleigh nie mogt
wejs¢ w ujécie rzeki Hugli (Hooghly)
i 14 lutego 1876 r. powrdcit do Bomba-
ju, by przygotowac sie do rejsu do me-
tropolii. Tym razem na poktlad zala-
dowano podarunki dla Ksiecia Walii,
wsrod ktérych byly 2 tygrysy, lampart,
mndstwo drobnych zwierzat i ptakéw,
ktore zajely wszystkie kabiny, dopiero
co zwolnione przez dziennikarzy.

Raleigh, Seraphis i Osborne opusci-
ty Bombaj 13 marca 1876 r., biorac kurs
do ojczyzny przez Kanat Sueski. Pozo-
state okrety ,,Lotnej” Eskadry ruszyly
do Chin. 11 maja jednostka Jego Wyso-
kosci przybyta do Portsmouth. W cza-
sie przejscia przez Solent na obudowie
kazdego z két napedowych Osborne
stat zywy ston indyjski.

Po remoncie, Raleigh otrzymat roz-
kaz dotaczenia do Eskadry Srédziem-
nomorskiej. Jesienig 1876 r. fregata
weszla w Dardanele w zwigzku z za-
Raleigh w koricowym okresie stuzby.

ostrzeniem si¢ relacji miedzy Rosja
i Turcja, a pozniej wchodzit w skiad
honorowej eskorty rosyjskiego cesar-
skiego jachtu z Ksiezng Edynburska
na pokladzie. W czerwcu 1877 r. do-
wddztwo okretu przejat captain Char-
les Trelawney Jago. W koncu roku Ra-
leigh wchodzit w sklad Eskadry adm.
Hornby, ktéra przybyla na rede Stam-
butu, by zademonstrowaé sprzeciw
Brytanii przeciwko zamiarowi jego za-
jecia przez wojska rosyjskie, a nastep-
nie wzigl udzial w okupacji Cypru.
W 1879 r. fregata powrdcila do metro-
polii i zostala odstawiona do rezerwy.
Raleigh powrdcil do linii po prze-
zbrojeniu 6 marca 1885 r. pod dowodz-
twem captaina Arthura Knyveta Wil-
sona, ktéry wczesniej byl na nim z-ca
d-cy. W czasie kolejnych 3 lat frega-
ta byta flagowcem kadm. Waltera Ja-
mesa Hunt-Grabbe’a - dowddcy Stacji
Przyladka Dobrej Nadziei i Zachodniej
Afryki. W latach 1887-1890 na pokia-
dzie petnit stuzbe ppor. Roger Keyes -
przyszty bohater I wojny $wiatowej. 29
marca 1888 r. Hunt-Grabbe zostal za-
stapiony przez kadm. Richarda Well-
sa, a w maju dowodztwo fregaty objal
captain Wilmot Fawkes, jednak sama
fregata zostala odstawiona do rezerwy
w Simonstown (Afryka Poludniowa).
Nastepna kampani¢ Raleigh rozpo-
czal we wrzesniu 1890 r. pod dowddz-
twem captaina Arthura Barrowa. Do
1893 r. okret znajdowal sie na wspo-
mnianej Stacji w charakterze flagowca

kadm. Henry’ego Fredericka Nichol-
sona. W tym czasie stuzbe na okrecie
petnit ppor. William Fisher, ktéry tak
opisywat fregate:

»Raleigh byt starym okretem o wypor-
nosci 5200 t, z ozaglowaniem typu bark
w czasie dlugich rejséw zalezat od wia-
tru. Posiadat niesamowicie mieszane
uzbrojenie sktadajgce si¢ z odtylcowych
i tadowanych od wylotu dziat, a w cza-
sach swej mlodosci rozwijat predkosé do
15 weztéw. Byt typowym okretem ostat-
nich lat «<Epoki préb i bledéw»”.

Przy czym atmosfera na pokta-
dzie bylta nader korzystna. W liscie do
domu ppor. Fisher pisal:

»Kapitanowie Swietni, w samej rze-
czy, bez wyjgtkow. Commander O’Cal-
laghan jest jednym z najlepszych star-
szych oficeréw, to rzecz znana wszystkim
we flocie. Rzecz nie w jego elegan-
cji czy talentach, lecz w pobtazliwo-
sci i dobrym odnoszenie sig¢ do podko-
mendnych. Byt oczywiscie prawdziwym
dzentelmenem. Captain Barrow byt do-
bry, bez zadnych watpliwosci tak na
stuzbie jak i poza stuzbg. Mysle, ze on
zbyt wiele uwagi przywigzuje do waz-
nosci jak wspétczesni dowddcy i rzad-
ko byta okrutny... Rankiem mozna go
zobaczyé obchodzgcego okret w mun-
durze, pigknych biatych rekawiczkach
iz trzcinkg.”....

Gdy znany admirat John Fisher ob-
jat stanowisko Kontrolera Admirali-
¢ji, wstrzymat $rodki niezbedne na re-
mont Raleigh, méwiac, ze z wigkszym

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

LA, oy S




Shah krotko po wcieleniu do stuzby.
pozytkiem mozna przeznaczy¢ je na
zbudowanie kregu tanecznego na pan-
cerniku Renown. W tych stowach byla
duza doza prawdy: Zadne remonty nie
mogly zblizy¢ przestarzatej jednostki
do wspélczesnych wymogow.

11 lipca 1905 r. Raleigh zostal sprze-
dany na ztom firmie Worda i wkrotce
rozebrany.

SHAH

Aktywna kariera ostatniego (ze wzgle-
du na date gotowosci) okretu serii okaza-
fa si¢ najkrotszg wérdd wszystkich trzech
siostrzanych jednostek, jednak wyroz-
niala si¢ udzialem w prawdziwym mor-
skim starciu.

Po zakonczeniu budowy w grudniu
1875 r. Shah zostal od razu odstawio-
ny do rezerwy i swoja pierwsza kampa-
nie rozpoczal dopiero 14 sierpnia 1876
pod dowddztwem captaina Fredericka
George’a Denhama Bedforda. W tym
czasie w Europie rozwijal si¢ Kry-
zys Batkanski, zmuszajacy Admirali-
cje do $ciggniecia do metropolii wiek-
szo$ci okretéw pancernych, w zwiazku
z czym Shah postanowiono wystaé na
Ocean Spokojny, by zastapil pancernik
Repulse. W lutym 1877 r. jednostka do-
tarta na nowe miejsce stuzby. Na fre-
gacie swoja flage podnidst d-ca brytyj-
skiej Stacji Oceanu Spokojnego kadm.
Algernon Frederick Rous de Horsey.

De Horsey liczyt, ze Wielka Brytania
moze by¢ wciaggnieta w rozpoczeta 28

kwietnia wojne rosyjsko-turecky. Za-
czal organizowaé obserwacj¢ znajdu-
jacych si¢ w San Francisco rosyjskich
krazownikéw i skierowal Shaha na
wody pétnocno-amerykanskie, jednak
po przybyciu do peruwianskiego por-
tu Callao dowiedziat si¢ o buncie na
monitorze Hudscar. Opanowany przez
powstancow okret przeprowadzit kilka
atakow na angielskie statki handlowe
i admiral otrzymat prosbe od brytyj-
skiego ambasadora w Peru, by broni¢
interesy Korony. 17 maja de Horsey
spotkal sie na poktadzie Shaha z pre-
zydentem Mariano Ignatio Prado i na-
stepnego wieczora wyprowadzit okret
w morze. 23-go przybyt do chilijskie-
go portu Iquique, gdzie znajdowala si¢
korweta Amethyst* dowodzona przez
captaina Chatfielda.

28 maja Hudscar zostal przechwyco-
ny przez peruwianska eskadre rzadowa
w rejonie Pisagua, jednak po krotkiej
walce odszed! na péinoc. Gdy naza-
jutrz rankiem de Horsey dowiedzial sie
o tym, o godz. 06:45 wyprowadzit swo-
je okrety w morze. Okoto godz. 13:00
zbuntowany monitor zostal dostrzezo-
ny w zatoce Pacocha kolo portu Ilo. Po
godzinie jego dopedzono i wystano na
jego poklad parlamentariusza z ulti-
matum. Anglicy wyrazili gotowo$¢ nie
przekazywania buntownikéw wladzo
peruwianskim, lecz wysadzenia ich
w jakimkolwiek neutralnym panstwie,
w przeciwnym zas$ razie uznawali Hu-

Fot. ,Conway’s”
dscara i jego zatoge za piratow. W od-
powiedzi powstancy zakomunikowali,
ze beda walczy¢ o honor peruwianskiej
bandery.

Zbudowany w Anglii w roku 1865
Hudscar byl niskoburtowym pancer-
nikiem o wypornoséci 2030 t, uzbro-
jony w dwa 107 (254 mm) dziala
12,5-tonowe, gwintowane tadowane od-
przodowo, umieszczone we wiezy arty-
leryjskiej, 2 dziata 40-funtowe i 1 dzialo
12-funtowe (gtadko lufowe). Peruwian-
czycy praktycznie nie mieli szans na
zwyciestwo, dysponowali jednak jedna
przewaga — pancerzem. Jego wieza dys-
ponowata 5,57 (139,7 mm) pancerzem,
a pas w linii wodnej - do 4,5” (114,3
mm). Teoretycznie 9” i 7” dziala Shaha
mogly przebi¢ pancerz wiezy Hudsca-
ra z dystansu 3000 i 1200 jardéw (2750
i 1100 m), dziata 64-funtowe byly nie-
skuteczne przeciwko pancerzowi, tym
bardziej, ze dysponowaly jedynie po-
ciskami wybuchowymi. Poza tym mo-
nitor posiadal zanurzenie nie przekra-
czajace 4,5 m i mogt podchodzi¢ blizej
brzegu niz gteboko zanurzone jednost-
ki brytyjskie.

Pogoda 29 maja 1877 r. byta dobra,
morze spokojne. Starcie toczylo si¢ na
peruwianskich wodach terytorialnych,
okoto 2 Mm od brzegu. O godz. 15:06
Shah otworzyl ogien lewa burtg z dy-

3. Amethyst - drewniana korweta zbud. 1873 r., wy-
porno$¢ 1970 t, uzbrojenie — 14 dzial 64-funtowych.
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stansu 1900 jardéw (9,5 kb.), a po mi-
nucie zagrzmiala pierwsza salwa peru-
wianskiej odpowiedzi, a po kolejnych
2 minutach odezwaly si¢ dziata Ame-
thysta. Znany brytyjski historyk Her-
bert Wilson tak opisywat poczatkows
faze boju:

~Shah szybko przesuwat sie wprzéd
iw tyl, w efekcie czego pociski Hudsca-
ra przelatywaly nie czynigc zZadnych
szkod, jednak duza predkos¢ przeszka-
dzala brytyjskim celowniczym dobrze
wstrzelaé sig w basztowg jednostke,
niewiele wynoszqgcqg sig ponad lustrem
wody i stanowigcej trudny cel dla strze-
lajgcych. Shah nie mégt podejs¢ blizej.
Z jednej strony oznaczalo to ryzykow-
ne wystawianie niechronionych pan-
cerzem burt okretu na ogien cigzkich
dziat Hudscara. Z drugiej strony nie
maogl zmniejszy¢ swej predkosci, by nie
zaryzykowac przy tym trafieniem tara-
nem, brytyjska jednostka byta bowiem
dtuzsza i mniej manewrowa od peru-
wiariskiego przeciwnika’”.

Artylerzysci Shaha celowali, glow-
nie w wieze Hudscara, majac na-
dzieje, ze uda sie ja zaklinowaé badz
uszkodzi¢, ranigc obsluge, nawet je-
§li opancerzenie nie zostanie przebite.
Dym prochowy utrudniat obserwacje,
a dziala naprowadzano i odpalano nie-
zaleznie od siebie. Wystepowaly tak-
ze problemy techniczne. Obstuga obu
dziat 9” (228,6 mm) z duzym trudem
przemieszczata masywne dziata z bur-
ty na burte w procesie naprowadza-
nia. Doszto do awarii foza w 3 dzialach
7” (177,8 mm) lewej burty i 1 prawe;j.
W dodatku o godz. 15:26 pocisk Pal-

Peruwianski monitor Hudscar z ktérym walczyt Shah.

lisera rozerwal sie w lufie dziobowe-
go dziata 9”7 (228,6 mm), co spowodo-
walo 15 minutowg przerwe w ostrzale.
»Shah - kontynuowal Wilson - musiat
wstrzymywac ostrzal w najbardziej do-
godnych momentach, by nie razié poci-
skami miasto Ilo, znajdujqgc si¢ akurat
za Hudscar” (tym niemniej Peruwian-
czycy przekonywali pdzniej, ze w trak-
cie starcia brytyjskie pociski padaty na
Pacocha).

W raporcie d-cy Shaha captaina
Bedforda méwi sie o raptem 6 czy 7
wystrzalach z 10”7 (254 mm) dzial Hu-
dscara (dowody wskazujace na rze-
czywistg liczbe strzaléw nie zachowa-
ty si¢). To wydaje sie $miesznie malo,
ale trzeba pamietad, ze wieze moni-
tora poruszano recznie, a pelny obroét
wymagal 15 minut! Jedynie kilka po-
ciskow upadto w poblizu Shaha, a ich
odlamki uszkodzily nieznacznie takie-
lunek. W swym po6zniejszym raporcie
kadm. de Horsey pisal:

»Starcie sktadato sie czesciowo z po-
goni, a czesciowo z krgzenia wokot sie-
bie, oraz rzadkich, podejmowanych
przez nas probach staranowania Sha-
ha. Ten ostatni utrzymywat predkos¢ 11
weztow i wspaniale manewrujgc starat
sig przez caly czas utrzymywad wiezowe
dziala skierowane na nas, za wyjgtkiem
tych momentow, gdy wieze trzeba byto
obrocic dla ich zatadowania. Trzeba za-
znaczyc, ze 300-funtowe pociski lecgce
na okret z tak liczng zatogg jak Shah,
nie spowodowaty strat.”

Anglicy prowadzili gesty ogien i cia-
gle trafiali Hudscara. Okolo godz.
16:00 monitor sprobowal wycofaé sie

Fot. zbiory lana Sturtona

w kierunku brzegu. Podazyl za nim
Amethyst i to mimo rozkazu de Hor-
sey’a, by nie zbliza¢ sie do wybrzeza.
Kroétko przed godz. 17:00 réwniez fre-
gata rozpoczela zblizanie, strzelajac
prawa burtg. Pdzniej wykonal zwrot
by przejs¢ za Hudscara w przeciwnym
kierunku.

O godz. 17:11 Hudscar podjal pro-
be staranowania fregaty z lewej stro-
ny i Shah rozpoczal ostrzatl z karta-
czownicy Gatlinga umieszczonej na
fokmaszcie. Ogien skierowany byt na
wyeliminowanie obstugi dziat 40-fun-
towych i obrone zalogi Shaha przed
analogicznymi dzialaniami przeciwni-
ka. O godz. 17:14 dziala lewej burty fre-
gaty oddaty salwe z wykorzystaniem
elektrycznego systemu kierowania
ogniem, ktdra zestrzelila rej¢ grot-
-marsa z bandera. Przez minute lub
dwie Brytyjczycy liczyli, ze przeciwnik
sie poddaje, jednak wkroétce bandera
zostala ponownie podniesiona.

Mniej wigcej wowczas, po raz pierw-
szy w historii morskich wojen zosta-
ta odpalona torpeda z dystansu oko-
to 400 jardéw (365 m). Problem w tym,
ze Hudscar momentalnie przyspie-
szyl, a poniewaz szedl z predkoscia 11
wezlow, podczas gdy torpeda osiggala
predkos¢ jedynie 9 weztow (tak tak, nie
dziw sie, szanowny czytelniku), zatem
nie mogta dogoni¢ przeciwnika.

»Po walce - pisali Green J. i Massi-
gnani A. — wsrdd torpedystow brytyj-
skiej floty narodzita sie legenda, ze ar-
tylerzysta Shaha poprosit by rozkaz
odpalenia torpedy byt potwierdzony pi-
semnie. Peruwiaticzycy, jego zdaniem
okazali sig odwaznymi ma-

rynarzami i bytoby nieho-
norowo skazywac ich na tak
straszny los. W rzeczy samej
artylerzysta Shaha odpowia-
| dat rowniez za torpedy i od-

palat jg bez zadnych waqtpli-
wosci”.

Péziniej Shah z maksy-
malng predkoscig zwigk-
szyl dystans do 2000 jar-
déw (1830 m). W tym czasie
na Amethyscie zdecydowa-
no, ze wieza artyleryjska
Hudscara jest niesprawna
i Chatfield postanowit prze-
prowadzi¢ abordaz moni-
tora, podchodzac od stro-
ny rufy, jednak o godz. 17:25
de Horsey przestal sygnat
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»Wracajcie!” O godz. 17:30 zaczal szyb-
ko zapada¢ zmrok. Pie¢ minut poz-
niej Peruwianczycy wystrzelili po raz
ostatni, a o godz. 17:45 de Horsey réw-
niez rozkazal przerwanie ognia.

W czasie starcia, ktdre trwalo 2 go-
dziny i 40 minut Shah wystrzelit 237
pociskéw, w tym 32 kal. 9” (2 burza-
ce [wybuchowe], 11 pociskéw Pallise-
ra i 19 pelnych pociskéw Pallisera), 149
kal. 7” (4 burzace [wybuchowe] i 145
pelnych) oraz 56 pociskéw 64-funto-
wych. Amethyst oddal 190 strzatéow
z dziat kal. 64-funtowych. Lacznie An-
glicy wystrzelili 427 pociskéw, w tym
175 przeciwpancernych.

Rezultaty okazaly si¢ kiepskie. W ra-
porcie oficera artyleryjskiego Shaha
por. Charlesa Lindsey’a, ktéry ogladat
Hudscara w Iquique 1 czerwca 1877 r.,
mowi sie o 26 trafieniach, jednak do-
wddca monitora Manuel Carrasco,
wspomina jedynie o 16. Nadbuddéw-
ki pancernika okazaty sie dostownie
pociete, w tym pociskami i odtamka-
mi. Dalsze ogledziny ujawnity znacz-
ng liczbe (Lindsey naliczyt do 40) tra-
fien w pancerz burtowy, jednak stare
angielskie zelazo twardo wytrzymalo
wiekszos¢ uderzen. Wynika z tego, ze
Hudscar nie odniést powazniejszych
uszkodzen. Jego pancerz zostal prze-
bity tylko jeden raz, przy czym doko-
nal tego 9” pocisk burzacy (wybucho-
wy), ktory trafil w prawg burte okoto
15 m od rufy na wysokosci 2 st6p (0,61
m) powyzej linii wodnej. Przebit on
3,5” (88,9 mm) pancerz i eksplodo-
wal w podkiadce z drewna teakowe-
go, a odtamki przeszlty przez kabiny
oficerskie, zabijajac jednego, a raniac
dalszych trzech marynarzy. 3 pelne
pociski wniknetly w glab pancerza na
glebokos¢ 2-3” (51-76 mm), wieze lek-
ko uszkodzily petne pociski 7”. Inne
uszkodzenia wygladaty strasznie, jed-
nak nie stanowily zadnego zagroze-
nia dla okretu. Gléwny saling, gafel
i takielunek byly zniszczone, wszyst-
kie szalupy zniszczone badz powaznie
uszkodzone. Zginat 1, a rany odniosto
dalszych 5 czlonkdéw zatogi.

O godz. 19:40 do przeprowadzenia
ataku na Hudscara z poktadu Shaha
opuszczono parowy potbarkas z ming
wytykowa i welbot z torpeds, jednak
pod ostong ciemnosci cel zdotat sie
ukry¢, poruszajac sie wzdtuz brzegu.
Nazajutrz Hudscar poddat sie flocie
peruwianskiej.

Wiesci o potyczce w zatoce Paco-
cha wywolaly antyrzadowe i antybry-
tyjskie demonstracje w stolicy Peru.
Gdy 6 czerwca 1877 r. Shah zblizyl si¢
do Callao, w bateriach nadbrzeznych
wezwano do dzial obstuge, a wzburzo-
ne tlumy zebraly si¢ na brzegu. Trzeba
bylo zrezygnowac z wejécia do portu
i fregata zaladowata wegiel w péinoc-
nym porcie Paita. Admiral de Hornsey
byt w Peru uwazanym za persona non
grata do roku 1879.

Gléownym rezultatem strategicz-
nym starcia byla decyzja Admiralicji,
by w charakterze jednostki flagowej
Stacji Oceanu Spokojnego utrzymy-
waé okret pancerny. W maju 1878 r.
na Pacyfik skierowano pancernik Tri-
muph. Przez kilka miesiecy oba okre-
ty pelnily stuzbe wspélnie. 8 wrzesnia
kadm. de Horney odwiedzil wyspe Pit-
cairn. W skierowanym do Admiralicji
meldunku znalazly si¢ gérnolotne fra-
zy: ,,Na wyspie osiedlit si¢ jeden cudzo-
ziemiec - Amerykanin - wagtpliwy na-
bytek” - wlasnie one legly u podstaw
opowiadania Marka Twaina ,,Wielka
rewolucja na Pitcairn” (1879).

2 grudnia 1878 r. Triumph przejat
funkcje okretu flagowego, a Shah, kté-
rego dowodztwo objat captain Richard
Bradshow, wyruszyl do Anglii, jednak
po drodze zatrzymat sie¢ na Przyladku
Dobrej Nadziei, gdzie 16 oficeréw i 378
marynarzy weszto w sklad Morskiej
Brygady, bioragcej udzial w trwajace;j
wojnie anglo-zuluskiej (czworo z nich
poleglo). W pazdzierniku 1879 r. frega-
ta przeszta do rezerwy, by juz nigdy nie
powrdci¢ do czynnej stuzby.

W grudniu 1904 r. Shah zostal prze-
robiony na tender weglowy i zmie-
nit nazwe na numer C-470. W dniu
19 wrzesnia 1919 r. jego kadlub zo-
stal sprzedany na ztom, jednak w roku
1926 zatongl na Bermudach. Do dnia
dzisiejszego zachowaly sie zelazne
maszty Shah, ktdre jeszcze w poczat-
kach XX stulecia byly zamontowane
na stynnym flagowcu admirata Nelso-
na okrecie liniowym Victory.

Zakoriczenie

Tworcy pierwszych zelaznych fre-
gat Royal Navy probowali zapewni¢ im
wysoka, niespotykang wczesniej, pred-
ko$¢ pod parg i zaglami oraz uzbro-
i¢ w dziata, zdolne przebija¢ dowolny
istniejacy pancerz, tak by mogly z na-
dziejg na zwyciestwo podejmowacé wal-

ke nawet z pancernikami - jednym sto-
wem, skupi¢ wszystkie zalety, jakie
tylko mogt posiadaé nieopancerzony
okret. Znany historyk brytyjskiej floty
John Fredrick Thomas Jane — wydaw-
ca stynnych z czasem rocznikéw floty -
pisat w roku 1912, ze ,wlasnie te frega-
ty mozna uznac za pierwsze okrety typu
ofensywnego, w ktérych ochrong poswig-
cono na rzecz predkosci i sity ogniowej”.

Jednak, niemal natychmiast po wej-
$ciu do sluzby fregaty typu ,Incon-
stant” staly si¢ przedmiotem surowe;j
krytyki. Ich przeciwnicy na posiedze-
niach parlamentarnych wykazywali,
ze budowa byla droga, a biezace utrzy-
manie wymaga znacznych kosztéw, zas
na morzu sg one do$¢ stabo sterowne.

»Admiralicja - pisal w 1881 kpt-It P.
Mordowin - mimowolnie zafascynowa-
ta sig ich znacznymi gabarytami i za-
pomniata przy tym, ze jednostka jest
ideatem, ktorego jeszcze nigdy nie zre-
alizowano. Kazde blizsze lub dalsze
zblizenie sig do ideatu w jednym wzgle-
dzie oznacza rownoczesnie mankamen-
ty w innych. W zwigzku z tym Smiaty
pomyst Admiralicji, cho¢ nie catkiem
pozbawiony sukceséw, kosztowat rela-
tywnie drogo (jesli ograniczy¢ dziata-
nia wspomnianych okretéow jedynie do
ochrony morskiego handlu Anglii), a ar-
tyleria okazata sig bezskuteczna w wal-
ce ze wspotczesnymi pancernikami”.

W tej sytuacji, pierwsze brytyjskie
zelazne fregaty, okazaly si¢ réwniez
ostatnimi. W przyszto$ci Admiralicja
przedktadala budowe okretéw mniej-
szych, tanszych, z uzbrojeniem bar-
dziej pasujacym do realizacji funkcji
krazowniczych. @
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Rysunek okretu z poczatkowego okresu stuzby.
Rys. © Stanislav Supik
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Historia powstania

Program rozbudowy floty, opra-
cowany przez austriackiego ministra
Marynarki Wojennej wiceadmira-
ta barona Maximiliana von Sterne-
ka i zatwierdzony przez cesarza Fran-
ciszka Jozefa w dniu 8 wrze$nia 1884 r.
przewidywal budowe trzech ,okretéow
torpedowych” (Torpedoschiffe). Dwa
z nich Panther i Leopard zostaly zamo-
wione w angielskiej firmie Armstrong
i zostaly wcielone do styzby w latach
1885-1886. Jednak popelnione pod-
czas prac projektowych btedy, wykryte
przez wiodacego austriackiego budow-
niczego okretéw Zygfryda Poppera,
zmusily kierownictwo Marynarki Wo-
jennej dualnego cesarstwa zrezygno-
waé z budowy trzeciej jednostki we-
dlug planéw pierwszych dwdch.

Jeszcze w lipcu 1885 r. Popper otrzy-
mal polecenie opracowac wstepny pro-
jekt (szkic) trzeciego okretu torpedowe-
g0, a 16 wrzesnia odbyla si¢ narada pod

przewodnictwem kontradmirata Alek-
sandra Eberana von Eberhorsta, na kté-
rej byly dyskutowane sprawy, zwigza-
ne z budowg krazownika torpedowego
«C». whasnie w jej trakcie, zamiast wcze-
$niej przyjetego terminu ,okret tor-
pedowy” zostal przyjety nowy - ,kra-
zownik torpedowy” (Torpedokreuzer).
Zostala podjeta decyzja, ze nowa jed-
nostka winna by¢ rozwinieciem istnie-
jacego projektu, lecz ze wzmocnionym
uzbrojeniem (cztery dziata 120 mm
L/35 zamiast dwdch), z predkoscig nie
mniej, niz 16 wezléw i odpowiednio, co
najmniej wieksza o 50 ton wypornoscia.

Tym razem morski departement po-
stanowil ulokowa¢ zaméwienie w ro-
dzimej stoczni Stabilimento Tecnico
Triestino (S.T.T.) w Triescie, jednak ko-
tly, maszyny i elementy maszyny stero-
wej postanowiono zamoéwi¢ w Anglii.
Tym nie mniej, do firmy Armstrong
zostalo wystane zaproszenie do udzia-
tu w konkursie.

Na podstawie rysunkéw Panthe-
ra i przedtozonego przez Poppera
szkicowego projektu, morski komi-
tet techniczny opracowal szczegélo-
wy projekt krazownika torpedowe-
go o wypornosci 1658 t i uzbrojeniem,
skladajacym si¢ z czterech dziat 120
mm. Oferta firmy Armstrong wpty-
neta 20 stycznia 1886 r.

Jesli projekt Poppera-MKT ogol-
nie powtarzal dwa poprzednie okre-
ty, réznigc sie jedynie zwigkszona
dlugoscia, to firma Armstrong za-
proponowata zupelnie nowy pro-
jekt ze zmniejszong powierzchnig
owreza i zmniejszonymi przekroja-
mi dziobu i rufy. Przy diugosci mie-
dzy pionami 73,2 m, okret winien byl
mie¢ wypornoé¢ 1680 t. Oba projek-
ty gwarantowaly $rednig predkosé
17 weztéw przy naturalnym i 18 we-
216w przy wymuszonym ciggu.

Po rozpatrzeniu obu przedstawio-
nych projektéw, Morski departament
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Stocznia

Stepka Wodowanie

Wcielenie Uwagi

Tiger S.T.T., San-Rocco

5.10.1886 28.06.1887

14.03.1888 Ztomowanie 1920

w swoim sprawozdaniu z 16 mar-
ca 1886 r. zaoprobowal projekt Pop-
pera-MKT. Po przeprowadzeniu po-
wtérnych obliczen, dlugo$¢ kadtuba
zwiekszono o jedna spacje (0,61 m)
w poréwnaniu z pierwotnym projek-
tem, zwiegkszajac wymiary kotlowni,
przy czym wyporno$¢ wzrosta 0 24,9 t,
a zapas wegla - 07,8 t.

Pod koniec tego samego miesig-
ca dyrekcja S.T.T. wycenita budowe
na 780 tysiecy koron w zlocie. Podpi-
sany 25 maja kontrakt gwarantowal
przekazanie okretu zamawiajacemu
po uplywie 15 miesiecy i osiggnie-
cie przez neigo podczas préb odbior-
czych $redniej predkosci 18 weztow
przy wymuszonym ciggu, przy czym
za kazda jedng dziesiatg wezla po-
nad 18,5 w firma miata otrzymac¢ pre-
mie w wysokos$ci 3000 koron. Stalowa
walcéwke dostarczato Alpejskie To-
warzystwo Goérniczo-Hutnicze, duze
stalowe odlewy - stewy dziobu i rufy,
rama piora steru itd — byly zaméwio-
ne w angielskiej firmie Jessop & Sons
w Sheffield. Nadzdr nad budowa zo-
stal zlecony wréciwszemu z Anglii in-
zynierowi Z. Popperowi.

Stepka krazownika torpedowego zo-
stala polozona 5 pazdziernika 1886
r. na pochylni w San Rocco. Decyzjg
z dn. 12 marca 1887 r. okret otrzymat
nazwe Tiger (Tygrys). 28 czerwca na-
stapito wodowanie, jednak 20 wrze-
$nia kierownictwo S.T.T. byto zmuszo-
ne powiadomi¢ Morski Departament,
ze nie zdota dotrzyma¢ terminu ukon-
czenia budowy, poniewaz duza par-
tia stalowej walcowki dostarczone
przez Alpejskie Towarzystwo Goérni-
czo-Hutnicze, zostala zareklamowana
przez inspekcje nadzoru budowy okre-
tow z uwagi na to, ze jej wytrzymatosé
nie odpowiadata odpowiednim angiel-
skim wzorcom.

Pierwsze wyijécia krgzownika na pro-
by predkos$ci odbyly sie w miesiecach
luty-marzec 1888 r. Podczas czterogo-
dzinnej préby 8 marca okret przepty-
nat 70,4 mil, osiagajac $rednig predkosé
17,6 wezta. Na oficjalnej 25-godzin-
nej prébie, przeprowadzonej 12-13
marca, Tiger osiagnal najwieksza pred-
kos¢ 19,25 weztéw (Srednia — 18,78 w)
przy wymuszonym ciggu i odpowied-
nio 18,24 i 18,02 w - przy naturalnym
ciggu. Za przekroczenie kontraktowej

predkosci firma otrzymata 6000 koron
premii, a naliczona kara w wysokosci 65
875 koron zostata anulowana, uwzgled-
niajac niesprzyjajacy zbieg okolicznosci
i brak bezposredniej winy w niedotrzy-
maniu terminu gotowosci okretu.

14 marca 1888 r. krgzownik torpe-
dowy Tiger zostal oficjalnie wcielony
w sklad austro-wegierskiej Marynarki
Wojenne;j.

Budowa czwartej jednostki, prze-
widzianej przez program z 1891 roku
(wedlug niektdérych zrdédel, miat on
otrzyma¢ nazwe Puma), nie zostata
rozpoczeta. Z poczatku kierownictwo
c.k. MW chciato uzyska¢ informacje
o prébach nowego wloskiego krazow-
nika Giovanni Bausan, a nastepnie
sankcjonowa¢ budowe trzech krazow-
nikéw typu ,Zenta”, bardziej odpowia-
dajacych ogélnym tendencjam rozwo-
ju okretéw klasy krazownikow.

Opis konstrukji

Konstrukcyjnie Tiger byl powtd-
rzeniem Panthera i Leoparda, rdzniac
sie zwigkszona dlugoscia i dodatko-
wa parg sponsonéw dziatowych. Dla
zmniejszenia przeglebienia na rufe,
jaki posiadaly wcze$niej zbudowane
jednostki, kotlownie i bojowe stanow-
sko dowodzenia zostaly troche¢ przesu-
niete do przodu. Tym nie mniej, przy
maksymalnej wypornosci okret posia-
dat przeglebienie na rufe 0,61 m.

Stalowy kadlub z nieduzg siodlo-
watoécig byl budowany wedtug roz-
powszechnionego wéwczas schematu
z polpokiadem dziobowym i podnie-
sionym poétpokiadem rufowym, po-
taczonymi wysokim nadburciem.
Glebokos¢ przedzialéw dennych wy-
nosita 6,159 m. Stewa dziobowa posia-
data ksztalt taranu. Sylwetka jego byla
ksztaltowana dwoma wysokimi komi-
nami, dwoma masztami i znajdujaca
sie na $rodokreciu nadbudéwkg z po-
mostem dowodzenia. Na masztach
mozna bylo podnosi¢ pomocnicze oza-
glowanie — cztery skoéne Zagle o ogol-
nej powierzchni 305 m2. W rzeczy-
wistoéci okret nigdy nie ptywal pod
zaglami, a na poczatku lat 1890-tych
osprzet zaglowy zostal zdemontowany.

Krazownik posiadal dwa ciggle po-
ktady - gérny i srodkowy (pancerny).
Poklad pancerny sktadat sie z dwdch
warstw blach stalowych o grubosci 18

mm i rozciagal si¢ tylko nad przedzia-
tami maszynowni i kottowni. Wzdtuz
burt byly one ostaniane burtowy-
mi zasobniami wegla, a poprzeczne
bunkry weglowe ostaniaty kottow-
nie z przodu i tylu przed wzdluznym
ogniem artylerii.

Jak i poprzednie okrety, Tiger po-
siadata dwie dwucylindrowe piono-
we sprzezone maszyny parowe, dla
ktérych pare wytwarzaty cztery dwu-
stronne kotly cylindryczne. Kotly i ma-
szyny parowe byl rozmieszczone w jed-
nej maszynowni i dwdch kottowniach.
Cisénienie robocze pary - 9,5 atm. Pro-
jektowa moc maszyn wynosila 6000
KM przy ciggu wymuszonym, co win-
no bylo zapewni¢ predkos¢ 18 weztdw.
Maksymalna moc, osiagnieta na pro-
bach, wyniosta 5692 iKM przy natu-
ralnym i 6222 iKM przy forsowanym
ciagu, co pozwolilo na przekrocze-
nie wielkosci 19,2 wezta, chociaz przez
krotki czas. Przy pelnym zapasie wegla
322 t krazownik mogt przeptynac 1260
mil. Owczesna jakos¢ wykonania me-
chanizmow, szczegdlnie kottdw, pozo-
stawialo wiele do zyczenia, co negatyw-
nie odbilo si¢ na losie okretu.

Parowa maszyna sterowa znajdowa-
ta sie ponizej linii wodnej i mogta by¢
poruszana z trzech miejsc: z bojowego
stanowiska dowodzenia, dziobowego
pomostu i rufowego stanowiska stero-
wego. Bojowe stanowisko dowodzenia
byto potaczone telefonami i dzwonka-
mi z maszynownia, komorami amuni-
cyjnymi, przedzialami wyrzutni tor-
pedowych, stanowiskami sterowania,
przedzialem maszyny sterowej i kajuta
dowddcy. Na pomoscie dziobowym i na
pétpokiadzie rufowym byly zamonto-
wane reflektory o $rednicy 60 cm.

Trzeci austro-wegierski krazownik
torpedowy réznit si¢ od poprzednikéw
dwukrotnie silniejszym uzbrojeniem
artyleryjskim. Cztery stalowo-brazo-
we dziala 120 mm L/35 Kruppa wz.
1880 na centralnej podstawie byl roz-
stawione wzdluz burt w sponsonach
na gérnym pokladzie — parami w rejo-
nie pierwszego komina i przy uskoku
polpokiadu rufowego. Szybkostrzel-
na artyleria sktadata sie z sze$ciu dziat
Hotchkissa 47 mm L/33 i czterech pie-
ciolufowych dzialek rewolwerowych
Hotchkissa 47 mm L/25 z bocznym za-
silaniem. Cztery dziata szybkostrzelne
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1 2 3 4

A zamy 33 Kadtub nad linia wodna, kraty komindw, kotwice, uzbrojenie, itd.
B biaty 34 Kominy, nawiewniki, Swietliki, lodzie, itd.

C ciemnozielony 80 Kadtub pod linia wodna

D ochra 63 Relingi

E drewno (teak) - Drewniany poktad

F zloty 16 Godto, napis na rufie

G brazowy 54 Sruby

H czerwony 19 Lewe $wiatto pozycyjne

I zielony 2 Prawe Swiatto pozycyjne

1. pozycja

2. kolor

3. nr barwy dla HUMBROL
4. miejsce

Schemat malowania z ok. 1890 .

Rys. © Stanislav Supik
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Krazownik torpedowy Tiger

Dane taktyczno-techniczne

Wypornos¢: projektowa — 1683 t, standardowa — 1730 t
Wymiary: dtugosc — 76,02 m (74,16 m LW); szerokos¢ — 10,6 m; zanurzenie — 4,3 m
I 4 dwupaleniskowe kotty cylindryczne; 2 dwucylindrowe pionowe sprzezone
sitownia:
maszyny parowe; moc 6000 KM
Predkos¢: 18w
Zapas wegla: petny —322t
Zasieg ptywania: 1260 (17,5) mil morskich
poktad — 36 mm tylko nad maszynownig i kottowniami), bojowe stanowisko
Pancerz: ;
dowodzenia — 40 mm
.- 4x120 mm L/35 dziata, 647 mm L/33 dziata szybkostrzelne, 4x47 mm L/25
Uzbrojenie: . .
dziata rewolwerowe, 4x350 mm nawodne wyrzutnie torpedowe
Zatoga: 13 oficeréw, 175 podoficeréw i marynarzy

dziala staty na gérnym pokladzie w re-
jonie §rodokrecia, po jednym - na pét-
pokiadach dziobowym i rufowym i po
dwa - po nimi. Amunicja do dziat byla
przechowywana w dwéch komorach
amunicyjnych (dziobowej i rufowej).

W trakcie przeprowadzonej w 1896
r. modernizacji dotychczasowe 47 mm
»krétkolufowe” rewolwerowe dzia-
ta zostaly zamienione na dziesie¢ no-
wych 47 mm L/44 dzial firmy Skoda,
ktdre zostaly zamontowane na dotych-
czasowych stanowiskach.

Torpedowe uzbrojenie bylo re-
prezentowane czterema 350 mm na-
Tiger w arsenale morskim w Poli, 1888 r.

wodnymi wyrzutniami torpedowy-
mi. Dwie byly zamontowane na state
w stewach, a dwie staly na §rédokreciu
w rejonie grotmasztu (przed sponso-
nami dzial 120 mm) na kulowych pod-
stawach obrotowych.

Przebieg stuzby

Po zakonczeniu préb morskich
i podniesieniu bandery, Tiger prze-
plynatl do arsenatlu marynarki wojen-
nej w Poli, gdzie zostalo zamontowane
artyleryjskie i torpedowe uzbrojenie.
Pierwszym dowddca okretu zostal ka-
pitan 2 rangi arcyksiaze Karol-Ste-

fan. Od 12 czerwca do 24 lipca 1888
r. krgzownik znajdowat sie w kampa-
nii jako okret flagowy flotylii torpe-
dowej. W jej sktadzie ptywatl tez w na-
stepnym roku, od 13 czerwca do 16
lipca, a w 1890 r. udat si¢ w pierwszy
rejs zagraniczny.
Po trzytygodniowych ¢wiczeniach
w skladzie eskadry, 21 lipca 1890 r.
Tiger dolaczyt do najnowszych pan-
cernikoéw Kronprinz Erzherzog Ru-
dolf, Kronprinzessin Erzherzogin Ste-
fan i krazownika Kaiser Franz Joseph
I, udajacym sie na Baltyk przez Anglie
i Morze Pélnocne. Trasa rejsu eskadry
przebiegala przez Gibraltar, Portsmouth
i Kopenhage. Po wplynieciu na Baltyk
Kronprinz Erzherzog Rudolf odtaczyt sie
i skierowal do Kilonii, pozostale okrety
- do szwedzkiej Karlskrony, dokad przy-
plynety 24 sierpnia, a po kilku dniach
réwniez przeptynetly do Kilonii, gdzie
wziely udzial w wojennomorskiej pa-
radzie, ktorg odbieral cesarz Wilhelm
II. W droge powrotna zespdt wyruszyl
29 wrzeénia — poprzez Skagen, Cherbo-
urg, Lizbone i Palermo. 13 pazdziernika
Tiger odlaczyl sie od eskadry i poptynat
do Messyny, w celu uzupelnienia zapasu
wegla i przeprowadzi¢ czyszczenie ko-
Fot. zbiory Franza Bilzera
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Tiger zacumowany do boji, lata 1901-1906.

tlow. Po powrocie do Poli 26 pazdzierni-
ka zostal odstawiony do rezerwy.

W ciggu nastepnych lat — podczas
kampanii 1891, 1892 i 1894 lat - kra-
zownik spedzal w kampanii $rednio
od sze$ciu do o$miu tygodni, biorac
udzial w manewrach Letniej Eska-
dry (Sommereskadre) na Adriatyku,
a w pozostalym czasie, jak i przez cate
1893, 1895 i 1896 lata, znajdowat sie¢
w rezerwie pierwszej lub drugiej linii.
W 1896 roku okret przeszdt duzy re-
mont silowni, rdwniez zostala zamie-
niona szybkostrzelna artyleria.

8 marca 1897 r. Tiger ponownie zo-
stal wcielony do linii dla wzmocnienia
austro-wegierskiej eskadry blokadowej
przy Krecie. Po dwutygodniowym pty-
waniu przy dalmackim wybrzezu, dla
prze¢wiczenia obsady maszynowni,
25 marca krazownik wyplynal z Trie-
stu do miejsca przeznaczenia, eskor-
tujac zafrachtowany statek pasazerski
Elektra, na pokladzie ktérego znajdo-
walo sie 678 oficeréw i zolnierzy 2. ba-
talionu 87. Putku Piechoty. 29 marca
Tiger i Elektra rzucily kotwice w Zato-
ce Suda na péinocno-zachodnim cy-
plu. U wybrzezy Krety okret pozo-
stawal w ciagu tego roku. Gtéwnym
zadaniem jego zalogi bylo niesienie
stuzby policyjnej i rozwigzywanie kon-
fliktéw miedzy grecka i turecka ludno-
$cig wyspy, niedopuszczenie do zbroj-
nych potyczek i obserwacja przerzutu
morzem regularnych oddziatéw grec-
kiej armii. Tak na przyktad, 12 kwiet-

nia artyleria krgzownika zniszczyta tu-
recki bunkier.

Nocg z 24 na 25 pazdziernika Tiger
znalazt si¢ w bardzo niebezpiecznej
sytuacji. Okret stal na kotwicy przy
wejsciu do zatoki Kissamo, gdy od
péinocnego wschodu nadlecial szkwa-
listy sztormowy wiatr, ktéry wywo-
tat duze fale. Kotwica nie trzymata
i okret zaczeto znosi¢ na nadbrzezne
skaty. Dowddca okretu kapitan 2 ran-
gi Gustaw Ritter von Chimotti-Stein-
berg byl zmuszony odcig¢ fancuch ko-
twiczny i ukry¢ si¢ w ostonietej zatoce
Grabusa. 15 listopada, przy pomocy
nurkéw zostata podniesiona z dna ko-
twica z faicuchem.

31 marca 1898 r. Tiger powrdcil do
Poli i zostal odstawiony do rezerwy,
w ktorej przebywal do 29 maja 1900
r. 30 maja ponownie rozpoczal kam-
panie i jako okret flagowy 2 dywizji,
w ciggu trzech miesiecy ptywatl w skla-
dzie Letniej Eskadry, po czym ponow-
nie zostal odstawiony do rezerwy.

W 1901 roku krazownik przeszedl
kolejna modernizacje, w trakcie ktd-
rej zostaly zamontowane burtowe step-
ki przeciwprzechylowe, nowa parowa
maszyna sterowa, a takze 5-kilowatowe
turbodynamo, przeznaczone dla zasila-
nia wewnetrznego o$wietlenia i polep-
szenia wentylacji komér amunicyjnych.
W latach 1902 i 1903 Tiger ptywat pod-
czas kampanii okolo trzy miesigce, bio-
rac udzial w rejsach szkoleniowych Let-
niej Eskadry, ale 15 wrze$nia 1903 r.

Fot. zbiory Franza Bilzera

zostal rozbrojony i odstawiony do bez-
terminowej rezerwy.

Na poczatku nastepnego roku Mor-
ski Komitet Techniczny otrzymat
polecenie przygotowal propozycje
przezbrojenia okretu. 19 lutego na po-
siedzeniu Morskiego Departamentu
zostaly rozpatrzone cztery warianty:

« zachowanie uzbrojenia w skladzie
czterech starych dziat 120 mm wz. 1880;

« przerobienie tych dzial na szybko-
strzelne, poprzez zamiane zamka i od-
dzielnego tadowania pocisku i tadunku
miotajacego w tuskach;

o zamiana starych dzial 120 mm
L/35 na szybkostrzelne dziala Kruppa
120 mm L/40;

 zamiana dzial 120 mm na cztery
szybkostrzelne dziala 66 mm o dt. lufy
45 kalibréw.

Jednak zadna z propozycji nie zosta-
ta zrealizowana. Dokladna inspekcja
krazownika, przeprowadzona w stycz-
niu 1905 roku wyjawita, ze rurki ko-
ttowe posiadajg mnostwo defektow
i wymagajg zamiany, podczas gdy ma-
szyny i kadtub znajdujg sie w dobrym
stanie. Biorac pod uwage, ze 20-let-
ni okret posiada niezbyt duza wartos¢
bojowa, zostalo postanowione przebu-
dowa¢ go na jacht admiralski - w za-
mian wymagajacego pilnej zamiany
starego jachtu Pelikan, ktéry z kolei
mial by¢ przebudowany na baze pty-
wajaca torpedowcow.

Projekt przebudowy zaczeto w czer-
wcu, a 9 listopada 1905 r. Arsenal Ma-
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Tiger po przebudowie na jacht i pod nowa nazwa Lacroma.

rynarki Wojennej w Poli otrzymat ze-
zwolenie na rozpoczecie prac. Cate
dotychczasowe uzbrojenie zostato
zdemontowane i zamienione na sze$¢
dziat 47 mm L/44 (dwa - Hotchkis-
sa, pozostale — Skoda), przeznaczo-
nych gléwnie do salutowania. Burtowe
sponsony zostaly zdemontowane, na
rufie urzadzono luksusowe pomiesz-
czenia dla wysoko postawionych pa-
sazerow, pojawita sie nowos¢ dwcze-
snego czasu - radiostacja. Lecz ogdlnie
sylwetka okretu niezbyt sie zmienita.
Zatoga zmniejszyla si¢ do 177 ludzi.

Lacroma w ciekawym ujeciu prezentujacym rozbudowang czes¢ rufowa z pomieszczeniami admiralskimi, itp.

Rozkazem z 29 stycznia 1906 r.
Tiger zostal skreslony z listy okre-
tow bojowych c.k. Marynarki Wojen-
nej i zaliczony do kategorii jednostek
specjalnego przeznaczenia pod nazwa
Lacroma. Po przeprowadzonych 9 lip-
ca 1906 r. probach morskich, ponow-
nie podnidst bandere i zostat wcielo-
ny do stuzby.

Stuzba w charakterze jachtu nie
byta wypetniona wyrédzniajacymi
si¢ wydarzeniami. Na pokladzie La-
cromy niejednokrotnie przebywal
nastepca tronu arcyksigze Franci-

szek-Ferdynand, ale najcze$ciej — wy-
sokiej rangg oficerowie floty. Bral on
udziat w uroczysto$ciach wodowa-
nia pancernika Erzherzog Franz Fer-
dinand (30 wrze$nia 1908 r.) i pancer-
nika Szent Istvdn (15 stycznia 1914
r.). W 1915 r. okret zostat rozbrojony
i odstawiony do rezerwy, ale zaczyna-
jac od 16 lipca 1916 r., byt wykorzy-
stywany jako plywajace koszary dla
zalég niemieckich okretéw podwod-
nych w Poli.

15 listopada 1918 r. wojennomor-
skie dowddztwo aliantéw na Adriaty-

Fot. zbiory Zvonimira Freivogla
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Jeszcze jedno ujecie Lacromy, tym razem od dziobu.

ku przekazato jacht, jako okret flagowy
starszemu jugostowianskiemu naczel-
nikowi Marynarki Wojennej, admirato-
wi Metoczowi Kochowi. Na jego pokta-
dzie przeplynatl on z poczatku do Splitu,
a 25 listopada — do zatoki Castello, gdzie
znajdowaly si¢ internowane przez Ame-
rykanéw pancerniki Radetzky i Zrinyi
z torpedowcami Nr 2 i Nr 52.

2 grudnia 1918 r. Lacroma zostala
okretem flagowym floty samozwanczo
ogloszonego Krolestwa Serbéw, Chor-
watéw i Stowencow, jednak zgodnie
z Paryskim Porozumieniem z 1920 r.

zostala przyznana Wielkiej Brytanii
w ramach reparacji wojennych, ktéra
sprzedata okret wioskiej firmie ztomo-
wej. W tym samym roku byty Tiger zo-
stal zeztomowany. e
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Jarostaw Palasek

Geneza, projektowanie i budowa

Bedacy zwolennikiem rozwoju ame-
rykanskiej floty pancernej! Sekretarz
Marynarki Benjamin F. Tracy? w dniu
16 lipca 1889 roku powotal przy swo-
im urzedzie specjalng Rade Politycz-
ng. Jej pierwszym zadaniem mialo by¢
przeanalizowanie mozliwosci zaatako-
wania Stanéw Zjednoczonych od stro-
ny morza. Kolejnym bylo przygotowa-
nie koncepcji realizacji wizji ,,potegi
morskiej” - budowy floty o dalekim
zasiegu zdolnej do walki z nieprzy-
jacielskimi flotami na ich wtasnych
wodach. W raporcie przedstawio-
nym Sekretarzowi w dniu 20 stycz-
nia 1890 roku Rada min. rekomendo-
wala pietnastoletni program rozwoju
amerykanskiej marynarki wojennej.
Proponowata ona w jego ramach bu-
dowe dwdch flot pancernych. Pierw-
sza z nich mialo stanowi¢ 10 szybkich
(o predkosci okoto 17 weztéw) pancer-
nikéw o duzym zasiegu - 10,8 tys. Mm
przy 10 wezlach oraz do 13 tys. Mm
przy predkosci ekonomicznej. Mia-
ty one pozwoli¢ na przeniesienie dzia-
tan bojowych na wody nieprzyjacie-

lowa - czwarty z amerykanskich predrednotéw byt tak
naprawde pierwszym ,petnomorskim” pancernikiem floty

Stanow Zjednoczonych.

cer

la. Druga flota liczaca 25 mniejszych
pancernikéw, miata by¢ przeznaczo-
na do dziafania na zachodnim Atlan-
tyku (od ujscia rzeki Sw. Wawrzyn-
ca po wyspy Windward na Karaibach
i Paname) oraz wschodnim Pacyfi-
ku. Rada rekomendowata takze budo-
we tacznie 167 mniejszych jednostek:
krazownikéw, taranowcéw i torpe-
dowcoéw przeznaczonych do obrony lo-
kalnej. Koszt realizacji tego programu
oszacowano na zawrotng oéwcze$nie
kwote 281,5 mIn dolaréw. Byta ona po-
réwnywalna z suma budzetéw amery-
kanskiej marynarki wojennej za 15 po-
przednich lat!

Zaproponowany przez Rade Po-
lityczng przy Sekretarzu Marynar-
ki program byl nie do przyjecia dla
Kongresu Stanéw Zjednoczonych.
Oznaczal on bowiem praktycznie za-
konczenie amerykanskiej polityki izo-
lacjonizmu i faktyczne rozpoczecie
realizacji dazen imperialistycznych,
ktérym byta przeciwna wiekszos¢
kongresmendéw. Nawet wspierajacy Se-
kretarza Tracy senator Eugene Hale
ze stanu Maine byl sceptyczny do re-

Fot. Library of Congress

nik Jowa

alizacji tak duzego przedsiewziecia
obawiajac sie, ze jego olbrzymie kosz-
ty spowodujg nie przyznanie fundu-
szy na budowe jakiegokolwiek okretu.
Sam Tracy mial nadzieje, ze program
bedzie realizowany stopniowo. Kiedy
wiec w kwietniu 1890 roku Izba Re-
prezentantéw zaaprobowala budowe
trzech pancernikéw krotkiego zasie-
gu o wypornosci po 8500 tons, rozpo-
czal on proby wptywania na Senat dla
ztagodzenia z kolei jego stanowiska.
W dniu 30 czerwca 1890 roku Kon-
gres, ktory obawial sie rozwoju floty
oceanicznej, ostatecznie autoryzowal
budowe pancernikéw przeznaczonych
do dziatania na wodach przybrzez-
nych. Trzy okrety typu ,Indiana™
mialy wiec zosta¢ zbudowane na pod-
stawie okre$lonej w raporcie Rady Po-

1. Poczatki jej rozwoju na tle wewnetrznej i zewnetrz-
nej sytuacji Marynarki Wojennej Stanéw Zjednoczonych
zostaly przedstawione w artykule o pierwszym amery-
kanskim pancerniku Texas - OW 2/2013.

2. Benjamin Franklin Tracy (26.4.1830-6.8.1915). Re-
publikanin, prawnik, generat brygady piechoty, Sekre-
tarz Marynarki od 6.3.1889 do 4.3.1893 r. w administra-
¢ji prezydenta Benjamina Harrisona.

3. Cykl artykuléw o pancernikach typu ,Indiana”:
OW 3-6/2014.
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litycznej charakterystyki pancernikéw
pierwszej klasy o zasiegu ograniczo-
nym (zapasem) wegla*. Przedsiewzie-
cie to bylo pierwszym w ramach racjo-
nalnego programu rozbudowy floty
Stanéw Zjednoczonych zaproponowa-
nego w raporcie Rady Politycznej przy
Sekretarzu Marynarki.

Nastepnym w konsekwencji kro-
kiem powinno by¢ rozpoczecie budo-
wy pancernikéw dalekiego zasiegu.
Zgodnie z proponowang przez Rade
charakterystyka jednostki te mia-
tyby by¢ uzbrojone w dziata kalibru
305 mm L/35, bedace wersja rozwojo-
wa zastosowanych w projekcie pierw-
szego pancernika amerykanskiego -
Texas. Podwojne ich wieze mialy by¢
ustawione w czeéciach dziobowych
i rufowych okretéw. Artylerie do zwal-
czania nieopancerzonych lub lekko
opancerzonych celéw mialy stanowi¢
nowe, szybkostrzelne dziata kalibru
127 mm. Zasadniczym elementem sys-
temu ochrony biernej jednostek miat
by¢ burtowy pas pancerny o grubosci
jedynie 127 mm usytuowany 1,45 m
ponad i 1,52 m ponizej linii wodnej.
Pancerz poziomy okretu, ktéry byl
usytuowany na wysoko$ci gornej kra-
wedzi pasa burtowego, miat mie¢ gru-
bos$¢ 76 mm. Opancerzenie wiez dzial
artylerii gléwnej jednostki miato mie¢
grubos¢ 406 mm. Nominalny zapas
paliwa pancernikéw o duzym zasiegu
mial by¢ zwigkszony kosztem obrony
biernej do 685 ton, co mialo umozli-

wia¢ im pokonanie 5400 Mm z pred-
koscig 10 weztéw.

W poczatkach ostatniego dziesiecio-
lecia XIX wieku wéréd amerykanskich
kongresmenéw przewage mieli zwo-
lennicy wojny krazowniczej i budowy
okretéw przeznaczonych do zwalcza-
nia nieprzyjacielskiej zeglugi. W zwigz-
ku, z tym w nastepnym roku po auto-
ryzowaniu budowy pancernikéw typu
»Indiana”, Kongres zatwierdzil budo-
we tylko jednego okretu - krazowni-
ka pancernopokladowego Minneapo-
lis - blizniaczego do autoryzowanego
w 1890 roku Columbia. Wraz ze zmiang
w 1891 roku ukladu sit w Izbie Repre-
zentantéw przewage zyskali Demokra-
ci, co spowodowalo nasilenie si¢ sporéw
o ksztalt floty wojennej z konserwatyw-
nym Senatem. W ich efekcie zwolenni-
kom budowy floty pancernej w dniu 19
lipca 1892 roku udato si¢ przeforsowaé
autoryzacje przez Kongres dwdch ta-
kich okretéw. Pierwszym z nich mial
by¢ krazownik pancerny o wyporno-
$ci 8000 tons, a drugim czwarty ,,petno-
morski pancernik obrony wybrzeza™.
Zgodnie z decyzja Kongresu pierw-
sza z jednostek miala zosta¢ zbudowa-
na za kwote nieprzekraczajaca 3,5 mln.
dolaréw, a koszt budowy drugiej miat
wynie$¢ maksymalnie 4 mln. dolaréw.
W dniu 31 lipca Sekretarz Marynarki
Benjamin F. Tracy zatwierdzit dla nich
odpowiednio nazwy Brooklyn® i Iowa.

W dniu 28 wrzeénia 1892 roku Mi-
nisterstwo Marynarki oglosito poste-

Charakterystyka taktyczno-techniczna pancernika o duzym zasiegu
wg raportu Rady Politycznej z 1890 roku

uzbrojenie:

wypornos¢ (projektowa): 10 000 tons

wymiary:

- dtugos¢ catk./na KLW 106,43 m/99,52 m

- szeroko$¢ maksymalna 21,79 m

- wysokos¢ boczna 11,68 m

- zanurzenie (projektowe) 7,73m

projektowa indykowana moc maszyn: 11000 HP*

predko$¢ maksymalna: 17w

zasieg projektowy: 5400 Mm przy 10w
4 dziata 305 mm L/35 (2 x 1)
10 dziat 127 mm (10 x 1)

12 dziat 6-funtowych (57 mm) (12 x1)
6 dziat 1-funtowyche (37 mm) (6 x 1)

2 dziata rewolwerowe 37 mm (2 x1)

6 wyrzutni torpedowych 457 mm (6 x 1)

opancerzenie:

pas burtowy: 127 mm
poktady pancerne: 76 mm
wieze artylerii gtownej: 406 mm

Wag N. Friedman U.S. Battleships. An lllustrated Design History

* Jednostka mocy uzywana dawniej w krajach anglosaskich zwana angielskim koniem parowym. 1HP =1,0139 KM = 0,746 kW.

powanie przetargowe na budowe oby-
dwu tych okretéw. Oferty na realizacje
zamoéwienia w oparciu o projekt za-
proponowany przez Biuro Budoéw
i Remontéw” zostaly otwarte w dniu
13 grudnia tego samego roku. O kon-
trakt na budowe pancernika Iowa
ubiegaly sie stocznie: Newport News
Shipbuilding nad Drydock w Newport
News z kwota 3233 tys. dolaréw; Union
Iron Works z San Francisco z 3150 tys.
dolaréw; William Cramp and Sons
z Filadelfii z 3010 tys. dolaréw, a takze
Bath Iron Works z Bath w stanie Ma-
ine z kwotg 3185 tys. dolaréw. Krazow-
nik Brooklyn zamierzaly zbudowaé
te same stocznie z tym, ze najnizsze
dwie oferty zlozyty Union Iron Works
z San Francisco z kwota 3050 tys. do-
laréw oraz William Cramp and Sons
z Filadelfii z 2986 tys. dolaréw. Zgod-
nie ze specyfikacja przetargowa kwoty
ofert nie obejmowaly kosztéw uzbroje-
nia i opancerzenia.

W zwigzku z tym, Ze najnizsze ceny
ofertowe dostawy obydwu tych jedno-
stek zlozyla stocznia William Cramp
z Filadelfii, w ktérej budowano juz
blizniacze pancerniki Indiana i Mas-
sachusetts, w prasie amerykanskiej
pojawily sie glosy o zagrozeniu zmo-
nopolizowaniem przez nig budowy
duzych okretéw amerykanskich. Se-
kretarz Tracy, biorac dodatkowo pod
uwage potrzebe rozdzielenia kontrak-
tow pomiedzy stocznie Wschodnie-
go i Zachodniego Wybrzeza rozpatry-
wal mozliwo$¢ powierzenia budowy
dwoéch nowych jednostek pancernych
drugiej w kolejnosci ztozonych ofert
stoczni Union Iron Works z San Fran-
cisco. Poniewaz jednak w przypadku
pancernika Iowa réznica w wartosci
ofert obydwu tych stoczni byla wiek-
sza niz akceptowalne 3% Sekretarz
proponowal zbudowanie przez Union
Iron Works tylko krazownika pancer-
nego Brooklyn. Uzaleznit to jednak od

4. W Raporcie okre$lono je jako: ,,1st class Battle Ship
of Limited Coal Endurance”

5. Okreslony w uchwale Kongresu jako: ,,Sea-Going,
Coast Line Battleships” poczatkowo byt klasyfikowany
jako ,,Sea-Going Battleship No.1” - ,,pancernik petno-
morski Nr 17,

6. Artykut o tym okrecie - OW 3/1998.

7. Am.: Bureau of Construction and Repair - istnie-
jaca do 1940 r. komérka organizacyjna Marynarki Wo-
jennej Stanéw Zjednoczonych odpowiedzialna za nad-
z6r nad: projektowaniem, budowami, przebudowami,
zakupem, obstuga i remontami jednostek ptywajacych
floty wojennej, a takze za zarzadzanie stoczniami pro-
dukcyjnymi i remontowymi oraz laboratoriami badaw-
czymi i instalacjami lgdowymi amerykanskiej Marynar-
ki Wojennej.
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opinii Gléwnego Konstruktora Philipa
S. Hichborna?® i Gléwnego Mechanika
George W. Melville®. Sama stocznia
William Cramp zgadzala si¢ na taki
podziat zamoéwienia. Ostatecznie jed-
nak w dniu 11 stycznia 1893 roku se-
kretarz Tracy zdecydowal, ze obydwa
nowe okrety pancerne zostang zbudo-
wane przez William Cramp and Sons
Ship and Engine Building Co. w Fila-
delfii w stanie Pensylwania. Swa decy-
zje uzasadnil najnizsza ceng ztozonych
ofert, ktéra w przypadku Jowa zostata
przyjeta na 3010 tys. dolaréw oraz du-
zym jej doswiadczeniem w budowie
okretow. Podpisany miesigc pozniej
kontrakt zawieral klauzule premiuja-
ca lub karzaca stocznie kwotg 50 tys.
dolaréw za zwiekszenie lub obnizenie
predkosci jednostki o kazde 0,25 we-
zla od kontraktowych 16 weztéw. Stal
dla obydwu okretéw budowanych
przez stoczni¢ William Cramp miata
wyprodukowaé Carbon Steel Compa-
ny z Pittsburga w stanie Pensylwania,
a plyty pancerza i odkuwki Bethlehem
Iron Company z Bethlehem w tym sa-
mym stanie.

Rozwiazania projektowe pancer-
nika Jowa powstaly w oparciu o plan
ogoblny budowanych wlasnie pancer-
nikéw typu ,,Indiana”. Zgodnie z kon-
cepcja Rady Politycznej okret mial za-
pewniaé ochrone dalekich szlakow
handlowych. Biuro Budéw i Remon-
tow optowalo z kolei za mozliwie du-
zym zmniejszeniem ci¢zaru jednostki.
Artylerie gléwng okretu miaty stano-
wi¢ dziata kalibru 305 mm, z ktérych
kazde bylo o 18 ton lzejsze, a réwnie
efektywne jak dziala kalibru 330 mm
na poprzednich pancernikach. Podob-
nie, zamiast dzial kalibru 152 mm za-
mierzano zastosowaé szybkostrzel-
ne dziata kalibru 102 mm. W dalszym
ciggu nie byly bowiem dostepne szyb-
kostrzelne dziata kalibru 127 mm prze-
widziane w projekcie pancernika o du-
zym zasiegu, ktdrego zalozenia zostaly
przedstawione w raporcie Rady Poli-
tycznej. Aby wypelni¢ luke pomiedzy
artylerig gtéwna, a dzialami do zwal-
czania mniejszych jednostek, tak jak
na typie ,Indiana” na Iowa pozosta-
wiono dziata kalibru 203 mm, ktére
miaty stanowi¢ artylerie posrednig!®.
Dalsze ograniczenie ciezaru okretu
mialo zapewni¢ zastosowanie pance-
rza burtowego o grubosci 356 mm ze
stali harweizowanej!! bedacego bar-

dziej efektywnym niz odpowiednie
opancerzenie o grubosci 457 mm wy-
konane ze zwyktej stali niklowe;j.

Podstawowymi udoskonalenia-
mi konstrukeji pancernika Iowa, ktd-
re mialy poprawié jego wlasciwosci
morskie i nada¢ mu charakter ,,praw-
dziwego pancernika petnomorskiego”
bylo wydtuzenie jego kadluba o okoto
3,65 m oraz podwyzszenie czesci dzio-
bowej o jeden poktad - do poziomu
poktadu nadbudéwki poprzedniego
typu pancernikéw. Dzieki temu dzio-
bowa wieza artylerii gléwnej Iowa zo-
stata usytuowana o 2,38 m wyzej niz
przednie wieze pancernikéw typu ,,In-
diana”. Poprawilo to jej pole ostrza-
tu oraz umozliwilo tatwiejsza obstu-
ge przy pogorszonych stanach morza.
Wieze dzial artylerii posredniej zo-
staly przysuniete bardziej ku $rédo-
kreciu i rozsuniete ku burtom wspar-
te na sponsonach. Wzrost wypornosci
Towa wzgledem poprzednikéw o po-
nad 1100 ton wraz z uzyskanymi kon-
strukcyjnie oszczedno$ciami ciezaro-
wymi dat mozliwo$¢ zmagazynowania
wiekszego zapasu paliwa umozliwia-
jacego powigkszenie zasiggu okretu.
W ten sposob rozwigzania konstruk-
cyjne zblizaly jednostke¢ do propo-
nowanej przez Rade¢ Polityczng cha-
rakterystyki ,pancernika dalekiego
zasiegu”.

Stepke Iowa potozono w dniu 5 sierp-
nia 1893 roku po zwodowaniu pan-
cernika Massachusetts. Projekt ogdlny
okretu oraz jego szczegolowa specyfi-
kacja techniczna zostaly opracowane
przez Biuro Budéw i Remontéw, ktore-
go gtéwnym konstruktorem byt wow-
czas Theodore D. Wilson. Na tej pod-
stawie stocznia budujaca jednostke
opracowywala projekt wykonawczy,
ktéry sukcesywnie akceptowato Mini-
sterstwo Marynarki. Pod koniec tego
samego miesigca z Bethlehem Iron
Company wystano do wytworni dziat
w Waszyngtonie 100 ton odkuwek na
dziata pancernika oraz do stoczni od-
kuwki na waty uktadu napedowego
Iowa i krazownika Brooklyn. Dalsze
prace montazowe na obydwu okretach
zostaly opdznione skutkiem panujace-
go wowczas w Stanach Zjednoczonych
kryzysu gospodarczego pociagajacego
niedostateczne finansowanie realizo-
wanych projektow floty.

W maju 1895 roku zmieniono kon-
strukcje wiez artylerii gtéwnej projek-

towanych dla Jowa. Zgodnie z koncep-
cja konstruktora Stahle otrzymaty one
plan wydluzonej elipsy zamiast ko-
fowego takiego, jak na pancernikach
typu ,Indiana”. Dzieki temu mozli-
we bylo ich zréwnowazenie, a moc
napedu do ich obracania mogta by¢
o 1/3 mniejsza. Zastosowanie grub-
szego pancerza czolowego na % obwo-
du i o mniejszej grubosci w pozostalej
czesci bokdw wiez umozliwilo oszczed-
nos¢ okolo 100-ton na ciezarze opance-
rzenia okretu. W dniu 10 czerwca se-
kretarz marynarki Hilary A. Herbert!?
zdecydowal, Zze pancernik zostanie
przystosowany do pelnienia roli okretu
flagowego dowddcy Eskadry Poéinoc-
noatlantyckiej. W lipcu, ze wzgledow
jakosciowych odrzucono 12 ptyt pan-
cerza przeznaczonego dla Iowa, co mo-
glo spowodowa¢ opdznienie dostawy
opancerzenia o kilka miesiecy.

Latem 1895 roku na poligonie ar-
tyleryjskim w Indian Head w sta-
nie Maryland stoczniowcy z Nor-
folk Navy Yard pobudowali specjalng
konstrukcje do testéw plyt pancerza
przeznaczonego dla Jowa. Konstruk-
cja odwzorowujaca fragment kadtuba
pancernika wykonana zostata z bla-
chy o grubosci 16 mm. Model skta-
dat sie z odcinkéw dna wewnetrznego
i zewnetrznego oraz dwdch pokladow
z usztywnieniami i odpowiednie-
go poszycia burtowego. Na burcie, na
podkladzie z desek debowych o gru-
bosci 127 mm, zamocowano plyte
z harweizowanej stali niklowej o wy-
miarach 4,88 m na 2,29 m i grubosci
356 mm u gory zmniejszajacej sie do
178 mm na dole. Za nig, do glebokosci

8. Philip S. Hichborn (4.2.1839-1.5.1910), kontrad-
miral, inzynier, Gléwny Konstruktor amerykanskiej Ma-
rynarki Wojennej, Szef Biura Budow i Remontéw w la-
tach 1893-1901.

9. George W. Melville (10.1.1841-17.3.1912), inzy-
nier, eksplorator Arktyki (ekspedycje lat 1873-1882),
Szef Biura Napedow Parowych (lata 1887-1899), kontr-
admirat (1899), Gléwny Mechanik Marynarki (lata
1900-1903).

10. Am.: Intermediate battery.

11. Proces utwardzania opatentowany przez Haywar-
da A. Harveya (17.1.1824-28.8.1893), inzyniera i wy-
nalazcg amerykanskiego. Polega ona na dlugotrwatym
(~100 godzin) wygrzewaniu plyt stalowych w tempera-
turze ~1200°C pod ~30cm warstwg sproszkowanego we-
gla drzewnego. Zwiekszalo to zawartos¢ wegla do ~1%
na powierzchni, ktéra zmniejszata sie stopniowo do war-
toéci pierwotnej (0,1-0,2%) na glebokosci ok ~25 mm.
Nastepnie plyty byly schtadzane w kapielach olejowej
iwodnej, po ktérych stosowano wyzarzanie dla poprawy
wlasciwosci plastycznych ich warstw dolnych.

12. Hilary Abner Herbert (12.3.1834-6.3.1919). De-
mokrata, prawnik, putkownik piechoty, cztonek Izby Re-
prezentantéw ze stanu Alabama (4.3.1877-3.3.1893), Se-
kretarz Marynarki od 7.3.1893 do 4.3.1897 w admini-
stracji prezydenta Grovera Clevelanda.
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1,98 m od burty ulozono wypelnienie
z wldkien celulozowych. Cata kon-
strukcja wazyla niemal 660 ton. Test
przebijalnosci plyty pancerza prze-
znaczonego dla Iowa przeprowadzo-
no w dniu 5 wrzes$nia, w obecnosci
Sekretarza Marynarki Herberta oraz
szefa Biura Uzbrojenia komandora
Williama T. Sampsona. Plyte ostrze-
lano z odleglosci niecatych 230 m od-
dajac najpierw dwa strzaly pociskami
kalibru 254 mm z predkoscia wyloto-
wa 437 m/s i 567 m/s. Obydwa te tra-
fienia nie spowodowaly powstania na
jej powierzchni zadnych $ladéw pek-
nie¢ i uszkodzen. Kolejny strzat - po-
ciskiem kalibru 305 mm z predko-
$cig 549 m/s spowodowal wgniecenie
o glebokos$ci 280 mm nie przebijajac
jednak ptyty. Ostatni eksperyment -
wystrzelenie pocisku kalibru 330 mm
z predkoscig 540 m/s spowodowat
pekniecia i przebicie plyty, po ktérym
pocisk zostal wyhamowany w war-
stwie wiokien celulozowych. Wyniki

Dzieki podniesieniu pokfadu dziobowego i przedtuzeniu go do rufowej wiezy artylerii posredniej uzyskano poprawe wiasciwosci morskich i mozli-
wosci operacyjnych przedniej wiezy artylerii gtéwnej lowa w poréwnaniu z poprzednimi pancernikami typu,Indiana”.

tego testu uznano za w pelni satysfak-
cjonujace.

Dalsze dostawy materiatéw i prefa-
brykatéw dla Iowa odbywaly sie po-
woli tak, ze np. w dniu 21 pazdzier-
nika z Bethlehem Iron Company
wystano wieze dowodzenia i trzy ply-
ty pancerza o lacznej masie 50 ton.
Stan zaawansowania budowy okretu
okreslono w dniu 1 grudnia na 50%.
W tym samym miesigcu dostarczono
do stoczni z Carnegie Steel Company
z Pittsburgha wieze dzial artylerii po-
$redniej kalibru 203 mm.

Montaz kadtuba Iowa zakonczyt si¢
wiosng 1896 roku tak, ze w dniu 28
marca mialo miejsce wodowanie okre-
tu. Pod koniec marca komisja budo-
wy marynarki rekomendowata Se-
kretarzowi Herbertowi opdznienie
terminu przejecia jednostki o 18 mie-
siecy. Mimo to, jesienia pancernik byt
gotowy do prob stoczniowych, w ktd-
re wyszed! po poludniu 10 listopada.
Préby te nadzorowal ze strony stocz-

Fot. Library of Congress

ni budowniczy maszynowni Edwin
S. Cramp, a ze strony rzadowej po-
rucznik Lucien Flynn. Trzy dni pdzniej
miata miejsce wstepna proba predko-
$ci, podczas ktorej przy obrotach ma-
szyn wynoszacych 112 min i mocy na
walach szacowanej (nie dzialaty wow-
czas jeszcze indykatory) na 11 000 HP
Towa uzyskal 16,25 wezta. Powtérzenie
podobnego wyniku w czasie préb ofi-
cjalnych dalby stoczni kwote, co naj-
mniej 50 tys. dolaréw za przekroczenie
predkosci kontraktowej. Oficjalna, od-
biorowa préba predkosci pancernika
miala miejsce w dniu 7 kwietnia 1897
roku na péinoc od Bostonu w stanie
Massachusetts. Przy wypornosci okre-
tu wynoszacej 11 363 tons i 112 obro-
tach waléw napedowych na minute
uzyskano podczas jej trwania $rednia
moc maszyn gléwnych 11 834 iHP.
Dala ona $rednig predkosé Iowa
17,09 wezta, co pozwolito na otrzy-
manie przez stocznie William Cramp
and Sons jeszcze wigkszego wynagro-

Gtowne dane zwiazane z budowa pancernika lowa

Nazwa Sygnatura Stocznia Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
lowa B-4 William Cramp and Sons Ship and Engine Building Co., Filadelfia, Pensylwania 5.08.1893 28.03.1896 16.06.1897
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dzenia dodatkowego - 200 tys. dola-
réw! Wyznaczona podczas préb $red-
nica cyrkulacji okretu w lewo wyniosta
357 m przy 14 wezlach, a w prawo -
503 m przy 10 weztach.

Uroczysto$¢ wprowadzenia Iowa do
stuzby miala miejsce w dniu 16 czerw-
ca 1897 roku w League Island Navy
Yard w Filadelfii. Okret zostat sklasyfi-
kowany, jako ,,Pancernik Nr 4!%”, a su-
maryczny koszt jego budowy zamknat
sie kwotg 5 871 206,32 dolaréw!4.

Charakterystyka techniczna

Kadlub, nadbudéwki i wyposazenie

Iowa, tak jak poprzednie pancer-
niki typu ,Indiana”, otrzymat szero-
ki kadtub, ktéry w zalozeniach miat
by¢ stabilng podstawa artyleryjska.
Zgodnie z rozwigzaniami stosowany-
mi wéwczas w projektowaniu okretéw
wojennych okret zostal wyposazony
w dziobnice z ostroga o ksztalcie tara-

na. Calkowita diugo$¢ kadtuba pan-
cernika Iowa wynosita 110,47 m, a dtu-
gos$¢ na linii wodnej 109,73 m przy
szerokosci na linii wodnej 22,01 m.
Wysokos¢ jego wolnej burty na dzio-
bie wynosita 5,79 m, a na rufie 3,45 m.
Maksymalne zanurzenie okretu z pel-
nym zapasem paliwa wynosilo 8,17 m,
a dla wypornosci normalnej 7,47 m.
Projektowa wyporno$¢ pancernika
okreslono na 11 410 tons, a wyporno$¢
peing na 12 510 tons. Wspoétczynnik
pelnotliwosci podwodzia kadtuba jed-
nostki wynosil 0,637, a petnotliwos$ci
owreza 0,944. Dla wypornosci normal-
nej 11 340 tons okret miat wysoko$é
metacentryczng 1,22 m- Zakres statecz-
nosci jednostki wynosit 61,35°, a mak-
symalne ramig prostujace 0,68 m przy
kacie 35°23°1>,

Kadtub pancernika Iowa byt oparty
na 95 wregach konstrukcyjnych o od-
stepie wregowym 1,22 m na Srédokre-

ciu, ktory w czesciach dziobowej i ru-
fowej byt zmniejszony do 1,07 m. Pod
wiezami artylerii gtéwnej i funda-
mentami gléwnych maszyn parowych
oraz wewnatrz zbiornika trymowego
na rufie kadtub byl wzmocniony do-
datkowymi usztywnieniami w $rod-
ku standardowego podziatu wrego-
wego. Pancernik mial zewnetrzny
poktad gérny (dziobowy) - ciagna-
cy sie do tylnej wiezy artylerii posred-
niej. Ponizej znajdowaly sie dwa pokta-
dy ciagte: gléwny oraz zatogowy. Pod
nimi usytuowano dwa poklady niecig-
gte w rejonie sitowni, przy czym wyz-
szy z nich nazywany byl ochronnym
(byt opancerzony na krancach), a niz-
szy platformowym. Najnizszym pokta-

13. ,Battleship No.4”

14. Wg Reilly’a J. C,, Sheiny R. L. - American Battle-
ships 1886-1923

15. Wg Reilly’a J. C,, Sheiny R. L. - American Battle-
ships 1886-1923

Wykonana w pierwszych dniach kwietnia 1897 roku fotografia pancernika lowa w suchym doku stoczni marynarki w Nowym Jorku pokazuje ksztatt
jego kadtuba charakterystyczny dla okretéw z epoki.

Fot. Library of Congress
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Na fotografii lowa w ujeciu od rufy dobrze widoczne jest usytuowanie na poziomie poktadu gérnego zaréwno dziobowej wiezy artylerii gldwnej
kalibru 305 mm, jak i artylerii posredniej kalibru 203 mm. Wieze tej ostatniej, inaczej niz na pancernikach typu Indiana” zostaty bardziej przyblizone
do $rodka okretu i rozsuniete na burty wsparte sponsonami.

dem okretu bylo jego dno wewnetrz-
ne'®. Do poziomu poktadu najnizszego
kadtub pancernika byl podzielony
na 15 przedzialéw wodoszczelnych.
Grubo$¢ blach poszycia zewnetrzne-
go okretu wynosita 16 mm, blach po-
szycia pokladéw 8 mm, a grodzi we-
wnetrznych 6 mm.

Czeé¢ dziobowa pokladu goérne-
go pancernika Jowa zajmowaly urza-
dzenia cumownicze i kotwiczne z ka-
bestanem na $rodku oraz dwoma
kotwicami admiralicji ulozonymi
na podestach przy burtach i sklada-
nym zurawikiem do ich obstugi w osi
symetrii poktadu. Dalej znajdowata si¢
dziobowa wieza artylerii gtéwnej ka-
libru 305 mm z bokéw, ktorej zlokali-
zowano wciagarki cumownicze nape-
dzane matymi maszynami parowymi.
Na $rédokreciu, w osi symetrii pokia-
du gérnego usytuowane byly dwa ko-
miny o stosunkowo niewielkich $red-
nicach, obok ktérych zlokalizowane
byly nawiewniki dostarczajace po-
wietrze do kotlowni i maszynowni.
Przy burtach zlokalizowano wsparte
na sponsonach wieze artylerii po$red-
niej kalibru 203 mm. Za tylnymi jej
wiezami, od wregu Nr 55 poklad gor-
ny przechodzil w poklad dolnej kon-
dygnacji nadbudéwki konczac si¢ na
wregu Nr 66. Niemal cata powierzch-
nia poktadu gérnego byla pokryta de-
skowaniem. Wyjatkiem byta stalowa

oslona w obrebach potencjalnego po-
fozenia wylotow dzial artylerii gltow-
nej. Miala ona forme¢ wycinka pier-
$cienia o promieniach wewnetrznym
9,8 mizewnetrznym 13,3 m.

W czesci dziobowej pokiadu glow-
nego usytuowano kluzy kotwiczne
oraz trzon obrotowy i maszyne paro-
wa poruszajaca dzwig kotwiczny na
pokladzie dziobowym. Przy burtach
usytuowano dziata kalibru 102 mm,
a bezposrednio przed barbetg przed-
niej wiezy artylerii gléwnej wciggarke
kotwiczng z trzpieniem napedu usy-
tuowanego wyzej kabestanu. Srodko-
wa cze$¢ pokladu gtéwnego zajmowat
kambuz, a zasadniczg czes¢ srédokre-
cia stanowita mesa zalogowa. W jego
osi symetrii znajdowaly sie kanaty
spalin wylotowych z kottowni, a nad
srodkowa czes$cig maszynowni ka-
natl jej nawiewnika oraz szyb skaj-
lajtu. Przy burtach usytuowane byly
dwa kolejne stanowiska artyleryjskie
dziat kalibru 102 mm oraz w kierun-
ku dziobu po dwa dziata 6-funtowe na
kazdej burcie. Za tylnymi wiezami ar-
tylerii poéredniej kalibru 203 mm po-
ktad gléwny stawat si¢ zewnetrznym
poktadem rufowym. Usytuowano
na nim tylng wieze artylerii gléwnej,
a obok niej urzgdzenia cumowni-
cze i kotwiczne. Zewnetrzna cze$é
pokiadu gléwnego pancernika Iowa
byla pokryta deskowaniem, ze stalo-

Fot. Library of Congress

wg ostong w obrebach potencjalne-
go polozenia wylotéow dzial kalibru
305 mm w formie podobnych wycin-
kéw pierécieni tak, jak na pokladzie
dziobowym.

Przednig cze$¢ pokladu zatogowe-
go zajmowala dziobowa wyrzutnia tor-
pedowa, a dalej usytuowane byly sani-
tariaty oraz zajmujacy calg szeroko$¢
kadluba kubryk podoficeréw i ma-
rynarzy zalogi szeregowej, w ktérym
znajdowala sie gorna cze$¢ komory
taricuchowej. Srédokrecie za barbeta
przedniej wiezy artylerii gléwnej zaj-
mowaly pomieszczenia zwigzane z ob-
stuga sitowni, z kanatami spalin ko-
tlow i przewodami nawiewnikow oraz
warsztatem mechanicznym na $rodku.
Dalej w kierunku rufy znajdowaly si¢
pomieszczenia zalogowe z kubryka-
mi i sanitariatami. Przy burtach $réd-
okrecia usytuowano cztery burtowe
(po dwie na kazdej burcie) wyrzutnie
torpedowe, a w narozach szyby wiez
dzialowych artylerii posredniej kalibru
203 mm. Cze$¢ rufowy poktadu zalo-
gowego zajmowaly pomieszczenia ofi-
cerskie z kabing dowddcy i kabinami
oficeréw oraz mesg i pentrg oficerskg.
Skrajng, rufows czes¢ poktadu zatogo-
wego zajmowalo pomieszczenie rufo-
wej wyrzutni torpedowe;.

16. W nomenklaturze amerykanskiej poktady pan-
cernika Jowa nazywane byly kolejno od géry: ,,Upper
(Forcastle), Main, Berth, Protective, Platform i Hold”.
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Amerykanski pancernik lowa

Przednig czg$¢ pokladu ochronnego
zajmowal dziobowy przedzial zderze-
niowy wypelniony wtéknami kauczu-
kowymi lub prasowang celulozg, kt6-
re mialy stanowi¢ zabezpieczenie przed
naptywem wody w przypadku rozsz-
czelnienia poszycia. Dalej znajdowal
sie magazyn farb, a za nim usytuowa-
no magazyny prowiantowe. Przed bar-
betg dziobowej wiezy artylerii gtéwnej
znajdowala sie przednia grédz pancer-
na, a za nig dolna cze$¢ komory lancu-
chowej. Na srodokreciu poktad ochron-
ny byl nieciagly - znajdowaty sie tu
gorne czesci kotlowni i maszynowni.
Pod wiezami artylerii posredniej zlo-
kalizowane byly pomieszczenia z me-
chanizmami ich napedu oraz komory
przetadunkowe amunicji. Wzdtuz le-
wej i prawej burty pokfadu ochronnego
bieglty rownolegte do plaszczyzny syme-
trii okretu dwa pasaze przeznaczone do
transportowania amunicji artylerii po-
$redniej i mniejszych kalibrow z maga-
zyndéw amunicyjnych w poblize dzial.
Czeé¢ rufowy pokladu ochronnego
za tylnag grodzig pancerng zajmowaly
magazyny prowiantowe i ogolnookre-
towe. W skrajnym, rufowym pomiesz-
czeniu tego pokfadu znajdowat si¢ rum-
pel awaryjnego sterowania okretem.

W przedniej czgsci platformy zloka-
lizowane byly magazyny, a pod przed-
nig wiezg artylerii gtéwnej jej komora
robocza. Srédokrecie zajmowala sitow-
nia z bunkrami weglowymi pomiedzy
kotlowniami przednimi i tylnymi oraz
kottowniami tylnymi i maszynownia.
Pod tylng wiezg artylerii gléwnej znaj-
dowala sie jej komora robocza, a dalej
magazyny. Rufowa cze$¢ poktadu plat-
formy zajmowalo pomieszczenie ma-
szyny sterowe;j.

Od poziomu dna wewnetrzne-
go do poktadu ochronnego wznosit
sie w czesci dziobowej przedni zbior-
nik trymowy, a dalej byl magazyn
ogoélnookretowy. Za nimi znajdowa-
ty sie magazyny tadunkéw procho-
wych i pociskow. Tak, jak wyzej srodo-
krecie zajmowala sitownia z bunkrami
weglowymi pomiedzy kotlowniami
przednimi i tylnymi oraz kotltownia-
mi tylnymi i maszynownia. Za rufo-
wa grodzig maszynowni zlokalizowa-
no magazyny ladunkéw prochowych
i pociskéw. Skrajne polozenie zajmo-
wal tylny zbiornik trymowy.

W przedniej czesci poktadu nadbu-
dowki usytuowana byta wieza dowo-

dzenia, a dalej za wysokimi nadburcia-
mi stanowiska artylerii do zwalczania
mniejszych jednostek plywajacych.
Tylna cze$¢ poktadu nadbuddéwki zaj-
mowalo rezerwowe stanowisko do-
wodzenia okretem. Bezpos$rednio
nad wiezg dowodzenia, z osig na wre-
gu Nr 33 ustawiono maszt wiezowy
o $rednicy 2,44 m i wysokosci ~17 m
ponad ling wodna, ktdéry byt zakon-
czony kotowa platforma o $rednicy
4,42 m. Od poziomu dachu wiezy do-
wodzenia najpierw wewnatrz masz-
tu wiezowego, a pozniej ponad jego
platformag wznosit si¢ do wysokosci
20,93 m ponad linig wodng maszt ko-
lumnowy o $rednicy 0,84 m. Na jego
topie usytuowano platforme obser-
wacyjng o $rednicy 3,05 m ze stenga
o wysokosci 8,2 m. Maszt byl drazo-
ny, a w jego wnetrzu biegla drabinka
z gérnego wlazu wyjsciowego w wie-
2y dowodzenia. Wokdt masztu, po-
nad wiezg dowodzenia usytuowa-
no pomost nawigacyjny. Stanowila
go obudowana drewnem, zamknie-
ta steréwka z kabing nawigacyjna za
nig. Obszerny poklad nawigacyjny
mial z tytu dochodzace do burt skrzy-
dta. Na dachu steréwki usytuowane
bylo odkryte stanowisko kierowania
okretem. Pomiedzy steréwka, a rufo-
wym stanowiskiem dowodzenia biegt
faczacy je waski pomost. Na jego wy-
sokosci zlokalizowane byly rostry dla
todzi okretowych. Poktady nadbu-
doéwki i pomostu byty pokryte desko-
waniem.

Dzigki szybkiemu rozwojowi w kon-
cu XIX wieku elektrotechniki okreto-
wej na pancerniku Iowa zastosowano
szereg przyrzadéw majacych utatwié
kierowanie jednostka. Wsréd nich
byly telegrafy maszynowe i sterowe
oraz galwaniczne wskazniki kierun-
ku obrotéw i predkosci obrotowej wa-
téw $rubowych, a takze polozenia ste-
ru. Okret otrzymal takze wewnetrzna
sie¢ telefoniczng oraz system rur gloso-
wych faczacych gtéwne stanowiska do-
wodzenia i kierowania.

Masa kadluba jednostki wynosila
3737 ton, a jego wyposazenia 606 ton.
Pozostale wyposazenie okretu miato
mase 213 ton.

Pancernik Iowa zostal pomalowa-
ny zgodnie ze schematem stosowanym
6wczesnie na duzych okretach ame-
rykanskich. Jego podstawg byto biate
malowanie nawodnej czeéci kadluba.

Wszystko powyzej poktadu gérnego,
tj. nadbudowki przednia wieza arty-
lerii gtéwnej, maszt, kominy, dZzwigi
todziowe, platformy rufowe okretow
oraz goérna cze$¢ wiezy rufowej byly
pomalowane na ciemnozdétto. Wyko-
nana z drewna mahoniowego steréw-
ka z kabing nawigacyjng oraz teakowe
pokrycia pokladéw i pomostéw po-
zostawiono w kolorze drewna. Cze$¢
podwodna kadluba okretu byta poma-

lowana czerwong minig ofowiowg.

Uzbrojenie

Artylerie gléwna pancernika Iowa
stanowily cztery dziata kalibru 305 mm
L/35 Mk II (Model 1893) w dwdch po-
dwdjnych wiezach Mk III. Obie wieze
byly usytuowane na pokladzie gtéw-
nym w czes$ciach dziobowych i rufo-
wych okretéw w ich osiach symetrii
z osiami obrotu na wregach odpowied-
nio Nr 27,5 i Nr 70,5. Dziala kazdej
z wiez mogly ostrzeliwa¢ cele potozone
odpowiednio przed dziobem i za rufa
oraz dzieki $cietym $cianom nadbudé-
wek do 45° poza trawersami ku $rod-
okreciu. Osie dzial zamontowanych
w wiezy przedniej usytuowane byly na
wysokosci 7,77 m, a zamontowanych
w wiezy rufowej 5,56 m ponad kon-
strukcyjna linig wodna okretu.

Zamontowane na Jowa dziala o nu-
merach wytwércy 9-12 miaty dlugosé
calkowitg 11,201 m i przewody lufo-
we o dlugosci 10,668 m oraz mase po
46,516 tony bez mechanizmu zam-
kowego oraz 45,722 tony z mechani-
zmem zamkowym. Ich komory mia-
ty objetos¢ 197 dm3, a $rednice luf przy
nich wynosily 1143 mm. Na dlugosci
8,624 m przewody lufowe mialy naciete
48 bruzd gwintu o glebokosci 1,3 mm
i szerokosci zmieniajacej si¢ od 12,3 mm
do 10,5 mm przy wylocie oraz sko-
ku zmieniajagcym sie od 0 do 1/25 kali-
bru. Kazda z armat byla wyposazona
w otwierany i ryglowany recznie za-
mek o przerwanym gwincie oraz zesp6t
czterech cylindrycznych oporopowrot-
nikéw sprezynowych.

Artyleria gléwna pancernika Iowa
strzelala pociskami przeciwpancer-
nymi lub burzacymi o masie 395 kg.
Umieszczane w czterech workach pro-
chowych fadunki miotajace!” brazowe-
go prochu miaty mase 194 kg i mogly
nadaé pociskom przeciwpancernym,
przy ci$nieniu roboczym 2440 kG/cm?,
predkos¢ wylotowa 640 m/s. Pozwalalo
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Widok nadbudéwki lowa z poktadu rufowego. Na pierwszym planie wieza artylerii gtéwnej kalibru 305 mm, na prawej burcie tylna wieza artylerii

posredniej kalibru 203 mm. Na pokfadzie rezerwowego stanowiska dowodzenia widoczne dziata kalibru 102 mm i 6-funtowe.

to na uzyskanie zasiggu 10 970 m przy
elewacji 15°, ale praktyczny zasieg cel-
nego strzelania niewiele przekraczat
1,8 tys. m. Przy strzelaniu tadunkami
zredukowanymi wykorzystywano trzy
worki prochowe o tgcznej masie tadun-
ku miotajacego 145 kg. Dlugos¢ po-
ciskéw przeciwpancernych wynosila
1,028 m, przy czym wykonane z twar-
dej stali nie byly one wypelniane fa-
dunkami prochowymi. Wystrzeliwane
z odlegltosci ~5500 m mogty one prze-
bija¢ pancerz harweizowany o gru-
bosci 371 mm, tego samego rodzaju
pancerz o grubosci 295 mm z odleglo-
$ci 8230 m, a opancerzenie o grubosci
239 mm z dystansu 10 970 m. Stosowa-
ne na pancerniku pociski burzgce ka-
libru 305 mm mialy dtugos¢ 1,078 m
i byly wypelniane fadunkami krusza-
cymi o masie 27,2 kg, Do ich wystrze-
liwania stuzyly zredukowane tadunki
miotajace o masie 145 kg nadajace im
predkos¢ wylotowa 518 m/s.

Dziata kalibru 305 mm L/35 Mk II
usytuowane byly w dwdch wiezach
MKk III o planie elipsy o osiach 7,92 m
na 5,79 m i wysokosci bokéw 3,12 m.
Na dachach wiez, ktore mialy forme
plaska, usytuowano po dwie opance-
rzone koputki. Byly one wyposazo-

ne w szczeliny na obwodzie dla umoz-
liwienia obserwacji dookdlnej, przy
czym przeziernik usytuowany réw-
nolegle do osi dziala miatl utatwia-
jaca celowanie dodatkowa szczeline
prostopadla. Zmiana elewacji armat
w wiezach Mk III byta mozliwa w za-
kresie od -3° do +14°, a obrot wiez
w plaszczyznie poziomej od -150°
do +150°. Zaréwno zmiana kata pod-
niesienia dzial, jak i ustawienie wiez
w kierunku odbywato si¢ za pomo-
cg napedoéw zasilanych hydraulicznie.
Masa pojedynczej wiezy Mk IIT wy-
nosifa 455 ton. Wieze typu Mk 3 dzial
kalibru 305 mm pancernikéw Iowa
byty pierwszymi catkowicie zréwno-
wazonymi konstrukcjami amerykan-
skich, okretowych wiez artyleryjskich.

Ladowanie dzial artylerii gléw-
nej 305 mm bylo mozliwe przy kacie
ich podniesienia 3° w kazdym pozio-
mym polozeniu wiez. Podnoszenie po-
ciskéw odbywato sie jednostopniowo
poprzez otwarte podnoéniki hydrau-
liczne biegnace bezposrednio z komor
roboczych w sasiedztwie magazynow
amunicji na poziomie dolnej platfor-
my do wnetrza wiez w poblize komor
zamkowych dzial. Tam amunicja byta
tadowana do komor armat za pomo-

Fot. Library of Congress

cg dosylaczy napedzanych elektrycz-
nie lub recznie. Magazyny amunicji
artylerii gtéwnej okretu usytuowane
byty jak juz wspominano na poziomie
dna wewnetrznego. W magazynach
tych mozliwe byto skladowanie po 60
pociskéw dla kazdego dziala artylerii
gléwnej oraz odpowiedniej dla ich wy-
strzelenia liczby workéw z fadunkami
miotajagcymi. Zastosowany na pancer-
niku Iowa system dostarczania amu-
nicji i fadowania dziat kalibru 305 mm
pozwalal, ze czas potrzebny do odda-
nia pojedynczego wystrzatu wynosit
okoto minute.

Artyleri¢ po$rednia pancernika Iowa
stanowilo osiem dzial kalibru 203 mm
L/35 Mk IV zamontowanych w po-
dwoéjnych wiezach Mk VIII rozmiesz-
czonych na pokladzie gérnym w oko-
licach $rédokrecia po lewej i prawej
stronie okretu. Ich katy ostrzalu wy-
nosily po 135° od kierunku odpowied-
nio dziobu i rufy poza trawersy okretu.

17. Stosowane w koncu XIXw tadunki miotajace cha-
rakteryzowaly sie bardzo szybkim spalaniem powodu-
jac, ze pociski uzyskiwaty krotki impuls napedowy wy-
tracajac szybko predko$¢ na skutek tarcia w przewo-
dach lufowych. Zmuszato to konstruktoréw uzbrojenia,
dla uzyskania mozliwie duzego zasiegu, do projektowa-
nia dzial o stosunkowo krétkich lufach, co z kolei upo-
$ledzato ich celnos¢.

24
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Wysokos¢ osi dzial ponad konstruk-
cyjna linig wodng pancernika, podob-
nie jak dzial dziobowej wiezy artylerii
gtéwnej, wynosita 7,77 m.

Zamontowane na Jowa dziala 203 mm
L/35 o numerach wytworcy 61-68 mia-
ty diugos¢ catkowitg 7,734 m i przewo-
dy lufowe o diugosci 7,493 m. Na dlu-
gosci 6166 m mialy naciete 32 bruzdy
gwintu o skoku zmieniajacym sie od 0
do 1/25 kalibru. Gleboko$¢ bruzd wy-
nosita 1,3 mm, a szeroko$¢ zmniejsza-
fa sie od 12,3 mm do 10,5 mm przy wy-
locie. Wraz z blokiem zamkowym dziala
te mialy mase 14 308 kg. Strzelaly poci-
skami przeciwpancernymi i burzacymi
o masie 114 kg przy uzyciu fadunkéw
miotajacych o masie 52,2 kg prochu
brazowego lub o masie 21,3 kg prochu
bezdymnego. Ich komory mialy obje-
to$¢ 52 dm?, a powstajace w nich cisnie-
nie maksymalne wynosito ~2363 kG/
cm?. Pozwalalo ono nadawal poci-
skom przeciwpancernym predkosé wy-
lotowa 634 m/s. Zdolno$¢ przebijania
pancerza burtowego wynosita 142 mm
na dystansie ~5490 m; 104 mm z odle-
gloéci 8230 m oraz 74 mm na dystansie
10 920 m. Zasieg strzelania pociskami
przeciwpancernymi wynosit 14 630 m
przy elewacji 20,1°. Odpalanie poci-
skéw odbywalo sie przy pomocy splo-
nek inicjowanych uderzeniowo, a po-
wrot do pozycji wyjsciowej zapewnial
zespot dwoch cylindrycznych oporo-
powrotnikow sprezynowych.

Wieze Mk VIII dziat artylerii posred-
niej kalibru 203 mm pancernika Iowa
byly obracane w poziomie za pomoca
napeddéw poruszanych maszynami pa-
rowymi i inaczej niz wieze dziat arty-
lerii gtéwnej nie byly zréwnowazone.
Zmiana elewaciji ich dzial byta mozliwa
w zakresie od -7° do +14°, a fadowanie
odbywato si¢ w polozeniu poziomym,
tj. przy kacie podniesienia wynoszacym
0°. Zaréwno zmiana elewacji, jak i fado-
wanie dzial odbywalo sie recznie. Ma-
gazyny amunicji armat kalibru 203 mm
miescily zapas po 75 pociskéw na dzia-
fo. Na poziom pokladu ochronnego
amunicja byla dostarczana z magazy-
néw za pomocyg dwdch podnosnikéw
elektrycznych usytuowanych w osiach
symetrii okretéw z przodu i tytu wne-
trza cytadeli pancernej. Nastepnie przy
uzyciu przenosnika szynowego bie-
gnacego w kazdym z usytuowanych
wzdluz burt pasazu amunicyjnym byta
transportowana w poblize wiez artyle-

rii po$redniej. Kazda z wiez dzialowych
miata wlasny podnosnik elektryczny
biegnacy w lekko opancerzonym, wal-
cowym kanale. Donoszenie amunicji
do podno$nikéw pod wiezami odby-
walo sie recznie. Szybkostrzelnos¢ dziat
kalibru 203 mm wynosita 2-4 strzaly
W ciggu pieciu minut.

Jako artylerie do zwalczania torpe-
dowcow pancernik Jowa otrzymat szes¢
dzial kalibru 102 mm L/40 MKk III. Czte-
ry z tych dzial byly usytuowanie w ka-
zamatach pokladu gléwnego po dwa na
wregu Nr 15 na dziobie i wregu Nr 50
na $rédokreciu na lewej i prawej bur-
cie. Stanowiska przednie mialy katy
ostrzatu po 95° przed trawers i 45 ku
$rdédokreciu, a te na srédokreciu po 70
przed i za trawersy w kierunku dzio-
bu i rufy. Ostatnia para dzial kalibru
102 mm byla zamontowana na rezer-
wowym pomoscie dowodzenia w rufo-
wej czesci poktadu nadbudéwki. Dzia-
ta te mogty ostrzeliwa¢ sektory rufowe
do 125° od trawerséw okretu w kierun-
ku rufy oraz 35° od trawerséw w kie-
runku $rdédokrecia.

Armaty kalibru 102 mm L/40 mia-
ty dtugos¢ catkowita 4,159 m, prze-
wody lufowe o dlugosciach 4,064 m
i mase 1540 kg. Srednice zewnetrzne
luf przy komorach wynosity 330 mm,
a objetosci komér 5,42 dm?. Ich prze-
wody lufowe miaty nacietych 30 bruzd
gwintu o glebokosci 0,6 mm i szeroko-
$ci 7,1 mm oraz skoku zwiekszajacym
sie od 0 do 1/25. Dziata strzelaly po-
ciskami przeciwpancernymi, albo bu-
rzacymi o masie 15 kg przy uzyciu fa-
dunkéw miotajacych o masie 2,2 kg.
Ladunki te, przy ci$nieniu roboczym
2440 kG/cm? pozwalaty nadawaé po-
ciskom przeciwpancernym predkos¢
wylotowa 610 m/s. Pociski przeciw-
pancerne mialy zdolno$¢ przebijania
pancerza o grubos$ci 43 mm przy strze-
laniu z odleglo$ci 2 740 m oraz 30 mm
na dystansie 5490 m. Zasieg strzelania
armat kalibru 102 mm L/40 wynosil
10 520 m przy elewacji ~31°.

Dziata kalibru 102 mm L/40 byly za-
montowane na pojedynczych stano-
wiskach z centralnymi trzpieniami
umozliwiajagcymi zmiane ich elewa-
cji w zakresie od -15° do +20°. Zaréw-
no zmiana kata podniesienia, jak i ob-
racanie w poziomie w zakresie £150°
odbywalo sie recznie za pomocg odpo-
wiednich két. Donoszenie oraz fado-
wanie amunicji odbywalo si¢ recznie.

Osiagalna szybkostrzelno$¢ praktycz-
na dziat kalibru 102 mm wynosita 8-9
strzatléw na minute.

Artylerie do zwalczania torpedow-
coéw stanowilo na pancerniku Iowa
dwadzie$cia dzial 6-funtowych (ka-
libru 57 mm) L/40 produkcji firmy
Hotchkiss. Dziesi¢¢ z tych dzial byto
zamontowanych na nadburciach usy-
tuowanych ponad poktadem nadbu-
dowki. Po jednym z nich znajdowato
sie na kazdej burcie w czesci przedniej,
po dwa na $rodokreciu, a dwa w cze-
$ciach tylnych nadbudéwki. Obstuga
tych dzial odbywala si¢ z pozioméw
podwyzszonych potkolistych pode-
stow zamontowanych za nadburciami.
Dodatkowsa ostong dla artylerzystow
byly zrolowane hamaki skladowa-
ne za nadburciami. Cztery kolejne
dziata 6-funtowe zamontowane byty
po dwa z obydwu stron poktadu nawi-
gacyjnego, a dwa nastepne na pomo-
$cie rufowego stanowiska dowodzenia.
Ostatnie cztery dziata 6-funtowe usy-
tuowano w kazamatach poktadu glow-
nego po dwa na kazdej burcie. Stano-
wiska blizej dziobu miaty katy ostrzatu
po 95° przed trawers i 45 ku $rédokre-
ciu, a te na $rodokreciu po 60 przed
i za trawersy w kierunku dziobu i rufy.

Dziata!® 6-funtowe miaty dtugos¢
calkowitg 2,480 m, przewody lufowe
o dlugosci 2,280 m i wazyly po 385 kg.
Ich lufy byty gwintowane na dlugosci
1,848 m majgc naciete 24 bruzdy o gle-
bokoéci 0,3 mm, szeroko$ci 6,2 mm
i skoku 1/30. Objeto$¢ ich komér nabo-
jowych wynosita 0,349 dm3, a $redni-
ca luf przy komorach 210 mm. Strzelaly
nabojami zespolonymi o masie 4,31 kg.
Masa ich pocisku przeciwpancerne-
go wynosila 2,74 kg, a pocisku uniwer-
salnego 2,72 kg - w tym 0,11 kg pro-
chu czarnego. Mosiezne tuski nabojow
miaty dlugo$¢ 0,305 m i mase 0,97 kg.
Byly wypelnione tadunkiem miotaja-
cym o masie 0,50 kg, ktére przy cisnie-
niu roboczym 2204 kG/cm? nadawaly
pociskom predko$¢ wylotowa 683 m/s.
Zasieg strzelania dzial 6-funtowych wy-
nosit 7955 m przy kacie podniesienia
45°, a ich pociski przeciwpancerne mia-
ty zdolno$¢ przebijania ptyt stalowych
o grubosci <51 mm z odlegltosci ~910 m.

18. Poniewaz dostgpne autorowi zrodta nie zawieraja
informacji o wersjach dzial mniejszych kalibrow stano-
wigcych uzbrojenie pancernika Jowa, podano dane typo-
wych armat matokalibrowych stosowanych na okretach
amerykanskich w koricu XIXw.
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Amerykanski pancernik lowa

Dziala 6-funtowe Hotchkiss’a mon-
towane byly na pojedynczych stanowi-
skach, ktére umozliwiaty zmiane ich
elewacji w zakresie od -5° do +60° oraz
obro6t w plaszczyznie poziomej o 360°.
Dostarczanie amunicji dla dzial 6-fun-
towych z magazynéw na poziom pasa-
zu amunicyjnego odbywalo sie podob-
nie jak amunicji dzial innych kalibréw.
Stad za pomocg dwdch podnosnikow
usytuowanych na $rédokreciu na le-
wej 1 prawej burcie amunicja byla pod-
noszona na poktad nadbudéwki. Za-
réwno jej przenoszenie w poblize, jak
i obstuga dzial odbywata si¢ catkowi-
cie recznie. Dobrze wyszkolona obsa-
da dziata 6-funtowego mogla odda¢
do 20 strzatéw na minute.

Sposrdéd stanowigcych uzbrojenie
pancernika Iowa czterech pétautoma-
tycznych dziat 1-funtowych (kalibru
37 mm) dwa stanowiska usytuowa-
no w kazamatach na poziomie pokla-
du zalogowego w skrajnych potozeniu
na rufie pancernikéw. Dziala na tych
stanowiskach mogly strzela¢ w katach
90° od trawerséw odpowiednio przed
dzioby i za rufy oraz 30° poza trawer-
sy w kierunku $rédokrecia. Dwa kolej-
ne z dziat 1-funtowych byty usytuowane
na dolnej platformie masztu wiezowego.

Dziala 1-funtowe mialy catkowi-
ta dtugo$¢ 1,85 m oraz przewody lufo-
we o dlugo$ci 1,09 m i wraz zamkiem
mialy mase 186 kg. Ich komory mialy
objetos¢ 0,07 dm?, a srednice luf przy
komorach wynosity 85 mm. Strzelaly
nabojami zespolonymi o masie 0,7 kg,
w ktérych masa pocisku uniwersalne-
go o dlugosci 0,09 m wynosifa 0,49 kg
- w tym 0,012 kg prochu czarnego. Mo-
siezne tuski nabojow mialy diugos¢
0,137 m i mase 0,18 kg. Byty wypetnio-
ne nitrocelulozowymi tadunkami mio-
tajacymi o masie 0,07 kg, ktére wytwa-
rzaly ci$nienie 2047 kG/cm?. Predkos¢
wylotowa pociskéw wynosita 457 m/s,
a zasieg strzelania 3200 m przy ka-
cie podniesienia 11°. Dziala 1-funto-
we montowane byly na pojedynczych
stanowiskach umozliwiajacych obrot
w plaszczyznie poziomej o 360°. Ich
obstuga odbywala si¢ catkowicie recz-
nie, a szybkostrzelnos¢ siggala 20 strza-
6w na minute.

Dodatkowe uzbrojenie artyleryj-
skie i strzeleckie okretu stanowily dwa
dziala polowe kalibru 76 mm na lawe-
tach kotowych oraz cztery karabiny
maszynowe systemu Gatlinga.

Jako uzupelnienie uzbrojenia jed-
nostki zaprojektowano sze$¢ nawod-
nych wyrzutni torpedowych kalibru
361 mm systemu Howella'®. Torpedy
tego typu pancernik Jowa miat jako je-
dyny okret amerykanski tej klasy. Za-
planowano je na pokladach dolnych
(zalogowych) na dziobach i rufach
oraz w rejonach $rédokrecia w okoli-
cach wregdéw Nr 38 i Nr 60. Te pierwsze
mogly wystrzeliwa¢ torpedy bezpo-
$rednio przed dzidb i za rufe, a dru-
gie na burty poprzez otwory zamy-
kane wodoszczelnymi pokrywami.
Dzieki zamontowaniu wylotow wy-
rzutni burtowych na obrotowych glo-
wicach mozliwe bylo wystrzeliwanie
z nich torped prostopadle do osi syme-
trii oraz po 60° w kierunku $rédokre-
cia jednostek. Podczas budowy okretu
Zrezygnowano z montazu wyrzutni na
jego dziobie i rufie ograniczajac jego
uzbrojenie torpedowe do czterech wy-
rzutni burtowych.

Zastosowane na lowa torpedy ,,Mo-
del 1894” miaty dlugo$¢ 3,353 m i mase
263 kg. Ich glowy bojowe zawiera-
ty tadunek 45 kg bawelny strzelni-
czej. Energie do napedu opatentowanej
przez Howella torpedy dostarczalo sta-
lowe kolo zamachowe o masie 60 kg.
Bylo ono rozpedzane do predkosci
10 tys. obrotéw na minute za pomo-
cg niewielkiej turbiny parowej zamon-
towanej na wyrzutni. Torpede po-
ruszaly dwie, usytuowane poziomo
obok siebie $ruby napedowe o $redni-
cach po 0,146 m i skoku 0,191 m. Ener-
gia obracajacego sie kola zamachowe-
go byla przekazywana na nie poprzez
przekladnie stozkowa. Po wystrzele-
niu torpeda osiagata predkos¢ 26 we-
ztéw na dystansie ~90 m, po czym
stopniowo zwalniala do zasiegu strza-
tu ~730 m. Dzigki efektowi zyroskopo-
wemu kota zamachowego, torpedy sys-
temu Howella mialy dobrg stateczno$¢
kursowg, a dodatkowo zastosowa-
ne wahadlo dzialajgce na ster kierun-
ku wspomagalo precyzyjne utrzyma-
nie kursu. Zastosowanie napedu tego
rodzaju powodowalo, Ze biegnaca tor-
peda nie pozostawiala §ladu na wodzie.

Masa uzbrojenia jednostek wynosi-
ta 524 tony, a masa zapas6éw jej amuni-
cji 345 ton dla wyporno$ci normalnej
i 518 ton dla petne;j.

Do o$wietlania pola walki pancer-
nik Jowa otrzymat cztery reflektory
o $rednicy 0,76 m. Dwa usytuowano

na skrzydlach pomostu nawigacyjne-
g0, a dwa na skrzydtach niewielkiej po-
ktadéwki na pokladzie rezerwowego
stanowiska dowodzenia w rufowej cze-
$ci nadbudowki. Reflektory te mogly
by¢ takze wykorzystywane do komu-
nikacji miedzyokretowej pozwalajac
na prowadzenie facznoéci na odlegtosé
do 30 mil.

Pancernik Jowa otrzymal najnowo-
cze$niejszy wowczas system wspomaga-
nia kierowania ognia artylerii gtéwnej,
ktéry zaprojektowany przez Bradleya
A. Fisze?® zostal z powodzeniem prze-
testowany w 1893 roku na krazowni-
ku San Francisco®'. System ten sktadat
sie z ukladu dalmierza elektrycznego,
wskaznikéw odleglosci, elektrycznych
przekaznikéw polecen oraz celowni-
kéw optycznych w wiezach i umoz-
liwiat skuteczne prowadzenie ognia
na dystansie nieco ponad 1,8 tys. m.
Dla prowadzenia tacznosci pomie-
dzy jednostkami w morzu okret zostal
wyposazony w system lamp komuni-
kacyjnych typu Ardois. Stanowito go
pie¢ usytuowanych na maszcie przed-
nim elektrycznych lamp emituja-
cych biale i czerwone $wiatlo. Zestawy
kombinacji ich koloréw umozliwia-
ty przesylanie kodowanych informacji
pomiedzy okretami.

Ochrona bierna

Zasadniczg cze$¢ pancerza pionowe-
go pancernika JIowa stanowil pas bur-
towy o dlugosci 56,69 m i szerokosci
2,29 m. Rozciagal sie on pomiedzy wre-
gami Nr 26 i Nr 72 oslaniajac magazy-
ny amunicyjne oraz przedzialy maszy-
nowni i kotlowni okretu. Jego gérna
krawedz usytuowana byta na wyso-
kosci 0,91 m ponad konstrukcyjna li-
nig wodng. Grubo$é¢ gornej czesci pasa
do glebokosci 0,31 m ponizej linii wod-
nej byla przy tym jednolita i wynosi-

19. John Adams Howell (16.3.1840-10.1.1918), wyna-
lazca, kontradmiral, uczestnik Wojny Secesyjnej i Woj-
ny Amerykansko-Hiszpanskiej, stuzyt w Akademii Ma-
rynarki Wojennej w Annapolis i jako inspektor w Biurze
Uzbrojenia, dow6dca jednostki hydrograficznej Adams
i krgzownika Atlanta oraz stoczni marynarki wojennej
w Waszyngtonie i League Island w Filadelfii, cztonek
Morskiej Komisji Doradczej i przewodniczacy Morskiej
Komisji Egzaminacyjne;.

20. Kontradmiral Bradley Allen Fiske (13.6.1854-
6.4.1942) podczas swojej dtugoletniej kariery byt wyna-
lazcg ponad 130 urzadzen mechanicznych i elektrycz-
nych szeroko zastosowanych zaréwno w amerykanskiej
marynarce wojennej jak i poza nig.

21. San Francisco (C-5), w stuzb. 15.11.1890, od 1921
Tahoe (CM-2), wyc. 25.12.1921, od 1931 Yosemite, skresl.
8.6.1937, lider typu. Wyp. 4083 ts; wym.: 98,91 x 15,09 x
6,81 m; uzbr. 12 x 152 mm, 4 x 6ft, 4 x 3ft, 2 x 1ft; 10 500
iHP, 19 w; zal. 383.
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Pancernik lowa po zakonczeniu Wojny Hiszpansko-Amerykanskiej 1898 roku. W czasie jej trwania okret byt pomalowany na szaro zamiast stosowane-

—

go wéwczas standardowego biato-ciemnozoéttego malowania okretéw amerykanskich.

fa 356 mm zmniejszajac sie do 178 mm
na dolnej jego krawedzi. Od przed-
nich i tylnych krancédw pasa burtowe-
go, pomiedzy pokladem ochronnym
i zalogowym, biegty skoénie ku osi sy-
metrii okretu grodzie pancerne o gru-
bosci 305 mm, ktére na wregach Nr 20
oraz Nr 79 zamykaly cytadele pancer-
ng. Ponad gérna krawedzig gléwnego
burtowego pasa pancernego, na dtugo-
$ci 32,92 m (od wregu Nr 36 do wre-
gu Nr 63), usytuowano dodatkowy,
wznoszacy sie od poktadu zatogowe-
go do pokladu gléwnego pas pancer-
ny o gruboéci 127 mm. Dzieki takiemu
rozmieszczeniu pancerza pionowego,
burty okretu mialy oston¢ pancerng
do wysokosci 4,62 m od linii wodne;j.
Gléwny pancerz poziomy lowa byt
usytuowany na wysokosci poktadu za-
togowego i przykrywatl zywotnie waz-
ne przedzialy na poziomie gérnej kra-
wedzi burtowego pasa pancernego.
Pancerz ten rozciagal sie pomiedzy
wregami Nr 20 i Nr 79 chroniagc ma-
gazyny amunicyjne artylerii gtow-
nej oraz przedzialy maszynowni i ko-
tlowni. Jego grubos¢ wynosita 70 mm.
Przedtuzeniami opancerzenia pozio-
mego od cytadeli pancernej w kierun-
ku dziobu i rufy byly poktady pan-
cerne o grubosci 76 mm usytuowane
na poziomie poktadu ochronnego. Po-
klad w czesci przedniej od wregu Nr
18 opadal przy tym skosnie w kierun-

ku dziobnicy pod katem 2° do ptasz-
czyzny podstawowej okretu. Poktad
w czesci rufowej ostaniat od gory po-
mieszczenie maszyny sterowej.

Wieze dzial artylerii gtéwnej kali-
bru 305 mm pancernika Iowa mialy
pancerz przedni o grubosci 432 mm,
a pozostata ich cze$¢ na % obwodu
opancerzenie o grubosci 381 mm. Da-
chy wiez mialy grubos$¢ 51 mm, a usy-
tuowane na nich kopuly obserwacyj-
ne mialy $ciany o grubosci 127 mm
i dachy 76 mm. Barbety wiez artyle-
rii gléwnej mialy opancerzenie o gru-
bosci 381 mm z przodu oraz 318 mm
z bokéw i wznosily sie od poktadu za-
fogowego do gérnego dla wiezy dzio-
bowej oraz do poktadu gtéwnego dla
wiezy rufowe;j.

Pancerze wiez dzial artylerii po-
$redniej kalibru 203 mm mialy gru-
bos¢ 203 mm z przodu i 178 mm
z tylu oraz 51 mm na dachach. Kopu-
ty obserwacyjne tych wiez mialy réw-
niez grubo$ci odpowiednio 127 mm
i 76 mm. Podno$niki amunicji dziat
kalibru 203 mm od poktadu zatogo-
wego do gornego biegly w kanatach
o opancerzeniu grubosci 76 mm. Bar-
bety wiez dzial posredniej mialy opan-
cerzenie grubo$ci 203 mm na zewnatrz
i 152 mm od strony plaszczyzny sy-
metrii okretéw. Kanaly ostaniajgce
podnosniki amunicji tych wiez mialy
opancerzenie grubosci 76 mm.

Fot. Library of Congress

Kazamaty dzial kalibru 102 mm
osloniete byly pancerzem o grubosci
127 mm, a dziala tego kalibru na nad-
budéwce rufowej mialy tarcze ostono-
we takiej samej grubosci. Dziala 6-fun-
towe oraz 1-funtowe umieszczone na
sponsonach burtowych w kazama-
tach byly oslaniane ptytami o grubo-
$ci 51 mm. Wszystkie dziala 6-funtowe
usytuowane na pokladach zewnetrz-
nych byly wyposazone w ostony prze-
ciwodtamkowe o grubosci 51 mm, pod-
czas gdy dziata 1-funtowe na marsach
bojowych nie miaty zadnych oston.

Wieza dowodzenia jednostki byla
wykonana w formie pustej wewnatrz
odkuwki o $cianach grubosci 254 mm.
Opancerzenie kanatu komunikacyjne-
go, w ktérym biegly pod poktad pan-
cerny rury glosowe, przewody telegrafu
maszynowego oraz inne okablowanie
elektryczne miato grubos¢ 178 mm.

Cale opancerzenie pancernika Iowa
wykonane bylo ze stali niklowej pod-
danej utwardzaniu powierzchniowe-
mu w procesie harweizacji.

Istotnymi elementami obrony bier-
nej okretu byly bunkry weglowe usy-
tuowane przy burtach w obrebie cy-
tadeli pancernej ponizej pokladu
ochronnego. Tworzyly one dodatko-
wa ostone o glebokosci 3,04 m od burt.
Zabezpieczeniem krancéw jednostki
poza cytadela pancerng byly przedzia-
ty wypetnione wtéknami kauczuko-
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lowa na fotografii wykonanej w 1905 roku. Podwyzszono wéwczas znacznie stenge na jego maszcie, a dwa dziata kalibru 102 mm w rufowej czesci

poktadu nadbudéwki zastapiono dziatami 6-funtowymi.

wymi lub prasowang celulozg — mialo
to stanowi¢ zabezpieczenie przed na-
plywem wody w przypadku rozszczel-
nienia kadluba. Konstrukcyjnym ele-
mentem biernej ochrony podwodnej
pancernika byto z kolei dno podwoj-
ne, ktore rozciagato si¢ niemal na ca-
tej dlugosci jego kadtuba, tj. od wregu
Nr 2 do wregu Nr 88,5.

Masa elementéw ochrony biernej
pancernika Jowa wynosita 3855 ton.

Sitownie i wlasciwosci morskie

Zgodnie z zalozeniami projektowy-
mi pancernik Jowa miat osiggaé pred-
koé¢ 16 weztéw. Jego ukltad napedo-
wy zaprojektowano w Biurze Napedow
Parowych Departamentu Marynarki,
ktérego szefem byl wéwczas komodor
George W. Mellville. Naped jednostki
stanowily dwie, pracujace na indywi-
dualne linie waléw pionowe, nawrotne,
tlokowe, trzycylindrowe maszyny pa-
rowe potrojnego rozprezania o projek-
towanej mocy indykowanej 11 000 HP.
Ich cylindry wysokoci$nieniowe mia-
ty $rednice po 0,991 m, $redniociénie-
niowe 1,397 m, a niskoci$nieniowe
2,159 m. Skok tlokéw maszyn wyno-
sit 1,219 m. Przy ciggu wymuszonym
kotléw wielkosci 25 mm Hg osiggana
przez maszyny gléwne moc indykowa-
na wynosila 12 105 HP.

Elektryczne instalacje o$wietlenio-
we okretéw, §wiatta nawigacyjne i sy-
gnalizacyjne, reflektory iluminacji
pola walki, przyrzady kontrolne, nie-

ktére wentylatory, sprezarki chlodni-
cze, a takze podnosniki amunicji arty-
lerii posredniej 203 mm byly zasilane
z instalacji pradu stalego wytwarzane-
go przez cztery, poruszane ttokowymi
maszynami parowymi pradnice o mo-
cach po 24 kW.

Pancernik Iowa otrzymal poje-
dyncza pletwe sterowa z osig trzonu
na wregu Nr 90,5 poruszang za po-
mocg maszyny sterowej z napedem
parowym. Kierowanie okretem byto
mozliwe z czterech stanowisk. Trzy
z nich, z pojedynczymi kotami stero-
wymi znajdowaly sie w wiezy dowo-
dzenia, w steréwce oraz na jej dachu.
Przekazywaly one zadane polozenie
steru za pomoca stalowych ciagdéw
na maszyne sterowa. Duze, potrodj-
ne kolo sterowania awaryjnego byto
usytuowane w pomieszczeniu ma-
szyny sterowej pozwalajac na recz-
ne, bezposrednie poruszanie pte-
twy za pomoca ciaggéw sterowych
i rozprzeganych przektadni zeba-
tych. Dodatkowe, awaryjne sterowa-
nie okretem umozliwiat duzy rumpel
sprzezony bezpoérednio z trzonem
steru znajdujacy sie w pomieszczeniu
ponad maszyng sterows.

Do zasilania instalacji i systemdw
okretowych oraz poruszania mecha-
nizmoéw pomocniczych pancernika
wykorzystano na szeroka skale urza-
dzenia napedzane hydraulicznie lub
za pomocg matych maszyn parowych.

Fot. Library of Congress
Tych ostatnich, oprécz maszyn gtéw-
nych, bylto na okrecie okoto 100.

Maszyny napedu gltéwnego oraz
okretowych mechanizméw i urza-
dzen pomocniczych pancernika Iowa
byly zasilane parg wytwarzang przez
uktad pieciu, opalanych weglem, plo-
mienicowo-plomieniéwkowych ko-
tléw cylindrycznych typu szkockie-
go. Trzy z tych kotléw o $rednicy
5,11 m i dlugosci 6,40 m byly dwu-
stronne, a dwa o takiej samej $red-
nicy i dtugos$ci 3,05 m jednostron-
ne. Wszystkie kotly wytwarzaly pare
o ci$nieniu roboczym 11,2 kG/cm?
i temperaturze 184°C, a temperatura
zasilajacej je wody wynosita 105°C.
Podczas ptywania w morzu wyko-
rzystywane byly przede wszystkim
kotty dwustronne, a podczas posto-
ju w portach lub na redach pracowa-
ty jeden lub dwa kotly jednostronne.
Dla uzyskania pelnej mocy sitowni
mozliwe byto wykorzystanie wszyst-
kich pieciu kotléw, ktore mogty zasi-
la¢ zaréwno gldéwne, jak i pomocni-
Cze maszyny parowe.

Sitownia pancernika Iowa byta usy-
tuowana na $rédokreciu pomiedzy
wregami Nr 34 i Nr 68. Maszyny pa-
rowe zamontowano w znajdujacych
si¢ pomiedzy wregami Nr 58 i Nr 68
dwéch przedziatach wodoszczelnych,
polozonych obok siebie i oddzielo-
nych w plaszczyznie symetrii kadiuba
grodzig wzdluzng. Kotty dwustronne
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umieszczono w indywidulanych prze-
dziatach, a kotly jednostronne byty
ustawione w jednym przedziale ,ple-
cami” do siebie w odlegtosci ~0,3 m.
Dymnice z kazdej strony kottéw dwu-
stronnych oraz obydwu kotléw jedno-
stronnych faczyly si¢ we wspolny ka-
nal. Po polaczeniu z kanatem kotta
z rownolegtej kotlowni byt on wpro-
wadzony do jednego z dwoch wyso-
kich kominéw, ktére byly usytuowa-
ne odpowiednio na wregach Nr 39,5
i Nr 51,5. Dla zapewnienia odpowied-
niego ciagu, przy $rednicy zewnetrz-
nej 2,44 m, wznosily sie one na wy-
soko$¢ 30,48 m nad poziom rusztéow
kottéw oraz 25,76 m ponad lini¢ wod-
ng okretu. Kottownie przednie i tyl-
ne byly rozdzielone przedziatem bun-
kréw weglowych, nad ktérym na
poziomie poktadu ochronnego znaj-
dowalo si¢ pomieszczenie pradnic.
Podobny przedzial bunkréw weglo-
wych oddzielal kottownie tylne od
maszynowni. Rurociggi wydmucho-
we pary z zaworow bezpieczenstwa
kottéw wyprowadzono wzdtuz tyl-
nych krawedzi kazdego z komindw.
Powietrze niezbedne do spalania oraz

wentylacji kazdej z kottowni dostar-
czaly po dwa nawiewniki. W ich ka-
natach usytuowane byly wentylatory
napedzane malymi maszynami pa-
rowymi. Wentylacje kazdej z maszy-
nowni zapewniatl indywidulany na-
wiewnik wyprowadzony na poklad
nadbudéwki.

Mechanizmy okretu miaty mase
1001 ton wraz z wypelniajacymi je me-
diami cieklymi, a masa samych me-
diéw cieklych wynosita 126 ton.

Normalny zapas paliwa pancerni-
ka Iowa wynosit 635 ton, a pojemno$é
bunkréw okretu pozwalata na zmaga-
zynowanie do 1795 ton wegla. Mialo to
umozliwi¢ jednostce uzyskiwanie za-
siegu 4500 Mm przy 10 weztach?2.

Zaloga

Pomieszczenia mieszkalne pancer-
nika Jowa zlokalizowane byly na po-
ktadach gléwnym i zalogowym po-
zwalajac na zaokretowanie personelu
liczacego 486 osob, tj. 36 oficeréw oraz
450 podoficeréw i marynarzy.

Oficerowie okretow mieli kabiny
w rufowych czesciach poktadu zatogo-
wego. Tam tez znajdowaly sie pomiesz-

Projektowe dane taktyczno-techniczne pancernika lowa
wypornosc:
- normalna 11410 tons
- petna 12510 tons
wymiary:
- dtugos¢ catkowita 110,47 m
- dtugos¢ na KLW 109,73 m
- szerokos¢ 22,01 m
- zanurzenie maksymalne 8,17m
moc maszyn: 11000 iKM
predkos¢: 16,0 w
zasieg: 4500 Mm przy 10w
4 dziafa kalibru 305 mm L/35 (2 x )
8 dziat kalibru 203 mm L/35 (4 x1I)
uzbrojenie: 6 dziat kalibru 102 mm L/40 (6 x )
’ 20 dziat 6-funtowych (57 mm) (20 x )
4 dziafa 1-funtowe (37 mm) (4 x1)
4 wyrzutnie torpedowe kalibru 361 mm (4 x 1)
pas burtowy: 356-178 mm
pas gorny: 102 mm
kazamaty: 127 mmi51 mm
poktad pancerny: 70 mm cze$¢ centralna, 76 mm poza cytadela pancerna
na dziobie i rufie
grubos¢ opancerzenia: wieze artylerii gtéwnej: 432 mm przdd, 381 mm boki, 51 mm dachy
barbety artylerii gtéwnej: 381 mm przéd, 318 mm boki
wieze artylerii posredniej: 203 mm z przodu i 178 mm tyt, 51 mm dachy
barbety artylerii posredniej: 203 mm na zewnatrz, 152 mm od Srodka
wieza dowodzenia: 254 mm
kanat komunikacyjny 178 mm
zatoga: 485 (36 oficeréw + 450 podoficeréw i marynarzy)

czenia dowddcy pancernika, wiacznie
z jego kabing, gabinetem i salonem re-
prezentacyjnym, a takze mesa i pen-
tra oficerska. Kabiny oficeréw mialy
wysoki standard bedac wyposazony-
mi w indywidualne koje, o$wietlenie
elektryczne i umywalki oraz drewnia-
ne umeblowanie. Drewno stanowigce
material na wyposazenia okretu bylo
ognioodporne - zostalo nasycone pod
ci$nieniem siarczanem i fosforanem
amonowym.

Przestrzen zyciowa podoficeréw
oraz szeregowych marynarzy pan-
cernika stanowily zajmujace cala
szeroko$¢ kadtuba kubryki usytu-
owane na $rodokreciu i w czesci dzio-
bowej jednostki. W kubrykach tych
marynarze przebywali w czasie wol-
nym od stuzby oraz spali w podwie-
szanych hamakach zwijanych w ciaggu
dnia. Przed kubrykami, przylegajace
do skrajnika dziobowego usytuowano
sanitariaty. Kambuzy i mesy zalogowe
znajdowaly sie na poziomie pokladu
gtéwnego okretu. Mankamentem po-
mieszczen zalogowych na srédokreciu
byla wysoka temperatura, ktora zwy-
kle w nich panowata. Zrédlem ciepta
byly przechodzace przez nie kanaty
spalin i rurociagi parowe, ktére powo-
dowaly dyskomfort we wnetrzach mes
i kubrykéw.

Magazyny prowiantu i zaopatrze-
nia okretdw oraz zbiorniki wody pitnej
umozliwialy zmagazynowanie 146 ton
Zapasow.

Modernizacje okretu

Pierwsza modernizacjg uzbroje-
nia Iowa bylo zdemontowanie stano-
wigcych ich bron strzelecka karabi-
néw maszynowych systemu Gatlinga
i zastgpienie ich w 1897 roku cztere-
ma karabinami maszynowymi kalibru
7,6 mm systemu Colta. Podczas posto-
ju w stoczni marynarki w Bremerton
w stanie Waszyngton w czerwcu-lipcu
1899 roku pancernik zostal wyposazo-
ny w stepki przeciwprzechylowe, ktére
poprawily jego wlasciwosci zeglugowe.
Podczas remontu okretu przeprowa-
dzonego w drugiej polowie 1903 roku
w stoczni marynarki w Nowym Jorku
dokonano modernizacji podnosnikéw
amunicji dzial artylerii po$redniej ka-
libru 203 mm.

22. Wg N. Friedmana - U.S. Battleships. An Illustra-

ted Design History. Wartosci podawane w réznych zré-
dtach sg rézne.
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Przez kolejne lata stuzby konfigu-
racja uzbrojenia i wyposazenia okre-
tu nie ulegla istotniejszym zmianom
poza demontazem wyrzutni torpedo-
wych, z ktérych czterech najpierw zdje-
to dwie, a w 1905 roku pozostate. Pozo-
stawiono przy tym ich furty burtowe,
ktdre utatwialy wentylacje pokladu za-
togowego. W tym samym roku zde-
montowano takze dwa dziata kalibru
102 mm usytuowane na rufowym sta-
nowisku dowodzenia montujac w ich
miejsce kolejng pare dzial 6-funtowych
tak, ze sumaryczna ich liczba wzrosta
wowczas do 22. Podwyzszono tez wow-
czas do 20,63 m maszt okretu dodajac
dodatkowg stenge, ktéra wyposazono
w reje sygnalowa o dlugosci 13,31 m
i niewielki gafel. Na rufowym kran-
cu nadbudéwki Jowa usytuowano nie-
wysoki maszt kolumnowy stanowigcy
wspornik dla linowej anteny radiosta-
cji, w ktora byl wyposazony pancer-
nik oraz drugi flagsztok. Wprowadzo-
ne zmiany uzbrojenia i wyposazenia
spowodowaly, ze jego wyporno$¢ petna
wzrosta nieznacznie i w 1908 roku byta
okreslana na 12 647 tons. Zaloga jed-
nostKki liczyla wowczas 35 oficeréw oraz
619 podoficeréw i marynarzy.

Najpowazniejszg modernizacje pan-
cernik Iowa przeszedt od 23 lipca 1908
roku do 2 maja 1910 roku podczas po-
stoju w stoczni marynarki w Filadel-
fii. Zdemontowano woéwczas wiek-
szo$¢ jego uzbrojenia mniejszych
kalibréow pozostawiajac jedynie czte-
ry dziala 6-funtowe, ktore przeniesio-
no na poziom pomostu bojowego oraz
dwa dziala 1-funtowe i cztery karabiny
maszynowe Colta. Dla poprawy poten-
cjatu obrony przeciwko torpedowcom
zwiekszono natomiast do 10 liczbe ich
dziat kalibru 102 mm L/40. Pozosta-
wiono woéwczas wszystkie cztery dzia-
ta tego kalibru zamontowane w kaza-
matach montujac pozostate po jednym
na kazdej z wiez artylerii gléwnej i po-
$redniej. Zmodernizowano takze ma-
gazyny i podnosniki amunicji tego ka-
libru. Hydrauliczne systemy obstugi
wiez oraz podno$niki amunicji dziat
kalibru 305 mm zastgpiono elektrycz-
nymi, przy czym jednostopniowy ukfad
podnoszenia amunicji zastagpiono dwu-
stopniowym. Wnetrza wiez i magazy-
néw amunicji artylerii gléwnej wypo-
$azZono w system przeciwpozarowy.
Dwupoziomowy pomost nawigacyj-
ny pancernika ze steréwka zastapio-

no odkrytym pomostem jednopozio-
mowym. W miejscu zlikwidowanego
rezerwowego stanowiska dowodzenia
w tylnej czesci nadbudéwki zamonto-
wano natomiast bedacy wspolczeénie
standardowym wyposazeniem duzych
okretow amerykanskich maszt kratow-
nicowy z prostokatng platforma na to-
pie. Na pojedyncze platformy w tylnej
czesci tego masztu przeniesiono dwa
reflektory oswietlenia pola walki, a po-
zostale dwa usytuowano na dolnej plat-
formie wiezowego masztu przedniego.
Pozostawione uprzednio ambrazury
burtowych wyrzutni torpedowych zli-
kwidowano, a caly okret pomalowano
na kolor szary.

W czasie I wojny $wiatowej, kie-
dy Iowa pelnit stuzbe okretu szkolne-
go artylerii pozostawiono tylko cztery,
usytuowane w kazamatach jego dzia-
ta kalibru 102 mm. Na dziobowej wie-
zy artylerii gléwnej usytuowano dal-
mierz, a stanowisko kontroli ognia na
maszcie kratownicowym obudowano.
Goérng platforme masztu przedniego
obudowano ptétnem i zadaszono, a na
samym maszcie zamontowano dwa
stanowiska obserwacyjne usytuowane
ponizej i powyzej jego rei sygnalowe;j.

Ostatnia przebudowa Coast Battle-
ship No. 4, czyli eks- juz pancernika
Iowa, zwigzana byla z jego przystoso-
waniem do pelnienia roli zdalnie stero-
wanego celu plywajacego. Zdemonto-
wana byla pozostata artyleria jednostki,
a wejscia do wszystkich niewykorzysty-
wanych pomieszczen zostaly zaspawa-
ne, aby zapewni¢ dodatkowa rezerwe
wypornosci. Na poktadach dziobowym
i rufowym namalowano dwa duze kota
w kontrastowych barwach, ktére mia-
ty ulatwia¢ celowanie podczas bom-
bardowania powietrznego. Planowano,
ze kotly jednostki zostang wyposazone
w automatyczng instalacje oleju opato-
wego, ktora miata umozliwia¢ ich zasi-
lanie w czasie, kiedy cel ptywat stero-
wany zdalnie. W drodze na ¢wiczebne
akweny strzelania miaty by¢ one opa-
lane podawanym recznie weglem. Po-
niewaz jednak stwierdzono, ze uklad
taki jest niepotrzebnie skomplikowa-
ny, ostatecznie system zasilania kotléw
paliwem przebudowano na olejowy.
Cel otrzymat system radiowy pozwala-
jacy na sterowanie jednostka i obstuge
jej sitowni. Elektryczny ukiad kierowa-
nia zostal wyposazony w zyrokompas,
ktéry umozliwial operatorowi zaréw-

no sterowanie za pomocg zmiany poto-
zenia pletwy sterowej, jak i zadawanie
celowi stalego kursu. Pompy zezowe
w silowni wyposazono w uktady auto-
matyczne umozliwiajace ich urucha-
mianie w przypadku naptywu wody
do kadluba. Inne ukfady automatyki
umozliwialy odstawienie maszynow-
ni po 15 minutach w przypadku awarii
systemu sterowania radiowego w mo-
rzu. W ten sposdb powstal pierwszy
kierowany droga radiowa cel ptywa-
jacy, ktory zmieniajac kurs i predkosé
bardziej realistycznie méogt oddawa¢
sytuacje bojowe.

Ocena okretu

Konstrukcja Iowa — czwartego ame-
rykanskiego pancernika pierwszej kla-
sy — stanowila rozwiniecie poprzed-
niego typu predrednotéw ,Indiana”.
Dzigki podniesieniu poktadu dziobo-
wego i przedtuzeniu go w rejon tylnych
wiez artylerii po$redniej uzyskano po-
prawe dzielno$ci morskiej okretu. Do-
datkowo poprawiono w ten sposdéb
pole ostrzatu dziobowej jego wiezy ar-
tylerii gtéwnej. Zastosowanie po raz
pierwszy na pancerniku amerykan-
skim wiez zréwnowazonych wyeli-
minowano przy tym praktycznie wy-
stepujacy na pancernikach ,Indiana”
problem potegowania kotysania przez
niezréwnowazone wieze ich artylerii
gltéwnej. Poprzez wprowadzenie lep-
szego systemu ich fadowania szybko-
strzelnos¢ artylerii gléwnej Iowa byla
daleko bardziej satysfakcjonujaca niz
poprzednikéw. Wykorzystanie pan-
cerza burtowego z harweizowanej sta-
li niklowej o mniejszej grubos$ci niz na
typie ,Indiana” dalo z kolei mozliwo$§¢
oszczednosci ciezarowych przy ta-
kiej samej jego odpornosci. Przedtuze-
nie kadluba i zwickszenie wypornosci
Towa pozwolilo na osiaganie wiekszej
predkosci i autonomicznos$ci zgodnych
z zalozong przez Rade Polityczng przy
Sekretarzu Marynarki charakterysty-
ka ,pancernika o duzym zasiegu”. Wy-
dluzenie kadluba jednostki poprawilo
takze warunki bytowe panujace we-
wnatrz jej pomieszczen zalogowych.

Dzigki wprowadzeniu udoskonalen
w konstrukcji poprzedzajacego go typu
predrednotéw, Iowa stat si¢ pierwszym
w pelni warto§ciowym operacyjnie,
pelnomorskim pancernikiem amery-
kanskim.

(cigg dalszy nastgpi)
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Niemiecki torpedowiec (gi.;zyuel) S1 19 W uje-
ciuz1906r.  Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Praktycznie kazdy, kto interesowat sie prze-
biegiem | wojny $wiatowej na morzu cho-
ciazby raz spotkat sie ze stwierdzeniem,
iz po stoczonej w dniu 17 pazdziernika
1914 r. bitwie koto wyspy Texel udato sie
Brytyjczykom wytowi¢ z morza cenne do-
kumenty umozliwiajace odczytywanie nie-
mieckich depesz radiowych. Jakkolwiek
wiec najwazniejszy chyba skutek tego star-
Cia jest powszechnie znany, to sam jego
przebieg polskie pismiennictwo wojenno-
morskie rzadko opisuje. Niniejszym pora
nadrobic te oczywista zalegtos¢.

Pechowa pétfiotylla ...

Podczas wspomnianej bitwy cal-
kowitej zagladzie ulegla VII. Torpe-
doboots-Halbflottille (7 pétflotylla
torpedowcéw), ktérg dowodzit Ko-
rvettenkapitin Georg Thiele. Poiflo-
tylla sktadala sie z torpedowcow S 115,
S 117, S 1181 S 119 (flagowiec). Jak ta-
two zauwazy¢ w numeracji jedno-
stek brakuje ,,116” i nie jest to przypa-
dek, bowiem torpedowiec S 116 zostal
w dniu 6 pazdziernika 1914 r. zato-
piony podczas wykonywania patro-
lu u ujscia rzeki Ems przez brytyjski
okret podwodny E 9 (d-ca It cdr Max
Horton). Zginat przy tym jego do-
wodca Kpt.ltnt. von Ziegesar i o$miu
innych czlonkéw zatogi. Wrak okre-
tu spoczywa na pozycji 53°42°N
i 06°09’E. Za $miale dziatania na nie-

mieckich wodach, ktérych efektem
bylo juz wcze$niejsze zatopienie kra-
zownika Hela, It cdr Horton zostat
odznaczony Distinguished Service
Order (order za wybitng stuzbe)!.
Pozostajac jeszcze przy okretach
tworzacych pechowg pétflotylle za-
sadnym wydaje sie przyblizy¢ ich cha-
rakterystyki. Caty typ (klase) do kto-
rych nalezaly te jednostki okreslano
jako Grofles Torpedoboot 1898, to
jest ,duzy torpedowiec 1898”. Lacz-
nie w latach 1898-1907 zbudowano 48
torpedowcow tego typu w stoczniach
Schichau w Elblagu (6wczesny niem.
Elbing) oraz Germaniawerft w Ki-
lonii - jednostki budowane w tych
stoczniach posiadaly alfanumerycz-
ne oznaczenie zaczynajace sie od liter
»S”1,G” odpowiednio. Okrety wypie-
ral 315-415 ton, a ich wymiary przed-
stawialy si¢ nastepujaco: 63,2 mx 7 m
x 2,69 m (dL x szer. x zan.). Klasycz-
na sifownia parowa z maszynami tlo-
kowymi zapewniata osiagniecie pred-
kos$ci maksymalnej wynoszacej 27 w.
Uzbrojenie skladalo si¢ z dwdch dzial
kal. 88 mm lub trzech kal. 50 mm
oraz trzech w.t. kal. 450 mm, a ponad-
to okrety posiadaly tory minowe. Syl-
wetki jednostek ksztattowaty dwa ko-
miny i dwa maszty oraz podniesiona
dziobowka. Z racji duzej liczby zbu-
dowanych torpedowcéw omawiane-

go typu i nieuchronnie wynikajacych
z tego roznic miedzy poszczegolnymi
jednostkami przytoczone dane nalezy
traktowa¢ orientacyjnie.

.. i jej przeciwnik

Niewielkim i stosunkowo stabo
uzbrojonym torpedowcom niemiec-
kim przyszto zmierzy¢ si¢ z 3rd De-
stroyer Flotilla (3 flotylla niszczycieli)
w skladzie krazownik lekki Undaun-
ted (d-ca captain Cecil Fox) oraz nisz-
czyciele Lennox, Lance, Loyal i Legion.

Krazownik Undaunted nalezatl
do powszechnie uwazanego za uda-
ne typu ,,Arethusa” i zostal zbudowa-
ny w latach 1912-14 przez stocznie Fa-
irfield Shipbuilding and Engineering
Company w Govan. Podstawowe cha-
rakterystyki jednostki przedstawia-
ty sie nastepujaco: wyp. 3500 t, wym.
133 mx 12 m x 4,1 m (d}. x szer. x zan.)
i predkos¢ 28,5 w. Naped okretu sta-
nowit zespdt turbin Brown-Curtis za-
silany w pare przez osiem kotlow typu
Yarrow; moc silowni wynosita 40 000
KM. Krazownik posiadat tylko lekkie
opancerzenie, za$ jego uzbrojenie skta-
dato sie z dwodch dziat kal. 152,4 mm
(6 cali) oraz sze$ciu dziat kal. 102 mm
(4 cale) oraz artylerii lekkiej i wyrzut-

1 Szerzej na temat zatopienia krgzownika Hela, a tak-
ze okretu podwodnego E 9 i jego dowddcy vide ,,Max,
Roger i zatopione krazowniki” w OW 127
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ni torped. Co si¢ tyczy niszczycieli, to
nalezaty one do typu (klasy) ,,L”. Okre-
ty te wypieraly po ok. 1000 ton, za$ ich
wymiary to 82 m x 8,15 m x 2,9 m (dt.
x szer. x zan.). Naped w postaci zespo-
tu turbin typu Parsons rozwijal moc
24 500 KM i pozwalal na osiggniecie
predkosci 29 w. Uzbrojenie obejmo-
walo trzy dziata kal. 102 mm (4 cale),
jedno dziatko 40 mm (2 funtowe) oraz
cztery wyrzutnie torped kal. 533 mm
(2 x II). Godzi sie doda¢, iz zestawienie
brytyjskiego zespolu wynikalo z faktu,
ze z powodu niewielkiej liczby lideréw
(przewodnikéw flotylli) w sktadzie
Royal Navy flotylla niszczycieli przy-
dawano w tym charakterze lekkie kra-
zowniki. Tak bylo réwniez w opisywa-
nym przypadku.

Poréwnanie charakterystyk, w szcze-
g6lnosci uzbrojenia, jednostek antago-
nistéw nie pozostawia zadnych watpli-
wosci po ktdrej stronie byta przewaga.

Bitwa

Jak niejednokrotnie w historii wo-
jen bywa do starcia doszto w przy-
padkowy sposob. Brytyjskie okre-
ty odbywaty w dniu 17 pazdziernika
1914 r. rutynowy patrol. Jak si¢ oka-
zalo ich kurs krzyzowat si¢ z kursem
niemieckich torpedowcéw plynacych
ku potudniowemu wybrzezu An-
glii z zadaniem postawienia tam min.
Spotkanie przeciwnikow nastgpito

Brytyjski krazownik lekki Undaunted w ciekawym ujeciu z poczatkowego okresu wojny.

okolo godziny 13:50 na przyblizonej
pozycji 53°17’N i 03°28’E niedaleko
holenderskiej wyspy Texel. Niemiec-
kie jednostki znalazty sie w bardzo
niekorzystnej sytuacji, bowiem byly
obcigzone minami, nie dysponowa-
ty przewaga predkosci, za$ pora doby
uniemozliwiala skrycie si¢ w ciemno-
$ciach. W tych okolicznoséciach wal-
ka byta nieunikniona. Jednak poczat-
kowo obydwie strony dzialaty dos¢
niezdecydowanie, tylko z pokladéw
niemieckich jednostek pospiesznie
wyrzucano miny za burte.

Wreszcie Brytyjczycy ruszyli do
zdecydowanego ataku, za$§ Niem-
cy podjeli probe ucieczki. Jako pierw-
szy ogien otworzyl brytyjski okret fla-
gowy, lecz poczatkowo jego pociski
nie byly celne. Tymczasem niemiec-
kie okrety rozdzielity si¢ i usitowaly
uj$¢ przeciwnikowi w rozproszeniu.
Na niewiele sie to zdato, bowiem bry-
tyjskich okretéw tez bylo kilka, tak, ze
mogly podjaé poscig za poszczegol-
nymi jednostkami przeciwnika. Nisz-
czyciele Lance i Loyal ruszyty w poscig
za S 1191 S 115, za$ pozostale brytyj-
skie okrety za S 1181 S 117. Jako pierw-
szy przewadze wroga ulegt S 118. Bez-
posrednie trafienia wpierw zniosly
pomost torpedowca, ktéry nastepnie
zatongl pod gradem brytyjskich poci-
skow - byla godz. 15:17, gdy S 118 po-
grazyl sie w falach. Wkrétce potem

Fot. zbiory Richarda Osborne’a

wyeliminowany zostat drugi niemiec-
ki okret. Pocisk niszczyciela Lennox
zniszczyt urzadzenia sterowe torpe-
dowca § 115, ktory wszedt w niekon-
trolowang cyrkulacje, lecz mimo dal-
szych trafien poki co jeszcze nie tonal.

Cho¢ Niemcy ponieéli juz znacz-
ne straty, to jednak nie zamierzali ,,da¢
sie” Brytyjczykom bez walki. Krazow-
nik Undaunted stal sie celem ataku tor-
pedowego przeprowadzonego przez
S 1191 S 117 Jednak brytyjski flagowiec
zdotal sprawnymi manewrami uchy-
li¢ sie od podwodnych pociskéw. Teraz
nic juz nie moglo uratowaé dwdch po-
zostalych niemieckich torpedowcow.
Z posrdd nich wpierw zatopiony zostat
S 117, ktory stal si¢ celem dzial niszczy-
ciela Legion. Jedno z trafien zniszczy-
to urzadzenia sterowe okretu, za$ ko-
lejne celne pociski spowodowaly jego
zatoniecie o godz. 15:30. Okret flagowy
niemieckiego zespotu - S 119 - prze-
trwal ledwie pie¢ minut dtuzej, bowiem
skoncentrowaly na nim swdj ogien
Lance i Loyal, do ktorych dofaczyt Len-
nox (ten ostatni poki co zostawit S 115).
Liczne trafienia spowodowaly zatonie-
cie torpedowca o godz. 15:35. Godzi
sie przy tym odnotowad, ze niemiecki
okret dzielnie walczyt do konca odpa-
lajac ostatnia posiadang jeszcze torpede
do Lance. Cho¢ torpeda trafita Brytyj-
czyka w §rédokrecie, to jej glowica bo-
jowa nie wybuchla, a tym samym nie
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bylo dane Niemcom cho¢by czesciowo
~wyréwnaé rachunku”.

Tym sposobem niemiecki zespét
praktycznie przestal istnie¢, cho¢ na
wodzie unosit si¢ jeszcze unierucho-
miony S 115. By dokonczy¢ dzieta za-
wroécil ku niemu niszczyciel Lennox.
Brytyjski okret podszedl do torpe-
dowca ,,burta w burte” i na jego po-
klad przeszta grupa abordazowa. Cho¢
stowo abordaz wywotuje skojarze-
nia z gwaltowna akcja, to w tym przy-
padku wydarzenia nie miaty drama-
tycznego przebiegu. Jak sie okazalo we
wnetrzu podziurawionego jak rzeszoto
torpedowca kryl si¢ tylko jeden pozo-
staly przy zyciu niemiecki marynarz,
ktory z miejsca si¢ poddat (co raczej
nie dziwi). Ostatecznie S 115 zostal
»dobity” kilkoma salwami krazowni-
ka Undaunted i zatonat o godz. 16:30.

Tak wiec bitwa ulegla definityw-
nemu zakonczeniu. Jej rezultat byl
dla Niemcoéw katastrofalny. Zatopio-
ne zostaly cztery torpedowce przy
czym zgineto 218 niemieckich ofice-
réw i marynarzy w tym KKpt Thie-
le?, 30 zostato uratowanych (zarazem
wzietych do niewoli) przez Brytyjczy-
kow?, a jeszcze dwoch uratowaly jed-
nostki neutralne. Po stronie brytyjskiej
straty byly symboliczne. Dwa pociski
ugodzily niszczyciel Loyal, a jego zalo-
ga miala trzech lub czterech rannych,
pojedyncze trafienia otrzymal niszczy-
ciele Legion, ktéry mial jednego ranne-
go i jeszcze Lance odnidst lekkie (po-
wierzchowne) uszkodzenia - w sumie
byty to minimalne straty, cho¢ moglo
by¢ gorzej gdyby eksplodowala glowica
torpedy, ktora trafila Lance.

Incydent

Jak tylko kleska stata si¢ im wiado-
ma Niemcy podjeli prébe wyratowania
mozliwie duzej liczby swoich maryna-
rzy wysylajac w tym celu - jak twier-
dzili - okret szpitalny Ophelia. Jed-
nostka nosita biale malowanie oraz
inne wymagane oznaczenia, lecz zo-
stala zatrzymana przez niszczyciel Me-
teor, ktéry doprowadzit ja do brytyj-
skiego portu jako pryz.

Wyjasniajac swe postepowanie Bry-
tyjczycy powolywali si¢ na fakt, Ze nie
zostali oficjalnie powiadomieni przez
Niemcy o statusie jednostki, co ze
wzgledu na zerwanie stosunkdéw dy-
plomatycznych strona przeciwna win-
na byla uczyni¢ za posrednictwem
USA. Ponadto ich zdaniem jednost-
ka byta faktycznie wykorzystywana
do celéw rozpoznawczych. Swiadczy¢
miata o tym prowadzona kodem, a nie
otwartym tekstem, korespondencja ra-
diowa z niemieckg ladowa radiosta-
cja w Norddeich. Co wiecej, zamiast
kontynuowa¢ poszukiwanie ocalatych
z bitwy niemieckich marynarzy Ophe-
lia probowata szybko oddali¢ sig, gdy
tylko na jej pokladzie zorientowano
sie, ze jednostke obserwuje brytyjski
okret podwodny D 8. Na niewiele si¢
to zdalo, gdyz Ophelig celem przepro-
wadzenia inspekcji zatrzymal niszczy-
ciel Meteor. Nim Brytyjczycy weszli na
pokliad Niemcy pospiesznie zniszczy-
li radiostacje i pono¢ réwniez zauwa-
zono, ze wyrzucali dokumenty za bur-
te. Co wiecej na poktadzie znaleziono
az 600 zielonych, 480 czerwonych i 140
biatych flar sygnatowych. Wszystkie te
okolicznoéci zdaniem Brytyjczykow

Brytyjski niszczyciel Legion w przedwojennym ujeciu.

$wiadczyly o tym, ze Ophelia nie byla
okretem szpitalnym lecz jednostka
rozpoznawczg, a tym samym jej zajecie
jako pryz bylo w pelni uzasadnione.
Nie trzeba chyba dodawa¢, ze Niemcy
byli przeciwnego zdania i wystosowali
stanowczy, cho¢ bezskuteczny, protest.

Los jednostki, ktéra po przemiano-
waniu na Huntley ptywala pod bande-
ra brytyjska w charakterze transpor-
towca dopetnit sie 20 grudnia 1915 r.
Tego dnia statek zostal storpedowany
i zatopiony przez niemiecki okret pod-
wodny UB 10 niedaleko francuskiego
portu Boulogne.

Niezwykty potow

Powyzsze nie wyczerpuje wszyst-
kich kwestii, ktére byly skutkiem bi-
twy - mianowicie doszed! jeszcze ty-
tutowy niezwykly potéw. Tak sie
bowiem zltozylo, ze w rejonie bitwy
brytyjskie trawlery rybackie wylowi-
ty z morza Verkehrsbuch (skr. VB -
ksiege tacznosci). Byl to jeden z trzech
kluczowych elementéw ,uktadan-
ki”, ktére po ztozeniu pozwolity Bry-
tyjczykom rozszyfrowywaé istotna
cze$¢ korespondencji radiowej nie-
mieckiej floty*. Pozostalymi dwo-
ma byly Signalbuch der Kaiserlichen
Marine (skr. SKM - ksiega taczno-
$ci cesarskiej marynarki) oraz Han-

2. Jego imieniem nazwano niszczyciel Z 2 Georg Thie-
le - patrz tez ,O pochodzeniu nazw niszczycieli Krieg-
smarine” w OW 97.

3. Wedlug niektorych danych 31 (32?) z czego 1 (2?)
nastepnie zmarlo z ran.

4. Spotka¢ mozna informacje, ze trawlery zosta-
ty w tym celu specjalnie wystane, cho¢ trudno w to do
korica uwierzy¢ — w rejonie bitwy z niemieckimi okreta-
mi mozna bylo réwnie dobrze wytowi¢ butelke Schnap-
su (by¢ moze znalazcy byliby nawet bardziej uradowani).

Fot. zbiory Richarda Osborne’a
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delsverkehrsbuch (skr. HVB - ksiega
facznosci marynarki handlowej).
Tytulem wyjasnienia az trzy egzem-
plarze SKM o numerach 145, 151 i 974
wpadly w rece Rosjan gdy na poczatku
wojny niemiecki krazownik Magdeburg
wszed! na skaty u brzegéw estonskiej
wyspy Odensholm. Rzecz byla wielo-
krotnie opisywana w polskiej literatu-
rze przeto wystarczy stwierdzi¢, ze gdy
na miejsce zdarzenia przybyly rosyj-
skie okrety Niemcy wysadzili dziobowa
komore amunicyjng krazownika, tak,
by nie wpadl on w rece wroga. Rosja-
nie dokfadnie przeszukali wrak jak tez
dno morskie wokot niego i tym sposo-
bem weszli w posiadanie owych trzech
egzemplarzy SKM, z czego jeden o nu-
merze 151 przekazali Brytyjczykom.
Natomiast mniej znane sg okolicz-
nosci zdobycia HVB, dlatego war-
to je przyblizy¢. Gdy wybuchta woj-
na ku australijskim portom zmierzato
kilka niemieckich statkéw. Ze wzgle-
du na stabe parametry éwczesnych
radiostacji mozna bylo mie¢ uzasad-
niong nadzieje, Ze nie dotarta do nich
jeszcze wiadomo$¢ o stanie wojny,
tym bardziej, ze australijskie radio-
stacje prowadzily zagluszanie, zresz-
ta dos§¢ prosta metoda poprzez ,za-
$miecanie” eteru mndéstwem nic nie
znaczacych komunikatéow. Gdy wiec
w dniu 11 sierpnia 1914 r. w pobli-
zu Melbourne dostrzezono niemiec-
ki parowiec Hobart mozna bylo liczy¢
na to, ze jego kapitan i zatoga jeszcze

nie wiedzg o wybuchu wojny. Istot-
nie tak bylo, a co wiecej spragnieni
$wiezych widomo$ci Niemcy pozwo-
lili wej$¢ na poklad kilku mezczy-
zng, ktorzy podplyneli malg todzia.
Przy tym nie wzbudzito niczyich po-
dejrzen, ze sg oni ubrani w plaszcze.
Rzecz wyjasnila sie, gdy bedac juz na
statku zdjeli oni wierzchnie okrycia,
pod ktérymi mieli mundury oficeréw
marynarki. Ich dowddca captain J.T.
Richardson oznajmit przy tym, ze oto
Hobart stat sie australijskim pryzem.
Nie od razu jednak polecit skierowaé
statek do portu, jak tez nie zamknal
Niemcédw w ktdéryms$ z pomieszczen,
lecz poki co pozwolit im sie swobod-
nie poruszaé. Byly to jednak tylko po-
zory, bowiem kapitan i oficerowie byli
dyskretnie acz bacznie obserwowani.
Gdy po zapadnigciu zmroku dwéch
Niemcéw wyciagnelo z dobrze zama-
skowanego schowka egzemplarz HVB
- zapewne by go zniszczy¢ - capt. Ri-
chardson i jego ludzie odebrali im
cenny dokument.

Tak oto juz jesienig 1914 r. w rekach
Brytyjczykéw znalazty sie niezwykle
cenne materialy dajace im wglad w ko-
respondencje radiowa niemieckiej floty.
Rzecz jasna nie zawsze i nie wszystko
udawalo si¢ odczytaé, a ponadto wyni-
ki prac nastuchu radiowego i kryptolo-
gow czgsto nie byly nalezycie wykorzy-
stywane przez Admiralicje, lecz to juz
jednak zupelnie inna historia ...

FOTOKOLEKCJA

Konkluzja

Bitwa kolo wyspy Texel miala skut-
ki na kilku pfaszczyznach. Po pierwsze
byla niewatpliwym taktycznym zwy-
ciestwem Brytyjczykéw. Przy mini-
malnych stratach rozgromiono zespot
przeciwnika. Dzigki temu podniosto
si¢ rowniez brytyjskie morale nad-
szarpniete nie zawsze pomyslnymi wia-
domosciami o toczacej si¢ wojnie. Po
niemieckiej stronie odczucia byly jak
tatwo mozna sie domysle¢ odwrotne.
Przy tym dowodztwo Cesarskiej Floty
doszlo do wniosku, ze tego rodzaju wy-
pady sit lekkich niosg ze sobg zbyt duze
ryzyko strat i ograniczylo takie dziata-
nia. Uprawniona wydaje si¢ wiec teza,
ze wynik bitwy mial w szerszej per-
spektywie nie tylko taktyczne lecz réw-
niez operacyjne znaczenie. Najwaz-
niejszym efektem starcia byto jednak
wejécie przez Brytyjczykéw w posia-
danie egzemplarza VB, ktory stano-
wil wazny przyczynek do osiggniecia
- poprzez moznos$¢ odczytywania ra-
diogramoéw nieprzyjaciela — przewagi
informacyjnej nad przeciwnikiem. Na-
tomiast zdolnos¢, wzglednie czasem jej
brak, do efektywnego wykorzystania
tej przewagi sama w sobie godna jest
odrebnego rozwazenia. ®

Bibliografia
Gozdawa Gotebiowski J., Wywerka Prekurat T. Pierw-
sza Wojna Swiatowa na morzu (wyd. 3) Warszawa
1997

Materialy ze zbioréw redakcji OW i autora

Brytyjski niszczyciel Maori typu ,Tribal” w ujeciu z lat 1910-1913. Polecamy ich mini-
monografie w 52 numerze specjalnym ,OW".
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John Jordan (Wielka Brytania)
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Algérie byl zupetnie innym projek-
tem od poprzednikéw. Pierwsze krg-
zowniki Traktatowe Marine Nationa-
le: Duquesne i Tourville (Program 1924),
byty bezspornie jednymi z najlepszych
na $wiecie przyktadéw zlego zréwno-
wazenia pomiedzy predkoscia, arty-
lerig i ochrong bierng okretow tej kla-
sy. Uzbrojone w standardowych osiem
dzial kalibru 203 mm w podwdjnych
wiezach oraz z projektowa predkosciag
34,2 wezla (na prébach zostalo osiagnie-
tych ponad 36 wezléw) otrzymaly mini-
malng ochrong bierng. Byla to 30 mm
»skrzynia” wokol magazynéw gtéwnych
i maszyny sterowej oraz oblachowanie
podobnej grubosci wiezy dowodzenia
i wiez artyleryjskich. Calkowita waga
tej ochrony wyniosta zaledwie 460 ton.
Przedzialy silowni, ktére zajmowa-
ty znaczng cze$¢ dlugosci okretdéw byty
w rzeczywistosci nieostoniete.

Znalezienie wystarczajacego zapa-
su ciezaru dla ochrony biernej przy
wprowadzeniu przez Traktat Waszyng-
tonski 10-tys. tonowego ograniczenia
wypornosci byto wyzwaniem dla kon-
struktoréw gtéwnych flot wojennych
lat 1920-tych. Pierwsze okrety zbudo-
wane dla U.S. Navy, brytyjskiej Royal

D P

Kra;zowm

Eapn T —————t

Navy czy Cesarskiej Marynarki Japonii
oraz flot Francji i Wloch byly w wigk-
szo$ci podobne w swych charakte-
rystykach ogdlnych. Wszystkie byly
wlasciwie ,,skorupkami jajek uzbrojo-
nymi w mloty” - szybkimi jednostka-
mi z duzg sila ognia, ktére wszakze nie
byly w stanie przeciwstawi¢ si¢ okre-
tom wlasnej klasy ze wzgledu na stabg
konstrukeje i lekka ochrong bierna.
Tak dlugo, jak bylo mozliwe ule-
ganie iluzji, ze okrety te mogly by¢
»skautami” dla ci¢zkich jednostek flot
bojowych z pomocniczg rolg zabezpie-
czania morskich linii komunikacyj-
nych, brak ochrony pancernej byl ak-
ceptowalny. Sadzono tak ze wzgledu na
tezg, ze najbardziej przypuszczalnymi
ich gléwnymi przeciwnikami mogltyby
by¢ mate krazowniki ,,floty” uzbrojone
w poreczne dziata kalibru 150-152 mm,
ktdre rozpowszechnily sie przed i w la-
tach I wojny §wiatowej lub niszczyciele
i torpedowce budowy wojennej uzbro-
jone w dziala kalibru 100-105 mm. Na-
wet jednak przeciwko uzbrojeniu tak
matych kalibréw, 20-30 mm opance-
rzenie Duquesne i Tourville mogto by¢
uwazane za niewiele wiecej niz ochrone
przeciwodlamkows.

1930-tych.

k Algerle st

Dramatyczna fotografia Algérie w sztormie pod koniec lat
Fot. zbiory Philippe Caresse’a

Pod koniec lat 1920-tych sytuacja
flot zmienila sie jednak w kierun-
ku, ktorego niewielu sie spodziewato.
W obliczu braku w morskim wyscigu
zbrojen budowy nowych okretéw klas
gléwnych - jak bylo to w czasie wiel-
kiego niedostatku $rodkéw finanso-
wych - wzrastajace zainteresowanie
skupiato si¢ na budowie 10 000-tono-
wego krazownika. Przestarzale floty
pancerne wigkszosci poteg morskich,
w znacznej wigkszo$ci osiagajace le-
dwo 20 wezléw, szybko pozostaly da-
leko w tyle za wspolczesng technika.
Niektére marynarki wojenne zacze-
ty uwaza¢ swoje eskadry krazowni-
kéw za mogace by¢ pierwszorzednymi
sifami zaangazowanymi w akcje mor-
skie na wielkg skale z flotami pancer-
nikéw wlokacymi sie z tylu za nimi.
Bylo to oczywiste w przypadku dwdch
flot operujacych na Pacyfiku: Stanéw
Zjednoczonych i Japonii, a idee takie
zyskaly uznanie na Morzu Srédziem-
nym. Tam francuska Marine Natio-
nale miala przeciwstawi¢ si¢ szybkim,
poteznym krazownikom budowanym
dla floty wloskiej. Rzeczywiscie, kiedy
pod koniec lat 1920-tych floty wloska
i francuska rozpatrywaly wykorzysta-

Nr 130 (2/2015) « OKRETY WOJENNE

35



Krazownik Algérie

nie dostepnego im na podstawie Trak-
tatu Waszyngtonskiego limitu tonazu
pancernikéw, obydwie zwroécily si¢ ku
projektowaniu szybkich okretéow kla-
sy krazownikéw linowych przeznaczo-
nych do $cigania i zwalczania krazow-
nikéw traktatowych.

Powojenna generacja niszczycieli nie
byta juz dluzej anemicznie uzbrojony-
mi 800-tonowymi okretami z I woj-
ny $wiatowej. Standardowe ich dzia-
fa kalibru 120 mm, 127 mm lub nawet
130 mm strzelaty pociskami niemal
dwukrotnie ciezszymi niz ich po-
przednicy. Ostatnie francuskie okrety
klasy contre-torpilleur byty uzbrojone
w dziata kalibru 138,6 mm strzelajace
pociskami o masie 40 kg. Wlosi wkrot-
ce przeciwstawili im mate krazowniki
typu ,,Condottieri” uzbrojone w osiem
dzial kalibru 152 mm kazde strzelajace
pociskami o masie 55 kg.

W ten sposéb nie bylto juz diu-
zej wyboru pomiedzy budowa okre-
tow, ktére mogly by¢ odporne na po-
ciski kalibru 203 mm (co niemozliwe
bylo przy ograniczeniu wypornosci),
a okretami z ochrong przeciwodlam-
kowg przeciwko dzialom malych ka-
libréw. Krazowniki traktatowe mogtly
teraz by¢ zagrozone przez caly pleja-
de uzbrojenia mniejszych kalibréw
zamontowanych na nominalnie stab-
szych jednostkach, z ktorych wszyst-
kie byly w stanie obezwtadni¢ lekko
opancerzony okret wojenny.

Tempo tego rozwoju bylo tak szyb-
kie, ze prowadzilo do kontynuowania
budowy krazownikdéw traktatowych.
Trzeci francuski kragzownik trakta-
towy Suffren mial pancerz burtowy
o grubos$ci 50 mm na caloéci zywotnie
waznych przedzialéw. Dla kompensa-
cji moc jego maszyn zostala zreduko-
wana ze 120 000 SHP na czterech wa-
tach do 90 000 SHP na trzech watach
dla maksymalnej predkosci projekto-
wej 31,6 wezta. Nastepny okret, Col-
bert miat podobny poziom opancerze-
nia, podczas gdy Foch i Dupleix miaty
wewnetrzny pancerny ,keson” pokry-
wajacy magazyny, komory pociskow
i przedzialy maszynowni. Grubos¢
ich pancerza burtowego wynosila od-
powiednio 54 mm i 60 mm, a poklad
pancerny 18-20 mm na pierwszym
zwigkszony do 30 mm na drugim.
Calkowita waga opancerzenia Duple-
ix wynosifa 1553 tony - niemal cztery
razy wiecej niz na Duquesne.

Algérie: proces projektowania

Nastepny projekt krazownika, ofi-
cjalnie oznaczony jako C4, poczat-
kowo mial by¢ wersja rozwojowa Du-
pleix (C3). Pancerz o grubosci 60 mm
tego ostatniego byl uwazany za wiecej
niz odpowiedni, jako obrona przeciw-
ko dzialom kalibru 120 mm ostatnich
wloskich niszczycieli floty oraz lekkim
»skautom” - 12 esploratori leggeri typu
»Navigatori”. W 1928 roku Wtosi po-
tozyli jednak stepki swoich pierwszych
czterech kragzownikéw z dzialami ka-
libru 152 mm typu ,.Di Giussano”,
a wiecej ich z pewnoécig moglo by¢
zbudowanych. Dlatego tez sztab floty
francuskiej wymagal, aby ,strefa od-
pornoséci” przeciwko pociskom ka-
libru 155 mm byta pomiedzy 15 tys.,
a 20 tys. metréw przypuszczalnego dy-
stansu walki krgzownikéw traktato-
wych w relatywnie dobrych warunkéw
widzialno$ci przewazajacych na Sréd-
ziemnomorskim teatrze operacyjnym.
W konsekwencji obliczono, ze bedzie
to wymagalo dodania 400 ton pance-
rza do opancerzenia Dupleix.

Wewnetrzna ,,cytadela skrzynkowa”
zostala zaadaptowana z ochrony ma-
gazyndw i sifowni, chociaz ich bezpo-
$redni poprzednik byl krytykowany za
zastosowanie niewystarczajacej ochro-
ny przed eksplozjami podwodnymi.
Przyczynilo si¢ to nieco do wzmoc-
nienia konstrukeji kadtuba, ktora byta
problemem po wejsciu do stuzby wcze-
$niejszych okretéw. Jej lekkos¢ powo-
dowata niewtasciwg prace kadtubow
na $rodokreciu prowadzacg do prze-
ciekéw ze zbiornikéw paliwa i rezer-
wowej wody zasilajace;.

Projekt krazownika Suffren byt za-
awansowany technologicznie tak,
jak bylo to mozliwe, a udoskonalenie
ochrony typéw ,,Foch/Dupleix” eg-
zemplifikowane propozycja C4 byto
niewystarczajace dla spetnienia no-
wych wyzwan. Konstruktorzy francu-
scy zostali wiec zmuszeni do rozpocze-
cia projektowania z uwzglednieniem
zaawansowania technologii napedow
okretowych. Mialo to umozliwi¢ uzy-
skanie dodatkowej wagi dla ochrony
biernej przy zmieszczeniu si¢ w limi-
cie 10 000 tons dopuszczonym przez
Traktat Waszyngtonski.

W czasie, kiedy byl projektowa-
ny Algérie technicznie dostepna sta-
ta sie para wysokoci$nieniowa, kto-
ra mogla by¢ zastosowana w szerszym

zakresie. Zaproponowane w projek-
cie C4 zmniejszenie mocy sitowni jak
na Suffren z 90 000 KM na trzech wa-
tach do 80 000 KM na dwéch watach,
ktéra jak szacowano byta wystarczajg-
ca dla osiggania predkosci 31 wezlow,
pozwalalo na oszczednos¢ 400 ton po-
trzebnych dla ochrony biernej. Uzna-
no roéwniez, ze poprzez zastosowanie
kotléw na pare przegrzang o ci$nieniu
roboczym 25 kG/cm? (zamiast 20 kG/
cm? jak na wczesniejszych okretach),
cigzar urzadzen napedowych mogt by¢
zredukowany o dalsze 300 ton bez zad-
nej redukcji mocy sitowni.

Zastosowanie dwoch linii waléw
tak, jak w propozycji C4, pozwalato
na znaczace oszczednosci przestrze-
ni i cigzaru. Rozwigzanie to umozli-
wialo takze wykorzystanie smuklejsze-
go kadltuba pozwalajacego na osigganie
wigkszych predkos$ci. Przywigzywa-
no jednak taze wage do mozliwosci
przeciazenia kazdej linii waléw po-
nad 42 000 KM!. Rozwigzanie z trze-
ma liniami waléw w projekcie Suffren
charakteryzowalo sie¢ wieloma niedo-
statkami dotyczacymi rozplanowania
sitowni i magazynéw rufowych i nie
bylo popularne. W efekcie zastosowa-
no je na wczesniejszych okretach jako
prosty sposob, ktéry dostarczal trzy
czwarte mocy jednostek typu ,Duqu-
esne” z wykorzystaniem tych samych
kotléw i turbin.

W koncu, zostalo zastosowane roz-
wigzanie czterowalowe pomimo nie-
dostatkow wagowo-przestrzennych.
Implikowato ono szerszy ksztalt ka-
dtuba o wiekszym oporze i dlatego
gorszych charakterystykach moco-
wych. Cztery linie waléw zapewnialy
jednak lepsza zastepowalno$¢, a wigk-
sza szeroko$¢ mogta by¢ wykorzysta-
na do zwigkszenia glebokosci systemu
ochrony podwodne;j.

Zastosowanie tradycyjnej ochro-
ny biernej kadluba zawierajacej gru-
by pas na linii wodnej przykryty po-
kaznym pokladem pancernym wraz
Z powietrzno-cieczowg warstwa ,,san-
dwicza” ponizej linii wodnej dla absor-
bowania eksplozji torped na poszyciu
zewnetrznym spowodowalo, ze blo-

1. W Marine Nationale nie bylo akceptowane stale
przecigzanie sitowni. Aktywnie popierano jednak for-
sowane mocy przez krotkie okresy wynikajgce z biezacej
sytuacji taktycznej. W zwigzku z tym spodziewano sig,
ze okret zaprojektowany na moc 42 000 KM na wat be-
dzie w stanie osigga¢ 50 000 KM z wykorzystaniem cig-
gU Wymuszonego.
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kowy uktad sitowni byl mniej wpty-
wajgcy na zywotnos$é. Dalo to mozli-
wos$¢ bardziej zwartego rozplanowania
sitowni z jedynie trzema kotlownia-
mi w linii, za ktérymi usytuowano je-
dynie dwie maszynownie?. Zreduko-
walo to dlugos¢ przedzialéw sitowni
0 7,5 metra zmniejszajac jej proporcje
do diugosci pomiedzy pionami na li-
nii wodnej z 36,5% do 33%. Dodatko-
wa zaletg takiego rozplanowania si-
fowni byla mozliwo$¢ poprowadzenia
wszystkich kanaléw spalin z kottéw do
jednego, szerokiego komina. Uwolnito
to przestrzen na srodokreciu w osi ka-
dluba dla fodzi, lotnictwa pokiadowe-
go oraz potezniejszych baterii ciezkich
dzial przeciwlotniczych.

Tradycyjny pas zewnetrzny nowe-
go projektu byt wiecej niz metr gleb-
szy niz na Suffren i Colbert. Roz-
ciggatl sie on do poktadu gléwnego
i mial niewiele mniej niz dwie trze-
cie wysokosci wewnetrznej grodzi
wzdluznej chroniacej Foch i Duple-
ix. Oszczedzalo to niemal 370 ton,
ktére mogly by¢ zuzyte w grubszym
pasie, gtownym pokladzie pancer-
nym dajagcym op6r pociskom kali-
bru 152 mm oraz ochronie wiez dziat
artylerii gléwnej i ich barbet. Dal-
sze oszczednosci cigzarowe uzyskano
poprzez rezygnacje z podwyzszonej

czesci dziobowej (80 ton) oraz jednej
z dwdch katapult.

Kadtub i rozplanowanie ogélne

Wyglad Algérie r6znil sie znacz-
nie od jego poprzednikéw. Okret miat
plaski poktad czes$ciowo skompenso-
wany znacznym wzniosem i rozchy-
long dziobnicg. Powrécono takze do
tradycyjnej rufy krazowniczej suge-
rujac, ze ,kliprowa” rufa kragzowni-
kow typu ,Suffren” byla zastosowa-
na przede wszystkim ze wzgledu na
niezwykly, tréjwalowy uktad sitowni.
Bezspornie najbardziej niezwyklym
wyréznikiem formy kadtuba byto po-
chylenie burt na §rédokreciu do we-
wnatrz. Wszyscy poprzednicy Algérie
mieli konwencjonalne, pionowe burty,
a powrdt do takiego ksztattu kadtu-
ba nie byl spotykany od poczatkéw
XX wieku. Pozwalal on natomiast na
spelnienie wymagan do maksymali-
zacji glebokosci ochrony podwodnej
i umozliwial stworzenie stabilnej plat-
formy artyleryjskiej.

Ciezki maszt tréjnozny z wczeéniej-
szych projektéw zostal zastapiony no-
woczesng konstrukcja wiezowa oraz
lekkim tréjnoznym masztem giow-
nym podobnym do zastosowanych na
pdzniejszych krazownikach typu ,,Suf-
fren”. Pojedynczy, szeroki komin zostat

nachylony pod katem 5° i usytuowany
tuz za przednia wiezg.

Poktad ochronny pomiedzy komi-
nem, a masztem gtéwnym zostat po-
dzielony na dwie szerokie powierzch-
nie przez usytuowang w osi symetrii
konstrukcje mieszczaca doloty na-
wiewéw oraz kanaly wywiewne z ma-
szynowni. Na dachu tej poktadowki
byla usytuowana w poprzek platfor-
ma z trzema gltéwnymi reflektorami
o $rednicach 1,2 m dla o$wietlania
celow. Reflektor centralny byl pod-
niesiony, aby nie przestania¢ reflek-
torow burtowych. Czwarty, mniej-
szy 75-cm reflektor (nawigacyjny) byt
usytuowany na przedniej $cianie wie-
zy. Nadbudoéwka $rodokrecia stuzy-
ta, jako podstawa dla dwéch dzwigow
usytuowanych w osi symetrii. Dzwig
lotniczy znajdowat si¢ z jej przodu,
a todziowy z tylu. Wciagarki i urza-
dzenia ich kierowania znajdowaty
sie bezposrednio ponizej ich na po-
ktadzie ochronnym. Na zewnatrz od
wiezy reflektoréw byly po dwa sta-

2. Mozna znalez¢ podobienstwo do amerykanskich
krazownikéw typu ,New Orleans’, ktore zostaly zapro-
jektowane mniej wigcej w tym samym czasie co Algérie.
Wezeéniejsze krazowniki amerykanskie typow ,,Pensa-
cola” i ,Louisville’, ktére miaty tylko lekka ochrone bier-
ng mialy sitownie w ukladzie blokowym, podczas gdy
cigzej opancerzony typ ,,New Orleans” miat tradycyjne.
»szeregowe” rozmieszczenie kotlowni i maszynowni.

Kadtub Algérie po wodowaniu w dniu 21 maja 1932 roku holowany z pochylni Point-du-Jour do nabrzeza wyposazeniowego. W tle: zbudowany
Fot. zbiory Francisa Dousseta, grzecznosciowo Jean Moulin

w 1909 roku most zwodzony, ktéry w 1951 roku zostat zastgpiony mostem statym.
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nowiska dzial przeciwlotniczych ka-
libru 100 mm. Pozostata para takich
stanowisk zostata zlokalizowana za
przednia wiezg.

Takie rozplanowanie dzielito pokiad
ochronny na dwa. Pomiedzy kominem,
a wiezg reflektoréw znajdowalo si¢
miejsce dla parkowania dwoch samolo-
tow. Trzeci byt ustawiany na katapulcie
usytuowanej na burcie lewej. Z prawej
strony komina byty dwie fodzie 7-me-
trowe. Pozostale lodzie okretowe, z wy-
jatkiem dwoch welbotéw, byly usta-
wione na rostrach za wiezg reflektoréw
skad tatwo mozna byto je wodowacé za
pomocg krétszego dzwigu.

Rys. © John Jordan 2010

Silownia

Na Algérie zastosowano pionowe ko-
tly wodnorurkowe z przegrzewacza-
mi zaprojektowane i zbudowane przez
Indret. Wytwarzaly one pare o ciénie-
niu 27 kG/cm? i temperaturze 325 °C.
W kotlowniach Nr 1 i Nr 2 zamonto-
wane byly po dwa kotty o powierzch-
ni ogrzewalnej 885 m?. Kotfownia Nr 3
miescila jeden wigkszy kociol o po-
wierzchni ogrzewalnej 1515 m? na pra-
wej burcie i mniejszy kociot pomocni-
czy o powierzchni ogrzewalnej 300 m?,
ktéry zapewnial pare dla urzadzen cu-
mowniczych i obstugi zalogi podczas
postoju w porcie — patrz rysunek pla-
nu ogdlnego.

Na okrecie zamontowano cztery ze-
spoly turbin parowych z przektadnia-
mi, z ktérych kazdy napedzal jedna
z czterech linii waléw. Kazdy z czte-
rech turbozespotéw skladat sie z tur-
biny wysokiego ci$nienia (WP), $red-
niego ci$nienia (SP) i turbiny niskiego
ci$nienia — NP. Pracowaly one w ukla-
dzie jednowatowym poprzez jedno-
stopniowa przekladni¢ redukcyjna.
Byly catkowicie niezalezne od sie-
bie majac indywidualne kondensatory
i pompy smarowe. Nawrdt turbin za-
pewnialy usytuowane u wylotéw cze-
o $ci NP reakcyjne turbiny Parsonsa za-
projektowane przez Brown Boveri.
Czeéci WP i SP byly turbinami akcyj-
nymi typu Rateau-Bretagne zbudowa-
nymi przez Indret.

Turbozespoly zostaly zamontowane
w dwéch maszynowniach usytuowa-
nych bezposrednio za tylng kottownia.
Przednia para turbozespoléw nape-
te wJ dzata zewnetrzne linie watéw, a tylna
; cu o waly wewnetrzne. Tréjskrzydlowe
' pedniki §rubowe mialy $rednice 3,6 m.
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Widok boczny i rzuty z gory Algérie po zbudowaniu oparte o oficjalne
plany wydane przez stocznie marynarki wojennej w Brescie i datowa-
nowych kalibru 13,2 mm Hotchkiss s3g zamontowane na pokfadzie
ochronnym w czterech ,narozach” okretu. W 1939 roku oryginalna
kapa komina otrzymata wydatna, zakrzywiong ostone dla odprowa-
dzania gazoéw spalinowych dalej od przedniej wiezy.
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Dalocelownik artylerii przeciwlotniczej
(lewo- i prawoburtowy)

/ dalocelownik artylerii gtéwnej
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Energia elektryczna podczas rejsu
okretu byla dostarczana przez cztery
pradnice z napedem turbinowym. Kaz-
da z nich miata moc 300 kW z moz-
liwo$ciom godzinnej pracy z prze-
cigzeniem do 400 kW. Zostaly one
zamontowane parami, ktére mogty
by¢ sprzegane razem. Jedna z par byla
usytuowana w przedniej maszynow-
ni, a druga we wlasnym pomieszcze-
niu z przodu okretu. Podczas postoju
w porcie energia elektryczna byta za-
pewniana przez dwa generatory wy-
sokoprezne o mocy 100 kW i maksy-
malnej 120 kW. One takze mogty by¢
sprzegane razem, a byly zamontowa-
ne we wlasnym pomieszczeniu potozo-
nym na pokladzie pierwszym na lewej
burcie tuz za kominem. Okretowa sie¢
elektryczna miata standardowe ,kra-
zownikowe” napiecie 230-235 V.

Ochrona bierna

Kadlub Algérie mial konstrukcje
wzdluzng z cigglymi 105-metrowy-
mi grodziami na zewnatrz od sitow-
ni i magazynéw. Tworzyly one kluczo-
wy element wigzan kadluba nadajacy
mu niezbedng sztywnos$¢. Elementem
wigzan wzdluznych byt réwniez pan-
cerz zewnetrzny. Dzigki temu okret
uniknal probleméw konstrukcyj-
nych widocznych po wejsciu do stuzby
pierwszych francuskich krazownikéow
traktatowych.

W konstrukeji Algérie po raz pierw-
szy w budowie duzych francuskich
okretéw wojennych wykorzystano spa-
wanie elektryczne. Zostalo ono za-
stosowane w polaczeniach dna we-
wnetrznego, pokladéw platformowych,
gltéwnych i uzupelniajacych grodzi po-
przecznych oraz konstrukeji wregdw.
Nitowanie pozostawiono jednak przy
montazu pancerza poziomego, pierw-
szego poktadu platformowego oraz
gléwnych elementéw wigzan kadtuba.
Spawanie bylo takze wykorzystywanie
w grodziach podzialu wewnetrznego,
ktére byly wykonane z lekkiego stopu
duraluminium. Dno podwdjne, poszy-
cie oraz pokiad zewnetrzny byly nato-
miast czeSciowo spawane i czgsciowo
nitowane. Oszczednosci cigzarowe uzy-
skane dzigki zastosowaniu nowoczesnej
technologii mogly by¢ wykorzystane na
dodatkowe zabezpieczenie kadluba.

Od dna okretu do poktadu goérne-
go rozciagalo sie 16 grodzi poprzecz-
nych zapewniajacych kadtubowi dal-

szg sztywnos¢ oraz dzielacych go na 17
przedzialéw wodoszczelnych. Ponizej
poktadu gltéwnego, w grodziach tych
znajdowaly si¢ jedynie otwory dla pro-
wadzenia rurociggéw i kabli elektrycz-
nych. Kazdy z przedzialéw mial swo-
je wlasne pompy, a wigksze przedziaty
maszynowni byly wyposazone w pom-
py o wiekszej wydajnosci niz inne.

Gléwny pas pancerny byl wykona-
ny z 80-kg? stali specjalnej o jednolitej
grubosci 110 mm. Skladat si¢ on z po-
jedynczego rzedu plyt, ktérego wy-
soko$¢ wahala sie pomiedzy 3,76 m,
a 4,45 m. Wynikata ona z maksymal-
nych wspoélczesnie mozliwosci pro-
dukcyjnych, a ich dtugos¢ ze standar-
dowej mozliwoéci podnoszenia przez
dzwigi stoczniowe wynoszacej 25 ton.
Pas burtowy rozciagal si¢ od przed-
niego kranca magazynéw amunicji
kalibru 203 mm (wreg 144) do tylne-
go kranca przedzialu maszynowni na
wregu 60. Dolna jego krawedz znajdo-
wala si¢ metr ponizej linii wodnej przy
wypornosci normalnej. Dalej jego wy-
soko$¢ zmniejszala sie do 2,45 m az do
tylnych magazynéw amunicji konczac
sie na wregu 39 - patrz rysunek opan-
cerzenia. Pas byl zamkniety poprzecz-
nymi grodziami pancernymi na wre-
gach 39, 60 i 144. Mialy one grubos¢
70 mm i byly wykonane ze stali 60 kg.

Gléwny poklad pancerny wykonany
byt ze stali specjalnej 80-kg i przykry-
wal przedzialy sitowni oraz magazy-
ny. Nad magazynami przednimi (wre-
gi 120 do 144) rozciagal sie on na calej
szerokoéci kadtuba na poziomie gor-
nej krawedzi pasa pancernego 110 mm.
Nad przedzialami maszynowni (wregi
60 do 120) siegal jednak tylko do gro-
dzi przeciwtorpedowych 40 mm, a ze-
wnetrzne jego czesci byly zredukowa-
ne do 30 mm*. Takie rozplanowanie
bylo powtérzone nad magazynami
(wregi 39 do 60) - pas burtowy w tym
rejonie usytuowany byl powyzej pozio-
mu pokiadu pancernego. W ten spo-
sob pociski nurkujace, ktére mogtly go
przebi¢ uderzalyby raczej w gtéwna
sekcje 80 mm pokladu pancernego niz
w zewnetrzng o grubosci zredukowa-
nej do 30 mm.

Maszyna sterowa byla ostaniana tak,
jak na weze$niejszych francuskich kra-
zownikach traktatowych, przez skrzy-
nie o bokach 26 mm i grodziach o gru-
bosci 20 mm z plyt odpowiednio 60 kg
i 80 kg. Opancerzenie pionowe o po-

dobnej grubosci 26 mm pokrywa-
o kanaly spalin do komina pomie-
dzy pokfadem gltéwnym, a gérnym. Na
wejéciu kanatéw do silowni pokrycie
to mialo grubo$¢ 20 mm i byto wyko-
nane ze standardowej 50 kg stali kon-
strukcyjnej.

Wieze artylerii gléwnej oraz wieza
dowodzenia byty opancerzone w stop-
niu niespotykanym do tej pory w kon-
strukcjach francuskich krazownikow
traktatowych. Plyty opancerzenia wiez
byty wykonane z chromowo-niklowej
stali 80 kg (lub 100 kg) i byly zamon-
towane bez plyt podkladowych tak,
jak na francuskich pancernikach. Ply-
ty czolowe o grubosci 100 mm byly od-
chylone pod katem 41° do pionu. Da-
chy i boki wiez miaty grubo$¢ 70 mm,
a czesci tylne 50 mm. Podlogi wiez
miaty grubo$¢ 40 mm z 30 mm pty-
tami wzmacniajacymi ze stali 80 kg
w przednich czesciach tworzacych
skosy. Na koncach wiez znajdowaly si¢
kopuly obserwacyjne wykonane jako
odlewy ze stali niklowej o grubosci
60 mm, a na dachach wiez I i III od-
lewane stalowe ostony dalmierzy o ba-
zie 5-metrowej. Pierécieniowe podsta-
wy wiez byly ostaniane przez pancerz
o grubosci 100 mm, na podkladzie ze
stali 50 kg, powyzej pokladu gléwne-
go zredukowanej do 70 mm ponad ka-
nalami amunicyjnymi. Sumaryczna
waga pancerza zastosowanego na wie-
zach artylerii gtéwnej wynosila 315 ton
w poréwnaniu do zaledwie 91 ton
na wczesniejszych okretach.

Podobnie byta chroniona wieza do-
wodzenia, ktéra miata 100 mm $cia-
ny, 70 mm dach i 50 mm ostong kanatu
komunikacyjnego taczacego ja z cen-
tralg kontroli ognia ponizej poktadu
pancernego.

Ochrona podwodna

Algérie byl jedynym francuskim
krazownikiem traktatowym, a mozli-
we, ze jedynym takim krazownikiem
na $wiecie, ktory miat pelny system
ochrony podwodnej. Byl on oparty na
pofaczeniu pustych przedzialéw oraz
zbiornikéw paliwa, ktére stosowano
na wspolczesnych okretach klas gtow-
nych. Byl on zaprojektowany tak, aby

3. Dla calego opancerzenia, wlacznie ze wzmocnie-
niami grodzi poprzecznych, na wczeéniejszych francu-
skich krazownikach traktatowych stosowano stal 60-kg.

4. Zaktadano, ze pociski nurkujace, ktére przebija te
plyty 30 mm bedg mogly by¢ zatrzymane przez grodz
przeciwtorpedows.

40

Nr 130 (2/2015) » OKRETY WOJENNE



Schemat opancerzenia 100,
—100
— 20 0 400
50 70
Poktad gérn
L —l_l Sﬁok 26 26 26 80 (m Poktad gtéwny
80 70 <0 Poktad platformo)
) 20
| " 20, Magazyny tylne Maszynownia tylna Maszynownia przednia KT1 KT2 KT3 <2 Magazyny przednie ~ [<= |
| 20 30 39 60 76 93 1025 111.25 120 1265 144 155 164 174 |
pion %gowy pion dzi108ti)owy
i pas gtéwny: grubos¢ 110 mm !
! [~ -ba-rbety 203 mm: Tt === ° _i |
X . grubos¢ 70 mm - " RN €
pomieszczenie maszyny }n IJ kanaty spalin kottéw: O O Ngs8SE
rowej: boki grubo$¢ 26 m o . grubos¢ skrzyni 26 mm < g2
grodz przeciwtorpedowa o g x o 174
grubos¢ 40 mm R 2 164
1 | ---------- === 155
20 144
- 30 39| 0 1265 |
A 60 76 93 1025  111.25 .
: D
B ,
Cc
Potprzekroj, A” (Wreg 18): Potprzekréj, B” (Wreg 43,5): Pétprzekroj, C” (Wreg 87): Pétprzekréj,B"” (Wreg 135):
Pomieszczenie maszyny sterowej Magazyny tylne Maszynownia przednia Magazyny przednie
22
| ] o | |
! wieza 1
| | 20 |
. 70 203 1 0 80 | 80 '
— | O x | 3 |
18 | | | 110 |
. 30 80 h 110 B . LN
| no.l &« | | : | |
: =\ 2 203 | =[] 3 40 : = oo 203 |
—! — mag. ! 5 )z | <~— mag. .
| N | | 203
| ~_| | /& | mag.
zbiornik paliwa ciektegd Rys. © John Jordan 2010 @

4

—_——



Krazownik Algérie

Algérie w jednym z Grands Bassins Vauban w Tulonie na fotografii wykonanej przed listopadem 1937 roku.
Fot. zbiory Francisa Dousseta, grzecznosciowo Jean Moulin

byt odporny na wybuchy 300 kg gléow
torpedowych®.

Dla zminimalizowania naptywu
wody w przypadku przebicia ptyt pan-
cerza po trafieniu pociskiem, dno we-
wnetrzne okretu zostato podniesione
do poziomu poktadu gtéwnego po-
zostawiajac dla swobodnego naply-
wu wody przestrzen 1 m. Wewnatrz
byt zbiornik paliwa o szerokosci 2,2 m
na gérnym koncu, a ograniczajaca go
grodz nachylala si¢ ku stepce przeciw-
przechylowej na krawedzi dolnej. Da-
lej byta wolna przestrzen o szerokosci
metra na gérze pomiedzy wewnetrz-
ng grodzig zbiornika paliwa i grodzia
maszynowni — patrz rysunki. Dawa-
fo to na $rédokreciu glebokos¢ 4,2 m -
imponujaca warto$¢ jak dla okretu tej
wielkosci®.

Grodzie wzdluzne, ktdre tworzyly
zewnetrzng $ciane przedzialéw sitow-
ni byly wykonane z 60 kg niecemen-
tytowych plyt stalowych o grubosci
40 mm i rozciagaly si¢ od dna okre-
tu do pokladu gléwnego. Ich grubos¢
zwiekszata sie do 50/60 mm na ze-
wnetrznych krawedziach dla skom-

pensowania zmniejszonej gtebokos$ci
ochrony podwodnej. Grodzie te stu-
zyly zaréwno jako ochrona przeciw-
odlamkowa dla pociskéw, ktore prze-
szty przez polozony wyzej pas i cienka
sekcje zewnetrzng pokiadu pancerne-
go oraz jako grédz przeciwtorpedo-
wa. Magazyny i centrala kierowania
ogniem byly usytuowane poza wypel-
nionym cieczg systemem ochrony pod-
wodnej i miaty ostone przeciwodtam-
kowa ze stali 80 kg o grubosci 20 mm
na koncach grodzi przeciwtorpedo-
wych.

Artyleria gléwna

Pomimo tego, co jest opisane w nie-
ktdrych zrédlach, dziala artylerii glow-
nej Algérie byly takimi samymi ka-
libru 203mm L/50 Mle 1924, jak na
weczeéniejszych krazownikach trak-
tatowych. Podwojne wieze dzialowe
byty nieco zmodyfikowane dla zamo-
cowania dodatkowego pancerza, lecz
poza tym ich konfiguracja byta po-
dobna. Z magazynéw ladunkéw pro-
chowych i pociskéw amunicja byla
podawana dwoma trzypoziomowy-

mi podno$nikami klatkowymi, z ktd-
rych kazdy podnosit jeden pocisk
i dwa ,poléwkowe” tadunki procho-
we. Pociski i tadunki byty dostarczane
do komor roboczych skad poézniej byly
przetadowywane na dwa gorne pod-
noséniki klatkowe. Wychodzily one na
zewnatrz kazdego z dzial skad poci-
ski byly przetadowywane na pochyla-
ne tace. Za ich pomoca byty one tado-
wane do dzial.

Uzbrojenie przeciwlotnicze

Artyleria pomocnicza zlozona byla
z 12 dziat kalibru 100 mm na po-
dwdjnych otwartych z tytu stanowi-
skach potostonietych. Byta ona zna-
czgcym udoskonaleniem ciezkiego
uzbrojenia przeciwlotniczego w sto-
sunku do wczesniejszych francuskich
krazownikéw traktatowych. Zastoso-

5. Glowy torped wtoskich okretéw nawodnych i pod-
wodnych tego okresu byly standardowo wypetniane 270
kg materiatu wybuchowego.

6. Brytyjczycy zrezygnowali z babli po typie ,,Kent”.
Japonczycy pozostali przy nich na swoich kragzownikach
traktatowych typéw ,Myoko” i ,Atago” stosujac weze-
sny ,,suchy’ system brytyjski z zewnetrzng przestrzenia
pusta i wewnetrzng wypelniong szczelnymi rurami sta-
lowymi. Jego gtebokos¢ wynosita jednak tylko 2,5m.
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Krazownik Algérie

203 mm L/50 Mle 1924

Dane dziata

budowa

osadzana skurczowo rura, A" ze skurczowa koszulk i wktadka

mechanizm zamkowy

typ Welin, Srubowy, otwierany w dot

ciezar dziata 20,72 t (wraz z zamkiem)
typ amunigji oddzielny pocisk i tadunki miotajace
OPf Mle 1927 (123,1 kg)
OEA Mle 1927 (123,82 kg)
pociski OPf Mle 1977 (119,07 kg)
OEA Mle 1972 (119,72 kg)
OPf Mle 1936 (134 kg)
ladunek miotajacy BM13 w dwdch workach prochowych
(53 kg dla OPf Mle24, 47 kg dla OPf Mle36)
predkosé wylotowa 850 m/s - OPf Mle 1927
820 m/s - OPf Mle 1936
zasieg maksymalny 31400m (45°)
Dane wie? dziatowych
oznaczenie podwdjna Mle 1924
waga wiezy 180t
odlegtos¢ pomiedzy osiami dziat 1,88m
pancerz 30mm
kat fadowania -5°/+10°
elewacja dziat -5°/ +45°
maksymalna predkos¢ obrotu 6°/sek
maksymalna predkos¢ zmiany elewadji 10°/sek
szybkostrzelnos¢ (na dziato) 3-4 strzaty na minute
OPf — Obus de Perforation Przeciwpancerny
OEA — Obus Explosif en Acier Burzacy
100 mm L/45 Mle 1930
Dane dziata
budowa monoblokowa skurczowo osadzana lufa z wktadka
mechanizm zamkowy typ Schneider, pétatomatyczny z pierécieniem koncentrycznym
waga dziata 1670 kg
typ amunigji zespolona
OPf Mle 1928 (14,95 kg)
pociski OEA Mle 1928 (13,47 kg)

OEcl Mle 1921/31

tadunek miotajacy

OPf/OEA: BM7 (3,9 kg)
OEcl: BM5 (3kg)

kompletny nabdj

waga 24,15 kg (OPf); 22,67 kg (OEA); 21,8 kg (OEcl)
wymiary 1,0Imx0,15m
predkos¢ wylotowa ;2(5) 2;: Eg EQ)
zasieg maksymalny 15800m
putap 10000 m
Dane stanowisk artyleryjskich
oznaczenie CAD Mle 1931
ciezar stanowiska 13,5t
kat fadowania -10°/ 4607
elewacja dziat -10°/+80°

szybkostrzelnos¢ (na dziato)

10 strzatéw na minute

CAD — Contre-Avions Double
OPf — Obus de Perforation
OEA — Obus Explosif en Acier
OEcl — Obus Eclairant

podwdjne stanowisko dziat przeciwlotniczych
pétprzeciwpancerny

burzacy

oéwietlajacy (gwiezdny)

wanie dziat o kalibrze 100 mm wpro-
wadzito Marine Nationlae do elity
gtownych flot europejskich. Szes¢ po-
dwoéjnych stanowisk stanowilo bo-
wiem artyleri¢ pomocnicza wloskich
krazownikéw traktatowych oraz bry-
tyjskich ,,Improved Towns” wpro-
wadzonych do stuzby pod koniec lat
1930-tych.

Dziata kalibru 100 mm L/45 Mle
1930 mialy pierwotnie by¢ przezna-
czone dla krazownika Dupleix jednak
opdznienie prac projektowych spowo-
dowalo, ze byty gotowe dopiero dla Al-
gérie. Byly one zamontowane na po-
dwojnych stanowiskach Mle 1931 na
wspélnym tozu, ktére umozliwialo
zmiang elewacji od -10° do +80° i fa-
dowane sprezynowymi dosylaczami.
Petnigc funkcje przeciwlotnicza dziata
kalibru 100 mm Mle 1930 strzelaly po-
ciskami o masie 13,5 kg z zapalnikami
zwlocznymi (OEA Mle 1928) i pred-
kosci wylotowej 780 m/s. Waga nabo-
ju zespolonego wynosila 22,7 kg tak, ze
tadowanie reczne byto relatywnie pro-
ste. Przeciwko celom nawodnym byly
wykorzystywane pociski potprzeciw-
pancerne (OPf Mle 1928) z zapalnika-
mi kontaktowymi. Na uzbrojeniu byly
takze pociski o§wietlajace - Obus Ecla-
irant Mle 1921/31. Amunicja byla prze-
chowywana w podwdjnych kasetach
duraluminiowych lub mosi¢znych za-
leznie od typu pocisku w magazynach
przednich. Stanowiska mialy osto-
ny o grubosci 5 mm i byly wyposazo-
ne w celowniki optyczne oraz systemy
korekgeji celowania zaprojektowane do
naprowadzania na samoloty o pred-
kosci maksymalnej 250 km/h, co éw-
cze$nie byto wielkoécig standardows.
Masa stanowiska wynosita 13,5 tony.

Algérie mial by¢ takze uzbrojony
w nowe, automatyczne dziata prze-
ciwlotnicze kalibru 37 mm Mle 1935
podczas projektowania, ktérych wy-
stepowaly jednak liczne problemy. Ich
wejscie na uzbrojenie byto tak opéz-
nione, ze ostatecznie ich produkcje
anulowano. Tymczasowo okret uzbro-
jono w cztery dziata kalibru 37 mm
Mle 1925, z ktérych dwa zamontowa-
no na pokladzie dziobowym, a dwa
na rufowym. Uzupelniaty je karabi-
ny maszynowe kalibru 13,2 mm L/76
Mle 1929 na nowych stanowiskach po-
czwornych. Cztery takie stanowiska
zamontowano w czterech narozach
poktadu ochronnego przed i za stano-
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Krazownik Algérie

Fotografia poktadu rufowego Algérie wykonana we wrzesniu 1939 roku. Na pierwszym planie: dwa prawoburtowe pojedyncze stanowiska dziat
kalibru 37 mm Mle 1925. Na wiezy Il widoczny dalmierz o dtuzszej bazie 8-metrowej; ktéry pod koniec lat 1930-tych zastapit pierwotny model
Fot. Alain Marchand, grzecznosciowo Jean Moulin

5-metrowy.

wiskami dziat kalibru 100 mm. Tak,
jak karabiny maszynowe w innych flo-
tach okazaly si¢ one zbyt stabe, aby by¢
efektywnymi przeciwko nowoczesnym
samolotom.

Urzadzenia kierowania ogniem
Zastosowanie nadbudéwki wie-
zowej w miejsce masztu tréjnozne-
go wczeéniejszych okretéw umoz-
liwilo wyniesienie powyzej linii
wodnej trzech, gtéwnych dalocelow-
nikéw kontroli ognia (artylerii gtow-
nej i dwoch artylerii pomocniczej)
zapewniajace doktadne okreslanie od-
leglosci na maksymalnym dystansie.
Goérna platforma wiezy byla usytu-
owana na wysokoséci 25 m ponad li-
nig wodna i znajdowal si¢ na niej dalo-
celownik artylerii gléwnej. Ponad nig
byl krotki maszt kolumnowy, a obok
na platformach lewo- i prawoburtowej
znajdowaly sie dalocelowniki cigzkiej
artylerii przeciwlotniczej. Dalocelow-
nik artylerii gléwnej byl standardo-
wym dla krazownikéw 10 000-tono-
wych. Byl wyposazony w dalmierz
koincydencyjny SOM o bazie 5-metro-

wej dla okreslania odleglosci od celéw
oraz 3-metrowy dalocelownik stereo-
skopowy dla skartometrii’. Daloce-
lowniki artylerii pomocniczej o bazie
3-metrowej byly wyposazone w stan-
dardowe dalmierze stereoskopowe
OPL Mle 1926. Dostep do dalocelow-
nikéw byt mozliwy poprzez drabiny
wewnatrz kanatu wiezy, ktéry trzy na
topie dzielil sie na i miescit takze oka-
blowanie dla dalocelownikéw.
Gléwna wada takiego rozwiaza-
nia byla koncentracja cigzaréw wy-
soko ponad linig wodna okretu. Da-
locelownik artylerii gléwnej wazyl
10,5 tony (wraz z obsltuga), a kazdy
z dalocelownikéw artylerii pomoc-
niczej 5,5 ton. Poczatkowo uwaza-
no to za akceptowalne ze wzgledu na
poprawe statecznosci osiggnieta po-
przez ciezsze opancerzenie kadluba
i obnizenie wolnej burty po rezygna-
¢ji z podwyzszonego pokladu dzio-
bowego. Mimo wszystko poczyniono
wysitki dla zapewnienia, Ze wieza be-
dzie mozliwie najlzejsza. Jej poszycie
zewngtrzne bylo wykonane z lekkiej
stali, a usztywnienia z teownikéw.

Wszystkie drabiny wejsciowe wyko-
nano z lekkiego stopu duraluminium.

Oproécz 5-metrowego dalmierza da-
locelownika artylerii gléwnej okret
wyposazono takze w dalmierze o ba-
zie 5-metrowej na obracanych stano-
wiskach trzech spoérdd czterech wiez
dzial kalibru 203 mm. Wieze II i IV
mialy standardowe dalmierze koincy-
dencyjne SOM, a wieza III, ktora stu-
zyla jako pomocnicze stanowisko ar-
tyleryjskiej kontroli ognia, miata nowy
stereoskopowy model OPL. Dane dla
tych instrumentéw byly koordynowa-
ne przez komputer kontroli ognia Mle
1924 zamontowany w gltéwnej centra-
li tacznosci usytuowanej gteboko we-
wnatrz kadluba. Kontrola ognia mo-
gta by¢ prowadzona zaréwno z wiezy
dalocelownika artylerii gtéwnej, jak
i wiezy dowodzenia.

Centrala nakreséw dzial cig¢zkiej ar-
tylerii przeciwlotniczej byta zlokali-
zowana bezpo$rednio pod wiezg do-
wodzenia. Pomieszczenie zdalnego
kierowania stanowisk dzial kalibru

7. Pomiar odlegloéci pomiedzy miejscem upadku po-
cisku, a celem.
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100 mm znajdowalo sie ponizej. Kon-
trola ognia matokalibrowego uzbro- Dalocelownik artylerii giownej
jenia przeciwlotniczego byla ograni- o
czona do czterech dalmierzy o bazie Dalocelownik artylerii przeciwlotniczej OD
1-metrowej. Dwa z nich byly usytu- . O WO
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: : morska i . <1 steréwka
ry 1,2-metrowe byly kierowane zdalnie | et enavigation - pomost fiowsdcy| napigacyjnal Towqdzenia
z dalocelownikéw ciezkich dziat arty- nawigacyjny dmiralsha
. . . . , L abina Radiokabina - <4—
lerii przec1wlotn1cze], a reflektor $rod- Passerelle intermediale - Pomost morska S ormieszClentral -
kowy poprzez specjalne celowniki usy- | pesredni mpgazynek |kabina | fzenie  drtyleri
. . flag morska dalnego pfrzeci pomieszczenie kryptologii
tuowane w tylnych narozach dolnej ierowa-_I{tniczd)
L . s Pont passarelle - Poktad och
platformy wiezy. ,Nawigacyjny” re- ontpassarelle- Potladodiomy e
flektor 75-cm na przedniej $cianie wie- Opracowane na podstawie planéw datowanych na Brest, 31 sierpnia 1935 roku
zy byt obracany i podnoszony zdalnie Rys.: © John Jordan 2010
Algérie od strony dziobu, rok 1937 lub 1938. Fot. grzecznosciowo Jean Moulin

Nr 130 (2/2015) » OKRETY WOJENNE 45



Krazownik Algérie

z usytuowanego bezposrednio za nim
na przednim krafcu pomostu admi-
ralskiego stanowiska wyposazonego
w specjalny celownik.

Okret byt wyposazony w tarcze ze-
garow odleglosciowych. Przednia
z nich byla usytuowana wysoko z przo-
du wiezy tuz ponad przednim reflekto-
rem, a tylng zamontowano na maszcie
gléwnym od strony rufy.

Torpedy

Uzbrojenie torpedowe Algérie bylto
poréwnywalne z uzbrojeniem wcze-
$niejszych francuskich kragzownikow
traktatowych. Byly to dwa potréjne
aparaty torpedowe Mle 1929T zamon-
towane na $roédokreciu na poziomie
pokladu pierwszego, ktére strzela-
ty standardowymi torpedami kali-
bru 550 mm Mle 1923D. Na okrecie
przenoszonych bylo dziewie¢ torped,
z ktorych sze$¢ byto w wyrzutniach.
Pozostate trzy torpedy rezerwowe
byly przenoszone w stalowym pojem-
niku z przodu warsztatu torpedowego
zlokalizowanego pomiedzy wyrzut-
niami. Podczas dzialan wojennych
torpedy byly uzbrojone w glowy bo-
jowe jednak bez zapalnikéw. W cza-
sie pokoju glowy byly magazynowane
w pojemnikach na krawedzi pokta-
du dla zapewnienia szybkiego uzycia
w przypadku koniecznoéci oddania
salwy burtowej.

Instalacje lotnicze

Pojedyncza katapulta obrotowa byta
usytuowana na lewej burcie, a jej cy-
lindryczna podstawa byla zamonto-
wana pomiedzy kominem, a wiezg
reflektoréw bezposrednio przed lewo-
burtowymi wyrzutniami torpedowy-
mi. Podstawa katapulty znajdowala sie
na pokladzie gtéwnym tak, ze mogta
obracac si¢ przez cala szerokos¢ okre-
tu ponad pokladem ochronnym. Tak,
jak na weze$niejszych francuskich kra-
zownikach traktatowych okret nie byt
wyposazony w hangar chronigcy sa-
moloty. Drugi wodnosamolot byt wiec
przenoszony na pokiadzie ochronnym
za kominem.

Katapulta zamdéwiona w maju 1933
roku byta modelem na sprezone po-
wietrze zaprojektowanym do wystrze-
liwania maszyn o masie startowej
do 3000 kg z predkoscig 97 km/h. Miata
ona catkowita dtugo$¢ 22,3 m oraz biez-
nie o dtugosci 21,0 m. Dzwig do podno-

szenia wodnosamolotéw mial wysieg
19,7 m i taki sam unos - 3000 kg.
Kiedy Algérie wszed!l do stuzby byl
wyposazony w dwa jednoptaty Gou-
rdou-Leseurre 811/812. Obydwa mo-
dele mialy sktadane skrzydta i rozpie-
to$¢ 16 m oraz predkos¢ maksymalng
200 km/h i zasieg 560 km. Wkroétce
zostaly one zastapione przez Loire
130, ktorych projektowanie rozpocze-
to w 1933 roku. Maszyna ta miala iden-
tyczna rozpietos¢ jak GL 812 bedac
nieco cigzszym i znacznie wiekszym
samolotem podobnym do brytyjskie-
go ,Walrusa”. Miala wiekszg pred-
ko$¢ maksymalng 225 km/h i znacznie
wigkszy zasieg — 800 km. Oryginal-
na katapulta zostata wiec wzmocnio-
na i przedtuzona, ktére to prace byly
wykonane podczas remontu okre-
tu pomiedzy 1 listopada 1938 roku,
a 1 stycznia 1939 roku. Po tej moder-
nizacji z katapulty mogly startowac sa-
moloty o masie 3300 kg z predkoscia
startowg 103 km/h. Pierwszy Loire 130
zostal zaokretowany na Algérie w paz-
dzierniku 1938 roku, a drugi po mo-
dernizacji jego urzadzen lotnictwa po-
kladowego w styczniu 1939 roku.

Pomieszczenia dowodzenia

Algérie, jako siedemnasty (i ostat-
ni) z francuskich krazownikéw trak-
tatowych, byt od poczatku planowa-
ny do stuzby w roli okretu flagowego
eskadry. Pozostatych jej sze$¢ jedno-
stek byto grupowanych w dwa mozli-
wie jednolite dywizjony®. Podczas bu-
dowy zmodyfikowano rozplanowanie
wewnetrzne przedniej jego wiezy dla
powiekszenia pomieszczen dowodze-
nia dla dowddcy eskadry i jego sztabu.
Platforma $rodkowa byta pierwotnie
okreslana jako Plateforme de comman-
de des projecteurs i miata by¢ wyposa-
zona w stanowisko zdalnego kierowa-
nia usytuowanym z tytu reflektorem
srodkowym oraz stanowiska obser-
watoréw. Zostata ona przemodelowa-
na w pieciokgtnego ksztattu pomost
flagowy, z otwarta platforma kompa-
su i stanowiskiem zdalnego kierowa-
nia reflektorem 75 cm na przedniej
$cianie. W 1937 roku pomost otrzy-
mal szklane ostony przeciwwiatrowe,
ktére w nastepnym roku zamontowa-
no na dachu. Z tytu wiezy byt pomost
admiralski z pomocniczymi centra-
lami nakreséw i sygnalizacji bojowej.
W przednich narozach otwartej plat-

formy znajdowaly si¢ repetytory zy-
rokompasu, a w pozostalych narozach
reflektory sygnatowe.

Miejsce to dawato dowodzgcemu
admiralowi widok na wlasne sily pod-
czas marszu i w fazie podejécia. Kiedy
okret byt blisko pozycji bojowej admi-
ral wraz z kluczowymi cztonkami swo-
jego sztabu przenosit si¢ do wnetrza
pomostu. Mial on gtéwne Postes cen-
traux (na dolnym poziomie wiezy do-
wodzenia) oraz zamkniety pomost ad-
miralski z jego przodu.

Modyfikacje lat 1934-1942

Podczas przebudowy w Tulonie od
3 sierpnia 1936 roku do 1 marca 1937
roku, ktéra miata miejsce przy oka-
zji usuwania uszkodzen Algérie po ko-
lizji z Colbertm, 5-metrowy dalmierz
dalocelownika artylerii gtéwnej zo-
stal zastgpiony stereoskopowym mo-
delem o bazie 8-metrowej. Zamonto-
wano takze nowg kape komina oraz
wymieniono przegrzewacze kottow.
Wieze artylerii gléwnej wyposazono
w systemy zdalnego kierowania (tyl-
ko obracanie) oraz w podobny sys-
tem kierowania reflektor usytuowany
w osi symetrii. W tym samym czasie
na przedniej krawedzi pomostu admi-
ralskiego zamontowano szklane osto-
ny przeciwwiatrowe - dach nad po-
mostem dodano w nastepnym roku.
Przedtuzono takze skrzydta pomostu
na przedniej nadbudéwece.

W czasie kroétkiego remontu od
20 listopada 1937 roku do 1 kwietnia
1938 roku zakonczono montaz syste-
mu zdalnego kierowania ciezkiej ar-
tylerii przeciwlotniczej, a stanowiska
lekkich dzial przeciwlotniczych zo-
staly przegrupowane. Dziala kalibru
37 mm zamontowane pierwotnie na
pokladzie dziobowym zostaty przenie-
sione na mniej eksponowang pozycje
na pokladzie rufowym za pozostaty-
mi dwoma dziatami tego kalibru. Dla
kompensacji, jedno z rufowych, po-
czwornych stanowisk karabinéw ma-
szynowych kalibru 13,2 mm zostato
przeniesione na dach wiezy dowodze-
nia, a drugie na prawg burte na rufie.

Podczas kolejnego remontu od 1 li-
stopada 1938 roku do 1 stycznia 1939

8. Kiedy wszed! do stuzby Suffren byt on grupowa-
ny z dwoma jednostkami typu ,,Duquesne’, do ktérych
byl nieco podobny. Pozostale trzy okrety typu byly na-
tomiast grupowane razem. Odstgpstwem od tego sche-
matu byly jedynie okresy kiedy ten lub inny okret byt

W remoncie.
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Przeciwlotniczy karabin maszynowy 13,2 mm
Browning. Lipiec 1941 r.

Poczwérne
stanowisko
przeciwlotniczych
karabinow maszy-
nowych 13,2 mm
przeniesione

z poktadu todzio-
wego na poktad
rufowy 1938 .

Przeciwlotniczy karabin maszynowy 13,2 mm
Browning. Lipiec 1941 r. l

Wodnosamolot Loire 130 od 1939 .

! Y

Przeciwlotniczy karabin maszynowy 13,2 mm
Browning. Lipiec 1941 .

Algérie: Lipiec 1941 roku

1

Podwadjne stanowisko dziat 37 mm
w miejscu przeciwlotniczego karabinu
maszynowego 13,2 mm. Luty 1940 r.

8-metrowy dalmierz stereoskopowy na
wiezy 11 1939 r.

|
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Kapa komina
zamontowana w 1939r.

\ Poczwérne stanowisko
przeciwlotniczych karabinéw
maszynowych 13,2 mm

8-metrowy

dalmierz A Kad
stereoskopowy przeniesione z pokladu
19371, todziowego na pomost 1938 r.

Algérie: Sierpien 1942 roku
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Podwdjne stanowiska dziat 37
mm lewo- i prawoburtowe

Przeciwlotnicze karabiny
maszynowe 13,2 mm Browning
lewo- i prawoburtowy.

Anteny radionamiernikéw na rejach

Podwdjne stanowiska dziat 37
mm lewo- i prawoburtowe

Poczwérne stanowiska przeciwlotniczych
karabinéw maszynowych 13,2 mm lewo-
i prawoburtowe

Poczwérne stanowiska przeciwlotniczych

Rys. © John Jordan 2010

karabindw maszynowych 13,2 mm lewo-

i prawoburtowe



Algérie opuszcza Tulon w sierpniu 1941 roku. Charakterystyczna ostona komina zostata zamontowana zima lat 1939-40.
Podczas wczesniejszego remontu, ktdry miat miejsce od listopada 1938 roku do stycznia 1939 roku, dalocelowniki arty-
lerii pomocniczej zostaty obudowane, a pierwotny stereoskopowy dalmierz 5-metrowy dalocelownika artylerii gtéwnej
zostat zastapiony modelem o bazie 8 m. Widoczne sa dwa wodnosamoloty Loire 130: jeden na katapulcie z lewej burty,
a drugi na stanowisku transportowym na burcie prawej. Na wiezach Il i lll namalowane jest trojkolorowe oznaczenie
neutralnosci. Algérie niesie bandere wiceadmirata Lacroix, dowddcy Eskadry oraz Pierwszej Grupy Krazownikéw ztozo-
nej z 1i 3 Dywizjonu Krazownikow. Fot. Marius Bar




Fotografia Algérie od strony rufy wykonana w dniu 24 sierpnia 1942 roku krétko po zakonczeniu
remontu kapitalnego, podczas ktérego zostato przegrupowane jego uzbrojenie przeciwlotnicze.
Widoczna jest ,pergola” o konstrukcji stopniowej dla uzbrojenia przeciwlotniczego usytuowa-
na w miejscu masztu tréjnoznego. Ten drugi zostat zastapiony prostym masztem kolumnowym
zamontowanym w przedniej czesci wiezy reflektorow. Fot. Marius Bar




Krazownik Algérie

roku 5-metrowy dalmierz stereosko-
powy wiezy III zostal zastagpiony mo-
delem 8-metrowym, a dalocelowni-
ki ciezkiej artylerii przeciwlotniczej
otrzymaly dachy dla zabezpieczenia
zalég przed odlamkami. W tym sa-
mym czasie wykonano moderniza-
cje katapulty dla umozliwienia obstugi
przez nig wigkszych wodnosamolotéw
rozpoznawczych Loire 130.

Po dwdch miesigcach wojennej stuz-
by Algérie przeszedl krotki remont
od 1 grudnia 1939 roku do 1 lutego 1940
roku. Dla zapobiezenia zadymianiu po-
mostu komin wyposazono w wyzsza,
bardziej okragty kape. Cztery pojedyn-
cze dziala kalibru 37 mm Mle 1925 za-
montowane na poktadzie rufowym zo-
staly zastgpione czterema podwojnymi
stanowiskami Mle 1933. Zamonto-
wane na pomoscie poczwdrne stano-
wisko karabinéw maszynowych ka-
libru 13,2 mm wyposazono w ostony
ochronne.

Od 1 maja do 1 lipca 1941 roku ma-
gazyny artylerii gléwnej wyposazono
w ochronne pojemniki wodoszczelne,
a malokalibrowe uzbrojenie przeciw-
lotnicze obrony bliskiej wzmocnio-
no czterema pojedynczymi karabina-
mi maszynowymi kalibru 13,2 mm
Browning. Jeden z nich zamontowa-
no na dalocelowniku artylerii gtéwnej,
drugi na poktadzie rufowym oraz dwa
na poktadzie ochronnym w miejscu,
w ktérym znajdowaly sie wczesniej tyl-
ne poczworne stanowiska karabinéw
maszynowych kalibru 13,2 mm.

Oczywiste bylo, ze te instalacje ad
hoc byly mniej niz satysfakcjonujace.

bie byty mocno narazone na odlam-
ki, a te na $rédokreciu mialy zte katy
ostrzalu bedac przystoniete przez to-
dzie, dzwigi, katapulte oraz stanowi-
ska artylerii pomocniczej. Znacznie
lepsze pozycje mialy stanowiska rufo-
we. Bardziej efektywnym okazalo sie
rozwiazanie polegajace na wyposaze-
niu okretu w nowg nadbudowke z ze-
spotem platform (zwana ,,pergolg”) za-
miast tréjnoznego masztu gtéwnego,
ktéry zostal zastgpiony prostym masz-
tem kolumnowym usytuowanym na
przednim krancu wiezy reflektorow.
Dla pokrycia przednich katéw ostrza-
tu pomost admiralski zastgpiono plat-
forma artylerii przeciwlotniczej. Wigk-
szo$¢ uzbrojenia przeciwlotniczego
zastala przeniesiona na jedna lub dru-
ga z tych platform.

Niezbedne modernizacje zostaty
przeprowadzone podczas remontu od
1 maja do 1 sierpnia 1942 roku w Tu-
lonie. Cztery dziata kalibru 37 mm Mle
1933 zostaly przeniesione do przodu
i tytu, a dwa stanowiska na platforme
dziat przeciwlotniczych, ktdra zasta-
pila byly pomost admiralski. Pozosta-
te dwa zamontowano na tylnej (dolnej)
platformie ,,pergoli” — patrz rysunek.
Przednie, poczworne stanowisko kara-
binéw maszynowych kalibru 13,2 mm
Hotchkiss pozostawiono w jego po-
przedniej pozycji na przednim kon-
cu poktadu ochronnego. Pozosta-
ta para zostala natomiast przeniesiona
na $rodkowa platforme ,,pergoli”. Dwa
z czterech karabinéw maszynowych
kalibru 13,2 mm Browning zostaly za-
montowane bezposérednio przed po-

Hotchkiss na topie ,,pergoli”. Planowa-
no, ze pozostale dwa zostang zamonto-
wane z przodu na dachu dalocelowni-
ka artylerii gléwne;j.

Nowe rozmieszczenie lekkiego uzbro-
jenia przeciwlotniczego bylto bardziej
symetryczne i znacznie lepsze niz po-
przednie. Chociaz uzbrojenie to bylo
trzech réznych typéw mialo znacznie
gorsze wlasciwo$ci bojowe niz dziata
kalibréw 40 mm Bofors i 20 mm Oer-
likon, ktére byly montowane w tym sa-
mym okresie na krazownikach alianc-
kich. Satysfakcjonujacy nie byt takze
system kierowania ognia. Byto to jed-
nak to, co najlepszego mozliwe bylo do
zrobienia w tak trudnych warunkach
- wiekszo$¢ francuskiego przemystu
zbrojeniowego znajdowala si¢ na te-
rytorium okupowanym, a presja poli-
tyczna narzucila paralizujace warunki
pokojowe.

(cigg dalszy nastgpi)

Uwagi autora:

Niniejszy artykut zostal zaadapto-
wany z artykutu autora ,The French
Cruiser Algérie’” opublikowanego
w ,Warship 2001-202” przez Conway
(London, Wielka Brytania). Stano-
wi on rozdzial ksigzki Johna Jorda-
na i Jeana Moulina ,,French Cruisers
1922-1956” wydanej przez Seaforth
Publishing w Barnsley w Wielkiej
Brytanii w 2013 roku, cena 40 £. Au-
tor dzigkuje Robertowi Gardinerowi
z Seaforth za pozwolenie na opubliko-
wanie materiatu z tej ksigzki.

Tlumaczenie z jezyka angielskiego

Stanowiska przeciwlotnicze na dzio- czwdérnym stanowiskami karabinow Jaroslaw Palasek
Dane zwiazane z budowa i charakterystyki ogéine
Nazwa Budowniczy Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Program 1930, Algérie Arsenal de Brest 19.03.1931 21.05.1932 19.10.1934
Wypornos$¢: 10,000 tons standardowa; 10 950 ton normalna; 13 677 ton petna
Wymiary: Dhtugos¢180 m mpp, 186,2 m catk.; szerokos¢ 20 m; zanurzenie 6,3 m maks. (normalna)
Sitownia: Pie¢ kottow wodnorurkowych Indret, 27 kG/cm? (325°C)
(zterowatowa Rateau-Bretagne turbiny parowe z przektadniami 84 000 KM
Predkosc: 31w (projektowa)
Zapas paliwa: 3190 ton; zasieg 8000 Mm przy 15 w, 4000 Mm przy 27 w
Osiem dziat 203 mm L/50 Mle 1924 w podwdjnych wiezach Mle 1931
Dwanascie dziat uniwersalnych 100 mm L/45 Mle 1930 HA na podwdjnych stanowiskach Mle 1931
Uzbrojenie: (ztery dziata 37 mm L/50 Mle 1925 AA na podwdjnych stanowiskach
Szesnascie km 13,2 mm L/76 Mle 1929 Hotchkiss na poczwdrnych stanowiskach Mle 1931
Szes¢ wyrzutni torpedowych 550 mm Mle 1923D w potrdjnych zespotach Mle 19297 (3 torpedy zapasowe)
Lotnictwo: Dwa wodnosamoloty GL 812 HY
Opancerzenie: Pas 110 mm; poktad 30-80 mm; wieza dowodzenia 100 mm boki, 70 mm dach; wieze 100 mm czoto, 70 mm boki, 50-85 mm tyt, 70 mm dach
Latoga: 746 jako okret flagowy
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Artystyczna fotografia ciezkich krazownikéw z poczatkowego okresu wojny, kolejno: Zara, Fiume, Gorizia i Pola.

Maciej Franz

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

Regia Marina wchodzi do wojny

Wybuch drugiej wojny $wiatowej we
wrzeéniu 1939 roku nie miato wigksze-
go znaczenia dla obszaru Morza Sréd-
ziemnego. Panstwo wloskie ogtosi-
fo swoja neutralno$¢ wobec konfliktu
polsko-niemieckiego, a nastepnie nie
zareagowalo takze wobec przystepo-
wania do wojny kolejnych panstw. Be-
nito Mussolini doskonale wiedzial, ze
jego kraj do takiej wojny nie jest przy-
gotowany, a udzial w wojnie domo-
wej w Hiszpanii wyczerpat zasadnicza
cze$¢ jego zapaséw militarnych. Nie-
stety taka postawa Wloch, wraz z ucie-
kajacymi miesigcami nie mogla sig
utrzyma¢. Zobowigzania sojusznicze
wobec III Rzeszy, czy tez coraz wiecej
zadraznien z Wielka Brytanig na Mo-
rzu Srédziemnym w pierwszej polo-
wie 1940 roku, popychaly Wlochy ku
zmianie swojej postawy i jednak wej-
$ciu do wojny.

Benito Mussolini prowadzit polity-
ke zbyt blisko zwigzana z Niemcami
Adolfa Hitlera, by teraz w obliczu ka-
tastrofy militarnej i politycznej Fran-
¢ji nie zdecydowa¢ si¢ na udziat w po-

dziale tupéw. Wszak decyzja czy do
wojny wejs¢ czy tez nie zapadla w ra-
mach tzw. ,Paktu Stalowego™?. Co
prawda Wtlochy nie byly przygotowane
do wojny, ich zapasy materiatéw wo-
jennych, w tym zwlaszcza materiatéw
pednych byly zbyt mate3, brakowato
jeszcze nowoczesnego sprzetu pancer-
nego, a proces unowoczesniania licz-
nego przeciez lotnictwa, byl dopiero
w toku?, jednakze nie byto juz czasu na
odsuwanie dalej decyzji o przylacze-
niu sie do niemieckich dzialan. Moz-
liwoé¢ pozyskania korzysci terytorial-
nych kosztem Francji wydawata sie by¢
zbyt cenna, by pozwoli¢ sobie na jej
odrzucenie.

Wrtosi doskonale wiedzieli, ze obecne
ich wejscie do wojny, bedzie tylko pré-
ba uzyskania zyskow, zwlaszcza ze pod
koniec sierpnia odmoéwili Niemcom
wspoélnego jej prowadzenia. Obie stro-
ny pamietaly chocby telegram B. Mus-
soliniego do A. Hitlera z 25 sierpnia
1939 roku, w ktérym domagal sie on
6000 000 ton wegla, 2 000 000 ton stali,
2000 000 ton ropy naftowej, 1 000 000

ton drewna, 150 000 ton miedzi jako
koniecznych dla armii wloskiej, by mo-
gla one wej$¢ do wojny®. Réwnocze$nie
w telegramie podkreslano konieczno$é
ich natychmiastowego dostarczenia, co
musiato doprowadzi¢ do odrzucenia
tych oczekiwan przez strone niemiec-
ka. Nikt nie mial w polowie czerwca
1940 roku watpliwosci, ani w Berlinie,
ani tym bardziej w Rzymie, ze ta wy-

1. I to pomimo wrogiego stosunku wloskiej arysto-
kracji do Niemiec i silnych powigzan tych $rodowisk
z arystokracja francuska i angielska, M. Romeyko, Ze
wspomnien attaché wojskowego. Zakoticzenie, ,Wojskowy
Przeglad Historyczny”, nr 3/1960, Warszawa 1960, s. 242.

2. S. Sierpowski, Zrodta do historii powszechnej okresu
miedzywojennego, t. 3, Poznan 1992, s. 427-428.

3. W tydzienn po podpisaniu ,Paktu Stalowego”
B. Mussolini skierowat na rece A. Hitlera memorandum
za posrednictwem generata Cavallero, w ktérym wyja-
$nial ze Wlochy nie sg przygotowane do wojny i nie beda
mogly wzig¢ w ewentualnej wojnie udziatu przez co naj-
mniej okres trzech lat, jednoczesnie sygnalizujac, ze
oczekuje iz Niemcy odloza swoje dostrzegalne plany wo-
jenne o wspomniane trzy lata, R. de Belot, The struggle
for the Mediterranean 1939-1945, New York 1969, s. 3-4.

4. Pisal o tym sam Benito Mussolini w swoich wspo-
mnieniach: Uwierzylem na stowo lotnikom, bo przeciez byli
oni ekspertami, ktorzy powinni mie¢ wigkszqg wiedze ode
mnie. B. Mussolini, Mussolini Memoirs, 1942-1943 with
documents relating to the period, London 1949, s. 237.

5. R. de Belot, The struggle for the Mediterranean
1939-1945..., 5. 4.
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miana telegraméw i not, byla doskona-
le pamietana®.

18 czerwca doszlo do serii rozméw
pomiedzy Adolfem Hitlerem a Benito
Mussolinim, a jednocze$nie pomiedzy
wloskim minister spraw zagranicz-
nych G. Ciano i generalami W. Keitlem
i M. Roatta, w wyniku ktérych okre-
§lono jakie sg konieczne dostawy mate-
rialéw wojennych, surowcéw koniecz-
nych dla funkcjonowania przemystu
zbrojeniowego, czy tez aktywnego pro-
wadzenia samych dzialan wojennych’.
W wyniku tych rozmoéw ostatecznie
zatwierdzony zostal protokoét doktad-
nie okre$lajacy ilo$¢ danego surow-
ca, ktory z Niemiec mial trafi¢ do wlo-
skiej gospodarki przestawianej na tory
wojenne. Sam protokot ustalony zostat
juz w lutym 1940 roku, a teraz w toku
czerwcowych rozmoéw zostatl on osta-
tecznie zatwierdzony®.

Juz wczeéniej bo 31 marca 1940
roku, Benito Mussolini skierowal do
kréla Wloch Wiktora Emanuela III
i dowddcow wszystkich rodzajow sit
zbrojnych $cisle tajne memorandum,
w ktorym wskazywat na konieczno$é
podjecia dzialan wojennych przeciw-
ko Francji i Wielkiej Brytanii, w ra-
mach, jak to planowal, tzw. wojny
réwnoleglej®. Z memorandum wyni-
kalo, ze planuje swoje dzialania jako
paralelne do tychze prowadzonych
przez sity niemieckie. To za$ oznacza-
to, ze decyzja o wejsciu do wojny za-
padta nim jeszcze kleska Francji byta
dostrzegalna, a rGwnoczesnie malaly
w Mussolinim obawy co do przebiegu
samej wojny. Sukces Niemiec w Pol-
sce, pokazywal ze mozliwe s szybkie
i zdecydowane zwyciestwa. Dodatko-
wo matlo aktywne dziatania alianckie,
takze wskazywatly na ich nieprzygo-
towanie, ktére jak uznano w Rzymie
warto by wykorzysta¢. Zmiana na-
stawienie Wloch dostrzezona zosta-
ta przez Brytyjczykéw, co przyczynito
sie w kwietniu 1940 roku do odwota-
nia z Morza Srédziemnego statkéw
handlowych. Réwnoczeénie zdecydo-
wano sie potwierdzi¢ odpowiedzial-
no$¢ brytyjska za wschodnia czes¢
akwenu, za$ francuskg za zachodnia.
Stacjonujace w tym czasie na Malcie
brytyjskie todzie latajace podporzad-
kowano dowddztwu francuskiemu
i skierowano do lotéw patrolowych,
na razie nie naruszajacych linii wlo-
skich wod terytorialnych.

Strona wloska systematycznie przy-
gotowywala sie do wybuchu wojny.
7 czerwca 1940 roku wloska Admi-
ralicja podjeta decyzje o nakazaniu
powrotu do portéw macierzystych
wszystkim swoim statkom handlo-
wym, a gdyby bylo to niemozliwe, na-
kazywano im jak najszybsze przej-
$cie do portéw neutralnych, tak by nie
wpadly w rece wroga, w wypadku wej-
$cia Wloch do wojny. Sama decyzja
byta spdzniona, co przyczynito sie do
tego, ze 218 statkéw pozostato w por-
tach neutralnych!?. Dla floty handlo-
wej Wloch byla to strata bardzo istot-
na. Oznaczalo to, utrate 1 200 000 BRT
floty handlowej!!, ktérych nie moz-
na bylo wykorzysta¢ dla zaopatrzenia
wojsk wloskich w Afryce Péinocne;.
Pézniejsze miesiace, a zwlaszcza stra-
ty ponoszone przez wloska flote han-
dlowa, pokazaly jak powaznym zanie-
dbaniem bylo zbyt péZne wydanie tego
rozkazu!2.

Przygotowania, ktére objely takze
flote wojenng byly prowadzone juz od
pewnego czasu. 12 kwietnia B. Mus-
solini skierowal do podlegtej mu floty
wojennej rozkaz przygotowania si¢ do
dziatan wojennych!3. Faktycznie ozna-
czalo to przestawienie zalég wszyst-
kich okretéw na rezim bojowy™. Jed-
nocze$nie, powoli nikt nie mial we
Wtloszech watpliwosci dokad zmierza
panstwo faszystowskie. Zwlaszcza, ze
Ministerstwo Kultury spuscilo z an-
cuchéw propagande, mobilizujac spo-
teczenistwo do wysitku wojennego.

Poszczegdlne okrety wloskiej flo-
ty przemieszczaly si¢ do swoich, za-
planowanych baz na czas dziatan wo-
jennych. Przykladem moze by¢ fakt,
ze 20 maja 1940 roku Littorio opuscit
port w Genui i zawinal do bazy w La
Spezia, gdzie na jego poklad przyje-
to amunicje¢ bojows i zapasy. Nastep-
nie skierowany zostal on do Tarentu,
do ktdrego wszed! 24 maja. Flota wlo-
ska koncentrowala si¢ w obliczu zbli-
zajacego sie konfliktu. Roéwnoczesnie
Wtosi oglosili, ze 12 milowa stre-
fa wzdluz wybrzezy wloskich i alban-
skich, a takze kolonii wloskich w Afry-
ce PéInocnej jest ,niebezpieczna” dla
nawigacji obcych okretéw, a chwi-
le pézniej ze wody Cie$niny Sycylij-
skiej powinny by¢ traktowane, przez
wszystkie panstwa, jako wody zami-
nowanel!>. Réwnocze$nie wezwano
statki wszystkich panstw do uzywania

wod Cie$niny Messynskiej, oglasza-
jac jej wody za catkowicie bezpieczne
i przygotowane do zeglugi miedzyna-
rodowej. Dzialania te miaty charakter
oficjalny. Rdwnoczesnie, duzo mniej
oficjalnie, wloskie okrety zaczety sta-
wiaé pierwsze pola minowe pomiedzy
Tunezja a Sycylig. Skierowane na te
wody stawiacze min, dziataly w osto-
nie wloskich krazownikéw i niszczy-
cieli. Trudno uwierzy¢, ze udalo sig
calo$¢ tych dzialan ukry¢ przed Alian-
tami, ale pewnym jest, ze nie podjeli
oni w tym czasie zadnych aktywnych
form im przeciwdziatanial®.

Wlochy przystapily do drugiej woj-
ny $§wiatowej 10 czerwca 1940 roku.
jak napisat Philippe Foro: Wypowiada-
jac wojng Francji i Wielkiej Brytanii 10
czerwca 1940 r. Mussolini miat nadzie-
je na osiggniecie duzych sukceséw nie-

6. Adolf Hitler w tym czasie kierowat tylko do Rzy-
mu noty z pro$ba o podjecie pozorowanych dzialar na
ich pograniczu, poprzez dyslokacje wojsk, co miatoby
doprowadzi¢ do utrzymania czesci sit brytyjsko-francu-
skich z dala od granic niemieckich. Odnosilo si¢ to tak-
ze do ruchéw wloskiej floty wojennej, R. de Belot, The
struggle for the Mediterranean 1939-1945..., s. 4.

7. Akten zur Deutschen Auswirtigen Politik 1918-
1945. Aus dem archive des Deutschen Auswirtigen
AMTS, Serie D: 1937-1945, Frankfurt/Main 1962, do-
kument 479, zapis rozméw pomiedzy Fithrerem i Duce,
a takze Ciano i generatami Kaitlem i Roattem prowadzo-
nych w Monachium 18 czerwca 1940, s. 503-505.

8. Akten zur Deutschen Auswirtigen Politik 1918-
1945. Aus dem archive des Deutschen Auswdrtigen
AMTS, Serie D: 1937-1945, Frankfurt/Main 1962, doku-
ment 480, protokot, s. 505-507.

9. R. de Belot, The struggle for the Mediterranean
1939-1945...,5.9.

10. W jednym z najnowszych opracowan, jego Au-
torzy wskazuja ze poza granicami Wtoch pozostawa-
o w tym czasie 254 statki handlowe, J. Green, A. Massi-
gnani, The Naval War in the Mediterranean 1940-1943...,
s. 50.

11. R. de Belot, The struggle for the Mediterranean
1939-1945..., 5. 10.

12. Z czasem to wydarzenie nazwano ,,poczatkowa
tragedia wloskiej floty handlowej”. Utracono najlepsze,
najnowoczesniejsze i czesto najszybsze jednostki handlo-
we, ktére posiadata wloska flota handlowa. Strat tych nie
udato sie w zaden spos6b zneutralizowa¢ w toku wojny.

13. S. Ball, The Bitter Sea. The brutal World War IL...,
s.41.

14. Co prawda flota wojenna, zwlaszcza w korpusie
oficerskim byla mocno ,,arystokratyczna’, a wigc real-
nie trochg antyfaszystowska, ale o czym czesto si¢ zapo-
mina, ponad wszystko antyangielska, wrogo nastawio-
na do Francuzéw, dumna, przekonana o swojej wartosci,
ale tez i bezsilnoéci w czasach pokoju, gdy ich ukochane
Mare Nostrum, bardziej kontrolowane bylo przez Fran-
cuzéw i Brytyjczykow, a nie ich okrety, M. Romeyko, Ze
wspomnien attaché wojskowego. Zakoticzenie..., s. 243.

15. R. de Belot, The struggle for the Mediterranean
1939-1945..., 5. 11.

16. Z drugiej strony mozna zgodzi¢ si¢ z twierdze-
niem, ze strona wloska zmarnowala dziewie¢ miesie-
cy neutralnosci od wrzesnia 1939 roku do czerwca 1940
roku, kiedy to okrety i statki wloskie mogly bez zadnych
ktopotéw przewozi¢ ludzi, bron, zaopatrzenie, amuni-
cje z Wloch do Afryki PéInocnej. Brakowato chyba wi-
zji, czym wojna w przyszlosci na Morzu Srédziemnym
moze sie okaza¢ i jak trudno bedzie wypelni¢ wszel-
kie zadania stawiane przez flota wloska, A. M. Jaskula,
Nagjlepsze niszczyciele Mussoliniego Soldati, cz. 2, ,Nowa
Technika Wojskowa’, nr 4/1994, Warszawa 1994,s. 44.
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wielkim kosztem. Liczyl, ze uda mu sie
poprowadzi¢ wojne réwnolegle do woj-
ny prowadzonej przez Niemcy i ze w jej
wyniku zrealizuje strategiczny cel, ja-
kim bylo uczynienie z Wioch wielkie-
go mocarstwa w regionie Morza Sréd-
ziemnego'’. Z niezwykla radoscia fakt
przystapienia Wloch do wojny przyje-
to w Berlinie's.

Przystapienie Wioch do wojny w tym
momencie nie byto przyjmowane z en-
tuzjazmem przez wysokich niemieckich
dowddcow marynarki wojennej. Jak pi-
sal o tym admiral Theodor Krancke: Po
tym, jak Wtochy zachowaly neutralno$¢
w roku 1939, mimo ze bylo to niezgodne
z traktatami, ich przystgpienie do wojny
krétko przed upadkiem Francji stanowi-
to jedynie polityczne brzemie. (...) War-
tos¢ bojowg wloskich sit zbrojnych oka-
zata si¢ niewielka. Na morzu, lgdzie i w
powietrzu ich sily zbrojne byly gorsze na-
wet w obliczu stabszego przeciwnika, po-
mimo pozornej sity liczebnej®®.

Nie jest juz tak istotne czy Mussolini
naprawde wierzyl w swoje mozliwosci,
wazne ze nie docenial jak wielki frag-
ment przyszlych dzialan wojennych
spadnie na armie, zwlaszcza na flo-
te wojenng Wloch i Ze nie jest ona do-
statecznie do takowego wysitku zbroj-
nego przygotowana. Dowodem byt
cho¢by stan posiadanych zapaséw ropy
naftowej. Jej stan na 1 lipca 1940 roku
to 1 666 674 ton, co zapewnialo flo-
cie wloskiej mozliwosci w miare spo-
kojnego dzialania przez okolo péttora
roku??. Najwiekszym problemem po-
zostawala jednak kwestia zapewnie-
nia dalszego jej pozyskiwania, bowiem
jak mozna sadzi¢ nawet w otoczeniu
B. Mussoliniego nikt nie liczyt ze woj-
na skonczy¢ sie w okresie krétszym niz
pottora roku.

Dodatkowym problemem, ktére-
go chyba w tym momencie jeszcze B.
Mussolini nie przeczuwal, byl dos¢
chtodny wobec niego stosunek ofice-
réw floty wojennej Wloch. Dostrzegal-
ny byt co prawdy mocno rojalistyczny
charakter postaw i opinii prezentowa-
nych zwlaszcza przez najwyzsza kadre
marynarki wojennej. Oficerowie czu-
li si¢ elita wioskiego spoleczenstwa,
nawet wloskiej armii. Uwazali, ze na-
lezy im sie wyjatkowy status, a ich po-
zycja wynika nie tylko z rozbudowa-
nego ceremonialu, obyczaju, ale takze
niezwykle wysokich waloréw intelek-
tualnych. To wysokie mniemanie o so-

bie, kadry oficerskiej floty wloskiej nie
przekladalo sie jednak ani na nadzwy-
czajne wyksztalcenie, ani na wyjatko-
wa jako$§¢ wloskich szkoét oficerskich,
ani tym bardziej jakie§ szczegélne do-
$wiadczenie. Kadra oficerska flo-
ty wloskiej traktowana byla w wyjat-
kowo uprzywilejowany sposob, a krél
Wiktor Emanuel III uwielbial poka-
zywac si¢ w otoczeniu admiraléw, na
pokladach wloskich okretéw wojen-
nych, traktujac flote jako jeden ze swo-
ich azyléw poparcia?!. Jego akceptacja
dla faszyzmu, a w efekcie tego dla sa-
mego Mussoliniego, przenosila si¢ na
stosunek oficeréw floty do duce. Ni-
gdy jednak nie byli oni w swoim wo-
dzu ,zakochani” i ponad wszystko
uwazali, Ze na flocie, jej dzialaniu, po-
trzebach i wymaganiach si¢ on nie zna
inie powinien si¢ do tych kwestii wtra-
caé. Taka postawa w panstwie totali-
tarnym, jakim w tym czasie byly faszy-
stowskie Wlochy, musiala powodowa¢
czesto paraliz decyzyjny, lub chocby
tylko swoisty ,,strajk wloski” przy po-
dejmowaniu konkretnych dziatan i to
nie tylko w czasie pokoju, ale takze
W czasie wojny.

W momencie wejécia Wloch do woj-
ny na Morzu Srédziemnym na tym ba-
senie zgromadzone bardzo duze sity?2.
Gloéwna czeé¢ floty francuskiej znaj-
dowatla sie pod dowodztwem admira-
ta Marcela Gensoula i dzialata z bazy
Mers el-Kébir koto Oranu. Obejmo-
wala ona 4 okrety liniowe, 3 lekkie
krazowniki, 11 niszczycieli i 4 okre-
ty podwodne. W tym samym cza-
sie w Tulonie bazowaly sily wicead-
mirata Duplata, obejmujace 4 ciezkie
krazowniki, 8 niszczycieli i 5 okre-
tow podwodnych. Poza tymi sitami
dzialaly zespoty wydzielone w bazach
w Algierze, Bizercie, Bejrucie, a tak-
ze Aleksandrii. W Algierze znalazly
sie okrety pod dowddztwem kontrad-
mirata Celestina J. Bourrague. Dowo-
dzil on trzema lekkimi krazownika-
mi i czterema niszczycielami. W bazie
w Bizercie stacjonowaly 3 niszczycie-
le i az 13 okretéw podwodnych. Ich za-
daniem bylo rozpoznanie gtéwnych sit
wloskich. We wschodniej czesci Mo-
rza Srédziemnego gléwny zespét fran-
cuski bazowal w Bejrucie. Dowodzony
byt przez kontradmirata de Carpen-
tiera. W ich sklad wchodzily 3 ciezkie
krazowniki, jeden lekki, 3 niszczyciele
i dwa okrety podwodne, jednak szcze-

gllnie waznym pozostawal wydzielony
zesp6t wiceadmirata Godfroya ztozo-
ny z jednego okretu liniowego Lorra-
ine i trzech okretéw podwodnych?3,
pozostajacy w bliskiej wspotpracy z si-
tami gtéwnymi Royal Navy admira-
ta sir Andrew Cunninghama. To pod
jego dowodztwem pozostawaly 3 okre-
ty liniowe, lotniskowiec, 6 lekkich kra-
zownikoéw, 16 niszczycieli i 10 okretéw
podwodnych?%. Duzo stabszy, ale row-
nie wazny byl zespot gibraltarski, bez-
posrednio dowodzony przez admirata
Northa, ktéremu podlegaly 2 okrety li-
niowe, jeden lekki krazownik i 13 nisz-
czycieli. Sily te oplataty basen Morza
Srédziemnego i byly w stanie podja¢
realng walke z kazdym przeciwnikiem,
w tym takze z flota wloska.

Szykujaca si¢ do wojny flota wloska
zostala zgrupowana w trzy potezne ze-
spoty, obok ktérych zdecydowano sie¢
zachowac¢ zespoty wydzielone, rozlo-
kowane w strategicznych z punktu wi-
dzenia strony wloskiej rejonach Mo-
rza Srédziemnego. Najcenniejsza cze$é
floty znalazla si¢ pod dowddztwem ad-
mirata Inigo Capioniego.

Pod jego rozkazami znalazly sie
4 okrety liniowe, 3 ciezkie krazowniki,
5 lekkich krazownikdw, 20 niszczycieli,
8 torpedowcéw i 22 okrety podwodne.

17. P. Foro, Wlochy faszystowskie, Krakéw 2008, s. 197.

18.]. Goebbels, Dzienniki, t. 2, Warszawa 2014, s. 80-81.

19. G. H. Bennett, R. Bennett, Admiratowie Hitlera,
‘Warszawa 2007, s. 107.

20. G. Bukata, Wloskie zapasy ropy naftowej w la-
tach 1940-1943, ,,Morza Statki i Okrety”, nr 95, Warsza-
wa 20009, s. 41.

21. Krdl byl zolnierzem, doskonatym zotnierzem, do-
skonale znanym z czaséw pierwszej wojny $wiatowej,
szanowanym przez 2oinierzy i oficeréw, M. Romeyko,
Ze wspomnien attaché wojskowego. Zakoticzenie..., s. 255.

22. Inny niz zaprezentowany w tejze pracy uktad sit
na Morzu Srédziemnym przynosi jedna z najwazniej-
szych wloskich prac po$wigconych udziatowi marynar-
ki wojennej Krolestwa Wtoch w drugiej wojnie $wiato-
wej. Wedle Waltera Gheti w momencie wybuchu wojny
uktad sit byl nastepujacy:

Wiosi: okrety liniowe - 4 (plus 4 w budowie), 7 ciez-
kich krazownikéw, 12 lekkich kragzownikéw, 57 niszczy-
cieli, 71 torpedowcéw i 11 okretéw podwodnych

Brytyjczycy: 5 okretow liniowych, 2 lotniskowce, 10
krazownikéw lekkich, 35 niszczycieli, 12 okretéw pod-
wodnych

Francuzi: 5 okretéw liniowych, 7 ciezkich krazow-
nikéw, 7 lekkich krazownikéw, 41 niszczycieli, 16 tor-
pedowcow, 42 okrety podwodne, W. Ghetti, Storia della
marina Italiana nella seconda guerra mondiale, t. 1, Mi-
lano 1974, 5. 24.

23. Z czasem ten zespot zostal wzmocniony przez
3 ciezkie krazowniki i jeden lekki; S. W. Roskill, The War
at Sea 1939-1945, vol. 1, London 1954, 5. 295-296.

24. Admiral A. Cunningham byt w tej sytuacji, ze do
momentu wejécia Wloch do wojny zespot aleksandryj-
ski traktowany byl jako rezerwuar wsparcia dla innych
zespoléw brytyjskich. W efekcie tego z Morza Sréd-
ziemnego odwolane zostaly okrety liniowe Royal Sovere-
ign i Malaya, krazowniki Neptune, Liverpool, Gloucester,
Sydney i krazownik przeciwlotniczy Carlisle, S. W. Ro-
skill, The War at Sea 1939-1945, vol. 1..., s. 295.
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Okrety liniowe Littorio i Vittorio Veneto w trakcie probnego strzelania, krétko po wcieleniu do stuzby.

Calosc¢ tych sit bazowala w jednej z naj-
wazniejszych wloskich baz, w Taren-
cie. Réwnie waznymi sitami, byl zespot
wiceadmirala Carlo Cattaneo bazujg-
cy w Palermo na Sycylii, a sktadajacy
sie z 4 ciezkich kragzownikdw, 3 lekkich
krazownikéw, 16 niszczycieli, 8 tor-
pedowcow i 10 okretéw podwodnych.
Trzecim z tych zespoléw gléwnych,
byla eskadra wiceadmirata Riccardo
Paladiniego, ktéremu podlegaly 4 lek-
kie krazowniki, 4 niszczyciele, 14 tor-
pedowcdw i 11 okretéw podwodnych.
Eskadra ta stacjonowata w Neapolu.

Sity te zgrupowane zostaly w po-
tudniowej cze$ci Wloch, w dobrze
chronionych bazach, mogac spokoj-
nie podja¢ dziatania bojowe zaréwno
we wschodniej, jak i zachodniej czgsci
przyszlego teatru dzialan wojennych.
Polozenie Wloch, obok wielu nega-
tywnych cech, mialo w tym momencie
takze i pozytywy. Wtlosi mogli nie tyl-
ko szybko przeja¢ inicjatywe operacyj-
ng, a dodatkowo zachowywac caly czas
swobode dziatan, kierujac w okreslo-
ny rejon dzialan nawet cala swoja flote.
Alianci, rozcieci na dwa akweny mieli
w tym wzgledzie duzo trudniejsza sy-
tuacje, o czym mialy $wiadczy¢ niektd-
re z realizowanych przez nich pézniej
wielkich operacji konwojowych z za-
opatrzeniem dla walczacej Malty.

W La Spezia w tym czasie stacjono-
wal niewielki zespdt bojowy, dowodzo-
ny przez kontradmirata Aimone di Sa-
voia-Aosta, obejmujacy jednak jeden
okret liniowy, 4 niszczyciele, 13 torpe-

dowcéw i 18 okretéw podwodnych?.
O ile te pierwsze mialy wyraznie za-
dania patrolowe i ostonowe wtasnych
wybrzezy, to okrety podwodne miaty
operowa¢ na francuskich, a nastepnie
brytyjskich liniach komunikacyjnych.
Wspiera¢ je mialo 8 torpedowcow i 18
okretéw podwodnych stacjonujacych
w Cagliari na Sardynii. Takze raczej za-
dania defensywne stawiano przed sita-
mi bazujacymi w Wenecji, czyli 6 tor-
pedowcami i 4 okretami podwodnymi.
Mialy one nie tylko patrolowa¢ wody
Morza Adriatyckiego, ale takze zapew-
ni¢ swobodne dzialanie z portéw w Poli
i Trescie. Dowodzil nimi kontradmirat
Ferdinando di Savoia.

Ofensywne zadania postawione zo-
staly przed niewielkim zespolem ba-
zujacym na wyspie Leros, w rejo-
nie Dodenkazu, dowodzonym przez
kontradmirata Luigi Biancheriego.
W jego sktad wchodzity 4 niszczyciele
i 8 okretow podwodnych. Zwlaszcza te
drugie mialy stara¢ si¢ utrudni¢ funk-
cjonowanie alianckich okretéw bazu-
jacych w Aleksandrii. Podobne zada-
nia stanety przed wloskimi okretami,
ktore znalazlty sie¢ w Tobruku. Tam
przebazowano 8 niszczycieli i 9 okre-
tow podwodnych?6. Zdecydowanie za$
defensywne, ostonowe zadania mogty
wypelnia¢ 4 torpedowce, ktére znala-
zly sie w bazie w Tripoli.

Catkowicie samodzielnie musiat by¢
postrzegany zesp6t wloskiej floty sta-
cjonujacy na Morzu Czerwonym, w re-
jonie wloskich kolonii. Znajdowalo sie

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

tam 7 niszczycieli, 2 torpedowce, 4 ka-
nonierki i 8 okretéw podwodnych. Ich
obecnoé¢ wymuszata tam utrzymywa-
nie wlasnych sit przez Brytyjczykow i w
spory sposob rozpraszata ich uwage.
Byto to bowiem sporym zagrozeniem
dla ich zeglugi poprzez Kanal Sueski.
Takze system dowodzenia flotg wlo-
ska byt doé¢ skomplikowany?’. For-
malnie gtéwnodowodzacym byl pod-
sekretarz stanu do spraw marynarki
wojennej i zarazem szef sztabu gtéwne-
go marynarki wojennej. Od 1933 roku
funkcje te petnit admiral Domenico
Cavagnari. Jego zastepca, a zarazem
dowddcy floty, z siedzibg w Tarencie,
byl admiral Inigo Campioni, ktore-
mu podlegaly sity gtéwne, a wigc eska-
dry okretéw liniowych, krazownikow,
a takze okrety ostony i pomocnicze.
To tymi eskadrami dowodzili najlep-
si wloscy admiralowie, a wiec Ange-
lo Jachinto, Carlo Bergamini, Ricardo
Paladini, Luigi Sansonetti, czy tez Car-
lo Cattaneo. Byli to ludzie dobrze wy-
szkoleni, znajacy swoje okrety i zalogi
na nich stuzace. Ich przywiazanie do
monarchii, przekonanie o swojej wy-

25. Podstawowg sita w tej bazie byty torpedowce i $ci-
gacze torpedowe. W marcu 1940 miato w niej by¢ 10 tor-
pedowcéw i 21 Scigaczy, M. Kopacz, Sily przeciwnikow,
»Morza Statki i Okrety”, Numer Specjalny 6, ,Morze
Srédziemne w ogniu. Regia Marina kontra Mediterrane-
an Fleet, nr 1/2011, Warszawa 2011, s. 3.

26. W porcie stacjonowal takze stary kragzownik pan-
cerny, a caloscig sit dowodzit kontradmirat Bruto Brivo-
nesi, M. Kopacz, Sity przeciwnikow..., s. 3.

27. Uwagg na to zwracaja takze wloscy historycy, wi-
dzgc w tym jeden z elementdw stabosci swojej floty wo-
jennej w tym konflikcie, W. Ghetti, Storia della marina
Italiana nella seconda..., t. 1, s. 25.
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jatkowej pozycji w panstwie i armii,
czynily z nich kadre zdolng do podje-
cia sie zadania zdobycia dominacji na
Morzu Srédziemnym?8.

Formalnie kazdy z nich zachowywat
samodzielno$¢ w dowodzeniu swoimi
zespotami, jednakze faktycznie kaz-
da duza operacja musiata by¢ zatwier-
dzana najwyzszym stopniu dowodze-
nia i tam tez byla oceniana. Stanowito
to duze ograniczenie dla wloskich ad-
miraléw, ktérzy czesto bardziej oba-
wiali sie oceny swoich przetozonych
niz przeciwnika i pod wptywem swo-
ich obaw unikali, lub przedwcze$nie
zrywali bdj, nie chcac narazi¢ si¢ na ja-
kakolwiek krytyke w wypadku utra-
ty ktoregokolwiek z powierzonych im
okretéow. Pod tym wzgledem Alian-
ci, zwlaszcza Brytyjczycy bardziej ufa-
li swoim dowddcom. Dzieki temu tak-
ze, przejawiali oni wieksza ochote do
walki, czesto bardziej ryzykujac swo-
imi okretami, a w efekcie tego odno-
szac niejednokrotnie sukces w starciu
z flota wloska.

W zwiazku z tym, ze Wlosi nie po-
siadali wlasnego lotniskowca i ich ze-
spoty floty musiaty korzysta¢ z lotnic-
twa bazujacego na ladzie, uklad, jaki
mial miejsce w kwietniu 1940 roku,
eskadr odpowiedzialnych za wspar-
cie floty nie byl bez znaczenia. W re-
jonie Pétnocnego Tyrentu rozlokowa-
no 2 eskadry lotnictwa morskiego (22
samoloty), podobnie zresztg jak w re-
jonie potudniowego Tyrentu. Na Sar-
dynii znalazly si¢ takie 4 eskadry (42

samoloty), za$ na Sycylii kolejnych 5
(53 samoloty). Wsparciem dla dziatan
marynarki wojennej mialy by¢ tak-
ze 4 eskadry lotnictwa morskiego (34
samoloty) rozlokowane na lotniskach
w rejonie Morza Jonskiego i potudnio-
wego Adriatyku, czy kolejne dwie (22
samoloty) w rejonie Morza Egejskiego.
Uzupelnieniem tego systemu staly sie
pojedyncze eskadry (kazda po 11 sa-
molotéw) na terenie Libii i pétnocnego
Adriatyku?.

Szczegélnie cenne miaty by¢ eska-
dry wodnosamolotéw, traktowane
jako lotnictwo bazowe Regia Marina,
ktére nalezaty do 79, 83 i 85 Gruppo,
w ramach ktdrej operowaly zaréwno
maszyny Cant Z. 501, jak tez Cant Z.
506, a takze dwie Gruppo 26 i 29, wy-
posazone w samoloty bombowo-tor-
pedowe Savoia-Marchetti SM. 79, tacz-
nie 27 maszyn.

Od strony formalnej i ilosciowej sity
te prezentowaly sie znaczaco. Niestety
stan wyszkolenia ich zaldg, a zwlaszcza
zgrania z dzialaniami wloskiej floty
byl niewystarczajacy. Pomimo posia-
danego potencjalu wloskie lotnictwo
morskie nie mialo stanowi¢ istotnego
wsparcia dla wlasnej floty wojennej.

Réwnoczesnie Wtosi swoje lotnic-
two torpedowe realnie dopiero two-
rzyli. Intensyfikacja produkcji tor-
ped lotniczych nastapita po 1939 roku,
a pierwsza jednostka lotnictwa tor-
pedowego powstata dopiero po wy-
buchu wojny na Morzu Srédziem-
nym. Wraz z jej powstaniem zaczeto

Niszczyciel Tarigo w trakcie przygotowania do stawiania pierwszych obronnych zapér minowych.

kreowa¢ jednostki szkolne, do$wiad-
czalne i treningowe. Zalogom poczat-
kowo brakowalo doswiadczenia w ata-
kach torpedowych. Pierwsza eskadra
12 sierpnia 1940 roku przebazowana
zostala na lotnisko w poblizu Bengha-
zi na terenie Libii, by ostatecznie pod-
ja¢ dzialania operacyjne z lotniska El
Adem T3,

Wejscie wloskiej floty do woj-
ny, wprowadzilo realnie basen Mo-
rza Srédziemnego do trwajacego juz
od prawie roku konfliktu. Wydawa-
to si¢, ze do wojny wchodzi flota zna-
komicie zbudowana, potezna i gotowa
do wywalczenia sobie panowania na
interesujacym ja akwenie. Ale nieste-
ty za tego pigcknego obrazu straszyly,
jej faktyczne nieprzygotowanie, pro-
blemy w zakresie dowodzenia, wspot-
dziatania z lotnictwem, czy tez braku
koncepcji uzyskania tego panowania.
Decyzja z czerwca 1941 roku Beni-
to Mussoliniego doprowadzita do roz-
poczecia dzialan morskich na Morzu
Srédziemnych, ktérych intensywno$é
i skala nie byla poréwnywalna do walk
na innych akwenach tej wojny. ®

28. Wloscy admiratowie doskonale za$ wiedzie-
li o pewnych kontrowersjach pomiedzy krélem Wikto-
rem Emanuelem IIIT a Benito Mussolinim, cho¢by co do
zachowania w swoim reku pozycji gléwnodowodzace-
go. Wspomina o tym cho¢by G. Ciano, Pamietniki 1939-
1943, Warszawa 1991, s. 214.

29. La Marina Italiana nella Seconda Guerra Mon-
diale, vol. XXI, LOrganizazione della Marina durante il
conflictto t. 1, Efficienza Allapertura delle Ostilita, Roma
1972, 5. 204.

30. Pierwsze loty operacyjne samoloty tej eskadry
przeprowadzily 15 sierpnia, a ich celem byly statki okre-
ty przebywajace w porcie w Aleksandrii.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

T.-




Aris Bilalis (Grecja)

,Wielorybnicy” na Morzu

Fot. zbiory P. Berti

Jednostka wielorybnicza Transvaalia.

Ze wszystkich rodzajow jednostek ptywaja-
cych, tg ktdrej raczej nikt nie spodziewa sie
spotkac na Morzu Egejskim jest statek wie-
lorybniczy. Jednak potrzeba chwili sprawi-
fa, ze przynajmniej dwanascie takich jedno-
stek podniosto grecka bandere i ptywato po
greckich akwenach. Pie¢ z nich peito stuz-
be w greckiej marynarce wojennej, za$ po-
zostate wykorzystywano do celéw komer-
cyjnych. Oto ich historia:

W 1912 r. stocznia Akers Mekaniske
Verksted w Oslo ukonczyta budowe
jednostki wielorybniczej Macquarie
(152 GRT, 32,44 x 6,12 m) powstalej na
zaméwienie norweskiej The South Pa-
cific Whaling Co. Statek wyposazono
w trojcylindrowa maszyne parowa po-
tréjnego rozprezania o mocy 600 KM,
opalang weglem. Od zarekwirowa-
nia w grudniu 1914 r., jednostka stu-
zyla w norweskiej marynarce wojen-
nej do sierpnia 1915. Nastepnie zostala
kilkakrotnie sprzedana, a jej nazwe,
w 1915 r., zmieniono na Viking, w 1920
na Viking III i w 1924 na Southern Bre-
eze. W 1932 nabyla ja potudniowoafry-

kanska firma Union Whaling Co Ltd
i przemianowata na John Williamson.

Réwniez w 1912 r. brytyjska stocz-
nia Smith’s Dock z Middlesborough
zakonczylta budowe siostrzanych jed-
nostek Transvaalia i Noble Nora (160
GRT, 32 x 6,4 m). Pierwszg z nich do-
starczono londynskiej firmie Eastern
Whaling Co, a druga Premier Wha-
ling Co. w Durbanie. W czerwcu 1917 1.
oba statki zostaly zarekwirowane przez
Royal Navy i wykorzystywane jako pa-
trolowce w rejonie Kapsztadu. W mar-
cu 1919 r. marynarka wojenna zwrocita
je ich wiasdcicielom. Pozniej Transva-
alia stata sie rowniez wlasno$cig Pre-
mier Whaling Co. W kwietniu 1941 r.
jednostki wielorybnicze zostaly zno-
wu przejete przez marynarke wojenng
i otrzymaly numery burtowe - Trans-
vaalia FY.305, a Noble Nora FY.189.

W maju 1941 Royal Navy przejela
réwniez statek John Williamson, ktéry
otrzymal numer FY.308.

Trzy potudniowoafrykanskie jed-
nostki wielorybnicze zostaly przysto-
sowane do pelnienia funkeji tralowcow

i w sierpniu 1941 r. wypozyczone nor-
weskiej marynarce wojennej. Nastep-
nie wyslano je na Morze Srédziem-
ne, gdzie dotarly w listopadzie 1941 r.
Ich przebudowe na tralowce ukonczo-
no w Haifie i Aleksandrii w styczniu
1942 r. Po jej zakonczeniu jednostki
radzily sobie zaréwno z minami aku-
stycznymi jak i magnetycznymi. Ra-
zem z bylym statkiem wielorybniczym
Egeland (zatonal w listopadzie 1941 r.
niedalako wybrzezy Gazy) tworzy-
ty 168 flotylle tralowcéw stacjonuja-
ca w Bejrucie, ktoérej zaloge stanowili
Norwegowie.

W marcu 1943 r. norweskiej mary-
narce wojennej przekazano dwie na-
stepne byle jednostki wielorybnicze.
Byly to Busen 7 (264 GRT, 35,2 x 7,4 m)
zbudowany w 1926 r. przez Kaldnzes
Mek. Verksted w Tonsberg i Busen 11
(279 GRT, 36,4 x 7,4 m) zbudowany
1931 przez Nylands Verksted w Oslo.
Oba statki nalezaly do norweskiej fir-
my Tensberg Hvalfangeri z wieloletnia
tradycja polowan na wieloryby na wo-
dach Oceanu Potudniowego. Po wy-
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buchu IT wojny $wiatowej dwie nape-
dzane maszynami parowymi jednostki
wielorybnicze nie wrécity do Norwe-
gii. Wycofane z eksploatacji pozosta-
ty w Republice Potudniowej Afryki do
pazdziernika 1941 r., kiedy to zostaty
zarekwirowane przez Royal Navy. Na-
zwano je Silhouette (FY.1854) i Snow-
drift (FY.1842) i wystano do Colom-
bo na Cejlonie w celu przebudowy na
tralowce. Kazda z jednostek zosta-
ta uzbrojona w 20 mm dziatko Oer-
likon i dwa karabiny maszynowe 7,6
mm. W czerwcu 1942 wyruszyly na
Morze Srédziemne, gdzie stacjonowaty
w Aleksandrii do czasu przekazania ich
norweskiej marynarce wojenne;j.

W polowie 1943 r. brytyjskie do-
wddztwo postanowilo przekazac piec,
obsadzonych do tej pory norweski-
mi zalogami, tralowcéow ze 168 flo-
tylli Grekom. Grecka marynarka wo-
jenna byla zainteresowana nowymi
jednostkami dlatego, ze spora czes¢ jej
personelu zdotala uciec ze znajdujace-
go si¢ pod okupacjg kraju i oczekiwa-
ta na nowe przydzialy. Norweskie zato-
gi mialy zosta¢ przetransportowane do
Wielkiej Brytanii, by stuzy¢ w Norwe-
skiej Krélewskiej Marynarce Wojen-
nej na wygnaniu. W lipcu 1943 r. grec-
kiej marynarce wojennej przekazano
tratowce Snowdrift i John William-
son, ktore przemianowano odpowied-
nio na Pinios i Alfios. Dnia 24 sierpnia
dotaczyla do nich Transvaalia prze-
mianowana na Evrotas. Jako ostatnie,
10 wrze$nia, przekazano Noble Nora
i Silhouette, ktdre przemianowano na
Sperchios i Aheloos. Wszystkie jednost-

Pinios w 1942r.

ki nosity nazwy greckich rzek. Ich za-
togi stanowil personel greckich tra-
fowcow, jak réowniez inni marynarze
ktérym udato si¢ uciec z Gregji.

Dnia 1 listopada 1943 r. Pinios i Ahe-
loos poptynety do Kastelorizo (wi. Ca-
stelrosso), eskortowane przez okret
marynarki wojennej Wolnych Fran-
cuzéw!. Kazdy z tratowcédw holo-
wal barke zatadowana amunicja i za-
opatrzeniem dla garnizonu wyspy.
W owym czasie niemieckie lotnic-
two ciagle atakowalo jg oraz jednostki
alianckie przeptywajace w jej poblizu.
Dnia 27 pazdziernika zatopiona zosta-
ta jednostka desantowa LCT-115, a 20
pazdziernika powazne uszkodzenia
odniost lekki krgzownik Aurora. Grec-
kim tralowcom udalo sie unikng¢ nie-
mieckich atakéw. Chowajac si¢ pomie-
dzy pobliskimi wysepkami bezpiecznie
dostarczyly cenny fadunek. W drodze
powrotnej Pinios, przy sztormowej po-
godzie, holowat jednostke pomocnicza
unieruchomiong w czasie niemieckich
atakow z powietrza.

W 1943 r. Aheloos, Pinios i Alfios
wykonywaty misje eskortowe z bazy
w Bejrucie (bedac w morzu przez 1950
godzin przeptynety 19 000 mil mor-
skich). Pie¢ bylych jednostek wielo-
rybniczych stuzylo jako eskortowce
i tralowce we wschodniej cze$ci Mo-
rza Srédziemnego do konica wrzesnia
1944 r. Nastepnie skierowano je do
Aleksandrii, celem przygotowania ich
do powrotu do Grecji.

Po powrocie floty bedacej na wygna-
niu, intensywnie eksploatowano tra-
towce, ktdre oczyszczaly greckie wody

z 18 419 min, urzadzen przeciwtralo-
wych, min ¢wiczebnych i sieci zaporo-
wych przeciw okretom podwodnym.

Z powodu catkowitego zniszczenia
przedwojennej, greckiej zeglugi przy-
brzeznej zrodzila si¢ potrzeba zajecia
sie sprawg transportu morskiego. Wy-
korzystanie jednostek pomocnicznych
mialo doraznie rozwigzac ten problem.
O godzinie 17:00, drugiego maja 1945 r.
Sperchios wyplynat z Pireusu do Siros,
Chios i Mityleny. Jako, ze byt to okres
$wiat wielkanocnych, na pokladzie tto-
czylo si¢ okoto 120 pasazerdw, kto-
rzy chcieli spedzi¢ $wieta z rodzinami.
Sperchios poplynal trasa dookota za-
chodnich wybrzezy Eginy, w kierun-
ku Hydry, by omina¢ zagrody minowe
wciaz blokujace dostep do Morza Sa-
ronskiego. Po trzech i p6t godzinie, jed-
nostka znajdowala sie 5-6 mil na pot-
noc od przyladka Zourva na Hydrze,
a jej szyper, porucznik rezerwy D. Vo-
giatzis, zdal sobie sprawe, ze sternik
zszed!l z kursu i nakazal wykonanie
zwrotu. Mozna jedynie przypuszczaé,
ze nagly manewr spowodowal prze-
chyt poprzeczyn, ktéry w polaczeniu
z przesunieciem si¢ nadmiernej ilo$ci
tadunku doprowadzil do przewrdce-
nia sie jednostki. Sperchios poszed! na
dno w ciagu kilku minut zabierajac ze
soba 80 os6b. Jednostki, ktore dotarty
na miejsce katastrofy uratowaly 34 roz-
bitkéw. Jeden dotarl wplaw do brzegu,
plynac przez 9 godzin!

1. Jednostkg eskortujgcg bylo prawdopodobnie La
Moquese, awizo typu ,Elan”. Jednostke zbudowang
w 1940 przejeta Royal Navy, a nastepnie przekazata jg
FNFL (Forces Navales Francaises Libres).

Fot. Greek Navy History Department
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Dnia 24 pazdziernika 1945 r. Pinios
plynat niedaleko podejécia do Perwezy
wraz z flotyllg tralowcow zajmujacych
sie usuwaniem miejscowych zagréd
minowych. Drewniane todzie moto-
rowe spenetrowaly zagrode, a plyna-
ce za nimi tralowce, o drewnianych ka-
dlubach, tworzyty przejscie przecinajac
liny min kotwicznych. Tender floty sta-

Powojenne ujecie Sperchiosa w porcie Pireus, 1945 r. Fot. Kathimerini

wial boje zaznaczaja-
ce oczyszczony z min
tor wodny. Pinios po-
dazal za flotylla, by
zgodnie z rozkazem
niszczy¢ dryfujace
miny ogniem artyle-
rii. O 10:49 rozlegl si¢
gltuchy dzwiek eks-
polozji i jednostke
spowil czarny dym.
Wkrétce nastapita ko-
lejna eksplozja (praw-
dopodobnie eksplo-
dowaly kotly) i Pinios
w mgnieniu oka za-
tongl. Jednostka zbo-
czyla z oczyszczonego
toru wodnego i wply-
nela w zagrode mi-
nowa. Probujac omi-
na¢ jedng z min, rufy
wpadta na kolejna.
Zginely dwadziescia
dwie osoby wiacznie
z dowddcg chorazym
I. Alevrakisem. Oca-
lat jedynie wachtowy,
znajdujacy sie na dzio-
ie, ktérego eksplozja
wyrzucila z poktadu do wody. Wszyscy
polegli cztonkowie zalogi otrzymali po-
$miertnie Krzyz Wojenny III klasy.
Okres wypozyczenia Alfiosa zakon-
czyl si¢ w 1946 r. i jednostka powrdcita
do Durbanu po trwajacej pie¢ miesie-
cy podrézy z potudniowoafrykanska
zalogg. Statek stuzyl przedwojennemu
wlascicielowi pod poprzednig nazwa

..-.:'-'ﬁ._a"_'; v

Jednostka wielorybnicza Hvalur 2, byty grecki Aheloos.

John Williamson. Niestety, nie mial
szczedcia, bo 31 lipca 1948 r. rozbit sie
20 mil na péinoc od Durbanu.

W lutym 1947 r. Aheloos zostal prze-
kazany marynarce wojennej Republi-
ki Poludniowej Afryki i opuscit Mo-
rze Srédziemne. Nastepnie jednostke
przekazano norweskim wtascicielom.
Wrdcila ona do przedwojennej roli jed-
nostki wielorybniczej pod poprzednia
nazwa Busen 7. W 1950 r. statek sprze-
dano norweskiej firmie A/S Hvalfjord,
ktéra przemianowala go na Whale 2.
W 1952 r. kolejny raz jednostke sprze-
dano islandzkiej firmie Hvalur H/F,
ktéra przemianowala jg na Hvalur 2.
Zakonczyla ona swoj zywot w 1962 r.,
kiedy oddano ja na ztom.

W lipcu 1947 r. Evrotas zostal row-
niez zwrécony i powrécit do na-
zwy Transvaalia. W 1954 r. jednostke
sprzedano, przebudowano na trawler
rybacki, a nastepnie przemianowano
na Capensis. W 1960 r. zakonczyta ona
swoj zywot idac na dno niedaleko wy-
brzezy RPA.

Jednostki wielorybnicze nie stuzyty
jednak na Morzu Egejskim tylko pod
banderg greckiej marynarki wojennej.

W 1920 r. znani armatorzy Embiri-
kos Brothers weszli w posiadanie dwoch
jednostek, ktére wycofano ze stuz-
by we francuskiej marynarce wojen-
nej. Pierwsza byl zbudowany w 1906 r.
przez Nylands Verksted w Oslo dla is-
landzkiej firmy statek wielorybniczy
Hijorleifur (119 GRT, 28,5 x 5,5 m), kt6-
ry w 1911 r. przemianowano na Whan-
garoo. Drugg byla zbudowana w 1911

Fot. seinars.blog.is via Autor
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Niemiecki tralowiec 12M3, byly grecki Afros.

r. przez Akers w Oslo jednostka wielo-
rybnicza Horta (120 GRT, 28 x 5,8 m).
W 1915 r. oba statki zakupila flota fran-
cuska, gdzie po zmianie nazw na Ambi-
tieux i Cigale I stuzyty jako patrolowce.
Po zakupie przez Embirikos Brothers
ich nazwy zmieniono na Anafi i Sikinos.
Poczatkowo Anafi petnit role jednost-
ki ratowniczej, jednak w 1928 r. zostat
przebudowany na osobisty jacht Ma-
risa Embirikosa i przemianowany na
Afros. Dnia 7 listopada 1941 r. u brze-
gow prywatnej wyspy Petalli jednost-
ke przejeto dowddztwo sit torpedowych
i minowych greckiej marynarki wojen-
nej. W czasie nalotu na Pireus, 7 kwiet-
nia 1941 r., zacumowany w porcie Afros
zatonagl w wyniku eksplozji stojacego
nieopodal Clan Fraser. Wkrotce potem
niemieckie sity zbrojne podniosty jed-
nostke z dna i po remoncie oraz prze-

budowie na tralowiec stuzyta ona w 12
Flotylli Obrony Brzegowej jako 12M3.
W drugiej potowie 1942 r. prawdobo-
dobnie przemianowano jg na GA-51. Po
wyzwoleniu Pireusu, zatopiony okret
znaleziono w basenie portowym. Zostat
on pdzniej zeztomowany in situ.

W 1923 r. Embirikos sprzedali Si-
kinosa Zambazas Brothers. Uzywano
go jako promu na trasie pomiedzy Pa-
tras, Kyllini i Zakintos. W 1932 r. sta-
tek zmienil wtasciciela i po przebu-
dowie na jednostke handlowa petnil
stuzbe jako Teti F. W kwietniu 1941 r.
w Megarze statek zatopilo niemieckie
lotnictwo. Niedtugo potem sity oku-
pacyjne podniosty go z dna. W lutym
1944 r. w poblizu wyspu Ios zostat on
ponownie zatopiony, tym razem przez
lotnictwo alianckie. Po zakonczeniu
dziatan wojennych jednostke kolejny

Niemiecki tratowiec 12M3, fotografia po retyuszu i dodatkowo recznie poprawiona.

Fot. zbiory Ericha Grénera

raz podniesiono z dna i na szybko wy-
remontowano. Pod nazwg Dimitrios
statek transportowat do Palestyny 220
zydowskich imigrantéw. Dnia 22 listo-
pada 1945 r. niedaleko wybrzezy Pale-
styny, ptynac pod nieformalng nazwa
Berl Katznelson, Dimitrios zostal za-
trzymany przez brytyjski slup Peacock
i odstawiony do Hajfy. W ten sposob
stal sie on pierwszym z wielu areszto-
wanych przez Brytyjczykéw statkow.
Stal on bezczynnie w porcie, az w kon-
cu na wpoélzatopiony, zostat skreslony
z rejstru greckich jednostek w 1953 r.
Nastepna jednostka wielorybnicza,
ktéra ptywala pod grecka banderg, byt
zbudowany w 1912 r. przez Nylands
Mek. Verk. w Oslo dla norweskiej fir-
my Australia A/S Sorrell (145 GRT, 32,6
x 5,5 m). W 1916 r. statek zakupita wlo-
ska marynarka wojenna, w ktérej po

Fot. zbiory Ericha Gronera




+Wielorybnicy” na Morzu Egejskim

Jednostka wielorybnicza Almirante Montt.

zmianie nazwy na Fortunale pelnit on
stuzbe jako tratowiec. Po I w.., w 1919
r., jednostke sprzedano wloskiemu ar-
matorowi, ktory przebudowat jg do ce-
16w komercyjnych. W 1926 r. zakupil ja
G. Stamatas i po zarejestrowaniu w He-
raklionie na Krecie plywata jako EIlli.
W 1928 r. jej baza byta wyspa Rodos,
gdzie ptywala pod wloskg bandera jako
Elena. W 1936 r. statek zostal sprzeda-
ny Grekowi z Aleksandrii i ptywat pod
egipska flaga. W 1938 r. jednostka byta
zarejestrowana w Pireusie jako statek
towarowy nalezacy do S. Megalocono-
mou. Jej zywot dobiegt konica 23 maja
1941 r., kiedy w porcie Haraklion zato-
pity ja niemieckie samoloty.

Kolejna byla jednostka wieloryb-
niczg, ktéra podniosta grecka bande-
re w 1927 r., by Almirante Montt zbu-
dowany w 1905 przez Framnaes Mek.
Verk. w Norwegii. Rok p6zniej statek
zostal pierwszg jednostka chilijskiej
firmy Sociedad Ballenera de Magella-

Fot. andefjord Whalng Museum via Quiroz Daneile)

nes dzialajacej w Cie$ninie Magellana
na Antarktydzie.

W 1916 r. t¢ niewielke jednostke za-
kupita wloska marynarka wojenna
i przebudowata ja na patrolowiec o na-
zwie Leopardo. Rok pdzniej przemia-
nowano go na Voragine. W 1920 r. zby-
wajaca flocie jednostke sprzedano na
aukgji A. Serra & B. Berardi, u ktérego
plywata jako statek handlowy pod na-
zwg Maria Stefania. W 1927 r. zakupit
go grecki armator H. Vlassis. Nazwe
jednostki zmieniono na Alecos i za-
rejestrowano ja w Lawrio (Reg.No.1).
Pézniej jednostka wielokrotnie zmie-
niata wlascicieli i nazwy - w 1928 r. na
Ithacos, w 1933 na Agios Spyridon, a w
1936 na Anna Maria. Statek zatonal 25
kwietnia 1941 r. w wyniku ataku nie-
mieckiego lotnictwa, gdy cumowal
w Agios Nikolaos, na péinocy Zato-
ki Korynckiej. Po zakonczeniu dziatan
wojennych wrak podniesiono z dna
i wyremontowano jako jednostke han-

Niemiecki scigacz okretéw podwodnych UJ.2104 Darvik.

dlowa, ktdra ptywata pod nazwa Agios
Nikolaos. Statek powrdcit do stuzby
w 1956 r., po wymianie maszyny na sil-
nik wysokoprezny Bolindera. W cza-
sie rejsu po Morzu Jonskim, 20 lutego
1961 r., w kadlubie jednostki powstat
przeciek, ktérego nie udato sie opano-
wad i statek poszed! na dno u wybrzezy
Prewezy. Ciekawostka jest fakt, ze jed-
nostka blizniacza Almirante Valenzu-
ela® réwniez zatoneta na Morzu Egej-
skim, gdy petnita stuzbe pomocnicza
we flocie wloskiej.

Jednostka wielorybnicza Kos XXIII
(353 GRT, 42,5 x 8 m), zbudowana
w 1937 r. przez Smith’s Dock w Mid-
dlesbrough dla norweskiej firmy Ko-
smos A/S, wzieta udzial w trzech wy-
prawach wielorybniczych na Morzu
Poludniowym zanim we wrzesniu
1940 r. przejeta ja Royal Navy i prze-
budowala na $cigacz okretéw podwod-
nych. Kos XXIIT wzial udzial w kam-
panii na Morzu Egejskim i 20 maja
1941 r. zostat ciezko uszkodzony przez
niemieckie lotnictwo w Zatoce Suda.
By uratowa¢ jednostke przed zatonie-
ciem, zaloga wyrzucila ja na mielizne,
by trzy dni pdzniej porzuci¢ z powo-
du braku czasu na naprawe uszkodzen.
Niemcy podniesli okret z dna i po na-
prawie wcielili do 12 Flotylli Obro-
ny Brzegowej jako patrolowiec (Vor-
postenboot) oznaczony 12V4. W lutym

2. Almirante Valenzuela zbudowany w 1906 przez
Framnaes M.V. zostat sprzedany flocie wloskiej w 1916
gdzie stuzyl jako patrolowiec pod nazwg Tigre, zmienio-
ng rok pozniej na Vigilante. W 1932 jednostke sprzedano
wloskiemu armatorowi, ktéry przebudowat ja na moto-
rowy statek towarowy Bianca Maria. W 1940 ponownie
przejeta go marynarka wojenna, w ktérej stuzyt pod na-

zwg F-104 do 16 listopada 1943, kiedy to zatonat pod Le-
ros w wyniku ataku niemieckiego lotnictwa.

Fot. zbiory Jeana Luisa Roba via Kostas Thoktarides
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Na wpétzatopiony UJ.2104 Darvik w Astipaleii.

1942 r. wzmocniono jego uzbrojenie
i przeklasyfikowano na $cigacz okre-
tow podwodnych (U-Boot Jiger), ktd-
ry plywal pod zmieniong nazwg UJ
2104 Darvik. Dnia 16 wrzes$nia 1943 r.
jednostka opuscita Pireus by eskor-
towaé transportowce Paula i Pluto
w drodze do Dodekanezu. Nastepne-
go dnia o 14:30 konwdj zostal zaata-
kowany przez osiem alianckich samo-
lotéw. Kilku cztonkéw zatogi UJ 2104
zostalo rannych, jednak konwdj pty-
nat dalej. Dnia 18 wrzesnia o 00:39 na
péinoc od wyspy Astipalea zostal wy-
kryty przez niszczyciele Vasilissa Olga,
Eclipse i Faulknor. W pojedynku nisz-
czyciele zatopily oba transportowce,
a uszkodzony niemiecki $cigacz okre-
téw podwodnych zdotat dotrze¢ do
brzegéw Astipaleii. Jego zaloga pod-
data si¢ sifom wloskim, ktére w owym
czasie walczyly juz po stronie Aliantéw.
Zacumowany u brzegdéw wyspy Glino
UJ.2104 zostal rozbrojony, a jego dziata
wzmocnily obrone przeciwlotniczg wy-
spy. Podczas sztormu 22 wrzesnia ko-
twice nie utrzymaly jednostki i zostata
ona wyrzucona na brzeg Glino.

Po zakonczeniu dziatan wojen-
nych wrak zostal §ciggniety z mieli-
zny i w styczniu 1946 r. brytyjskie do-
wodztwo Dodekanezu sprzedato go na
aukgcji firmie A. Paradisis & Co. Jed-
nostka udata sie do Pireusu celem do-
konania napraw i przebudowy na
motorowy statek transportowy Asty-
palaia®. Przez nastepne kilka lat sta-
tek kursowal pomiedzy Pireusem, Kos
i Rodos przewozgc réznorodne towary.
Dnia 25 grudnia 1962 r. jednostka po

raz trzeci i ostatni wpadla na mielizne
u Przyladka Velanidi na potudniowo-
-wschodnim wybrzezu wyspy Lemnos.

Ostatnimi z bytych jednostek wie-
lorybniczych ktére podniosty grecka
bandere byly dwa okrety, ktore wcze-
$niej stuzyly we flocie izraelskiej. Pierw-
sza byl zbudowany dla norweskiej fir-
my wielorybniczej A/S Hektor w 1929
r. w Fredrikstad w Norwegii Hektor 4
(234 GRT, 34,5 x 7 m). Druga byt Tas I
(250 GRT) zbudowany w 1930 r. w Moss
w Norwegii dla dunskiej firmy Frater-
nitas Whaling, sprzedany w 1937 po-
tudniowo-afrykanskiej firmie Union
Whaling Co. i przemianowany na Uni
II. W 1940 r. obie jednostki zostaly wla-
czone do poludniowo-afrykanskich sit
morskich i przebudowane na tratow-
ce. Nazwe Uni II zmieniono na Nigel,
za$ Hektora 4 przemianowano na Bra-
kvlei. Pod koniec wojny jednostki zwré-
cono wiadcicielom, jednak w 1946 r.
zostaly one sprzedane zydowskim kup-
com i przemianowane odpowiednio na
Drom Afrika i D’rom Afrika II. Po przy-
byciu do Izraela zostaly one wcielone
do nowopowstatej marynarki wojen-
nej tego kraju, w ktdrej petnity role tra-
fowcow i jednostek szkolnych do czasu
ich sprzedazy do Grecji. D’rom Afrika
sprzedano w 1957 r. i przemianowano
na Anna. Po kompletnej przebudowie
w Peramie plywala jako Olga S. W 1973
r. statek sprzedano izraelskiej firmie,
a pod koniec lat 80-tych XX w. skreslo-
no ja z rejestru Lloyda. D’rom Afrika II
zostal sprzedany Psaros Bros w 1952 r.,
przemianowany na Virginia i przebudo-
wany na napedzany silnikiem wysoko-

Fot. zbiory Petera Schenka via Kostas Thoktarides

preznym statek transportowy. W 1972
r. nazwe zmieniono na Thalassolykos,
a w 1974 na Daphni. W tym samym
roku jednostke sprzedano tajlandzkiej
firmie, chociaz niektdre zrodla twier-
dza, ze zostata zeztomowana w Grecji
wl976r. @

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Kazimierz Zygadlo
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3. Rejestr Lloyda i inne Zrédta wspominaja, ze Asy-
palaia byla dawnym brytyjskim $cigaczem okretéow
podwodnych Molde, ktéry wczeéniej byt jednostka
wielorybniczg Kos XX. Jednakze jednostka ta rozbita
sie w Norwegii w 1946, kiedy Astypalaia pltywata juz
pod grecka banderg. Nazwa Astypalaia zostala praw-
dopodobnie wybrana ze wzgledu na wyspe, u wybrze-
2y ktorej $ciagnieto z mielizny wrak UJ.2104 Darvik.
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Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Prototypowy okret podwodny M-254 projektu 615 na
paradzie na Newie w Leningradzie, lipiec 1964 .
Fot. zbiory Borysa Ajzenberga
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od powlelrza we Flocle rosvuluel | radzlecklel

Od chwili pojawienia si¢ pierwszych
okretéw podwodnych podejmowano
proby przeksztalcenia ich w prawdziwe
jednostki podwodne, przede wszyst-
kim przez zabezpieczenie pracy ich
ukladu napedowego bez dostepu po-
wietrza atmosferycznego. Wprowadze-
nie baterii akumulatoréw do napedu
silnikéw elektrycznych tylko czesciowo
rozwigzalo ten problem. Do chwili po-
jawienia si¢ okretow podwodnych o na-
pedzie atomowym, ktdrych czas prze-
bywania w zanurzeniu jest praktycznie
nieograniczony, pojawilo si¢ wiele r6z-
nych, czesto catkiem egzotycznych
i zgofa fantastycznych, projektéw. Tyl-
ko nieliczne z projektéw okazaly moz-
liwymi do realizacji. Jednak ostatnio
uwaga specjalistow skupita si¢ znéw na
klasycznych silowniach okretéw pod-
wodnych z wykorzystaniem najnow-
szych osiggnie¢ nauki i techniki.

Przykladem mogg by¢ niemieckie
okrety podwodne typu U 212 z genera-
torami elektrochemicznymi, szwedz-
kie z silnikami Stirlinga, francuskie
projekty ,Agosta-90” i ,,Scorpéne”
z urzadzeniami MESMA i inne. Réw-
niez w Rosji i Zwigzku Radzieckim
z powodzeniem prowadzono i obecnie
prowadzi nadal prace w tej dziedzinie,
o ktérych wiadomo niewiele.

Okrety podwodne z silnikami spalania
wewnetrznego zamknietego cyklu

Pierwszym w Rosji (réwniez w §wie-
cie) zrealizowanym projektem okretu
podwodnego z unitarnym silnikiem
spalania wewnetrznego byl Pocztowyj
oddany do stuzby w roku 1908. W po-
czatkach XX wieku w zwigzku z re-
alnym zagrozeniem wojng z Japonia
w Rosji zaktywizowano budownictwo
okretowe, w tym réwniez z dobrowol-
nych sktadek spoteczenstwa. Metalli-
czeskij Zawod w Sankt Petersburgu
zamowil u znanego inzyniera i uczo-
nego S.K. Drzewieckiego projekt okre-
tu podwodnego, nadajgcego sie do
transportu koleja i zwroécit sie do prze-
wodniczacego Spotecznego Komite-
tu ds. wzmocnienia floty z propozycja
jego zbudowania.

W marcu 1904 Spoteczny Komi-
tet zatwierdzil projekt jednostki i wy-
asygnowal na jego realizacje 400 000
rubli, otrzymanych ze skladek pra-
cownikéw poczty (dlatego tez okret
otrzymal nazwe Pocztowyj). W roku
1905 po zatwierdzeniu projektu przez
Morski Komitet Techniczny potozo-
no stepke pod budowe jednostki na
pochylni Metalliczeskogo Zawoda.
W polowie pazdziernika 1906 zaklad
zawiadomit Ministerstwo Marynarki

Wojennej o gotowosci do rozpoczecia
prob odbiorczych.

Nowy okret miat konstrukcje jedno-
kadlubowg o nastepujacych parame-
trach taktyczno-technicznych: wypor-
no$¢ nawodna - 134 t, podwodna 148,7
t, zapas ptywalnosci - 9%, dtugos¢ - 36
m, szeroko$¢ 3,2 m, zanurzenie - 2,85
m, robocza glebokos§¢ zanurzenia -
30 m. Uzbrojenie skladalo sie z 4 po-
ktadowych kratownicowych wyrzutni
torpedowych konstrukeji S.K. Drze-
wieckiego. Czas zanurzenia okre§lono
od 7 do 20 minut, a wynurzenia oko-
to 2 minut. Zaloga skiada si¢ z 14 ludzi.

Szczegolem wyrédzniajagcym Poczto-
wyj byla sitownia — wspélna dla ptywa-
nia w polozeniu nawodnym i podwod-
nym. Skltadala sie ona z 2 gléwnych
czterocylindrowych, czterosuwowych
silnikéw benzynowych firmy Pen-
hard et Levasseur, kazdy o mocy 130
KM przy 800 obrotach na minute, ktd-
re za posrednictwem przektadni i tan-
cuchéw poruszaly jedng $rube nape-
dowg. Do biegu wstecznego stuzyta
przekladnia rewersyjna.

Czterosuwowy dwucylindrowy ben-
zynowy silnik Penhard et Levasseur
o mocy 5 KM przy 800 obrotach na
minute napedzal pradnice (30 A, 115
V) zasilajacg system o$wietlenia, fa-
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Okrety podwodne z napedem niezaleznym od powietrza we flocie rosyjskiej i radzieckiej

dowania baterii akumulatoréw (6 ele-
mentéw o facznej pojemnosci 24 Ah),
rozruch silnikéw gtéwnych. Identycz-
ny silnik benzynowy napedzal ma-
szynke sterowa (tak zwane ,,mecha-
niczne koto sterowe”) w polozeniu
nawodnym. W polozeniu podwodnym
sterem pionowym mozna bylo jedynie
kierowa¢ recznie.

Zapas powietrza (10 m*) pod ci$nie-
niem 200 kG/cm? znajdowat sie w 45
butlach i byt uzupeiniany w potozeniu
nawodnym przez 2 sprezarki napedza-
ne benzynowym silnikiem Penhard et
Levasseur o mocy 60 KM przy 800 ob-
rotach na minute. Powietrze z butli po
obnizeniu ci$nienia do 18 kg/cm?, byto
podgrzewane przez spaliny silnikow
gtownych i trafialo do pieciocylindro-
wego silnika pneumatycznego o mocy
60 KM przy 500 obrotach na minute,
ktdry poruszat sprezarke gazowa o wy-
dajnosci 15 m*/ minute przy ci$nieniu
1,2 kg/cm?, usuwajacg za burte prze-
pracowane spaliny w czasie ptywania
w zanurzeniu. Oznaczalo to, ze mak-
symalna gleboko$¢ na jakiej mogty
pracowa¢ silniki nie przekraczato 12
m. Powietrze zuzyte w silniku pneu-
matycznym trafialo do przedzialu ma-
szynowni, gdzie bylo zasysane przez
pracujace silniki benzynowe.

W zanurzeniu pracowal tylko jeden,
lewy silnik gléwny, osiagajacy moc 80-
90 KM oraz silnik pradnicy, bowiem
sprezarka gazowa nie zabezpiecza-
ta usuniecia wszystkich przepracowa-
nych spalin, a powietrza podawanego
przez silnik pneumatyczny nie wystar-
czalo do pracy obu silnikéw gtéwnych.
Spaliny w polozeniu podwodnym od-
prowadzano do znajdujacego si¢ z kio-
sku ttumika o pojemnoéci 10 m’, skad
sprezarka usuwala je za burte wyko-
rzystujac dwie znajdujace sie pod step-
ka rury z wieloma otworami.

Uktad napedowy Pocztowyj posiadat
szereg niedostatkéw: w czasie ruchu
okretu w zanurzeniu na jej powierzch-
ni pozostawat §lad w postaci babelkow
spalin i paliwa, przy zmianie gleboko-
$ci zanurzenia odpowiednio zmienial
sie rowniez tryb pracy sprezarki ga-
zowej i masa zuzywanego przez silnik
pneumatyczny powietrza, co prowa-
dzito do wahan ci$nienia we wnetrzu
okretu, zle wptywajacych na samopo-
czucie cztonkow zalogi.

Proby odbiorcze jednostki rozpo-
czely sie we wrzeéniu 1907 roku na

wodach Zatoki Finskiej, jednak z po-
wodu rozlicznych usterek czesto byly
przerywane. Przez dlugi czas nie uda-
walo si¢ uzyskaé projektowanej pred-
kosci podwodnej (6 weztéw) oraz
zakladanego czasu plywania w zanu-
rzenia (2,5 godziny).

Ostatecznie komisja przyjeta okret
dopiero jesienig 1908 roku. W czasie
prob udato sie uzyskaé zaktadany za-
sieg 340 Mm w potozeniu nadwodnym
przy predkosci 11,6 wezta oraz pod-
wodny 27 Mm przy 6,16 wezla. W roku
1909 Pocztowyj wszedl w skiad Szkol-
nego Oddziatu Ptywania Podwodnego.

Niedostatki konstrukeji oraz kry-
tyczny stopien zuzycia czesci mechani-
zmoéw spowodowal, Ze w sierpniu 1913
podjeto decyzje o skresleniu jednostki
ze stanu floty.

Warto wspomniec o ciekawym pro-
jekcie modernizacji sitlowni Poczto-
wyj opracowanym w roku 1912 przez
miczmana M.N. Nikolskiego. Propo-
nowal on zastosowa¢ do pracy silni-
kéw zamiast powietrza czysty tlen, co
mialto pozwoli¢ na istotne zwieksze-
nie zasiegu ptywania (wg obliczen au-
tora 5-6 krotnie). Koncepcja polegata
na tym, ze spaliny silnika schtadzano,
oczyszczano z pary wodnej i innych
zanieczyszczen, a nastepnie wzboga-
cano tlenem i ponownie podawano do
silnika. Nadmiar spalin sprezarka usu-
wala okresowo za burte.

Pracujace w tym trybie do§wiadczal-
ne sifownie zaréwno z silnikami ben-
zynowymi jak i wysokopreznymi prze-
szly préby na stanowisku testowym
wykazujac satysfakcjonujace rezulta-
ty. Z uwagi jednak na wybuch pierw-
szej wojny $wiatowej dalsze prace zo-
staly przerwane.

Jesienig 1914 Pocztowyj rozpoczat
calkiem nieoczekiwang dalszg stuzbe,
na jego pokladzie sprawdzano wplyw
skutkéw podwodnych wybuchéw na
znajdujacy si¢ w zanurzeniu okret.
W potowie lat 20-tych jednostke roze-
brano na ztom.

Do idei wspdlnego, unitarnego sil-
nika dla okretéw podwodnych powré-
cono w latach 30-tych, przy czym za
najbardziej mozliwy do zastosowania
uznano silnik wysokoprezny, pracujg-
cy w polozeniu podwodnym z wyko-
rzystaniem czystego tlenu. Przez diu-
gi czas rozwigzaniem tego problemu
zajmowal si¢ konstruktor S.A. Bazi-
lewskij. W roku 1935 zaproponowat on

unitarng silownie¢ okretu podwodnego
REDO (Regeneratiwnyj Jedinyj Dwi-
gatiel Osobogo Naznaczenia - pol. Re-
generatywny unitarny silnik specjalne-
go przeznaczenia), ktéra zabezpieczata
prace silnika spalinowego w zanurze-
niu w zamknietym gazo-tlenowym cy-
klu. Bazilewskij jako pierwszy wskazat
na mozliwo$¢ wykorzystania do tego
celu cieklego tlenu.

Zasada REDO sprowadzata si¢ do
tego, ze w potozeniu podwodnym spa-
liny trafiaty do chtodnicy, gdzie na-
stepowalo ich schtodzenie i oddziele-
nie kondensatu oraz mechanicznych
zanieczyszczen. Po dodaniu do gazéw
niezbednej iloéci tlenu, mieszanina
byla kierowana do kolektora ssacego
silnika wysokopreznego. Azot, ktory
stanowi podstawowg cze$¢ powietrza,
a z punktu widzenia procesu pracy sil-
nika jest zbednym balastem, zamienial
sie stopniowo w dwutlenek wegla, ktd-
rego nadmiar byl usuwany z systemu.

Propozycje Bazilewskiego przyjeto
iwlatach 1936-1938 na terenie zakladu
N 196 przeprowadzono na stanowisku
doswiadczalnym préby z silnikami
wysokopreznymi pracujacymi w syste-
mie REDO. Ogélem sifownia w syste-
mie REDO przepracowata na stanowi-
sku préb 35 godzin.

Po uzyskaniu pozytywnych rezulta-
tow prob, Ludowy Komisariat Obrony
podjat decyzje o budowie 3 doswiad-
czalnych okretéw podwodnych z uni-
tarnymi silowniami, w tym jednej
wyposazonej w system REDO. Ocze-
kiwano, ze mozna bedzie osiggna¢ 15
godzinny zasieg plywania w zanurze-
niu z predkoscig 10 wezléw. System
REDO postanowiono zainstalowaé na
malym okrecie podwodnym XII serii
o numerze stoczniowym S-92 (w roku
1940 otrzymata oznaczenie R-I) budo-
wanym z zakladzie N 196. Réwnocze-
$nie przystapiono do formowania zalo-
gi jednostki.

Nawodna wypornos¢ jednokadtu-
bowego, szescioprzedzialowego, jed-
noérubowego okretu podwodnego
o catkowicie spawanej konstrukcji wy-
nosita 209 t, a wypornos$¢ podwodna
260 t, za$ zapas plywalnoéci 24%. Dlu-
gos¢ jednostki 44,5 m, szerokos$¢ 3,3
m, a zanurzenie 2,85 m. Maksymalna
predkos¢ nawodna 13 weztdw, a pod-
wodna 9,75 wezla. Zasieg w zanurze-
niu przy predkosci 9,75 wezta siegal
115 Mm, a przy 4 weztach odpowied-
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1. ostona steru kierunkowego

2. §ruba napedowa

3. ster kierunkowy

4. 0§ (trzpien) steru kierunkowego

5. zakonczenie rufowe i zbiornik gtéwnego
balastu Nr 5

6. rufowe $wiatlo pozycyjne

7. rufowy luk wejéciowy

8. lozysko oporowe

9. elektryczny silnik napedu steru
kierunkowego

10. silnik elektryczny

11. maszt antenowy

12. zawor zabezpieczajacy odprw. spalin
silnika wysokopreznego

13. sprzegto

14. silnik wysokoprezny 38-KRNS-8

15. Ttumik silnika wysokoprez.

16. rura wydechowa
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17. zawor studzienki poboru powietrza
18. sprezarka wysokiego cisnienia LK-150
19. fundament silnika

20. zbiorniki ciektego tlenu

21. zbiorniki cieklego dwutlenku wegla
22. podwieszane koje zalogi

23. studzienka poboru powietrza

24. stupek relingu

25. dzialo kal. 45 mm 21-K

26. stanowisko centralne

27. manipulatory steréw glebokosci

28. studzienka wentylacyjna

29. optywka kiosku sztywnego

30. flagsztok

31. oplywka peryskopu

32. anteny tacznosci radiowej

33. peryskop PZ-7,

34. km kal. 7,62 mm M-1

35. reflektor sygnalizacyjny 45-cm

36. luk wejsciowy

37. schodnia (trap pionowy)

38. pomost nawigacyjny

39. wyparnik tlenu

40. kadtub lekki

41. awaryjna boja sygnalizacyjna

42. antena stacji hydroakustycznej ,Mars-8”

43. wyciagarka kotwiczna

44. poler

45. nisza kotwicy nawodnej

46. beben liny cumowniczej

47. wyrzutnia torpedowa

48. 0§ (trzpien) dziobowych steréw
glebokosci,

49. nisza kotwicy podwodnej

50. zakonczenie dziobowe i zbiornik
glownego balastu Nr 1

51. stepka dokowa

52. butle do przechowywania
dwutlenku wegla

53. zbiornik szybkiego zanurzenia

54. studzienka peryskopu

55. zbiornik wyréwnawczy

56. rura linki kotwicy podwodnej

57. ostona osi dziobowych steréw glebokosci

58. butle sprezonego powietrza do strzelan
torpedowych

59. koja dowddcy

60. kabina radiowa

61. stél nawigacyjny

62. stanowisko hydroakustyka

63. zyrokompas

64. ruchomy stot
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Okrety podwodne z napedem niezaleznym od powietrza we flocie rosyjskiej i radzieckiej

nio 315 Mm. Czas nieprzerwanego po-
zostawania w zanurzeniu - 80 godzin.
Wyposazenie nawigacyjne, uzbrojenie
i $rodki facznosci nie réznily sie od in-
nych jednostek XII serii. Zaloga liczy-
ta 16 ludzi.

Jako naped gléwny zainstalowa-
no silnik wysokoprezny 28-KRNS-8
o mocy 800 KM, wyprodukowany
przez zaklad w Kolomnie na bazie se-
ryjnego silnika wysokopreznego 38-
K-8, poruszajacy $rube nastawng o re-
gulowanym skoku. W celu obnizenia
poziomu szumoéw silnik zamontowa-
no na ramie z gumowymi amortyzato-
rami i pofagczono z watem napedowym
za pomocy elastycznego sprzegla. Na
S§-92 nie byto silnika elektrycznego oraz
standardowej baterii akumulatoréw.

Zaopatrzenie w energie elektrycz-
ng w czasie ruchu zapewnial generator
o mocy 40 kW, napedzany za poéred-
nictwem pasa napedowego bezposred-
nio od watu $ruby, za§ w czasie postoju
niewielka bateria akumulatoréw.

Dwa zbiorniki do przechowywa-
nia cieklego tlenu o pojemnosci po
4 t, znajdowaly sie w przedziatach nr
2 i nr 4 zamiast baterii akumulatoréw.
W toku prac przygotowawczych wie-
le uwagi poswiecono na znalezienie
wytrzymalego na niskg temperature
(-183°C) materialu, posiadajacego od-
powiednig sztywnos¢ i wysoki wskaz-
nik rozszerzalnoéci liniowej. Dla uzu-
pelniania zapaséw tlenu na pokladzie
zamontowano wytwornice typu ,,Lin-
de” o wydajnosci 40 kG/godzine.

Usuwanie nadmiaru przepraco-
wanych gazéw stuzyla sprezarka na-
pedzana przez silnik gléwny, ktéra
zapewniala ci$nienie 225 kG/cm?, wy-
korzystywana réwniez do uzupelnia-
nia zapaséw sprezonego powietrza.
Aby unikng¢ pojawiania si¢ na po-
wierzchni wody babelkowego $ladu
usuwanych gazéw spalinowych, pla-
nowano sprezac znajdujacy sie w nich
dwutlenek wegla pod ci$nieniem 60-
110 kg/cm?, a nastepnie przechowywacé
go w 78 butlach, kazda o pojemnosci
68 litréw. Okresowo dwutlenek wegla
z butli miat by¢ usuwany za burte.

W dniu 5 pazdziernika 1938 r. roz-
poczeto proby sitowni na uwiezi. Si-
fownia pracowatla niezawodnie jedynie
przy matych obrotach. Przy ich zwigk-
szeniu pojawialy sie rézne usterki,
przede wszystkim w systemie podawa-
nia tlenu i sprezania dwutlenku wegla,

a czasem zdarzaly sie réwniez eksplo-
zje. Wypetnienie przedziatu nr 5 silni-
ka wysokopreznego spalinami, opara-
mi smaru i paliwa, zmusita do przejécia
na zdalne sterowanie ich pracg z prze-
dzialu nr 4. Nie udalo si¢ réwniez za-
pewni¢ szczelnosci gazowej w samym
przedziale silnika wysokopreznego, co
prowadzito do przenikania dwutlenku
wegla do przedziatéw nr 4 i nr 6, gdzie
jego koncentracja szybko przekraczala
dopuszczalng norme (5%), zmuszajac
do przerywania prob.

25 listopada 1938 r. rozpoczeto pro-
by S$-92 w ruchu, w toku ktérych zu-
zyto 357 t cieklego tlenu. Z powodu
ciaglych usterek okret musial czesto
przerywa¢ proby i wraca¢ do stocz-
ni w celu ich usuniecia. W zwigzku
z wybuchem Wielkiej Wojny Ojczyz-
nianej prace nad systemem REDO
zostaly przerwane, a sam S-92 za-
konserwowany. W roku 1949, na jed-
nostce, ktéra otrzymata wdéwczas
oznaczenie M-92, rozpoczeto proby
z nowg unitarng silownia, tym razem
typu ED-WWD.

System ED-WWD (jedinyj dwigatiel
w wychtopom w wody, dizielskij - pol.
unitarny silnik z wydechem do wody,
wysokoprezny) zostal zaproponowa-
ny przez konstruktora B.D. Ztotopol-
skiego. Podstawowa réznica tego syste-
mu w stosunku do REDO sprowadzata
sie do sposobu odprowadzenia czesci
spalin z systemu zamknietego cyklu:
po ochtodzeniu spalin (nadmiar spa-
lin byl nieprzerwanie usuwany za bur-
te przez sprezarke wysokiego ci$nienia
przez wal $ruby napedowej) i dodaniu
do nich tlenu, gazo-tlenowa mieszani-
na wracata bezposrednio do kolektora
ssacego silnika wysokopreznego. Azot
w roboczej mieszaninie gazowej stop-
niowo zamienial si¢ catkowicie w dwu-
tlenek wegla.

Dalsze prace nad systemem ED-
-WWD byly prowadzone w konicu lat
40-tych przez biuro konstrukcyjne
SKB-143, przy uwzglednieniu rezulta-
tow préb, ktore obalily dotychczaso-
wa opinie o nie rozpuszczalnosci sie
gazow spalinowych w morskiej wo-
dzie. W odréznieniu od azotu dwutle-
nek wegla mégl dobrze rozpuszczad sig
nie tylko w stodkiej, ale i stonej wodzie.

Prace nad przebudowa M-92 byly
prowadzone przez zaklad N 196 przez
caly rok 1949. Zostal zdemontowa-
ny blok dwutlenku wegla wraz z jego

butlami. Zamiast wytwornicy tlenu
typu ,,Linde” zamontowano elektrycz-
ng sprezarke powietrza, pozwalajaca
W czasie jej pracy na powtérne zmniej-
szenie ci$nienia w przedziale silni-
ka wysokopreznego w poréwnaniu
z przylegtymi przedziatami, wyklu-
czajac tym samym jego wypelnienie
sie spalinami. Zdemontowano jeden
ze zbiornikéw cieklego tlenu, instalu-
jac w to miejsce standardowa okretowa
baterie akumulatoréw, sktadajaca sie
z 56 element6w, ktora pozwalata na za-
silanie energia elektryczng wszystkich
poktadowych odbiornikéow.

Préby na uwiezi z sifownia systemu
ED-WWD przyniosly pozytywne re-
zultaty. Zdecydowanie poprawila si¢
jej eksploatacyjna niezawodno$¢ w po-
réwnaniu z REDO, zmniejszyta wybu-
chowos¢, polepszyty warunki obstugi.
W latach 1951-1952 zostaly przeprowa-
dzone panstwowe proby z M-92. Pra-
ce systemu jako calto$ci oceniono po-
zytywnie, jednak istniaty watpliwosci
co do obecnoéci $ladéw na powierzch-
ni wody. Poniewaz system ED-WWD
nie wykazywal zadnej przewagi nad
testowanym réwnoczesnie systemem
ED-HPI, w roku 1952 zadecydowano
o przerwaniu dalszych prac, zas testo-
wy M-92 zostal w okresie pézniejszym
rozebrany na zfom.

Projekt unitarnej sitowni w systemie
ED-HPI (jedinyj dwigatiel s chimpo-
glotitielem izwiestkowym - pol. uni-
tarny silnik z pochfaniaczem wapien-
nym) zostal zaproponowany przez
biuro konstrukcyjne OKB-196 Ludo-
wego Komisariatu Spraw Wewnetrz-
nych (NKWD) dzialajace na terenie
zaktadu N 196 jeszcze w koncu lat 30-
tych. Projekt opracowal i kierowal jego
praktyczna realizacja inzynier kon-
struktor W.S. Dmitriewskij.

Przy pracy takiej sitowni w cyklu za-
mknietym, spaliny z silnika wysoko-
preznego byly kierowane do chlodni-
cy, skad po schiodzeniu i oczyszczeniu
z pary wodnej oraz zanieczyszczen me-
chanicznych mieszanine kierowano
filtra z chemicznym pochlaniaczem,
w ktérym wytracat si¢ dwutlenek wegla.
Oczyszczone z dwutlenku wegla i nad-
miaru wilgoci spaliny mieszano nastep-
nie z tlenem, aby otrzyma¢ mieszani-
ne o skladzie podobnym do powietrza
atmosferycznego, ktérg kierowano do
przedziatu silnikowego, gdzie zostawata
zasysana przez pracujacy silnik.
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P praca kingstonéw, zaworéw
wentylacji zbiornikéw glow-
nego balastu, podnoszeniem
i opuszczaniem peryskopu
oraz zaworem wydechowym
silnikéw wysokopreznych.
Elektryczne kierowanie ste-
rami gleboko$ciowymi i kie-
runkowymi umozliwial je-
den manipulator (jedna
rekoje$c¢ sterowania).

M-401 zostal wodowa-
ny 1 czerwca 1941 roku i po
rozpoczeciu wojny prze-
transportowany na bar-
ce $rodladowymi drogami
wodnymi do Baku nad Mo-
rzem Kaspijskim. Tu, bazu-
jac na potencjale warsztatow

Projekt techniczny 95 eksperymen-
talnego okretu podwodnego z nape-
dem w systemie ED-HPI zostal opra-
cowany pod kierownictwem gléwnego
konstruktora A.S. Kassaciera. W po-
czatku 1939 projekt ten zostal zatwier-
dzony, a 16 listopada tego roku w za-
ktadzie N 196 potozono stepke pod
jednostke tego projektu M-401 (numer
stoczniowy S-135).

Réwnocze$nie na stanowisku prob
- naturalnej wielko$ci przedziale sil-
nikowym z silnikiem wysokoprez-
nym wraz z wszystkimi mechanizma-
mi i systemami zabezpieczajacymi jego
prace w cyklu zamknietym, prowadzo-
no préby nad systemem ED-HPL

M-401 byl jednostka o konstrukeji
péttorakadtubowej, czteroprzedziato-
wej z dwu $rubowym napedem. Wy-
porno$¢ nawodna wynosita 101,9 t,
a zapas pltywalnosci 37%. Jej dtugos¢
wynosita 37,3 m, szeroko$¢ 3,3 m, a za-
nurzenie 1,73 m. Gleboko$¢ zanurze-
nia 60 m, autonomiczno$¢ 5 déb, czas
nieprzerwanego przebywania w zanu-
rzeniu 80 godzin. Zapas paliwa siegal
5,5 t, a ciektego tlenu 1,65 t. Uzbroje-
nie skladalo si¢ z 2 wyrzutni torpedo-
wych i dziala kal. 45 mm. Maksymalna
predko$¢ nawodna 23 wezly, za$ pod-
wodna 14,5 wezla, ekonomiczna odpo-
wiednio 14 i 4 wezly. Zasieg ptywania
przy predkosci ekonomicznej odpo-
wiednio 900/350 Mm. Zaloga 9 ludzi.

Silownia znajdowata si¢ w dwdch
przedzialach (nr 3 i nr 4). Skladala si¢
z 2 szybkobieznych dwunastocylindro-
wych nie nawrotnych silnikéw wyso-
kopreznych M-50R kazdy o mocy po

Okret podwodny M-401 w trakcie préb z sitownig ED-HPI.

1000 KM przy 1700 obrotéw na minu-
te. Kazdy z silnikéw pracowatl na swdj
wal napedowy z ktérym byl potaczony
za posrednictwem sprzegta. W skiad
silowni wchodzit réwniez zbior-
nik z ciektym tlenem, 2 filtry gazowe
z twardym wapiennym pochfaniaczem
kazdy o pojemnosci 2 t, 2 chlodnice
spalin, wyparnik i podgrzewacz tlenu
oraz inne wyposazenie

W przedziale nr 3 znajdowal sie tak-
ze pomocniczy silnik wysokoprezny
(48 KM przy 1600 obrotach na minu-
te), polaczony z gléwnym generatorem
elektrycznym (11 kW) oraz za pomoca
rozdzielno-nawrotnego sprzegla z li-
nig prawego walu napedowego. Row-
niez ten silnik mégl pracowaé w cyklu
zamknietym. W przedziale nr 4 znaj-
dowat sie pomocniczy generator elek-
tryczny (6,9 kW) polaczony ze spre-
zarka powietrzng wysokiego ci$nienia
oraz za pomocg rozdzielnego sprzegta
z linig lewego walu napgdowego. Na
pokladzie znajdowala sie takze rozru-
chowa bateria akumulatoréw.

Wszystkie urzadzenia i systemy
przedziatéw silnikéw wysokopreznych
posiadaly zdalne sterowanie (watecz-
kowe) z centralnego stanowiska (CP)
znajdujacego sie w przedziale nr 2.
W czasie pracy silnikéw wysokoprez-
nych w cyklu zamknietym zaloga mo-
gla przebywa¢ w przedziatach sitow-
ni wylacznie w izolacyjnych aparatach
tlenowych. Wymog ten spowodowany
byt wysokim stezeniem zwigzkéw azo-
tu i tlenku wegla (czadu). Z centralne-
go stanowiska za pomoca systemow
hydraulicznych mozna bylo sterowa¢

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

portu wojennego, prowa-
dzono prace wykonczeniowe i proby
niezwyklego okretu. Proby morskie
udalo sie zakonczy¢ dopiero 10 czerw-
ca 1945 roku.

W procesie prob wiele czasu zaje-
to zapewnienie stato$ci pracy sitowni
w cyklu zamknietym, bowiem nie ist-
nialy wéwczas jeszcze zaréwno auto-
matyczne regulatory podawania tle-
nu jak i analizatory spalin. Podawanie
tlenu regulowane bylo recznie, w opar-
ciu o poziom ci$nienia w przedzia-
tach sitowni jak i zmianeg koloru spa-
lin w ich wnetrzu (w tym celu operator
obserwowal wnetrze przez specjalne
iluminatory zamontowane w grodzi
przedziatu). Wymagalo to od obstugu-
jacych marynarzy wysokich kwalifika-
cjii duzego doswiadczenia.

W czasie prob doszto do kilku nie-
wielkich eksplozji, prowadzacych do
powstania pozaréw w przedziatach sil-
nikéw wysokopreznych. Zdaniem wielu
specjalistéw bylo to skutkiem nagroma-
dzenia sie w przedziale oparéw smaréw
i paliwa w polaczeniu z podwyzszeniem
zawartosci tlenu. Dopiero pdzniej, po
katastrofie M-256 projektu A615, prze-
prowadzono powazne badania przy-
czyn eksplozji na specjalnie przysto-
sowanym do tego celu okrecie M-257,
nalezacego do tego samego typu. Rezul-
taty tych prob okazaly sie zupelnym za-
skoczeniem dla specjalistow.

Najpowazniejsza awaria miafa miej-
sce w toku préb morskich w dniu 23 li-
stopada 1942 roku. Okret juz kilka go-
dzin znajdowal si¢ w zanurzeniu, gdy
z powodu zaklinowania si¢ zaworu po-
dawania tlenu w pozycji otwartej, ci-
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1. ster kierunkowy

2. 0§ (trzpien) steru kierunkowego

3. §ruba napedowa

4. zbiornik balastu gléwnego Nr 5

5. rufowy zbiornik trymowy

6. luk do fadowania materialu izolacyjnego
do komory zbiornika tlenu

7. zbiornik ciektego tlenu

8. zawor wentylacji zbiornikéw gtéwnego
balastu

9. filter gazowy HPI

10. silnik wysokoprezny M50-R

11. butla sprezonego powietrza

12. silnik pomocniczy ,,Herkules-Ruston”

13. otwor w filtrze gazowym do tadowania
pochlaniacza chemicznego

14. lekka ostona kiosku sztywnego

15. reling

16. rura wydechowa

~
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17. studzienka podawania powietrza do

silnika wysokopreznego

18. flagsztok

19. anteny Iacznosci radiowej

20. optywka peryskopu

21. kiosk sztywny

22. luk wejsciowy

23. $wiatlo pozycyjne

24. peryskop

25. km kal. 7,62 mm M-1

26. kompas magnetyczny

27. manipulatory steréw glebokosci

28. zyrokompas

29. pompa wyréwnawcza trymu

30. kolumny zawordw powietrza sredniego
i wysokiego ci$nienia

31. podreczny magazyn amunicji
artyleryjskiej

32. dzialo kal. 45 mm 21-K

33. awaryjna boja sygnalizacyjna

34. szafki

35. wyrzutnia torpedowa

36. zapas zywnoSci

37. zbiornik do strzelan torpedowych
(bezsladowowego) (BTS)

38. dziobowy zbiornik trymowy

39. silnik elektryczny kabestanu
z reduktorem

40. zdejmowany poler

41. zbiornik balastu gtéwnego Nr 1

42. kingston zbiornika balastu
gléwnego Nr 1

43. oplywka anteny stacji hydroakustyczne;j

44. urzadzenia otwierania pokryw
wyrzutni torpedowych i oston

45. ostony przed falami

46. zbiornik ptywalnosci

47. nisza urzadzen holowniczych

48. WC

49. szkrzynka z pociskami do dziala
kal. 45 mm

50. kabina radiowa

51. wspdlna kolumna kierowania sterami
~TEMUR”

52. burtowe zbiorniki gléwnego balastu

53. przetwornik OPG-2

54. stanowisko zdalnego sterowania
sitownig

55. przej$cie miedzy przedzialem nr 3 inr 4

56. ttumik-chtodnica gazowa silnika
gazowego

57. generator MP-510

58. izolacja termiczna zbiornika tlenu
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Okrety podwodne z napedem niezaleznym od powietrza we flocie rosyjskiej i radzieckiej

$nienie w dziobowym przedziale silni-
kow wysokopreznych zaczelo szybko
rosng¢ i wkrétce wybucht tam pozar,
ktéry objat takze centralne stanowisko.
Okret wynurzyt si¢ na powierzchnie,
a tlen zostal usuniety za burte. Z powo-
du oparzen zginal konstruktor ED-HPI
W.S. Dmitriewskij, za$ okret zostat po-
waznie uszkodzony. Usuwanie uszko-
dzen w trudnych warunkach wojen-
nych przeciggneto si¢ na dtuzszy czas.

W dniu 10 czerwca 1945 r. rozpo-
czeto proby panstwowe M-401, ktdre
trwaly do konca roku. Okret przepro-
wadzil 74 wyj$cia w morze, zanurza-
jac sie 68 razy i przeszedt 2800 Mm,
w tym 360 Mm w zanurzeniu. W roku
1946 okret zostal wlaczony w sktad
marynarki wojennej, a nastepnie
przetransportowany koleja do Lenin-
gradu. W urzedowym protokoéle od-
biorczym wymieniono mankamenty
okretu, takie jak mata autonomicz-
no$¢, wysoki poziom szuméw, nie-
wielki resurs silnikéw wysokoprez-
nych (wszystkiego 150 godzin), zte
warunki bytowe zalogi i inne. Okret
wykorzystywano przede wszystkim
do prowadzenia rozlicznych prob,
w tym réwniez automatycznych ana-
lizatoréw spalin, obnizenia poziomu
szumoéw oraz do szkolenia specjali-
stow. Ostatecznie jednostke przepro-
wadzono do Kronsztadu, gdzie zosta-
ta ustawiona na terenie zgrupowania
okretéw podwodnych.

W roku 1948 tworcy systemu ED-HPI
oraz M-401 zostali laureatami Nagro-
dy Stalinowskiej, a najbardziej aktyw-
ni uczestnicy prob nowego okretu pod-
wodnego otrzymali ordery i medale.

W lipcu 1946 zostala wydana rzado-
wa decyzja ,,O $rodkach dla dalszego
rozwoju prac w dziedzinie konstrukeji
okretéw podwodnych z unitarnym na-
pedem”, na podstawie ktdrej w grud-
niu tego roku grupa konstruktoréw
biura CKB-18 pod kierownictwem A.S.
Kaccaciera rozpoczeta przygotowywac
projekt 615 z systemem ED-HPI, wy-
korzystujac wyniki do$wiadczen z jed-
nostkami R-1i M-401.

W listopadzie 1948 r. projekt tech-
niczny nowego okretu zostal zatwier-
dzony przez Rade Ministréw ZSRR.
W zakladzie ,Sudomech” zbudowano
naturalnej wielko$ci drewniang ma-
kiete jednostki w celu wyboru opty-
malnego wariantu rozmieszczenia wy-
posazenia, mechanizméw i systemow,

ktoéry w kwietniu 1949 r. zostat przyje-
ty przez specjalng komisje.

Stepka pod budowe okretu podwod-
nego M-254 projektu 615 zostata poto-
zona w dniu 17 marca 1950 roku w za-
ktadzie Nr 196, za$ jego wodowanie
nastgpilo 31 sierpnia jeszcze tego sa-
mego roku. Jednostka miala nastepu-
jace parametry taktyczno-techniczne:
dlugos¢ maksymalna 56,6 m, szero-
kos¢ 4,44 m i zanurzenie 2,78 m. Wy-
pornos¢ nawodna 392 t, a zapas ply-
walnosci 25,8%. Robocza gtebokosé
zanurzenia 100 m, za§ maksymalna
120 m. Czas nieprzerwanego pozosta-
wania w zanurzeniu przy predkosci
ekonomicznej (3,5 wezta) 100 godzin.
Maksymalna predko$¢ nawodna 17,2
wezta, podwodna odpowiednio 15,44
wezta. Autonomicznos$¢ 10 déb. Za-
sieg podwodny przy predkosci mak-
symalnej 47,6 Mm, przy ekonomicznej
(2,5 wezta) 325 Mm. Zasieg nawod-
ny 1700 Mm przy predkosci 9,1 we-
zla. Zapas paliwa 19,5 t, cieklego tlenu
8,6 t, a chemicznego pochtaniacza 14,4
t. Uzbrojenie sktadalo si¢ z 4 wyrzutni
torpedowych kal. 533 mm (bez torped
zapasowych) oraz podwojnie sprzezo-
nego dziatka plot. kal. 25 mm na po-
kladzie. Zaloga liczyla 29 marynarzy
i oficerow.

Pod wzgledem konstrukcyjnym
M-254 byl jednostka poltorakadtubo-
wa, stanowigca rozwiniecie okretow
typu M-XV serii. Przewidywano moz-
liwo$¢ transportu kolejowego okretu
na specjalnych platformach. Kadtub
lekki i sztywny byt catkowicie spawa-
ny ze stali SHL-4, poza kioskiem, ktdry
wykonano ze stopu aluminium. Wo-
doszczelne, poprzeczne grodzie dzieli-
ty kadtub sztywny na 7 przedziatow

Okret posiadal naped tréjwatowy.
Boczne waly byly napedzane za po-
$rednictwem sprzegiet rozdzielno-
-nawrotnych przez 2, umieszczone
w przedziale nr 5, silniki wysokoprez-
ne M-50 (900 KM przy 1600 obrotach
na minute), ktérych resurs zwiekszo-
no do 500 motogodzin. Srodkowy wat
byl napedzany przez czterosuwowy,
nie nawrotny sze$ciocylindrowy sil-
nik wysokoprezny 32D (900 KM przy
675 obrotach na minutg), znajdujacy
sie w przedziale nr 6 oraz umieszczo-
ny w przedziale nr 7 silnik elektryczny
PG-16 o0 mocy 78 KM przy 290 obro-
tach na minute. Silnik 32D potaczony
z walem napedowym za pomoca sprze-

gla pneumatycznego, posiadat zwiek-
szony resurs i umozliwial dtugotrwa-
te ptywanie zaréwno w nawodnym jak
i podwodnym potlozeniu, w tym réw-
niez na chrapach, a takze fadowanie
baterii akumulatoréw typu 23-MU (60
elementéw). Silniki M-50 wykorzysty-
wane byly przy duzych predkosciach
oraz do manewrowania.

Silniki wysokoprezne byly umiesz-
czone w gazoszczelnych komorach,
co pozwalalo na przechodzenie zalo-
gi przez przedzialy silnikowe w cza-
sie ich pracy w cyklu zamknietym.
Dla zapobiezenia przedostawania si¢
toksycznych gazéw do pomieszczen
mieszkalnych w komorach silnikéw
utrzymywano cisnienie na poziomie
100-500 mm stupa wody dzieki ru-
rociggowi obnizania ci$nienia (TSD),
ktéry podlaczony do sprezarki odsysat
z nich powietrze i gromadzit w 2 bu-
tlach kazda o pojemnoéci 68 litréw. Do
oczyszczania wnetrza komor silniko-
wych z trujacych gazéw, po zatrzyma-
niu silnikéw w potozeniu podwodnym,
stuzyl specjalny system wentylatorow
i filtréw (RW - regeneracja wygorodok
pol. regeneracja komor). Kierowanie
praca silnikéw odbywalo sie na odle-
glo$¢ za pomoca systemu waleczkowe-
go z sasiednich przedzialéw. W celu
ograniczenia poziomu szuméw silni-
ki wysokoprezne zostaly zamontowa-
ne na wygtuszajacych amortyzatorach.

Sprezony, ciekly tlen byl przecho-
wywany w 2 mosieznych zbiornikach,
kazdy o pojemnosci 4,3 t i roboczym
ci$nieniu 13 kg/cm®. Powyzej zbiorni-
kéw tlenu znajdowaly sie 2 filtry spa-
lin, kazdy o pojemnosci 7,2 t twardego
pochlaniacza wapiennego.

Niezbedny stopien zawartosci tlenu
w komorach silnikowych utrzymywa-
no za pomocy automatycznego regu-
latora dozorujacego (ARM), opraco-
wanego przez CNII im. A.N. Krylowa.
Procentowg zawarto$¢ tlenu nieprze-
rwanie kontrolowano przy pomocy
elektrycznych analizatoréw gazowych,
opracowanych przez Leningradzki In-
stytut Technologiczny.

Proby M-254 na uwiezi trwaly od
wrze$nia 1950 do lipca 1951 roku. Si-
fownia pracowata w zamknietym cyklu
pewnie i stabilnie, zabezpieczajac zalo-
zone rezimy. W czerwcu 1951 r. rozpo-
czeto proby morskie, ktdre prowadzono
na wodach Zatoki Finskiej i potudnio-
wego Baltyku do kwietnia roku nastep-
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M-254 prOJektu 61 5 na paradzie na Newie w Lenlngrad2|e lata 60 -te.

nego. Po przeprowadzeniu panstwo-
wych préb odbiorczych w dniu 30 maja
1953 r. nowy okret podwodny wszedt
w skfad marynarki wojennej ZSRR.

W toku préb wyszly na jaw niekto-
re odstepstwa od zalozen projekto-
wych: predkos¢ w potozeniu nawod-
nym okazala si¢ o 0,8 wezla mniejsza
od planowanej, za$ zasieg ptywania
z predkoscig ekonomiczng (z pracuja-
cym wylacznie srodkowym silnikiem)
mniejszy o 1000 Mm od zakladane-
go, co wynikato z dodatkowego oporu,
jaki stawialy poruszajacej sie jednost-
ce zablokowane na sztywno, zamiast
jak to przewidywal pierwotny projekt
poruszajace sie swobodnie $ruby bur-
towe. Zasigg w zanurzeniu przy pred-
kosci ekonomicznej 3,6 wezla okazatl
si¢ 20 Mm mniejszy niz oczekiwa-
no, jednak réwnoczesnie maksymalna
podwodna predkos¢ byla o 0,44 wezta
wyzsza od planowanej.

Najwiekszym mankamentem oka-
zalo sie jednak zwiekszone naturalne
parowanie cieklego tlenu, w rezulta-
cie czego wyliczony nieprzerwany za-
sieg w zanurzeniu mozna bylo osia-
gnaé jedynie w czasie pierwszych 5 dob
po zaladowaniu tlenu. W czasie pan-
stwowych proéb odbiorczych M-254 do
skladéw marynarki wojennej w Liba-
wie (Liepaja) z zakladéw wystano 533
t cieklego tlenu. Do Libawy dotarlo je-
dynie 276 t, a na okret zatadowano 133
t. Z tej liczby do celéw napedowych zu-

zyto zaledwie 20 t, co stanowilo okoto
4,5% tlenu wystanego przez produku-
jacy go zaklad.

Klopoty wynikly z przeprowadze-
niem préb dla ustalenia petnej autono-
micznoéci okretu podwodnego, ktéra
zgodnie z wyliczeniami miata wynosi¢
nie mniej niz 100 godzin. Jedni zada-
li statej kontroli poziomu tlenku azotu
i tlenku wegla w przedziatach, jednak
nie istnialy wowczas jeszcze analizato-
ry gazowe umozliwiajace nieprzerwa-
ng prace.

Postanowiono przeprowadzi¢ proby
na uwiezi przy nabrzezu z zamkniety-
mi lukami przy pracy $rodkowego sil-
nika wysokopreznego w zamknietym
cyklu az do pelnego wykorzystania po-
chlaniacza chemicznego i wlaczenia si¢
srodkow regeneracji powietrza. Pobra-
ne z przedzialéw probki powietrza wy-
noszono przez luk w kiosku na poktad
w celu przeprowadzenia analiz w la-
boratoriach brzegowych. Dopiero po
opracowaniu do$wiadczalnego mode-
lu przeno$nego analizatora gazowego
w listopadzie 1953 r., przeprowadzono
proby morskie dla sprawdzenia 100 go-
dzinnej autonomicznosci zanurzenia.

Podobnie jak poprzednio na okre-
cie dochodzito do niewielkich wybu-
chéw (,,oklaski”), ktérym towarzyszy-
ty pozary. Jednak M-254 kontynuowat
wykonywanie zadan w zakresie pro-
wadzenia dalszych préb i przygotowa-
nia zalég dla kolejnych znajdujacych

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

si¢ budowie jednostek projekt A615.
W roku 1958 okret przekazano do
Kronsztadzkiego Oddzialu Szkolnego,
anastepnie w latach 60-tych ustawiono
na terenie Wojenno-morskiej Szkoty
Plywania Podwodnego im. Leninskie-
go Komsomotu w charakterze kom-
pleksu szkolno-treningowego.

Dos$wiadczalny okret podwodny
M-254 w czasie eksploatacji nie miat
awarii zwigzanych z pracg silowni
w cyklu zamknietym. W okresie od
sierpnia 1951 do pazdziernika 1955
roku jednostka przeszta 15.000 Mm
w polozeniu nawodnym i 1481 Mm
W zanurzeniu.

Pozytywne wyniki prob z M-254
pozwolily przejs¢ do produkciji seryj-
nych okretéw bojowych z napedem
unitarnym. 31 lipca 1953 r. rzad pod-
jat decyzje o budowie serii 35 okretéw
podwodnych projektu A615 wg skory-
gowanego projektu 615 (M-254).

Projekt A615 powstal w wyniku prac
zespotu pod kierownictwem A.S. Kas-
saciera. Modyfikacja projektu sprowa-
dzata si¢ w gléwnym zarysie do: zwigk-
szenia okresu przechowywania tlenu
przez zamiang dotychczasowych dwdch
zbiornikéw na jeden o tej samej pojem-
nodci, a tym samym zmniejszenie po-
wierzchni parowania oraz poprawe izo-
lacji termicznej zbiornika, zwiekszenia
zasiegu przy predkosci ekonomicznej
(nawodnego z 1700 Mm do 3150 Mm,
za$ w zanurzeniu z 47,6 Mm do 56 Mm)
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przez powiekszenie zapasu paliwa (o 3,8
t) oraz pochlaniacza chemicznego (0 0,5
t), a takze zamontowania reduktoréow
nowej konstrukcji na liniach bocznych
waléw napedowych, pozwalajacych na
swobodny obrét $rub napedowych na
tych walach przy niepracujacych sil-
nikach bocznych, gtéwne silniki M-50
zostaly zastgpione przez silniki M-50P
o zwigkszonym do 600 godzin resur-
sie przy zmniejszonej mocy z 900 KM
do 700 KM, zwiekszenia mocy silni-
ka elektrycznego do 100 KM przy 305
obrotach na minute, co pozwalato
zwiekszy¢ predko$é w zanurzeniu oraz
ograniczy¢ czas fadowania baterii aku-
mulatoréw, zamontowania powietrzno-
-pianowego systemu gaszenia pozarow
WPL-52 oraz systemu zraszania wod-
nego w komorach silnikowych i prze-
dziale nr 4, liczebno$¢ zalogi wzrosta
229 do 33 ludzi z rGwnoczesng poprawg
ich warunkéw bytowych, dzigki lepsze-
mu rozmieszczeniu wyposazenia.
Wszystkie te zmiany doprowadzi-
ty do wzrostu wypornosci w potozeniu
nawodnym do 405,8 t, a zanurzenia do
3,59 m. Maksymalna predkos$¢ nawod-
na spadla z 17,2 wezla do 16 weztéw, aw
zanurzeniu z 15,44 wezta do 15 weztow.
Uzbrojenie okretéw A615 pozosta-
walo analogiczne jak w przypadku
M-254. W roku 1956 uzbrojenie artyle-
ryjskie zostalo zdemontowane z pokla-
du wszystkich okretéw podwodnych
serii. Jednostki otrzymaty nowoczesne
jak na owe czasy wyposazenie elektro-
niczne obejmujgce: zyrokompas ,,Giri-
ja”, stacje hydroakustyczng ,,Tamir-5L",

szumonamiernik ,,Mars-16KIG”, sta-
cje radiolokacyjng ,,Ftag”, echosonde
NEL-4ug, log GOM-Sz.

We wrzesniu 1953 roku w zakladzie
N 196 potozono réwnoczes$nie step-
ke pod 5 jednostek nowej serii (facznie
w tym zakladzie zbudowano 23 okrety
tego typu). Poza tym okrety budowano
réowniez w Admiraltiejskom zawodie
(N 194) w Leningradzie (6 jednostek).
Powstala kwestia budowy okretow
A615 w zakladzie N 302 ,Leninskaja
Kuznica” w Kijowie, jednak z zamiaru
tego zrezygnowano, bowiem wymia-
ry okretéw podwodnych nie pozwala-
ty na przeprowadzanie ich pod mosta-
mi na Dnieprze.

16 wrze$nia 1954 roku wodowano
M-255, za$ 1 pazdziernika przystapio-
no do préb na uwiezi. W celu zorga-
nizowania przygotowania zalog i za-
bezpieczenia préb, w Leningradzie
sformowano Dywizjon Znajdujacych
sie w Budowie Okretéw Podwodnych.
W ciagu roku 1955 préby morskie
i panstwowe przeszlo 5 jednostek se-
rii. W dniu 10 grudnia 1955 r. zostatl
podpisany protokdt przyjecia proto-
typu nowej serii - M-255. Nowe okre-
ty znalazly si¢ w skladzie Baltyckiej
i Czarnomorskiej Floty. Ostatni okret
typu A615 wszed! do stuzby 27 grud-
nia 1958 roku (M-301).

Wiele uwagi po$wiecono sprawdze-
niu Zywotnosci okretéw i ich silow-
ni w warunkach wybuchéw zewnetrz-
nych. W okresie miedzy sierpniem
a listopadem 1955 roku przeprowadzo-
no przy pomocy bomb glebinowych

Jeden z okretéw podwodnych proj. A615 w Leningradzie, lata 60-te.

préby na naturalnej wielko$ci makie-
cie przedziatu nr 4 ze zbiornikiem wy-
petnionym cieklym tlenem, za$ w lip-
cu 1958 r. w odlegtosci 35-80 m od
burty M-258 poderwano bomby glebi-
nowe. W obu przypadkach uklad na-
pedowy utrzymal zdolno$¢ do pracy.
Dla ,tankowania” okretéw podwod-
nych A615 tlenem i chemicznym po-
chlaniaczem, w stoczni w Wyborgu
zbudowano kilka morskich barek bez
wlasnego napedu o wypornosci 439
t. Mozna bylo na ich pokladzie prze-
chowywac¢ bez strat 90 t cieklego tlenu
przez okres 11 déb oraz 32 t chemicz-
nych pochtaniaczy. Przetadowanie pet-
nego zapasu cieklego tlenu na okret
podwodny wymagato 2 godzin.
Pracownicy biura CKB-18 przez caty
czas prowadzili prace nad unowocze-
$nieniem ukltadu napedowego z unitar-
nym silnikiem oraz skonstruowaniem
nowych okretéw podwodnych z takim
napedem (projekty 630, 637 i 660).
Jednak eksploatacja nowych jedno-
stek zwigzana byla z wieloma trudno-
$ciami i liczni podwodnicy odnosili sie
do tych ,nowinek” bardzo sceptycz-
nie. Gléwnymi przyczynami niepoko-
jow byto niebezpieczenstwo pozaréw
i eksplozji oraz wysoki poziom szu-
moéw przy marszu na silnikach wy-
sokopreznych, co wobec rosnacych
stale mozliwoéci srodkéw hydroaku-
stycznych, stawialo pod duzym zna-
kiem zapytania mozliwos¢ ich bo-
jowego zastosowania. Podwodnicy
nazywali jednostki serii ,,zapalnicz-
kami”, a przewodniczacy Panstwowej

Fot. zbiory Anatolija Odajnika




Projekt A 615 z sitownig ED-HPI Rys. zbiory Autora
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. ster kierunkowy

. srodkowa $ruba napedowa

. trzpien kierowania sterem kierunkowym
. zbiornik balastu gtéwnego Nr 6

. trzpien kierowania rufowych steréw

glebokosci
rufowe $wiatlo pozycyjne

7. poler cuamowniczy

8.
9.

reling
luk wejsciowy

10. stacja magnetyczna

11. elektryczny silnik napedowy

12. stanowisko kierowania elektrycznymi

silnikami napgdowymi

13. butla sprezonego powietrza

14. sprezarka elektryczna LK2-150

15. silnik wysokoprezny 32D

16. zawor podawania powietrza do silnikow
17. stanowisko zdalnego kierowania

silnikiem 32D

ooT0n
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18. pompa olejowa 3SWN

19. silnik wysokoprezny M50-P

20. chlodnica oleju

21. zbiornik ciektego tlenu

22. studzienka podawania powietrza do
silnikéw wysokopreznych

23. izolacja termiczna zbiornika cieklego
tlenu

24. urzgdzenie RDP

25. odprowadzanie gazéw ze studzienki
RDP

26. antena ,,Nakat”

27. antena ,,Ramka”

28. antena ,, Flag”

29. antena ,WAN”

30. antena pretowa

31. peryskop PZ-7M

32. kiosk sztywny

33. kompas magnetyczny GON-23M

34. stanowisko hydroakustyka

35. dziatko plot. kal. 25 mm 2M-8

36. kabina dowddcy

37. mesa

38. kingston zbiornika szybkiego zanurzenia

39. bateria akumulatoréw

40. koje

41. awaryjna boja sygnalizacyjna

42. pompa NWW-1,4 systemu
hydraulicznego

43. dziobowy zbiornik trymowy

44. zbiornik szczeliny okreznej wyrzutni
torpedowych

45. wyrzutnia torpedowa

46. urzadzenie hydraulicznego kierowania
dziobowymi sterami glebokosci

47. urzadzenie podnos$ne z zasuwg

48. dziobowe stery glebokosci

49. skrzynia faficucha kotwicznego
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50. zbiornik gléwnego balastu

51. ostona przed falami

52. zbiornik ptywalnosci

53. stacja hydrolokacyjna ,,Tamir-5L"

54. rurociag systemu osuszania

55. kingston zbiornika gtéwnego balastu Nr 1

56. filter gazowy HPI

57. fozysko oporowe

58. dziobowe stery glebokosci

59. rurociag przepracowanych gazéw

60. waty napedowe silnikéw M-50P

61. hermetyczny korytarz dla komunikacji
zalogi

62. grodz gazoszczelna (tylko na prawej
burcie

63. stabilizatory

64. rufowe stery glebokosci.
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Okret podwodny proj. A615 w portretowym ujeciu na Ba’rtyku

Komisji Odbiorczej znany podwod-
nik N.A. Lunin, nazywal siebie zarto-
bliwie ,ogniowym przewodniczacym”.
Doszto do tego, ze w roku 1956 dwu-
nastu dowddcéw baltyckich okretow
typu A615 skierowalo nawet zbiorowy
list do Komitetu Centralnego KPZR
z prosba o wstrzymanie dalszej budo-
wy okretow tego typu do czasu roz-
strzygniecia kwestii bezpieczenstwa
systemu ED-HPI.

Nie przeprowadzajac szczegdétowej
analizy przyczyn powstawania wybu-
choéw i pozaréw, gtéwny konstruktor
Kassacier i jego zastepcy podtrzymy-
wali opinig, Ze awarie sg nastepstwem
podwyzszenia stezenia tlenu w $rodo-

wisku gazowym w czasie pracy w cyklu
zamknietym oraz zbierania si¢ oparéw
smaréw i paliwa, to znaczy wynika-
ja z winy zaldg jednostek. W zwigzku
z tym CKB-18 opracowal instrukcje,
zgodnie z ktdrg optymalne stezenie tle-
nu w komorach silnikowych w poto-
zeniu podwodnym winno miesci¢ si¢
w przedziale 19-24%, a nie przekra-
cza¢ 26%. Dolny prog stezenia tlenu nie
zostal okreslony. W latach 1955-1957
pozary i eksplozje w komorach silni-
kowych w czasie pracy uktadu napedo-
wego w cyklu zamknietym, mialy miej-
sce na poktadach 4 okretéw typu A615.
W dwoch przypadkach doprowadzity
one do powstania strat w ludziach.

Kolejny okret podwodny proj. A615 na paradzie w Leningradzie.

M-i'a- g .W u""-*-iM

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

W dniu 12 sierpnia 1956 roku na
wodach Zatoki Finskiej na znajduja-
cym si¢ w zanurzeniu M-259 nastgpita
eksplozja w komorze silnikowej pracu-
jacego diesla 32D. W wyniku ran i za-
trucia spalinami zgineto 4 czlonkow
zalogi. Analiza gazéw w butlach sys-
temu obnizania ci$nienia w komorach
silnikowych wykazala, ze zawieraly
one jedynie 7% tlenu, co jawnie prze-
czylo dotychczasowym teoriom.

Najpowazniejsza awaria miata jed-
nak miejsce 26 wrzesnia 1957 roku
na pokladzie M-256 w rejonie Talli-
na w toku préb predkosci w zanurze-
niu. W przedzialach nr 4 i nr 5 wy-
bucht pozar, okret wynurzyl sie na

Fot zblory Anatolua Oda n|ka




powierzchnie i ostatecznie zatonat po
3 godzinach i 48 minutach. Z powo-
du sztormowej pogody (sita wiatru
7-8 stopni) i niskiej temperatury wody
(okoto 4°C) udalo sie uratowal zaled-
wie 7 cztonkéw zalogi M-256. Sytuacja
ta doprowadzita do czasowego wstrzy-
mania od stycznia 1958 roku plywa-
nia w zanurzeniu z sifownig pracujaca
w cyklu zamknietym.

W koncu dla definitywnego usta-
lenia przyczyn eksplozji i pozaréw
przeprowadzono préby z silownig
pracujaca w cyklu zamknietym na ply-
wajacym stanowisku prob. W tym celu
wykorzystano przebudowany M-257,
umieszczony na pontonie przycumo-
wanym do nabrzeza. Stanowiska kie-
rowania silownig przeniesiono na
gorny poklad, za$ etatowy zbiornik
z cieklym tlenem umieszczono na na-
brzezu w poblizu okretu, dodatkowo
w przedziatach jednostki zamontowa-
no systemy przeciwpozarowe sterowa-
ne na odleglos¢. W kadtubie sztywnym
na stropie komoér wycieto okna w kté-
rych wstawiono mosi¢zne membrany.
Obciazenie silnikéw uzyskano przez
zainstalowanie hamulcéw hydraulicz-
nych zamiast §rub napedowych.

Préby przeprowadzano w roku 1958,
przy czym sprawdzano rozmaite rezi-
my pracy silnikéw przy zmiennej kon-
centracji tlenu w komorach silnikowych
w celu wywolania warunkéw dopro-
wadzajacych do powstawania eksplozji
i pozaréw. Proby wykazaly, ze jedyng
przyczyna eksplozji i pozaréw w komo-
rach silnikowych byla praca diesli w cy-
klu zamknietym przy niskim nasyceniu

b X
Jeden z okretéw proj.A615 oczekujacy na ztomowanie w Inkermanie, 1989r.

tlenem mieszaniny gazowej (ponizej
15%). W tych warunkach w gazach spa-
linowych znajdowaly si¢ znaczne ilosci
tlenkéw wegla, wodoru, dwutlenku we-
gla, ktére mogty powodowaé powstanie
mieszaniny wybuchowe;j.

Te proby, a takze do$wiadczenia
z dotychczasowej eksploatacji okretow
podwodnych z napedem unitarnym,
doprowadzity do wnioskéw o koniecz-
nos$ci dodatkowego wyposazenia jed-
nostek w pewne $rodki ochronne dla
zapobiegania eksplozjom i pozarom,
automatyczne mierniki sktadu gazéw
oraz wysokosprawne systemy gasnicze.
Ustalono réwniez optymalny sktad
mieszaniny gazowej przy pracy w cy-
klu zamknietym.

W marcu 1959 roku na okretach
rozpoczeto prace modernizacyjne, za$
w lipcu 1959 zniesiono zakaz podwod-
nego plywania z sitownig pracujaca
w cyklu zamknietym.

W koncu lat 60-tych okrety pod-
wodne projektu A615 zaczeto odsta-
wia¢ do rezerwy, za$ od 1973 prze-
rwano wyjscia w morze. W koncu lat
80-tych jednostki zostaty pociete na
ztom. Ocalaty jedynie 2 okrety, kto-
re zachowano jako pomniki w Odessie
(Ukraina) i Krasnodarze (Rosja).

Krotki czas przechowywania ciekfe-
go tlenu w zwiazku z jego duzym paro-
waniem, ograniczaly autonomiczno$¢
okretéw podwodnych z unitarnym sil-
nikiem. W celu rozwigzanie tego pro-
blemu w latach 1954-1955 w CKB-18
opracowano techniczny projekt 637
z silnikiem wysokopreznym, w kto-
rym wykorzystywano nowa formute

Fot. Borys Ajzenberg

wzbogacania mieszaniny gazowe;j tle-
nem i absorpcji dwutlenku wegla przy
zastosowaniu jednego czynnika - nad-
tlenku sodu (produkt B-2) Ten kom-
ponent w formie twardego granulatu,
utrzymywal zwigzany tlen i pochtaniat
dwutlenek wegla.

Okrety projektu 637 réznity sie nie-
znacznie w stosunku do typu A615,
wyposazeniem przedziatu nr 4, z ktd-
rego usunieto zbiornik cieklego tle-
nu i filtry spalin, wstawiajac w za-
mian zasobniki z produktem B-2 oraz
urzadzenia do regeneracji spalin silni-
kow wysokopreznych. Przy kontakcie
z wodg zaburtowg produkt B-2 rozkta-
dat si¢ na tlen i wodny roztwor pochta-
niacza dwutlenku wegla.

Dla przeprowadzenia préb z nowym
uktadem zezwolono na przebudo-
we nieukonczonego okretu podwod-
nego M-361 typu A615. Zaktadano,
ze maksymalny zasieg w zanurzeniu
przy predkosci 15 weztéw wzrosnie
do 80 Mm, za$ przy predkosci ekono-
micznej 3,5 wezta wyniesie 350 Mm.
Przebudowe przeprowadzono na Ad-
miraltiejskom zawodie w latach 1958-
1959 i latem 1959 rozpoczeto proby.
Jednak ostatecznie w maju 1960 pra-
ce nad projektem 637 zostaly ostatecz-
nie przerwane, za$ sam okret przeka-
zano Leningradzkiej Wyzszej Morskiej
Szkole im. Lenina w charakterze po-
mocy naukowej.

(cigg dalszy nastgpi)

Thumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Mate okrety podwodne projektu 615/A615 (kod NATO Quebec)

Nazwa

Nr bud.

Pot. stepki

Wodowanie

Wejécie do st.

Losy

M-254

579

17.3.1950

31.8.1950

31.5.1953

5.49 M-254; BF (31.7.53 93. BrUSPL 68. DiUK, 15.2.57 70. DnPk 68. DiUSPt; 51-52 i 54-56 Liepaja, 53-54 Kronsztadt, od 58 tomonosow), 56-58 remont w SRZ
N228 (Leningrad), w 60 ustawiony jako kompleks szkoleniowy na terenie Szkoty Broni Podwodnej (WWMUPP) im. Lenirskiego Komsomotu w Leningradzie;
d-cy: 49-53 Maksim Ignatjewicz Chomiakow, 53-54 W.A. Najanow, 54-po 55 A.N. Krawczenko, W.A. Nikotajew

M-255

664

8.9.1953

16.9.1954

10.12.1955

1.8.53 M-255; BF (39. DnSPt 93. BrUSPL 68. DiUK, 15.2.57 70. DnPt, 17.10.60 68. 0BrPt LenWMB, 1.8.63 116. 0DnPL 4. UDiK LenWMB; do 58 i od 61
Kronsztadt, 58-61tomonosow); 61-65 w konserwacji, 21.11.67 wycofany, 3.68 przekazany na ztom, w 75 w pétzatopionym stanie w Leningradzie; d-cy: ok. 54
S.F. Sawkin, 65-67 Jurij A. Fiodorow

M-256

665

23.9.1953

15.9.1954

21.12.1955

28.8.53 M-256; BF (39. DnSPt, 15.2.57 70. DnPt; Kronsztadt); 26.9.57 zatonat w Zat. Talliriskiej w wyniku pozaru (zgineto 35 z 42-osobowej zatogi,
wt. d-ca), 11.57 podniesiony przez o. ratowniczy Kommuna, 3.4.58 skreslony, ztomowany w Tallinie; d-cy: 54-56 Nikotaj Iwanowicz Kabanow, od 56 Jurij
Stiepanowicz Wawakin

M-257

666

10.11.1953

30.9.1954

10.12.1955

12.10.53 M-257; BF (39. DnSPL, 10.12.55 159. BrPk 27. DiPk, 5.2.58 70. DnPt, 17.10.60 68. 0BrPL, 1.8.63 116. 0DnP%; Liepaja, od 58 tomonosow);
18.12.57 decyzja o przebudowie na o. eksperymentalny, 6.2.60 przeklasyfikowany: MOPt (mataja opytowaja podwodnaja todka, maty eksperymentalny o.p.),
15.12.64 wycofany, pociety w Leningradzie; d-cy: 54-po 56 Wiadimir Nikotajewicz Pierietygin

M-258

667

18.11.1953

4.11.1954

21.12.1955

12.10.53 M-258; BF (39. DnSPt, 21.12.55 159. BrPL, 61 157. OBrPL; Liepaja, od 58 Ktajpeda, od 61 Paldiski); 25.9.65 k. w. Osmusaar pozar (zgineto 5 0séb),
26.12.66 wycofany, pociety w Tallinie; d-cy: 54-56 Je.N. Borodin, od 57 Jewgienij Wasiljewicz Butuzow, do 2.66 |.Je. Poroszin, 2-10.66 S.N. Borowkow

M-259

668

12.1.1954

5.11.1954

13.12.1955

22.4.54 M-259; BF (39. DnSPt, 17.1.56 159. BrPt, 17.8.56 68. DiUK, 15.2.57 70. DnPt. 68. DiUK, 17.10.60 68. OBrPL, 1.8.63 116. 0dnPt, 31.8.66 25. BrPL 4.
UDIK; Liepaja, od 56 Kronsztadt, od 58 tomonosow); 12.8.56 wybuch w maszynowni (zgineto 4 marynarzy z zatogi o.p. M-321), 11.8.64 pozar (bez ofiar,
okret wrécit do bazy o wtasnych sitach), 15.12.65-1.4.68 w konserwacji, 3.9.72 wycofany, pociety po 1975 w Leningradzie; d-cy: 54-57 Jewgienij Wasiljewicz
Butuzow, przed 64-65 Jurij A. Fiodorow

M-260

669

14.2.1954

M-261

1070

23.2.1954

21.5.1955

M-262

1071

20.3.1954

12.7.1955

31.7.1956

26.7.54 M-260; BF (21.5.55 39. DnSPL, 56 340. 0DnSPY; Tallin), CzF (19.7.57 27. OBrPL, 1.4.61 60. DnPt 155. BrPt; Bataktawa); od 31.12.68 w konserwagji,
16.1.70 wycofany, ztomowany w Inkermanie*

26.7.54 M-261; BF (jak M-260), CzF (19.7.57 27. 0BrPt, 1.4.61 60. DnPt, 3.7.61 ponownie 27. ObrPL, 70 381. DnPt 155. BrPL 14. DiPY; Bataktawa);
30.6.65-1.10.78 w konserwagji, 20.3.78 MOPL, 30.6.78 MS-261, wycofany 20.4 lub 28.5.80, 1.8.80 przekazany KPZR w Krasnodarze, latem 81 ustawiony tam
jako okret-pomnik (ob. w ramach Muzeum Techniki Wojskowej), ok. 2006 odnowiony; d-cy: 54-57 Jurij Anatoljewicz llczenko, ok. 62 Wasiljew

25.8.54 M-262; BF (21.5.55 39. DnSPL, 56 340. 0DnSP¥; Tallin), CzF (19.7.57 27. 0BrPt, 1.4.61 60. DnPt, 3.7.61 ponownie 27. OBrPt; Bataktawa);
31.12.60-30.6.65 i od 31.12.68 w konserwacji, 26.1.70 wycofany, 15.2.71 stacja szkoleniowa (uczebno-trenirowocznuja stancija) UTS-215, 1.10.72 skreslony,
pociety w Inkermanie*; d-cy: 60-61 W.I. Kriwin, 3.66-8.68 Ju.G. Pychin

M-263

1072

8.4.1954

2.8.1955

2.11.1956

25.8.54 M-263; BF (39. DnSPt, 56 340. 0DnSPt, 2.11.56 68. DiUK, 15.2.57 70. DnPt, 17.10.60 68. OBrP, 3.7.61 157. OBrPt, 31.8.66 25. BrPt, 1.8.70 88. DnPt
25.BrPt 4. UDIK, 6.73 88. DnPL 177. BrOK LenWMB; Tallin, od 56 Kronsztadt, od 58 tomonosow, od 66 Paldiski, od 70 tachdienpochja nad jez. tadoga);
od 20.4.63 w konserwacji, 2.6.76 wycofany i przekazany na ztom; d-cy: 61-62 M.W. Fiedosiejew
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10.8.55 M-264; BF (39. DnSPL, 56 340. 0DnSPt, 3.10.56 159. BrPt 27. DiPt, 61 157. 0BrPt, 5.66 116. 0DnPt, 31.8.66 25. BrPt, 1.8.70 88. DnP; Tallin,

M-264 1073 4.6.1954 14.9.1955 3.10.1956 od 56 Liepaja, od 59 Daugavgriva, od 61 Paldiski, od 70 tachdienpochja); 17.9.57-20.7.59 remont i modernizacja w stoczni N2196, od 21.8.59 w konserwagji,
18.7.77 wycofany i przekazany na ztom; d-cy: 56/57 G. Stawianskij
M-265 1074 15.7.1954 9.9.1955 10.8.55 M-265; BF (39. DnSP#, 56 340. 0DnSPL, 30.9.56 159. BrPt, 61157. 0BrPt, 5.66 116. 0DnPk, 31.8.66 25. BrPt, 1.8.70 88. DnPt; Tallin, od 56 Liepaja, od 58
o o Ktajpeda, od 61 Paldiski, od 70 tachdienpochja); od ok. 62 w konserwacji, 78 wycofany i przekazany na ztom; d-cy: ok. 55 N.I. Szuwatow, ok. 56 N.R. Sliepienczuk
i 10.8.55 M-266; BF (jak M-265; Tallin, od 56 Liepaja, od 58 Ktajpeda, od 61 Paldiski, od 70 tachdienpochja); od 63 w konserwagji, 3.8.77 MS-266, 79 wycofany
M-266 1075 308.1954 30.101955 3091956 i przekazany na ztom; d-cy: ok. 56 W. Korniejew, ok. 76 Kandakow, 77-79 Szamil Tatgatowicz Karimow
M-267 1078 15.10.1954 14.1.1956 BF (39. DnSPY, 56 340. 0DnSPL, 57/58 159. BrPt, 61 68. 0BrPt, 1.8.63 116. 0DnPt, 31.8.66 25. BrPt, 1.8.70 88. DnPt; Tallin, od 56 Liepaja, od 57/58 Paldiski,
o o od 61 Kronsztadt, od 70 tachdienpochja); od 61 w konserwacji, 80 wycofany i przekazany na ztom; d-cy: ok. 56 B. Diergunow
M-268 1079 20.11.1954 16.4.1956 26.12.1956 BF (jak M-267); od 61 w konserwacji, 80 wycofany i przekazany na ztom; d-cy: 56-po 58 A.P. Mielnik
BF (39. DnSPY, 27.12.56 39. BrSRPL, 57 340. 0DnSPt; Tallin), 57 CzF (27. OBrPt, 1.4.61 60. DnPk 155. BrPt, 3.7.61 ponownie 27. 0BrPL, 70 381. DnPL 155. BrPY;
M-269 1080 30.111954 1731956 2781957 Bataktawa); od pot. I. 60. w konserwagji, 3.8.77 MS-269, 80 wycofany i przekazany na ztom, pociety w Inkermanie*
M-295 701 10.1.1955 3.4.1956 16.8.1957 jak M-269; 73 wycofany i przekazany na ztom, pociety w Inkermanie*
M-296 70 121955 441956 23121958 jak M-269,.ale CzF/2.7..0BrPt 29.6.59; 3'0.3.65-1 .6.71 w konserwacji, 28.6.77 MOPY, 3.8.77 MS-296, 5.6.79 wycofany, 28.8.79 przekazany KPZR w Odessie,
3.80 ustawiony tamze jako okret-pomnik (nr boczny M305)
M-297 703 5.8.1955 29.7.1956 29.8.1957 jak M-269; od 30.4.71 w konserwadji, 19.9.75 wycofany i przekazany na ztom, pociety w Inkermanie*; d-cy: ok. 67 G. Mietkow
M-298 704 2.8.1955 30.6.1956 31.8.1957 jak M-269; od 70/71 w konserwagji, 19.9.75 wycofany i przekazany na ztom, pociety w Inkermanie*; d-cy: ok. 62 W.I. Kriwin
M-299 705 19.9.1955 4.10.1956 jak M-269, ale CzF/27. 0BrPL 58; 1.11.60-10.3.65 i od 70 w konserwacji, 78 wycofany i przekazany na ztom, pociety w Inkermanie*; d-cy: 60-61W.I. Kriwin
30.11.1957
M-300 m 27.9.1955 12.10.1956 jak M-299; 76 wycofany, przez kilka lat wykorzystywany jako poligon dla nurkow, potem przekazany na ztom, pociety w Inkermanie*; d-cy: ok. 67 N. Pankow
9.1.57 M-301; BF (39. BrSRPY, 57 340. 0DnSPt, 59 157. 0BrP, 6.66. 116. 0DnPt, 31.8.66 25. BrPt, 1.8.70 88. DnP#; Tallin, od 59 Paldiski, od 66 Kronsztadt,
M-301 713 7.1.1956 27.12.1958 od 70 tachdienpochja); 24.7.60 wzieta udziat w paradzie z okazji Dnia MW w Leningradzie, od ok. 62 w konserwacji, 79 wycofany i przekazany na ztom, pociety
w Leningradzie; d-cy: przed 60-61/62 Rostistaw Michajtowicz Agapow
23.2.1957
9.1.57 M-321; BF (25.2.57 39. BrSRP%, 22.10.58 340. 0DnSPL, 59 157. 0BrPt, 7.68 25. BrPt, od 1.8.70 88. DnP4; Tallin, od 59 Paldiski, od 68 Kronsztadt,
M-321 715 24.12.1955 23.12.1958 od 70 tachdienpochja); od 1.12.68 w konserwacji, 10.7.80 MS-321, 81 wycofany i przekazany na ztom, pociety w Leningradzie; d-cy: ok. 56 B. Mozgunow, od

61/62 Rostistaw Michajtowicz Agapow
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BF (39. DnSPY, 11.55 340. 0DnSPY; Tallin), 10.56 CzF (dalej jak M-269); 12.55 wybuch w maszynowni (bez ofiar), 3-7.57 remont i modernizacja w Sewastopolu,
M-351 801 24.3.1954 4.7.1955 3.8.1956 22.8.57 zatonat na redzie Bataktawy, 26.8.57 podniesiony (bez ofiar, udato sie uratowac cata zatoge!), do 59 remont w SRZ N°13 w Sewastopolu, 11.65 szkolny
0.p., 74 wycofany i przekazany na ztom, pociety w Inkermanie*; d-cy: 56/57 Rostistaw Aleksiejewicz Bietozierow

26.7.54 M-352; BF (39. DnSP%, 56 340. 0DnSPk, 58 157. ObrP, 8.7.68 25. BrPt, 1.8.70 88. DnPt; Tallin, od 58 Paldiski, od 68 Kronsztadt, od 70 tachdienpochja);
M-352 802 10.4.1954 7.10.1955 10.62-9.63 remont i modernizacja w SRZ N°7 w Tallinie, od 1.12.68 w konserwacji, 28.5.80 wycofany i przekazany na ztom, pociety w Leningradzie; d-cy: ok. 56

309.1956 Kowaliow, przed 61-po 64 E. Rusakow, do 75 Bachatow, od 75 Leszczinskij, przed 78-80 Tarasow

jak M-269; 30.3.67-1.10.78 w konserwagji, 30.3.78 MOPL, 30.5.78 MS-353, 1.4.80 wycofany i przekazany na ztom, pociety w Inkermanie*; d-cy: ok. 56

M-353 803 15.5.1955 26.4.1956 .
Leontjew

BF (39. DnSP#, 56 340. 0DnSP, 27.12.56 68. DiUK, 15.2.57 70. DnPt, 17.10.60 68. OBrPt, 3.7.61 157. 0BrPt, 5.70 25. BrPt, od 1.8.70 88. DnP¥; Tallin,
M-354 804 23.6.1955 5.6.1956 25.11.1956 od 58 tomonosow, od 61 Paldiski, od 68 Kronsztadt, od 70 tachdienpochja); od 1.7.70 w konserwacji, 28.6.79 MOPL MS-354, 79 wycofany i przekazany na
ztom; d-cy: ok. 57 B.P. Koztow, do 77 B.N. Kondakow

BF (39. DnSPY, 56 340. 0DnSP, 57 159. BrPL, 61157. OBrPL, 5.70 25. BrPt, 6.73 88. DnPt; Tallin, od 57 Liepaja, od 58 Ktajpeda, od 61 Paldiski, od 69 Kronsztadt,

M-355 805 8.7.1955 1741957 18.1957 od 73 tachdienpochja); 80 wycofany i przekazany na ztom; d-cy: ok. 57 W. Komarow, 10.66-4.68 S.N. Borowkow
BF (39. DnSPY, 56 340. 0DnSPL, 57 159. BrPt, 61157. 0BrPt, 5.70 25. BrPt, 1.8.70 88. DnP4; Tallin, od 57 Liepaja, od 58 Kajpeda, od 61 Paldiski,
M-356 816 541956 2741951 2081957 od 69 Kronsztadt, od 70 tachdienpochja); 1.7.70-15.6.72 w konserwacji, 74 wycofany i przekazany na ztom
M-361 817 51956 3.1957 B 30.7.56 M-361; BF (39. BrSRPL); 58-5.60 przebudowa na okret-laboratorium wg proj. 637 (zaniechana), 28.2.61 skreslony, 24.8.62 stacjonarny trenazer
' 30.7.1959 ustawiony na terenie 2. Wyzszej Szkoty Inzynieryjnej MW (WWMIU) im. Lenina w Puszkinie, 2007-08 odnowiony
Uwagi:

Projekty: M-254 - 615; pozostate - A615.

Stocznie: M-254 do M-321 - Sudostroitielnyj zawod N°194 im. A. Marti (od grudnia 1957 Admirattiejskij SSZ); M-351 do M-361 - Sudostroitielnyj zawod N2196 ,Sudomech’, obie
w Leningradzie (ob. Sankt Petersburg).

Floty: BF - Flota Battycka, CzF - Flota Czarnomorska.

Jednostki: Br - brygada (brigada); Di - dywizja (diwizija); Dn - dywizjon (diwizion); LenWMB - Leningradzka Baza MW (wojenno-morskaja baza); O - wydzielony (otdielnyj), wydzielona
(otdielnaja); OK - okretéw eksperymentalnych (opytowych korabliej); Pt - okretéw podwodnych (podwodnych fodok); R - w remoncie (remontirujuszczichsja); S - w budowie (strojaszczichsja);
U - szkolna (uczebnaja); UK - okretéw szkolnych (uczebnych korabliej).

Znane numery taktyczne: 057 (M-352 ok. 1979), 067 (M-352 w |. 70.), 086 (BF ok. 1970), 099 (M-301 w 1960), 179, 185 (oba CzF 1977-79), 184 (M-256 w 1957), 222 (BF), 236 (CzF ok. 1975),
305 (M-296 w |. 70.), 306, 329 (oba BF w I. 60.), 517 (ok. 1976), 527 (BF), 528 (CzF w I. 70.), 529 (CzF w 1964), 554 (BF w I. 70.), 571 (M-254 w 1964), 623 (lata 70.).
Wg niepewnej, i raczej watpliwej informacji, jeden z okretdw proj. A615 otrzymat honorowa nazwe Sachalinskij Komsomoliec.

* Pod koniec ZSRR w Inkermanie (w latach 1976-1991 Bietokamiensk) znajdowaty sie jeszcze cztery Quebeki (z dziesieciu tam ztomowanych), wt. jeden na ladzie. Poza tym w maju 1978
w bataktawskiej bazie ustawiono kiosk Quebeca (prawdopodobnie M-299), jako pomnik polegtych marynarzy.

Opracowat: Oskar Myszor

[epjaa1zpel | [apysfAsou a1d0j) am eziaimod po wAuzsjezaiu wapaddeu z supompod A0



Anna Pastorek

/ Prowincji, De Ruyter, Rotterdam, Latajgcy Zielony Smbk,
Ltoty Lew i Mitosc... — wspotczesne i XVII-wieczne imiona
i emblematy holenderskich okretow wojennych

Wiekszos$¢ imion noszonych obec-
nie przez okrety wojenne wchodzace
w sktad Koninklijke Marine (Krolew-
ska Marynarka Wojenna) ma trady-
cje wywodzace sie jeszcze ze zlotego
wieku holenderskiej floty wojennej
(XVII wiek). Wspolczesne holender-
skie okrety noszg imiona, ktére moz-
na podzieli¢ na cztery grupy: pocho-
dzace od nazw geograficznych (miast,
prowincji, panstw), nazwisk zna-
nych postaci historycznych zwiaza-
nych z morzem (admiraléw, politykow,
uczonych), zwierzat (ssakdéw morskich,
ryb, ptakéw) oraz nazw zwigzanych
z astronomig. W niniejszym artyku-
le oméwione zostang nie tylko imiona
i emblematy wspolczesnych okretow,
ale takze zwigzana z nimi tradycja -
podobienstwa i réznice pomiedzy cza-
sami wspodlczesnymi, a XVII wiekiem.

Imiona pochodzace od nazw
geograficznych
W Holandii istnieje zwyczaj nada-
wania okretom imion pochodzacych
od nazw miast. Tradycyjnie duze jed-
nostki nosza nazwy duzych miast, pod-
czas, gdy mniejsze otrzymuja imiona

od $rednich lub matych miast. Oprécz
tego mozemy wyr6zni¢ okrety noszace
nazwy prowingji oraz okret flagowy Zr.
Ms.! De Zeven Provincién, ktérego imie
symbolizuje cale panstwo.

De Zeven Provincién (fregata LCT -
luchtverdedigings- en commandofre-
gat — fregata obrony powietrznej i do-
wodzenia typu ,,De Zeven Provincién”,
oznaczenie burtowe NATO F802)

23 stycznia 1579 roku siedem pro-
wincji Pétnocnych Niderlandéw, na
mocy unii w Utrechcie, utworzy-
to Republike Zjednoczonych Prowin-
cji. Taka nazwa panstwa funkcjono-
wala az do upadku panstwa w 1795
roku. Poczawszy od 1642 rézne admi-
ralicje nadawaly okretom to zaszczytne
imie. Czesto nosily je okrety flagowe,
m.in. stynny okret admirata Michie-
la de Ruytera w trakcie zwycigskiej bi-
twy czterodniowej (11-14 czerwca 1666)
oraz wyprawy do Chatham (1667). Ko-
ninklijke Marine utrzymuje tg tradycje.

W XVII wieku 4 okrety nosity to
imie. Byly to: okret liniowy admirali-
cji Amsterdamu? (32-48 dzial, okres
stuzby 1643-59), okret liniowy admi-

ralicji Amsterdamu (48 dzial, 1665-
67, w 1667 roku przemianowany na St.
Jan Baptista), okret liniowy admirali-
cji Mozy (80 dzial, 1665-1694, zastynal
jako okret flagowy admirata Michiela
de Ruytera), okret liniowy admiralicji
Mozy (92-94 dziata, 1694-1706).

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. W tarczy znajduje si¢ wspiety zloty
lew na czerwonym tle. Pazury i jezyk
lwa niebieskie. W prawej tapie trzy-
ma wzniesiony nagi miecz, w lewej pek
strzal, zwroconych grotami ku goérze
(patrz II str. oktadki). Symbolika zapo-
zyczona jest z dawnego herbu Stanow
Generalnych Republiki Zjednoczo-
nych Prowincji3.

1. Jeszcze do niedawna wszystkie okrety holender-
skie miaty przed imieniem skrét Hr. Ms. Zmiany doko-
nano, kiedy krolowa Beatrix 30 kwietnia 2013 roku prze-
kazata wladze swojemu synowi Willemowi Alexandro-
wi. Zr.Ms. (Zijner Majesteits) oznacza okret Jego Kro-
lewskiej Mosci, a Hr.Ms. (Harer Majesteits) - Jej Krolew-
skiej Mosci.

2. W Republice Zjednoczonych Prowincji w XVII
wieku istniafo pie¢ admiralicji: admiralicja Mozy (nazy-
wana czasem admiralicja Rotterdamu), admiralicja Am-
sterdamu, admiralicja Fryzji Zachodniej nazywana cze-
$ciej admiralicja Noorderkwartier, admiralicja Fryzji
oraz admiralicja Zelandii (FL. Diekerhoff, De oorlogsvio-
ot in de zeventiende eeuw, Bussum 1967, s. 16).

3. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-de-zeven-provincien
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Holland (patrolowiec oceaniczny
typu ,Holland”, NATO P804)

Nazwa okretu wywodzi sie od na-
zwy jednej z prowincji wchodzacych
obecnie w sktad Krolestwa Niderlan-
dow (dawniej Republiki Zjednoczo-
nych Prowingji), potocznie nazywane-
go w polskiej literaturze Holandig?. 16
czerwca 1572 roku bez zgody rzadzace-
go wowczas Niderlandami kréla Hisz-
panii Filipa II, zebraly sie Stany Ho-
landii i podjely decyzje o przylaczeniu
sie do buntu przeciwko krélowi Hisz-
panii. Uznaty Wilhelma Oranskiego
stadhouderem 1 oglosily go admira-
fem. Byl to pierwszy krok ku utworze-
niu niepodlegtej Republiki Zjedno-
czonych Prowincji. Wkroétce, dzigki
poteznej flocie i korzystnemu potoze-
niu, prowincja Holandia urosta do ran-
gi pierwszej potegi ekonomicznej, mi-
litarnej, politycznej i kulturalnej, stajac
sie centrum wtadzy w Republice Zjed-
noczonych Prowingji.

W XVII wieku 9 okretéw nosilo to
imie. Byly to: okret admiralicji Am-
sterdamu (1614-19), okret admirali-
cji Mozy (1618-20), fregata admiralicji
Mozy (30 dzial, 1652-53), okret linio-
wy admiralicji Amsterdamu (44 dzia-
ta, 1653-59), okret liniowy admirali-
cji Mozy (60-66 dzial, 1654-87), okret
liniowy admiralicji Mozy (54 dzia-
ta, 1656-72), okret liniowy admiralicji
Amsterdamu (80-86 dzial, 1665-83),
okret liniowy admiralicji Amsterda-
mu (72-74 dziata, 1683-98), okret li-
niowy admiralicji Mozy (72-74 dziala,
1692-1716).

Patrolowiec oceaniczny Groningen.

Emblemat jest w formie okragtej
tarczy. W tarczy znajduje si¢ wspie-
ty czerwony lew, na zlotym tle. Pazu-
ry i jezyk lwa sg niebieskie. Emblemat
zawiera dewize (napis czarnymi litera-
mi na srebrnym tle) ,,Vigilate deo con-
fidentes” - ,,Czuwajcie, ufajacy Bogu”.
Wizerunek Iwa zapozyczony z herbu
prowincji Holandia. Wyzej wymienio-
na dewiza wystepuje w wielu herbach
pochodzacych z prowincji Holandia
Potudniowa. Mozemy ja znalez¢ np.
w herbie miasta Dordrecht’.

Zeeland (patrolowiec oceaniczny
typu ,Holland”, NATO P841)

Nazwe swoja patrolowiec zawdzig-
cza polozonej nad morzem prowincji
Zelandia.

Jest 25 okretem wojennym nosza-
cym do imie. Emblemat jest zapozy-
czony z herbu prowincji Zelandia (w
wersji zatwierdzonej 4 grudnia 1948
roku). Dewiza po tacinie ,Luctor et
Emergo” - ,,Zmagam si¢ i wyplywam”
pochodzi jeszcze z 1586 roku, kie-
dy Zelandia wydata monete, na kté-
rej przedstawiono wspietego lwa wy-
nurzajacego si¢ z morskich fal i wyzej
wymieniong dewize. Symbolika em-
blematu okretu wydaje si¢ az nadto
oczywista, jest jednak mylaca. W rze-
czywistosci we wspdtczesnym her-
bie prowincji Zelandia w gornej cze-
$ci tarczy herbowej znajduje si¢ gorna
potowa wspietego czerwonego lwa na
zlotym tle, a w dolnej sze$¢ falistych
poziomych niebiesko-srebrnych pa-
séw, a nie morskie fale. Dewiza nie

odnosi si¢ w tym wypadku do wal-
ki z morzem, ktére od wiekdéw zagra-
zalo tej nadmorskiej prowincji, lecz do
walki z Hiszpanami o niepodleglo$¢
w trakcie wojny osiemdziesi¢cioletniej
(1568-1648)°.

Friesland (patrolowiec oceaniczny
typu ,,Holland”, NATO P842)

Nazwa wywodzi si¢ od prowingji
Fryzji, ktéra od wiekow $cisle zwigza-
na jest z morzem.

W XVII wieku 8 okretéw nosilo to
imie: okret admiralicji Amsterdamu
(26-28 dzial, 1617-1621), smakschip’
nalezacy do admiralicji Fryzji (8 dzial,
1637-1654), directieschip® z admiralicji
Fryzji (22 dziala, 1643-77), okret admi-
ralicji Fryzji (1652-53, eksplodowal pod-
czas bitwy pod Plymouth), fregata ad-
miralicji Fryzji (36-42 dziala, 1653-76),
okret liniowy admiralicji Fryzji (72-74

4. W dalszej czesci artykutu bede uzywac ogdlnie
przyjetej w Polsce nazwy Holandia, dla okreslenia pan-
stwa; piszac o prowincji Holandia bede to kazdorazowo
zaznaczal.

5. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-holland

6. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr.-ms.-zeeland

7. Smakschip - Niewielka pottoramasztowa jed-
nostka, uzywana do zeglugi na wodach przybrzeznych
i $rédladowych. Pojawily si¢ juz na poczatku XVI wieku.
Wykorzystywano je takze w roli okretow wojennych. Ce-
chami charakterystycznymi tych jednostek byty miecze,
zagiel rozprzowy na grotmaszcie, zagle przednie - fok
i kliwer oraz bardzo maty bezanmaszt, osadzony daleko
na rufie. (Maritieme Encyclopedie, onder redactie van J.
van Beylen, Deel VI, Bussum 1972, s. 206).

8. Directieschepen — wynajete na czas wojny i uzbro-
jone statki handlowe. Do korica I wojny angielsko-ho-
lenderskiej admiralicje z Republiki Zjednoczonych Pro-
wingji chetnie korzystaly z tej formy powiekszania sta-
nu floty wojennej.

Fot. www.defensie.nl




Okret desantowy Rotterdam.

dziala, 1665-92), galjot admiralicji Fry-
zji (6 dzial, 1671), okret liniowy admira-
licji Amsterdamu (64-68 dzial, 1685-90).

Emblemat jest w formie okragtlej tar-
czy. W tarczy znajduja si¢ dwa idace
zlote Iwy, umieszczone jeden nad dru-
gim, na niebieskim tle. Wokét Iwéw
znajduje si¢ siedem zlotych cegiel, zwa-
nych takze w heraldyce dachéwkami.
Symbolika zapozyczona z herbu pro-
wingji Fryzja®.

Groningen (patrolowiec oceaniczny
typu ,,Holland”, NATO P843)

Nazwa wywodzi sie od nazwy jednej
z czterech nadmorskich prowincji Ho-
landii.

W XVII wieku bylo az 10 okretow
noszacych to imie: okret admirali-
cji Fryzji (28-30 dzial, 1628-55), okret
admiralicji Amsterdamu (poczatko-
wo 40 dzial, w pdzniejszym okresie
48, 1641-67), okret admiralicji Fryzji
(40-44 dziala, 1652-55), directieschip
admiralicji Amsterdamu (1652, brak
jakichkolwiek wzmianek o nim w péz-
niejszych latach), okret admiralicji
Amsterdamu (30 dzial, 1652-53), okret
liniowy admiralicji Fryzji (50-54 dzia-
fa, 1653-77), okret admiralicji Amster-
damu (56-62 dziala, 1653-71), fregata
admiralicji Fryzji (44-52 dziala, 1654-
88), okret liniowy admiralicji Fryzji
(70 dziat, 1658-65), okret liniowy ad-
miralicji Fryzji (70 dzial, 1666-88).

Emblemat jest w formie okragtej
tarczy. Tarcza czwordzielna w krzyz.

Symbolika zapozyczona z herbu pro-
wincji Groningen. W tarczy herbo-
wej w 1 14 ¢wiartce znajduje sie czarny
dwuglowy orzet na zlotym tle. Orzet ma
na piersi bialo-zielona tarcze. Orzel jest
symbolem miasta Groningen. W 2i 3
¢wiartce znajduja sie skosne bialo-nie-
bieskie pasy. Trzy niebieskie pasy sym-
bolizujg 3 Ommelanden!?, a 11 czerwo-
nych fryzyjskich serc umieszczonych na
bialych pasach symbolizuje 11 mniej-
szych czeéci prowincjill.

Rotterdam (okret desantowy,
NATO L800)

Nazwa tego okretu jest wyraznie
symboliczna. Miasto Rotterdam byto
od samego poczatku $cisle zwigza-
ne z holenderskg marynarka wojenna
oraz piechotg morskg. W Rotterdamie
powstato w XVI wieku jedno z pierw-
szych kolegiéw admiralskich. Miasto
dobrze sie rozwijalo dzigki produkcji
stoczniowej. Tradycyjnie tez, ze wzgle-
du na starszenstwo wéréd admirali-
cji, Rotterdam wystawial okret glow-
nodowodzacego holenderska flota. To
w stoczni w Rotterdamie zbudowa-
no miedzy innymi stynny okret flago-
wy admirata De Ruytera De Zeven Pro-
vincién. W 1850 roku upadl przemyst
stoczniowy w Rotterdamie. Odbudo-
we znaczenia morskiego Rotterdamu
przyniosta decyzja o utworzeniu por-
tu dla okretéow podwodnych w Waal-
haven (1946-60). Obecnie holenderskie
okrety podwodne budowane sa w Rot-

Fot. www.defensie.nl

terdamie. Miasto stynie tez od lat ze
swoich bliskich powigzan z piechota
morskg. W 1869 roku wybudowano na
Oostplein koszary piechoty morskiej,
ktdre mieszczg si¢ tam do dzisiaj.

W XVII wieku 11 okretéw nosito to
imie: jacht wioslowy admiralicji Fry-
zji (1637-41), fregata admiralicji Mozy
(1639-58), Wapen van Rotterdam - fre-
gata admiralicji Mozy (1652), Wapen
van Rotterdam - brander admirali-
cji Mozy (1652), Rotterdam/Wapen van
Rotterdam - fregata admiralicji Mozy
(1658-65), brander admiralicji Mozy
(1666), brander admiralicji Mozy (1666-
67), awizo admiralicji Mozy (1672-73),
Nieuw Rotterdam - jednostka transpor-
towa admiralicji Mozy (1674), fregata
admiralicji Mozy (1678-94), fregata ad-
miralicji Mozy (1695-1705).

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. Tarcza dwudzielna w pas. Gor-
na cze$¢ herbu podzielona dodatkowo
na cztery czesci. W 11 4 ¢wiartce znaj-
duje si¢ czarny idacy lew, z czerwony-
mi pazurami i jezykiem, na zfotym tle.
W 21 3 ¢wiartce znajduje si¢ czerwony
idacy lew, z niebieskimi pazurami i je-
zykiem, na zlotym tle. W dolnej czesci
herbu na zielonym tle, pionowy srebr-
ny pas. Emblemat zawiera dewize (na-

9. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr.-ms.-friesland

10. Ommelanden to stara niderlandzka nazwa na ob-
szary dzisiejszej prowincji Groningen, lezace poza mia-
stem Groningen.

11. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr.-ms.-groningen
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pis czarnymi literami na srebrnym tle),
pisang po niderlandzku ,,Sterker door
strijd” - ,,Silniejszy poprzez walke”.
Symbolika emblematu zapozyczona
zostala z herbu Rotterdamu!?.

Makkum (niszczyciel min typu
»Alkmaar”, NATO M857)

Makkum to wioska potozona w gmi-
nie Zuidwest-Friesland (Potudniowo-
-Zachodnia Fryzja) w prowingji Fryzja,
nad brzegiem IJsselmeer. W $rednio-
wieczu nazywana byta ,brama do Za-
toki Zuiderzee”. Nazwe zawdziecza-
fa dwém §luzom znajdujacym si¢ pod
zarzgdem pobliskiego klasztoru. Ztoty
wiek Makkum zaczat sie w XVII wie-
ku i trwal przez caty wiek XVIII. Mak-
kum byto wéwczas waznym centrum
przemystowym i handlowym (wypala-
nie cegiet i kafelkow, liczne mlyny wy-
korzystywane przy produkc;ji i obrébce
papieru, oliwy i drewna oraz stocz-
nie. Makkum styneto takze z wypa-
lania wapnia w specjalnych piecach).
XIX wiek przyniést upadek Makkum,
spowodowany postepujacym zapiasz-
czeniem Zuiderzee, uniemozliwiaja-
cym ruch coraz wigkszych statkow.
W XX wieku Makkum odzyto, dzigki
powstaniu Afsluitdijk oraz rozwojowi
turystyki i warunkom korzystnym do
uprawiania sportéw wodnych.

W holenderskiej marynarce nie byto
dotychczas okretéw noszacych imie
Makkum.

Emblemat jest w for-
mie okragtej tarczy.

ko sie rozrastato, w tym ogromne spi-
chlerze potrzebne do przechowywania
zboza wykorzystywanego przy desty-
lacji jenevera. Kryzys w rolnictwie,
ktéry objat Europe Zachodniag w 1875
roku, uderzyt w Schiedam. Brakowa-
fo zboza potrzebnego do produkc;ji al-
koholu. Miasto zaczeto podupadaé. Po
IT wojnie $wiatowej nastgpil ponowny
rozkwit Schiedam. Teraz, korzystajac
z do$wiadczen przeszto$ci, miasto in-
westuje w rozne galezie przemystu, aby
kryzys jednej z nich nie zniszczyt lo-
kalnej gospodarki. W Schiedam znaj-
duja sie obecnie stocznie, gorzelnie je-
nevera oraz inne zaklady.

W XVII wieku 5 okretéow nosi-
fo imi¢ Schiedam: okret admiralicji
Mozy (1652), awizo admiralicji Mozy
(1659), fregata admiralicji Mozy (1662-
78), brander admiralicji Mozy (1666-
72), okret liniowy admiralicji Mozy
(1689-1712).

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. W tarczy znajduje sie wspiety czar-
ny lew na zlotym tle, na nim sko$ny
pas w czerwono-srebrne paski. Symbo-
lika zapozyczona z herbu Schiedam!4.

Urk (niszczyciel min typu

»Alkmaar”, NATO M861)

Urk to gmina w prowingcji Flevo-
land. Przed osuszeniem terenu i utwo-
rzeniem polderu Noordoostpolder Urk
byta wyspa na Zatoce Zuiderzee. Pierw-
sze wzmianki o Urk pochodza sprzed

Niszczyciel min Urk podczas obchodéw 400-lecia Nowego Jorku, 8 wrze$nia 2009 .

tysigca lat. W 1660 roku Urk prze-
szla w posiadanie Amsterdamu, kté-
ry czerpal duze zyski z wyspy lezacej
na uczeszczanym szlaku zeglugowym.
W 1814 roku Urk stala sie niezalezng
gming wchodzacg w sklad prowincji
Noord-Holland (Péinocna Holandia).
Od 1 stycznia 1986 roku przynalezy do
nowopowstalej na osuszonych terenach
prowincji Flevoland - najmlodszej ho-
lenderskich prowincji.

W XVII wieku 2 okrety nosity imie
Urk: okret liniowy admiralicji Zelandii
(1653-1673) oraz okret admiralicji Ze-
landii (1688-1712).

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. W tarczy znajduje sie srebrny kar-
mazyn na niebieskim tle. Symbolika
pochodzi z herbu Urk?>,

Vlaardingen (niszczyciel min typu
»Alkmaar”, NATO M863)

Vlaardingen to gmina w prowin-
¢ji Zuid-Holland (Holandia Potudnio-
wa). Juz w XIV wieku gospodarka Vla-
ardingen dobrze sie rozwijata dzieki
handlowi. W XV wieku dochody czer-
pane z rybotéwstwa staly sie gtéwnym
zrédlem zamozno$ci miasta. W 1574

12. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-rotterdam

13. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-makkum

14. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-schiedam

15. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-urk

Fot. www.defensie.nl

W tarczy znajduje si¢
zlota syrena, trzyma-
jaca w prawej rece za-
glowiec, a w lewej piec
do wypalania wapnia.
Symbolika zapozyczo-
na z herbu miasta Mak-
kum?®3.

Schiedam (niszczy-
ciel min typu ,,Alkma-
ar”, NATO M860)

Schiedam to gmi-
na w prowingji Zuid-
-Holland (Potudnio-
wa Holandia). W XVII
wieku zaczeto w Schie-
dam produkowa¢ naj-
bardziej znany produkt
z tego miasta, jakim
jest 40% alkohol - je-
never. Schiedam szyb-
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Okret doswiadczalny Mercuur.

roku Vlaardingen zostalo doszczetnie
spalone przez gezéw. W XVII wieku,
dzigki rybotéwstwu, odzyskato swoje
znacznie.

W XVII wieku jeden okret nosit to
imie — byla to fregata admiralicji Noor-
derkwartier (1688-1700).

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. W tarczy znajduje si¢ wspiety czer-
wony lew, na zlotym tle. Pazury i jezyk
lwa sg czerwone. Symbolika zapozy-
czona z herbu Vlaardingen'6.

Willemstad (niszczyciel min typu
»Alkmaar”, NATO M864)

Okret Willemstad nosi swoje imie
od miasta portowego w prowincji No-
ord-Brabant (P6tnocny Brabant)’. Po-
czawszy od XVI wieku miasto byto sil-
nie ufortyfikowane. Dzieki pracom
fortyfikacyjnym inzyniera Adriaana
Antonisz. van Alkmaar miasto stato
sie przykladem holenderskiej szkoty
fortyfikacyjnej epoki nowozytnej.

Willemstad jest pierwszym okretem
noszacym to imie.

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. Tarcza dwudzielna w pas. W gér-
nej czesci tarczy znajduje sie zloty ida-
cy lew na czarnym tle. Jezyk i pazury
czerwone. W dolnej czesdci trzy czer-
wone krzyze sko$ne (tzw. krzyze Sw.
Andrzeja) na bialym tle. Emblemat za-
wiera dewize (napis czarnymi litera-
mi na srebrnym tle) pisang po lacinie
»Fortitudo mea deus” - ,,Bdg jest moja
sitg”. Symbolika zapozyczona z herbu
Willemstad's.

Zierikzee (niszczyciel min typu
»Alkmaar”, NATO M862)

Zierikzee to gmina w prowincji Ze-
landia, polozona na wyspie Schouwen-
-Duivenland. Zierikzee przezywato
rozkwit juz w XV wieku, robigc wra-
zenie swoimi murami miejskimi, bra-
mami, licznymi ko$ciotami, wiezami
i mtynami. W XVI miasto dotkne-
ty liczne katastrofy - pozary, epide-
mia dzumy, powodzie, a wreszcie oble-
zenie przez wojska hiszpanskie w 1575
roku. W XVII wieku miasto na nowo
odzylo. W 1953 roku, na skutek powo-
dzi zginelo 25 oséb. Zabytki miasta zo-
staly odbudowane, a obecnie Zierikzee
mozna uznac za najwazniejszg miej-
scowo$¢ turystyczng na Schouwen-
-Duivenland.

W XVII wieku 3 okrety nosily imie
Zierikzee: okret liniowy admiralicji
Zelandii (1653-1673), okret admiralicji
Zelandii (1688-1712), okret admiralicji
Zelandii (1693-96).

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. W tarczy znajduje si¢ wspiety czar-
ny lew, na czerwonym tle. Symbolika
zapozyczona z herbu Zierikzee!®.

W XVII wieku, oprocz wyzej wy-
mienionych, cze¢sto wystepujacych
imion okretéw, jak Hollandia, Zeeland,
De Zeven Provincién, Friesland, uzy-
wano takze innych nazw miast. Na li-
$cie okretow?? na rok 16282! wystepo-
waly takie imiona okretéw pochodzace
od nazw miast, jak Haarlem (okret ad-
miralicji Amsterdamu, 35 dzial, 225

tasztow), Gouda (okret admiralicji
Amsterdamu, 30 dzial, 170 lasztow),
Leijden (admiralicja Amsterdamu, 20
dzial, 110 tasztow), Aarnhem (admi-
ralicja Amsterdamu, 5 dzial, brak da-
nych dot. tonazu), Medenblick (admi-
ralicja Noorderkwartier, 30 dzial, 180
tasztéw), Casteel van Medenblick (ad-
miralicja Noorderkwartier, 24 dziata,
150 tasztow) oraz od nazw prowincji
lub regionéw - Overijssel (admiralicja
Amsterdamu, 30 dzial, 150 tasztéw),
Omlandia (admiralicja Amsterdamu,
24 dziata, 110 tasztéw). Imiona te mia-
ty swoja oczywista symbolike. W XVII
wieku Haarlem, Gouda i Lejda byty po-
teznymi miastami, czerpigcymi swoj
dobrobyt z produkcji wysokiej jakosci
towaréw (w Lejdzie produkowano po-
nad sto gatunkow sukna, Harlem wy-
specjalizowany byl w produkcji plétna,
Gouda stynela z produkcji wysokiej ja-
kosci produktéw spozywczych, gtow-
nie ser6w) oraz z handlu. Overijssel

16. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-vlaardingen

17. Miasto Willemstad znajduje si¢ takze na wyspie
Curagao nalezacej do Holandii. Jest jego administracyj-
ng stolicg.

18. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-willemstad

19. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-zierikzee

20. Nationaal Archief, Den Haag, Admiraliteitcolle-
ges XXVII Van de Heim, 1591-1786, nummer toegang
1.01.47.27, inventarisnummer 79.

21. Jako gtéwne zrodlo poréwnawcze wykorzystatam
liste okretéw na 1628 rok, ze wzgledu na fakt, ze zawarte
na niej imiona okretéw pojawialy si¢ regularnie rowniez
w pdzniejszym okresie. W niektérych przypadkach, gdy
chee zwrdci¢ uwage Czytelnika na ciekawe imiona okre-
6w, nie zawarte w zestawieniu z 1628 roku, postuguje sie
réwniez nowszymi zrodtami.
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Na pierwszym planie widoczny holenderski zaglowiec szkolny Urania.

byta jedna z czterech ladowych pro-
wincji (Geldria, Utrecht, Overijsel,
Groningen i Drenthe) wchodzacych
w sklad Republiki Zjednoczonych Pro-
wingji. Trzy morskie prowincje to Ho-
landia, Zelandia i Fryzja.

Imiona zwigzane z astronomia
Obecnie w Koninklijke Marine stu-
23 dwa okrety, ktére nosza imiona
zwigzane z cialami niebieskimi lub mi-
tologicznymi postaciami powigzanymi
z astronomig.

Mercuur - Merkury (Torpedo

training ship, NATO A900)

Okret zawdzigcza swoja nazwe pla-
necie Merkury. Od XVIII wieku istnie-
je w Koniklijke Marine zwyczaj nada-
wania okretom imion pochodzacych
od nazw cial niebieskich. Co wazne,
nie noszg ich okrety bojowe, a zawsze
jednostki petnigce rézne funkcje po-
mocnicze.

W XVII wieku zaden okret nie nosit
tego imienia. Pierwszy byl bryg admi-
ralicji Amsterdamu (1782-1796).

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. W tarczy na zielonym tle znajduje
sie ustawiona pionowo srebrna torpe-
da, okolona od dotu przez dwa srebrne
weze, a w gornej zdobig ja zlote skrzy-
dla. Emblemat zawiera dewiz¢ (na-
pis srebrnymi literami na czarnym tle)
w jezyku lacinskim ,,Ab ortu ad occa-
sum solis” - ,,0d wschodu do zachodu
storica™2.

Urania (zaglowiec szkolny)

Urania to posta¢ mitologiczna — cor-
ka Zeusa, muza astronomow. Przed-
stawiana byla z kulg ziemska w jednej
rece i cyrklem w drugiej. Najprawdo-
podobniej kojarzono ja z nawigacja
astronomiczng.

W XVII wieku Zaden okret nie nosit
tego imienia. Pierwsza jednostka Ko-
ninklijke Marine o tej nazwie pojawia
sie w 1832 roku.

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. W tarczy znajduje si¢ ztota kula
ziemska, na niebieskim tle. Kula ziem-
ska jest owinieta zlotym pasem, na
ktérym znajduja sie czarne znaki zo-
diaku. Emblemat zawiera dewize (na-
pis ztotymi literami na niebieskim tle)
pisang po lacinie ,,Caveo non timeo” -
»Czuwam, lecz sie nie boje™?3.

W XVII wieku takze nadawano
okretom imiona cial niebieskich. Na
wspomnianej wyzej liScie z 1628 roku
figurujg takie okrety jak Maen — Ksie-
zyc (okret admiralicji Mozy, mala jed-
nostka przeznaczona do obrony wéd
$rodladowych, 13 dzial, 30 tasztow);
Sonne - Stonce (mata jednostka prze-
znaczona do obrony woéd $rodlado-
wych, nalezaca do admiralicji Mozy,
16 dzial, 30 tasztéw oraz druga, po-
dobnie jak poprzednia, matla jed-
nostka do obrony wod $rodladowych,
nalezgca do admiralicji Zelandii, nio-
saca 24 dziala; w Zrddle brakuje infor-
magcji o tonazu); Sphera Mundi — Kula

Fot. www.defensie.nl

Ziemska (adm. Amsterdamu, 24 dzia-
ta, 100 tasztéw).

Imiona pochodzace od nazw zwierzat

Walrus - Mors (okret podwodny
typu ,Walrus”)

Do II wojny $wiatowej holender-
skie okrety podwodne nie nosity imion.
Otrzymywaly numer i litere, zalezng od
ministerstwa, ktéremu podlegaty - K (Ko-
lonién - Kolonii) lub O (Oorlog - Wojny).
Po wojnie zaczeto nadawa¢ okretom pod-
wodnym imiona zwierzat morskich.

W XVII wieku zaden okret nie nosit
tego imienia. W latach 1953-71 w Ko-
ninklijke Marine stuzyt okret podwod-
ny Walrus (eks Icefish).

Emblemat jest w formie okragtej tar-
czy. W tarczy znajduje si¢ mors w na-
turalnym kolorze; kty srebrne, wnetrze
otwartego pyska czerwone. Mors wynu-
rza sie w falujacego podloza sktadajace-
go sie z czterech falistych poziomych pa-
sow — niebieskich i srebrnych. Emblemat
zawiera dewiz¢ (napis czarnymi literami
na srebrnym tle) pisang po niderlandzku
»Tand om tand” - ,,Z3b za zgb 4.

Dolfijn - Delfin (okret podwodny
typu ,Walrus”)

Uznano, ze nazwa delfin idealnie pa-
suje do okretu podwodnego, poniewaz

22. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-mercuur

23. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-urania

24. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-walrus
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delfiny (r6zne odmiany) wystepuja na
calym $wiecie, a taki zdaniem admirali-
¢ji mial by¢ obszar dzialania okretu pod-
wodnego Dolfijn. Dodatkowo na stronie
internetowej Koninklijke Marine zazna-
czono, ze delfiny posiadaja wiele cech,
ktére czynia je podobnymi do okretéw
podwodnych. Podkreslono m.in. fakt,
ze delfiny wyjatkowo dlugo potrafig wy-
trzymac¢ pod woda (15-20 min, naukow-
cy do dzi$ nie majg pewnej odpowiedzi
na pytanie, jak to jest mozliwe), ale po-
dobnie jak okrety podwodne muszg sie
wynurzaé, aby zaczerpnaé powietrza.

W XVII wieku zaden okret nie no-
sit imienia Dolfijn®>. Nazwa ta pojawi-
ta sie w holenderskiej marynarce wo-
jennej stosunkowo pédzno, bo dopiero
w 1889 roku.

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. W tarczy znajduje si¢ delfin w na-
turalnym kolorze, na czerwonym tle.
Delfin wyskakuje z falujacego podloza
ztozonego z czterech falistych pozio-
mych paséw - niebieskich i srebrnych.
Emblemat zawiera dewize (napis ztoty-
mi literami na czerwonym tle) pisang
po niderlandzku ,,Ik zal voor gaan” -
»Bede szedt przodem™?S.

Zeeleeuw - Lew Morski (okret

podwodny typu ,,Walrus”)

Lew morski to drapiezny ssak mor-
ski, z rodziny uchatkowatych. Jest duzy
i ruchliwy, a samiec ma krétka grzywe.
Zyje u wybrzezy Pacyfiku.

W XVII wieku zaden okret nie no-
sif tego imienia. Poprzednikiem w Ko-
ninklijke Marine byt okret podwodny
Zeeleeuw (eks Hawkbill) — 1953-1970.

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. W tarczy, na niebieskim tle, znaj-
duje sie stylizowany srebrny lew mor-
ski. Emblemat zawiera dewize (napis
srebrnymi literami na niebieskim tle)
pisana po niderlandzku ,,Op prooi be-
lust” - ,,Rzgdny tupéw™?’.

Bruinvis - Mors$win (okret

podwodny typu ,,Walrus™)

Zr. Ms. Bruinvis jest pierwszym ho-
lenderskim okretem podwodnym, ktd-
ry nosi to imi¢. Tradycyjnie w Konin-
klijke Marine nowy okret podwodny
otrzymuje imie swojego poprzednika.
Bruinvis byl czwarta jednostka typu
»~Walrus” i brakio dla niego imienia
poprzednika. Przeprowadzono wiec
wérdd pracownikéw marynarki wo-
jennej ankiete, jakie nada¢ imie nowej
jednostce. Niejednoglosnie wygrala
nazwa Orca (Orka). Jesli zarzad Koni-
klijke Marine zatwierdzilby ta nazwe,
to okret nazywalby sie dzi§ Orca. Jed-
nak w latach 80-tych (stepke pod nowy
okret potozono w 1987 roku) holen-
derskie Ministerstwo Obrony uznalo,
ze agresywna nazwa Orca nie jest sto-
sowna. Uwazano, Ze interes panstwa
wymaga nadania bardziej ,fagodnego”
imienia, niekojarzacego si¢ z tak agre-
sywnym zwierzeciem, jakim jest orka.
Ostatecznie zarzad admiralicji wybrat
nazwe Bruinvis (Mor$win), poniewaz
mor§winy wystepowaly dawniej i na-
dal wystepuja w wodach Morza Pét-
nocnego, réwniez w poblizu Holandii.

W XVII wieku 8 okretéw nosito imie
Bruinvis. Byty to: okret admiralicji Am-
sterdamu (1614-23), smakschip z ad-

miralicji Zelandii (1621-21), okret ad-
miralicji Mozy (1621-21), jacht/fregata
admiralicji Amsterdamu (1635-35), jacht
admiralicji Mozy (1636-37), snauw?3 ad-
miralicji Zelandii (1674-74), awizo ad-
miralicji Zelandii (1672-74), awizo ad-
miralicji Amsterdamu (1675-85).
Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. W tarczy znajduje si¢ mor§win
w naturalnym kolorze, na srebrnym
tle. Mor$win wynurza si¢ w falujacego
podloza ztozonego z czterech falistych
poziomych paséw — niebieskich i srebr-
nych. Emblemat zawiera dewize (na-
pis czarnymi literami na srebrnym tle)
pisang po niderlandzku ,Klein maar
dapper” - ,Maly, lecz odwazny”?.

Palikaan (okret pomocniczy

Dowddcy Sit Morskich na

Obszarze Karaibow, NATO A804)

Jednostka otrzymata imie od ptaka
morskiego.

W XVII wieku 6 okretéw nosi-
o imie Pelikaan: karawela admirali-

25. Wbrew informacji podanej na stronie interneto-
wej Koninklijke Marine, ze w XVII wieku zaden okret
nie nosil imienia Dolfijn, na liécie z 1628 roku znajdu-
ja si¢ cztery okrety noszace to imig, a w spisie holen-
derskich okretéw wojennych z lat 1648-1702 kolejne:
Dolfijn nazywany takze Gouden Dolfijn — Ztoty Delfin,
adm. Amsterdamu, 32 dziata, 1633-1653; Dolfijn, adm.
Mozy, 32 dziala, 1634-1657 (A. Vreugdenhil, Ships of the
United Netherlands. 1648-1702, Part IV Lists of men-of-
war 1650-1700. Occasional publications Society for Nauti-
cal Research, London 1938).

26. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-dolfijn

27. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-zeeleeuw

28. Snauw - mala, szybka jednostka wykorzystywa-
na do zeglugi przybrzeznej i $rodladowej, a w marynarce
wojennej takze jako awizo (www.vaartips.nl).

29. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-bruinvis

Fot. www.defensie.nl
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cji Zelandii (1591-1603), jacht Gulden
Pellicaen (Zloty Pelikan) admiralicji
Amsterdamu (1592-1601), okret ad-
miralicji Amsterdamu (1653), direc-
tieschip Gulden Pellicaen admiralicji
Amsterdamu (34 dziata, 1653; w 1658
r. zdobyty przez Anglikéw i prze-
mianowany na Pellican Prize), okret
(44 dziala, 1658-59, pryz zdobyty na
Szwedach jako Pelikanen. Szwedzi
zdobyli go wczeéniej na Dunczykach),
brander admiralicji Zelandii (1672).

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. W tarczy, na niebieskim tle, znaj-
duje si¢ lecacy pelikan w naturalnym
kolorze.

W XVII wieku bardzo duzo okre-
tow nosilo imiona pochodzace od nazw
zwierzat. Byly to nie tylko zwierze-
ta i ptaki morskie, ale réwniez lado-
we, majace symboliczne znaczenie (lew
kojarzony z Republika Zjednoczonych
Prowingcji, niedzwiedz symbolizujacy
sife), jak i zwierzeta i ptaki egzotyczne.

Na liscie z 1628 roku mozemy zna-
lez¢ wiele okretow noszacych nazwy
zwigzane z lwem, symbolizujacym Re-
publike Zjednoczonych Prowingji:
Leuwinne - Lwica (admiralicja Mozy,
20 dzial, 180 lasztow), Swarte Leeuw
- Czarny Lew (admiralicja Mozy, 20
dzial, 180 tasztéw), Roode Lee3® — Czer-
wony Lew (okret admiralicji Mozy, 18
dzial, brak danych dot. tonazu; okret
admiralicji Amsterdamu, 30 dzial, 150
tasztéw; Rooden Leeu okret admirali-
¢ji Noorderkwartier, 26 dzial, 130 fasz-
tow), Swarte Leeuwinne — Czarna Lwi-
ca, okret ten nazwano takze zamiennie
Spelende Leeuwinne — Bawiaca si¢ Lwi-
ca (admiralicja Amsterdamu, 16 dzial,
50 tasztéw), Witten Leeu — Bialy Lew
(admiralicja Amsterdamu, 22 dziala,
90 tasztow; Witten Leeu admiralicji Ze-
landii, 26 dzial, 80-90 tasztéw), Gouden
Leeu - Zloty Lew (admiralicja Amster-
damu, 18 dzial, 80 lasztow; admirali-
cja Zelandii, 20 dzial, brak danych dot.
tonazu), Zeeuschen Leeu - Zelandz-
ki Lew (admiralicja Zelandii, 22 dzia-
ta, 160 tasztéw), Grijpenden Leeu -
Chwytajacy [domy$lnie chwytajacy
zdobycz] Lew (okret admiralicji No-
orderkwartier, brak danych dot. ilo$ci
dzial, 160 tasztow), Gecroonde Leeuw —
Lew w koronie (admiralicja Amsterda-
mu, 16 dzial, 103 taszty). Wystepowaly
réwniez imiona okretéw pochodzace
od nazw innych drapieznych zwierzat,

europejskich lub egzotycznych, koja-
rzonych z sitg lub zreczno$cig: Witten
Beer - Bialy Niedzwiedz (admiralicja
Amsterdamu, 22 dziala, 100 tasztow),
Swarten Beer — Czarny Niedzwiedz
(admiralicja Amsterdamu, 24 dziatla,
120 fasztéw; admiralicja Noorderkwar-
tier, 28 dzial, 150 tasztéw), Luijpert -
Pantera (admiralicja Noorderkwartier,
brak danych o ilosci dzial, 160 tasz-
tow). Niektore okrety nosily tez imiona
psow — przyjaciol cztowieka: Winthont
- Chart (jacht adm. Amsterdamu, 16
dzial, 40 tasztéw), Hont - Pies (okret
adm. Zelandii, 28 dzial, 150 tasztow),
Hazenwint3! — Chart (adm. Zelandii,
18 dzial, 70 asztéw). Okretom nada-
wano czesto imiona pochodzgce od
zwierzat morskich, zaréwno ssakoéw,
jak i ryb: Zeekalf - mloda krowa mor-
ska, ciele krowy morskiej (okret admi-
ralicji Mozy, 38 dzial, 170 lasztéw), Do-
Iphijn - Delfin (admiralicja Mozy, 33
dziala, 170 tasztéw; oraz drugi mniej-
szy okret admiralicji Mozy o tym imie-
niu, fregata niosaca 13 dzial; jacht ad-
miralicji Amsterdamu, 14 dzial, 60
tasztow; okret admiralicji Zelandii, 16
dzial, brak danych o tonazu), Zeehaan
- Kurek czerwony3? (fregata admirali-
cji Amsterdamu, 10 dzial, brak danych
o tonazu), Tonijn — Tunczyk (admira-
licja Amsterdamu, 24 dziata, 140 fasz-
tow), Bruynvisch — Morswin (admirali-
cja Amsterdamu, 16 dzial, 70 fasztow),
Steur - Jesiotr (maly okret admiralicji
Amsterdamu przeznaczony do petnie-
nia strazy na Renie i Ijsel, 8 dzial, brak
danych o tonazu), Zeepaert — Ko Mor-
ski (admiralicja Zelandii - 22 dziala,
80 tasztow). Popularne byly takze na-
zwy ptakéw. Przy nadawaniu okretom
imion pochodzacych od ptakéw da sie
zauwazy¢ pewng specyfike. Duze, do-
brze uzbrojone okrety, nosity imio-
na ptakéw drapieznych, mate jednost-
ki nosily imiona ptakéw egzotycznych
lub znanych z Europy ptakéw hodow-
lanych: Vliegenden Aerendt — Lataja-
cy Orzel (admiralicja Mozy, 24 dziala,
120 tasztow), Swarten Dobbelden Arent
- Czarny Podwojny Orzet (adm. Mozy,
20 dzial, 80 tasztéw), Arent — Orzet
(adm. Zelandii, 20 dzial, 70 tasztéw),
Valck — Soko6t (adm. Noorderkwartier,
28 dzial, 150 fasztéw), Papegaai — Pa-
puga (mala jednostka do obrony wéd
$rédladowych nalezaca do adm. Mozy,
15 dzial, w tym az 11 to dziatka relin-
gowe, 26 tasztéw), Bonte Craij - Wrona

Siwa (mata jednostka do obrony wéd
$rodladowych, adm. Mozy, 18 dzial,
w tym 12 to dziatka relingowe, 28 lasz-
téw), Eindvogel - Kaczka (mala jed-
nostka do obrony wod $rédladowych,
adm. Mozy, 12 dzial, w tym 8 to dziatka
relingowe, 26 tasztéw), Duijff - Golab
(mata jednostka do obrony wéd $réd-
ladowych, adm. Amsterdamu, 16 dzial,
w tym 8 to dzialka relingowe, brak da-
nych o tonazu).

Imiona pochodzace od nazwisk.

De Ruyter (fregata LCT - luchtver-
dedigings- en commandofregat - fre-
gata obrony powietrznej i dowodzenia
typu ,,De Zeven Provincién”, oznacze-
nie burtowe NATO F804)

Okret otrzymal imie na czes$¢ jed-
nego z najwiekszych bohateréw mor-
skich Holandii - admirata Michiela de
Ruytera. Urodzil si¢ w 1607 roku we
Vlissingen w prowingji Zelandia. Po
dziadku ze strony ojca otrzymal imie
Michiel, a po dziadku od strony matki,
ktory stuzyt w jezdzie, otrzymal przy-
domek De Ruyter (jezdziec, kawalerze-
sta), ktory przyjal z czasem jako swoje
nazwisko. Apogeum jego dlugiej karie-
ry stanowifa druga (1665-67) i trzecia
(1672-74) wojna angielsko-holender-
ska. W latach 1665-67 odnio6st swo-
je najwieksze sukcesy na morzu, naj-
pierw pokonujac Anglikéw w bitwie
czterodniowej, a nastepnie zadajac im
upokarzajacg kleske podczas wyprawy
do Chatham. To wlaénie podczas wy-
prawy do Chatham De Ruyterowi uda-
to si¢ zdoby¢ i odholowa¢ jako pryz
do Republiki Zjednoczonych Prowin-
cji angielski okret flagowy Royal Char-
les. W latach 1672-74 doczekat si¢ przy-
domku Ratownika Ojczyzny, ktéry
zawdzieczal gléwnie sukcesowi w bi-
twie pod Solebay, w ktérej nie odnidst
taktycznego zwyciestwa (bitwa nieroz-
strzygnieta) nad przewazajacg liczeb-
nie flotg wroga, jednak odnidst wielki
strategiczny sukces, zapobiegajac an-

30. Pozostawilam pisownie wystepujacg oryginalnie
w zrédle, stad réznice w pisowni, wynikajace w braku
standaryzacji w jezyku niderlandzkim w I polowie XVII
wieku.

31. W XVII wieku uzywano zamiennie nazw hazen-
wint i winthont na okreslenie charta, co widoczne jest
takze w nazewnictwie okretow.

32. Kurek czerwony - Chelidonichthys lucerna, ga-
tunek ryby skorpenoksztattnej z rodziny kurkowatych
(Triglidae). Wystepuje w pétnocnej i wschodniej cze-
$ci Oceanu Atlantyckiego, Morzu Baltyckim i Srodziem-
nym; wystepuje takze u wybrzezy Holandii. Potawiana
w celach konsumpcyjnych. Zeehaan to nazwa wystepu-
jaca niegdy$ w jezyku niderlandzkim, wspotczesnie Che-
lidonichthys lucerna okreslana jest jako rode poon.
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gielsko-francuskiej inwazji na Repu-
blike od strony morza. Sukcesem byly
réwniez bitwy pod Schooneveld i Te-
xel. Zalogi obdarzyly go zaszczytnym
przezwiskiem Bestevaer (Dziadek) za-
rezerwowanym dla nielicznych ,,uko-
chanych” admiralow. Zginal w bitwie
pod Etna. Gdy okret z jego cialem mi-
jat francuskie wybrzeze, Francuzi wy-
strzelili salwe honorowa na czes¢ tego
wybitnego admirala, z ktérym prze-
ciez sami walczyli.

W XVII wieku tylko jedna jednostka
nazywala sie De Ruyter. Byl to zbudowa-
ny w 1665 roku jacht, niosacy 18 dzial.

Emblemat jest w formie okraglej
tarczy. Tarcza czwordzielna w krzyz.
Symbolika zapozyczona z herbu ro-
dzinnego De Ruytera. W 1 ¢wiartce
tarczy herbowej srebrny krzyz na czer-
wonym tle, w 2 ¢wiartce na niebeskim
tle srebrny rycerz na wspietym koniu
z mieczem w prawej rece, w 3 ¢wiart-
ce na niebieskim tle srebrny XVII-
-wieczny tréjmasztowy okret wojen-
ny, na morzu w naturalnym kolorze,
w 4 ¢wiartce na czerwonym tle zlote
dzialo na lawecie, pod nim trzy kule33.

Evertsen (fregata LCT - luchtverde-
digings- en commandofregat - frega-
ta obrony powietrznej i dowodzenia
typu ,,De Zeven Provincién”, ozna-
czenie burtowe NATO F805)

Okret zostal tak nazwany na czes¢
pochodzacego z prowingji Zelandia
rodu Evertsen, ktory dostarczyl wie-
lu wybitnych oficeréw i bohateréw

morskich. W zlotym wieku w holen-
derskiej marynarce stuzylo kilkuna-
stu oficeréw o tym nazwisku, z cze-
go prawie dziesieciu poleglo w walce.
Dwoch najwybitniejszych przedstawi-
cieli rodu to bracia Johan, znany takze
jako Jan (1600-1666) i Cornelis (1610-
1666) Evertsen. Johan w wieku zale-
dwie 21 lat zostal dowddcg okretu.
W latach 1625-27 zdobyt hiszpanski
i portugalski galeon, a takze odbit sta-
tek z rak kapréw z Dunkierki. Za za-
stugi zostal mianowany dowodca eska-
dry. Bral udzial w slynnej wyprawie
admirata Kompanii Zachodnioindyj-
skiej Pieta Heina, podczas ktérej Ho-
lendrzy zdobyli hiszpanskg srebrng
flote pod Matanzas. W tym okresie za-
czal by¢ takze aktywny jego mlodszy
brat Cornelis, ktéry od 1626 roku stu-
2yl na kolejnych okretach wojennych.
W 1637 roku Johan zostal mianowa-
ny wiceadmiralem w admiralicji Ze-
landii. Jako wiceadmirat wzigl udziat
w stynnej bitwie pod Downs (Duins)
w 1639 roku, kiedy Holendrzy pokona-
li drugg hiszpanska armade. W trakcie
pierwszej wojny angielsko-holender-
skiej obaj bracia wykazali si¢ duza od-
waga w bitwie pod Ter Heijde (10 sierp-
nia 1653). Cornelis zostal ciezko ranny,
ale przezyl. W 1666 roku obaj zosta-
li mianowani do rangi luitenant-ad-
miraal. Johan Evertsen zajmowal sie
na ladzie sprawami zwigzanymi z wy-
posazeniem zelandzkiej eskadry. Cor-
nelis Evertsen byt jednym z nielicznych
holenderskich oficeréw, ktérzy zgi-

= :
Fot. www.defensie.nl
neli w zwycieskiej bitwie czterodnio-
wej (11-14 czerwca 1666). W trakcie
tejze bitwy dowodzil zelandzka eska-
drg. Gdy Johan Evertsen dowiedziatl si¢
o $mierci brata, postanowit wrdci¢ na
morze. Zginag! w tym samym roku co
brat, straciwszy obie nogi, w przegra-
nej przez Holendréw bitwie dwudnio-
wej (4-5 sierpnia 1666).

W XVII wieku zaden okret nie nosit
imienia Evertsen. Po raz pierwszy na-
zwano tak okret w 1803 roku.

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. W tarczy na srebrnym tle znajduja
sie dwa poziome czarne falowane pasy,
na gérnym pasie dwie rybackie pinki
naturalnego koloru, z masztem bez za-
gla, na dolnym jedna. Symbolika zapo-
zyczona z herbu rodu Evertsen34.

Johan de Witt (okret desantowy,
NATO L801)

Okret desantowy zostal nazwany na
cze$¢ pensjonariusza Holandii Joha-
na de Witta. Ten XVII-wieczny maz
stanu przyczynit sie do rozwoju ho-
lenderskiej floty wojennej, przeprowa-
dzajgc szereg reform. 10 grudnia 1665
roku, dzieki dziataniom Johana de
Witta, powstal korpus piechoty mor-
skiej. Johan od mlodosci wykazywat
si¢ nadzwyczajng inteligencja, dzieki
czemu juz w wieku 28 lat zostal pen-
sjonariuszem Holandii. Nieprzekup-

33. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-de-ruyter

34. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-evertsen
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ny i stanowczy, przez wiele lat sprytnie
lawirowal pomiedzy Anglig i Fran-
cja, czynigc Republike Zjednoczonych
Prowincji potega morska. Jak wiek-
szo$¢ przedstawicieli najbogatszych elit
Republiki staral si¢ ograniczy¢ wpty-
wy ksiecia oranskiego, co obrocito sie
przeciwko niemu. W 1672 roku Anglia
i Francja zaatakowaly wspélnie Repu-
blike Zjednoczonych Prowingji, w kra-
ju wzrosty sympatie pro-oranskie,
winnym wszystkich nieszcz¢$¢ uznano
Johana de Witta. W tym samym roku
tlum popierajacy ksigcia oranskiego
zamordowal w Hadze Johana de Witta.

Okret desantowy Johan de Witt jest
pierwszym okretem w historii nosza-
cym to imie.

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. W tarczy znajduje si¢ na niebie-
skim tle XVII-wieczna fregata w na-
turalnym kolorze. Ozaglowanie nie
mie$ci si¢ w calo$ci w tarczy herbo-
wej. Na rufie fregaty znajduje si¢ herb
Johana de Witta - na zielonym tle zlo-
ty zajac, za nim pedzacy chart, poni-
zej ogar. Fregata znajduje si¢ na morzu,
utworzonym z falistych poziomych pa-
séw, dwoch srebrnych i jednego niebie-
skiego. Emblemat zawiera dewize (na-
pis srebrnymi literami na niebieskim
tle) pisang po facinie ,,Ago quod ago” -
»Robie to, co robie™>,

Luymes (okret hydrograficzny typu
»Snellius”, NATO A803)

Okret nosi imi¢ $wiatowej stawy hy-
drografa Johana Lambertusa Hendri-
kusa Luymesa (1869-1943). Luymes

Okret hydrograficzny Luymes.

ukonczyl Krolewski Instytut Marynar-
ki Wojennej i przez 45 lat stuzyt w ho-
lenderskiej marynarce. Znaczny okres
swojej oficerskiej stuzby poswiecit na
badania wéd woko! Archipelagu Ma-
lajskiego. Przewodniczyt Komisji Do
Spraw Atlasu Holenderskich Kolonii,
w 1938 roku opublikowal Atlas Holan-
dii Tropikalne;.

Pierwszg jednostka noszaca to imig
pojawita sie w 1947 roku. Byt to byty ja-
ponski okret Gyoeshei Maru, przemia-
nowany na Luymes. Okret wpisano na
stan holenderskiej marynarki wojen-
nej, lecz ekspertyza wykazala, ze na-
prawy beda zbyt drogie i nigdy nie wy-
szedt w morze. Zostal zeztomowany
w 1948 roku.

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. Tarcza herbowa dwudzielna w stup.
W jednej polowie znajduja si¢ na srebr-
nym tle otwarte czarne norzyce, prze-
ciete w polowie czarna strzalg, a nad
nimi czarna korona. W drugiej polowie
tarczy herbowej, na srebrnym tle, znaj-

duje si czarna, odwrdcona kotwica3®.

Snellius (okret hydrograficzny

typu ,Snellius”, NATO A802)

Okret nosi imi¢ wybitnego XVII-
-wiecznego holenderskiego uczone-
go Willebrorda Snelliusa, matematyka
i przyrodnika, wyktadowcy na Uni-
wersytecie w Lejdzie.

Po raz pierwszy okret otrzymal imie
Snellius w 1929 roku.

Emblemat jest w formie okraglej tar-
czy. W tarczy znajduje sie trzy srebrne
réze, na czerwonym tle’.

Tromp (fregata LCT - luchtverde-
digings- en commandofregat - frega-
ta obrony powietrznej i dowodzenia
typu ,De Zeven Provincién”, ozna-
czenie burtowe NATO F803)

Okret Tromp nosi swoje imie na
cze$¢ dwdch holenderskich bohate-
réw morskich Maartena (1598-1653)
i Cornelisa (1629-1691) Trompa. Maar-
ten Tromp jest jednym z najwiekszych
bohateréw morskich Holandii. Swoim
umiejetno$ciom dowddczym i popu-
larnosci wérdd zatdg okretow zawdzie-
czal przydomek Bestevaer (Dzia-
dek). W 1629 roku wybitny admirat
Piet Hein mianowal mlodego Maarte-
na Trompa kapitanem swojego okre-
tu flagowego. W 1637 roku Tromp zo-
stal gtéwnodowodzacym holenderska
flota. W 1639 roku odnidst swoje naj-
wieksze zwycigstwo pokonujac dru-
ga hiszpanskg armade. Wéwczas jako
pierwszy $wiadomie zastosowat takty-
ke liniowa?8. Zginat w bitwie pod Ter
Heijde - ostatniej bitwie I wojny an-
gielsko-holenderskiej.

Cornelis Tromp, syn Maartena, juz
w wieku 26 lat zostal mianowany wi-
ceadmiralem. W 1665 roku (13 czerw-

35. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-johan-de-witt

36. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-luymes

37. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-snellius

38. Jest to pewne uproszczenie, wystepujace nie tyl-
ko na oficjalnej stronie Koninklikje Marine, ale réwniez
bardzo czgsto stosowane w holenderskiej literaturze hi-
storycznej. Wiecej o kwestiach zwigzanych z rozwojem
taktyki liniowej w A. Pastorek, Holenderska flota wojen-
na 1639-1667, Zabrze 2014, s. 144-162 1 297-312.

Fot. www.defensie.nl




ca) wykazat si¢ odwaga w przegranej
przez Holendréw bitwie pod Lowestoft,
w ktérej zgineli admiratowie maja-
cy petni¢ funkcje gtéwnodowodzacego
flotg. Przez krétki czas byt gléwnodo-
wodzgcym (dopdki nie powrdcit z In-
dii Zachodnich, przewidywany na to
stanowisko Michiel de Ruyter). W 1674
roku dowodzit czescig holenderskiej
floty operujaca na Morzu Srédziem-
nym. Za postepowanie niezgodne z in-
strukcjami juz nigdy p6zniej nie powie-
rzono mu samodzielnego dowddztwa.
Dopiero w 1691 roku zostal mianowa-
ny gléwnodowodzacym calg holender-
ska flota. Jego stan zdrowia byt wow-
czas zty. Admiral zmarl tego samego
roku, nie zdgzywszy wyj$¢ w morze.

Zamieszczony na znajdujacej sie
w artykule ilustracji emblemat okre-
tu Tromp zostal zapozyczony z her-
bu rodu Tromp. W dolnej czeéci tarczy
herbowej znajduje si¢ ptynacy XVII-
-wieczny galeon®.

Van Amstel (fregata wielozadanio-
wa, M-fregat - multipurpose fregat,
NATO F831)

Jan van Amstel (1618-1669) wykazat
sie w walce o wolno$¢ moérz, bronigc
intereséw handlowych Republiki Zjed-
noczonych Prowingji. Bral udziat mie-

Fregata Van Speijk podczas ¢wiczen z francuskim Smigtowcowcem Jeanne d’ Arc, 2010 r.

dzy innymi w dziataniach na morzu
w trakcie wojny potnocnej (1655-1660).
Podczas wyprawy admirata De Ruyte-
ra przeciwko Szwecji w 1659 roku byt
dowodcg jego okretu flagowego De
Zeven Provincién. W 1667 roku brat
udzial w wyprawie do Chatham, jako
dowddca okretu Tijdverdrijf.

Pierwszym okretem noszacym to
imie byl tralowiec Jan van Amstel
(1936-42).

Emblemat jest w formie okraglej
tarczy. W tarczy na zlotym tle, cztery
czarne, poziome pasy, na nich krzyz
Sw. Andrzeja w czerwono-srebrng sza-
chownice. Symbolika zapozyczona
z herbu rodu Van Amstel*’.

Van Speijk (fregata wielozadanio-
wa, M-fregat - multipurpose fregat,
NATO F828)

Jan Carel van Speijk (1802-1831)
byl oficerem holenderskiej marynar-
ki wojennej. Poczatkowo wyuczyt sie
na krawca, lecz ciggneto go na morze.
Dzigki checi do nauki i ciezkiej pracy
zostal w 1820 roku przyjety na okret
jako uczen na sternika. Podczas stuzby
na okrecie zdal sobie sprawe z faktu,
ze wiedza, ktdrg zdobedzie nie wystar-
czy, aby w przyszlosci zosta¢ oficerem.
Postanowit wiec podja¢ nauke na la-

Fot. www.defensie.nl
dzie. W koncu osiagnal swdj cel. Do-
wodzil po kolei réznymi niewielkimi
jednostkami. W 1830 roku, podczas
walk pod Antwerpia, zostal wyréz-
niony najwyzszym holenderskim od-
znaczeniem wojskowym (Willems-Or-
de). Gdy 5 lutego 1831 roku powstancy
z poludniowych Niderlandéw zaata-
kowali jego okret, przysiagl, ze nigdy
nie wpadnie on w rece wroga. Okret
byt niesterowny. Zostato mu tylko jed-
no wyjscie — wysadzi¢ go w powietrze.
Zgodnie z relacjami $wiadkow Van
Speijk podjat decyzj¢ z catkowitym
spokojem. Zszed! pod poktad i zapa-
lit cygaro. Jeden z chtopcow okreto-
wych usitowal mu przeszkodzi¢, lecz
szybko zrozumial, co dowddca planu-
je. Ostrzegt kilku kolegéw i pospiesz-
nie wyskoczyli za burte. Chwile p6z-
niej okret eksplodowal - Van Speijk
zginal z calg pozostalg na okrecie za-
toga. Uratowali sie tylko chlopcy okre-
towi, ktorzy zdazyli chwile wczeséniej
wyskoczy¢ do morza. Czyn Van Spe-
ijka wywolal entuzjazm w Holandii.
Zaledwie w kilka dni po tym wyda-
rzeniu (11 lutego 1831 roku) krdl Wil-

39. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-tromp

40. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-van-amstel
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helm I podjat decyzje, ze w holender-
skiej marynarce zawsze bedzie ptywal
okret noszacy imie Van Speijk.

Obecny Van Speijk jest dziewigtym
z kolei okretem noszacym to imie.

Emblemat jest w formie okraglej
tarczy. W tarczy, na barwach zapozy-
czonych z herbu miasta Amsterdamu
(czarny pionowy pas, na czerwonym
tle), znajduje si¢ na falistym niebie-
skim podtozu eksplodujacy okret
Van Speijka. Emblemat zawiera dewi-
ze (napis srebrnymi literami na czer-
wonym tle) pisana po niderlandzku
»Dan liever de lucht in” - ,,Juz wole
wylecie¢ w powietrze™!.

Van Kinsbergen (okret szkolny,
NATO A902)

Jan Hendrik van Kinsbergen (1735-
1819) byl oficerem holenderskiej ma-
rynarki. W latach 1771-75 roku czaso-
wo stuzyt we flocie rosyjskiej, zyskujac
dzieki zwycigstwom nad Turkami przy-
domek Bohatera Morza Czarnego.
W 1781 roku wykazal sie jako dowdd-
ca dywizjonu w trakcie bitwy pod Dog-
gersbank. W 1814 roku zostal mianowa-
ny na stanowisko luitenant-admiraal.
Kinsbergen byt nie tylko dobrym do-
wodca, ale takze zdolnym reformato-
rem floty. Odegral znaczaca role w roz-
woju holenderskiej artylerii, ulepszeniu
ksiag sygnalowych oraz wprowadzit ja-
sne przepisy dotyczace praw i obowigz-
kéw cztonkéw zaldg okretow.

W 1852 roku po raz pierwszy nada-
no okretowi imie Admiraal van Kins-
bergen.

Emblemat jest w formie okraglej
tarczy. Tarcza czwordzielna w krzyz.
W 11 4 ¢wiartce na czerwonym tle
stozkowaty stos utworzony z szesciu
spiczastych elementéw. W 2 i 3 ¢wiart-
ce srebrna ge$ na niebieskim tle%2.

Réwniez w XVII wieku nadawa-
no okretom imiona réznych postaci.
Na liscie z 1628 roku dominujg imio-
na $wietych i postaci biblijnych: St An-
dries - Sw. Andrzej, symboliczne imie
- patrona Zeglarzy (okret admiralicji
Mozy, 31 dzial, tonaz 140 lasztow), St
Antonij - Sw. Antoni (adm. Mozy, 20
dzial, 65 tasztow), St Jacob (adm. Mozy,
16 dzial, 40 tasztéw), St Joris — Sw. Je-
rzy (adm. Mozy, 12 dzial, 28 tasztow;
adm. Zelandii, 30 dzial, 180 tasztow), St
Anna - Sw. Anna (adm. Mozy, 15 dzial,
40 tasztow). Z okretéw noszacych imio-

na $wietych tylko St Joris z admiralicji
Zelandii i St Andries byty duzymi jed-
nostkami, reszta niosta dziala strzela-
jace pociskami o matym wagomiarze.
Z imion biblijnych pojawiaty sie: Jo-
nas - Jonasz (adm. Mozy, 20 dziat, 90
tasztéw), Drie Coningen — Trzej Kré-
lowie (adm. Mozy, 20 dzial, 150 tasz-
tow), Abraham (adm. Mozy, 40 dzial,
przewaga dzial o malym wagomiarze,
180 tasztéw), Sampson (adm. Noorder-
kwartier, 31 dzial, 240 lasztéw; adm.
Zelandii, 20 dzial, brak danych o to-
nazu). Imiona $wietych moga dziwi¢,
zwazajac na fakt, ze Republika Zjedno-
czonych Prowingji byta panstwem pro-
testanckim. Wystepuja jednak nie tylko
w zestawieniu okretow z 1628 roku, ale
réwniez w II potowie XVII wieku. Jak
podkresla J. van Beylen, do XVII wie-
ku nadawanie okretom imion $wietych
byto w Niderlandach niezwykle po-
pularne, zwtaszcza we flocie handlo-
wej. Pézniej, pod wpltywem reforma-
cji, ich liczba znacznie si¢ zmniejszyla,
jednak wystepowaty nadal*?. Dla przy-
ktadu w 1665 roku pod banderg Repu-
bliki ptywaty St Andries, St Carolus, St
Francisco, St Geertruid, St Luis, St Ma-
rie, St Paulus, St Pieter. Byly to jednak
jednostki wynajete przez admirali-
cje, np. od Kompanii Wschodnioindyj-
skiej lub pryzy. Pojawialy sie rowniez
imiona okretéw zwigzane z dynastiag
oranska*4, jak Prins Hendrik — Ksig-
z¢ Henryk (adm. Mozy, 42-44 dzia-
ta, 1653-1656), Prins Maurits — Ksig-
z¢ Maurycy (adm. Mozy, 42-44 dziala,
1653-1665), Prins Willem — Ksigze Wil-
helm (adm. Mozy, 42-44, 1653-1656).
Z okretéw noszacych imiona postaci
nalezy wymieni¢ stynny okret flagowy
admirala Maartena Trompa Aemilia
(nazywany czasem zamiennie Amelia),
na ktérym dowodzit w trakcie zwycie-
skiej bitwy pod Downs (1639) - okret
dostat takie imie na cze$¢ ksieznicz-
ki oranskiej Amali van Solms. Row-
niez kolejny okret flagowy Brederode,
na ktérym admirat Tromp stoczyl wie-
le bitew w trakcie I wojny angielsko-ho-
lenderskiej i na nim zginat w trakcie bi-
twy pod Ter Heijde (10 sierpnia 1653),
nosit imie zwigzane z rodzing oranska.
Otrzymal imi¢ na cze$¢ przewodni-
czacego kolegium admiralicji Amster-
damu - Johana Wolferta van Brede-
rode, ktory dzieki matzenstwu z Luisa
Christing van Solms, siostra Amali van
Solms, zostal szwagrem stadhoudera

Fryderyka Henryka*®. Podkresli¢ nale-
zy, ze Aemilia i Brederode nosity imio-
na osdb wowczas zyjacych, a nie posta-
ci historycznych.

Na koniec doda¢ nalezy XVII-wiecz-
ne imiona okretéw, ktére obecnie nie
sg nadawane. Mozna by podzieli¢ je
na trzy grupy - imiona postaci mito-
logicznych lub fantastycznych, imio-
na pochodzace od cech lub cnét oraz
imiona metaforyczne.

Imiona postaci mitologicznych lub
fantastycznych: Groenen Vliegen-
den Draeck — Latajacy Zielony Smok
- okret flagowy admirata Pieta Hey-
na, pozniej réwniez admirala Maarte-
na Trompa (adm. Mozy, 30 dzial, 220
tasztéw), Groenen Draeck - Zielony
Smok (adm. Noorderkwartier, 28 dzial,
150 fasztéow; adm. Amsterdamu, 20
dzial, 100 tasztow), Vliegenden Draeck
- Latajacy Smok (adm. Noorderkwar-
tier, 34 dziala, 240 tasztéw). Okrety
noszace imiona smokéw byl duzymi,
dobrze uzbrojonymi jednostkami. Ko-
lejne imiona z tej grupy to: Neptunis lub
Neptunus — Neptun - boég moérz i oce-
andw (az osiem okretéw nosito w 1628
roku to imi¢: adm. Mozy, 20 dzial,
brak danych o tonazu; adm. Mozy 38
dzial, 140 fasztéw, adm. Mozy, 16 dzial,
30 fasztow; adm. Mozy, 16 dzial, 28
tasztow; adm. Mozy, 12 dzial, 40 tasz-
tow; adm. Zelandii, 16 dzial, brak da-
nych o tonazu; adm. Noorderkwartier,
30 dziat, 180 tasztéw), Mars - bog woj-
ny (adm. Mozy, 17 dzial, brak danych
o tonazu; adm. Noorderkwartier, 30
dzial, 160 lasztow), Zeeridder — Morski
Rycerz (adm. Mozy, 16 dzial, 120 tasz-
tow, adm. Mozy, 18 dzial, brak danych
o tonazu; adm. Zelandii, 28 dzial, 180
lasztéw), Duivel — Diabel (adm. Mozy,
12 dzial, 40 lasztéw), Engel - Aniot
(adm. Mozy, 4 dziala, 30 tasztéw), Me-
erminne — Syrena (adm. Zelandii, 30
dzial, 200 tasztéw), Meerman - Wod-
nik (adm. Amsterdamu, 22 dziala, 100

41. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/zr-ms-van-speijk

42. http://www.defensie.nl/organisatie/marine/inho-
ud/eenheden/schepen/van-kinsbergen

43.]. van, Beylen, Schepen van de Nederlanden. Van
de late middeleeuwen tot het einde van de 17e eeuw, Am-
sterdam 1970, s. 213-214.

44. Ksiaze z dynastii oranskiej pelnil w Republice
Zjednoczonych Prowincji funkcje stadhoudera, bedac
jednym z filaréw wiadzy obok Stanéw Generalnych.

45. A. Vreugdenhil, Ships of the United Netherlands...,
s. 17 i 27-28, ].E. Elias, De vlootbouw in Nederland in de
eerste helft der 17e eeuw 1596-1655, Amsterdam 1933, s.
61-68.
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7 Prowincji, De Ruyter, Rotterdam, Latajacy Zielony Smok, Ztoty Lew i Mitos¢...

tasztow), Eenhoorn lub Eenhooren -
Jednorozec (adm. Noorderkwartier,
34 dziala, 220 tasztéw; adm. Zelandii,
21 dzial, brak danych o tonazu), Grif-
fioen — Gryf (adm. Noorderkwartier,
20 dzial, 100 fasztéw, Griffier, adm.
Mozy, 18 dzial, 40 tasztow).

Na liscie z 1628 roku figurujg takze
okrety noszace imiona cnét: Hoope -
Nadzieja (adm. Zelandii, 19 dzial, brak
danych o tonazu; adm. Noorderkwar-
tier, 24 dziata, 150 tasztow), Eendracht
- Zgoda (adm. Mozy, 48 dzial, w tym
26 to dzialka relingowe, 170 lasztow)
oraz Lieffde — Miloé¢ (adm. Zelandii,
18 dzial, w tym 10 to dzialka relingowe,
40 tasztéw). Tego typu imiona okre-
tow wystepowaly réowniez w II polo-
wie XVII wieku. Dla przykladu na li-
$cie okretéw biorgcych udzial w bitwie
pod Lowestoft (13 czerwca 1665) byty:
De Vrede — Pokdj (48 dzial), Vryheyt -
Wolnos¢ (56 dzial) oraz De Liefde — Mi-
tos¢ (okret flagowy admirata Cornelisa
Trompa, 70 dzial) oraz D’Eendraght -
Zgoda (okret flagowy gtéwnodowodza-
cego holenderskg flotg admirata Jacoba
van Wassenaera Obdama, 76 dzial)4®.
Dla okretu flagowego D’Eendraght bi-
twa pod Lowestoft byla ostatnia, po-
niewaz eksplodowal w jej trakcie.
Juz w 1666 roku wybudowano kolej-
ny okret liniowy o tym imieniu, ktéry
pozostal w stuzbie do 1690 roku (adm.
Mozy, 76-80 dzial). Zastanawiajace jest
imie Liefde — Mifo$¢. Jaka milo§¢ mie-
li na my$li XVII-wieczni Holendrzy -
do ojczyzny, do Boga, a moze do ko-
biet spotykanych w réznych portach?
Bo o milosci do blizniego trudno mé-
wi¢, gdy mamy do czynienia z dobrze
uzbrojonym okretem wojennym.

Na koniec warto wspomnie¢ o imio-
nach metaforycznych wystepuja-
cych na liscie z 1628 roku, jak Oran-
gen Boom - Drzewo Pomaranczowe,
kojarzone z dynastig oranska (adm.
Mozy, 22 dziala, 180 tasztéw; Orangien
Boom nalezacy do adm. Amsterdamu,
20 dzial, 120 tasztow; adm. Zelandii,
20 dzial, brak danych o tonazu), Hol-
landschen Tuijn — Holenderski Ogréd
(adm. Noorderkwartier, 34 dziata, 180
tasztéw; adm. Mozy, 19 dzial, w tym 12
to dzialka relingowe, 40 tasztow), Huys
van Nassau - Dom Nassau, kojarzony
z dynastig Oranje-Nassau (adm. Am-
sterdamu, 26 dzial, 150 tasztow). Tego
typu imiona okretéw pojawialy sie
réwniez w II potowie XVII wieku.

W XVII wieku nie istnialy emblema-
ty okretow, rozumiane we wspodlczesny
sposob. Nie bylo zadnego ustalonego
wzorca graficznego emblematdw, usta-
lonych zasad ich nadawania, ani sko-
dyfikowanych zasad heraldyki wojsko-
wej. Niemniej jednak éwczesne okrety
nosily zdobienia, ktére mozna uzna¢
za prototyp pozniejszych emblematdw.

W XVII wieku zwieniczenie bogato
zdobionej rufy okretu, stanowita znaj-
dujaca sie nad galeriami tarcza (hol.
tafereel). Umieszczano na niej naj-
cenniejsze i najwazniejsze zdobienia
okretu — w przypadku okretéw holen-
derskich byly one najczesciej w formie
obrazu malowanego na desce, rzadziej
plaskorzezby. Ich tre§¢ byla zazwyczaj
powigzana z imieniem okretu. Moz-
na je wiec uznac za prototyp wspot-
czesnych emblematéw. Czasem pod
tafareelem zamieszczano imie okre-
tu. Obrazy byly jednak zazwyczaj na
tyle dostowne lub budzace jasne sko-
jarzenia, ze zamieszczanie imienia
byto zbedne. Figura galionowa holen-
derskich okretéw w tym czasie byla
standardowo na wszystkich jednost-
kach identyczna - czerwony wspie-
ty lew w zlotej koronie lub bez. Wia-
$ciwy ,emblemat” znajdowat sie wiec
na rufie. Najwigcej wiadomosci na te-
mat zdobien rufowych dostarcza ma-
larstwo marynistyczne, zwlaszcza
dzieta Willema van de Velde Starsze-
go i Mlodszego?’. Dla przykladu na
zbudowanym w 1665 roku, w Rotter-
damie, okrecie flagowym gltéwnodo-
wodzacego flotg holenderskg De Ze-
ven Provincién dwa wspigte czerwone
lwy trzymaly herb Stanéw General-
nych, otoczony przez male herby sied-
miu prowincji wchodzacych w skiad
Republiki - z jednej strony Geldrii, Ze-
landii i Utrechtu, z drugiej Holandii,
Fryzji i Overijssel, a na dole posrodku
znajdowal sie herb Geldrii. Na okrecie
flagowym admirata Cornelisa Trom-
pa Witte Olifant — Bialy Stoni, namalo-
wany byl bialy ston z uniesiong w gére
trabg, na okrecie Ster — Gwiazda, byta
piecioramienna gwiazda, a na okrecie
Halve Maan - Pélksiezyc, byt polksie-
zyc z zarysowang twarzga. Trudniejsze
do rozszyfrowania byto wyobrazenie
z rufy okretu Eendracht — Zgoda, lew
w holenderskim ogrodzie*®. Nieste-
ty, mimo iz XVII-wieczne malarstwo
marynistyczne dostarcza nam pewnej
wiedzy na temat ,emblematow” dw-

czesnych okretéw, wiekszo$¢ z nich
ze wzgledu na brak 7Zrédet pozostanie
nieznana. @
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Qingdao w Jervis Bay, 30 wrzesnia 2013 r
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Poczqtek dluglego mrszu chmskle] iloty ku modermzacll

Smiato mozna powiedzie¢, ze z poczatkiem
drugiej dekady obecnego stulecia sity zbroj-
ne Chinskiej Republiki Ludowej osiagnety
wysoki poziom nie tylko ilosciowy, lecz réw-
niez techniczny. Jest to niezwykly przyktad
udanej modernizacji na wielka skale prze-
prowadzony w 20 zaledwie lat, bowiem
jeszcze na poczatku lat 90-tych XX w. gtéw-
nym powodem do dumy Chinskiej Armii
Ludowo — Wyzwolenczej byta jej liczebnos¢.
Modernizacja ta dotyczy wszystkich rodza-
jow sit zbrojnych, w tym réwniez floty. Warto
przyjrzec sie poczatkowej fazie tej moderni-
zacji na przykfadzie pierwszych wielozada-
niowych niszczycieli zbudowanych w chin-
skich stoczniach.

Geneza
Wielki Sternik jak swego czasu okre-
$lany byt Mao Zedong wprowadzil
swoj kraj na kurs ku katastrofie. Jed-
nak szczesliwie dla Chin i Chinczy-
kéw réwniez jego dotyczyly prawa

fach jakimi byly ,,Rewolucja Kultural-
na” i, Wielki Skok”.

Biorac pod uwage bardzo trudna sy-
tuacje w kazdej praktycznie dziedzinie,
aby najpierw ustabilizowa¢ sytuacje
a potem mdc wkroczy¢ na $ciezke roz-
woju niezbedna byta pomoc zagranicz-
na. W tym celu kierownictwo ChRL
dokonato czesciowego przeoriento-
wania polityki zagranicznej. Postano-
wiono kontynuowa¢ - cho¢ ze zmniej-
szong intensywnoscig — zainicjowang
przez Mao konfrontacja z ZSRR, a za-
razem dokona¢ zblizenie z USA i ogél-
nie Zachodem, gdyz wlasnie od ,,impe-
rialistéw i kapitalistow” postanowiono
jak najwigcej uzyska¢. Symbolicznym
poczatkiem nowej ery w stosunkach
miedzy ChRL a USA (posrednio ca-
tym Zachodem) byto ztozenie wizyty
w Chinach przez amerykanskiego pre-
zydenta Richarda Nixona w 1974 r.

Istota sprawy z amerykanskiego

tycznie udowodnily atakujac Wiet-
nam w 1979 r.! Wprawdzie Chinczycy
z duma glosili, ze ,,ukarali” Wietnam,
lecz wysokie straty, mierne wobec za-
angazowanych sil i srodkéw rezultaty
oraz inne stabosci chinskiej machiny
wojennej obnazone przez ten konflikt
byty ewidentne. Tak wiec modernizacja
Chinskiej Armii Ludowo — Wyzwolen-
czej (F BE]* A f#2xF Zhongglo Rén-
min Jiéfang Jan - pol. skr. ChAL-W)
byla niezbedna, a majac na wzgledzie,
ze w sferze militarnej wystepowaly te
same braki, co w innych dziedzinach
réwniez w tym zakresie nieodzowna
byla pomoc zagraniczna.

Amerykanie zgodzili sie tej pomocy
udzieli¢ i uczestniczy¢ w moderniza-
¢cji ChAL-W, zarazem bylo to ,zielone

1. Oczywiscie ta konfrontacja zbrojna miata tez inne
przyczyny, w tym réwniez obejmujace zaszlosci histo-
ryczne, spory terytorialne i gospodarcze, niemniej w ow-
czesnych realiach geopolitycznych Chiny bezpo$rednio

atakujgc Wietnam poérednio atakowaty ZSRR i dzialaty
na korzy§¢ Amerykanow, ktorzy wowczas (1979 r.) jesz-
cze nie mogli si¢ otrzasna¢ po swojej porazce w Azji Po-
tudniowowschodniej. Godzi si¢ jeszcze doda¢, ze Chin-
czycy mieli ambicje by¢ $wiatowym mocarstwem, a nie
tylko azjatycka figurka w amerykansko-radzieckiej roz-
grywce, niemniej poki co taka role musieli przyja¢, aby
moéc od Amerykanéw (calego Zachodu) ,wyciagac”
technologie i inng pomoc.

biologii i gdy juz nie byto go wérdd zy-
wych, nowe kierownictwo Chinskiej
Republiki Ludowej (® & 4 % X {r[E
Zhonghud Rénmin Gonghégud - pol.
skr. ChRL) moglo przystapi¢ do pod-
noszenia kraju z upadku po katastro-

punktu widzenia polegala na tym, aby
ChRL stanowilo na Dalekim Wscho-
dzie przeciwwage dla ZSRR i jego so-
jusznikéw (czyli gléwnie Wietnamu).
Chiny przyjely na siebie role zachod-
niego ,,straszaka na Sowiety”, co prak-
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$wiatlo” dla innych panstw zachodnich
- sygnal, ze teraz ChRL mozna sprze-
dawa¢ nowoczesne technologie, w tym
réwniez wojskowe. Oczywi$cie pro-
ces modernizacji nie odbywat sie bez-
problemowo. Dobrym przykladem jest
dtugi, bowiem trwajacy dziesig¢ lat,
okres wdrazania do produkgji francu-
skiego $miglowca ,,Dauphin”, ktérego
chinski ,.klon” oznaczono Zhi 9. Samo
nabycie egzemplarzy wzorcowych jesz-
cze nie oznaczalo mozliwosci podjecia
seryjnej produkcji, gdyz to wymaga-
fo odpowiedniego parku maszynowe-
go i kadry technicznej. Niemniej proces
modernizacji Chin, w tym réwniez sit
zbrojnych stawat sie powoli faktem.
Powyzsza modernizacja obejmowa¢
miata réwniez Marynarke Wojenng
Chinskiej Armii Ludowo-Wyzwolen-
czej (F WA A f3%E 5 E Zhongguo
Rénmin Jiéfangjan Haijan - pol. skr.
MW ChAL-W). Byla to kwestia pil-
na, bowiem najwieksze wowczas okre-
ty MW ChAL-W, to jest niszczyciele
Typu 051 Luda? byty juz beznadziej-
nie przestarzale. Konieczne bylo za-
projektowanie i zbudowanie nowych
jednostek tej klasy. Jedna z podsta-
wowych kwestii jesli chodzi o projek-
towanie, a nastepnie budowe okretu
wojennego jest zapewnienie mu odpo-
wiedniego napedu i tu wlasnie Chin-
czycy mieli powazny problem, bowiem
nie dysponowali odpowiednimi urza-
dzeniami napedowymi. Z tej przyczy-
ny Chiny w tym zakresie zwrécily sie
o pomoc do Amerykandw, a ci zgodzi-
li sie jej udzielic. W kwietniu 1984 r.
Stany Zjednoczone odwiedzila dele-
gacja Chinskiej Korporacji Przemy-
stu Okretowego® w sktadzie dyrektor
wydzialu wyposazenia i technologii
Zheng Ming oraz jego zastepca Ge-
ming Zu. W trakcie pobytu w USA to-
warzyszyli im chinski attaché morski
Xuanpu Mou i jego zastepca Zhung-
ziang Lu. Amerykanie pokazali Chin-
czykom bardzo duzo - miedzy innymi
umozliwiono im zapoznanie sie z si-
fowniami znajdujacych sie w stuzbie
okretéw U.S. Navy jak tez zapleczem
remontowo — technicznym w bazach
amerykanskie floty. Szczegdlna uwa-
ge chinskich gosci zwrécita mozliwos¢
zastosowania w napedzie okretow tur-
bin gazowych. Chinsko-amerykanska
wspolpraca w dziedzinie techniki wo-
jennomorskiej zostala przypieczeto-
wana wizytg amerykanskiego Sekreta-

rza Marynarki Johna Lehmana, ktéra
przybyt w sierpniu 1984 r. do Chin.
W efekcie Stany Zjednoczone zgodzita
sie, by Chiny nabyly w amerykanskiej
firmy General Electric pig¢ zespolow
turbin gazowych LM 2500.

Rzecz jasna naped - cho¢ bardzo waz-
ny - to jeszcze nie wszystko. Ogromne
znaczenie dla funkcjonowania okretu
jako calosci ma rowniez jego uzbrojenie
i wyposazenie elektroniczne. Amery-
kanie byli w tych dziedzinach juz nieco
mniej sktonni do wspélpracy oferujac
jedynie artyleryjskie systemy obrony
bezposredniej ,Vulcan-Phalanx” (nie
zostaly dostarczone) oraz lekkie tor-
pedy ZOP kal. 324 mm. Historia po-
zyskania tych drugich jest wielce in-
teresujaca. Mianowicie w dziedzinie
uzbrojenia ZOP Chinczycy polegali
tylko na bombach glebinowych - za-
réwno klasycznych jak tez wystrzeli-
wanych z rakietowych miotaczy. Oczy-
wistym bylo, ze takie $rodki walki sg
niewystarczajace. Wprawdzie chin-
scy rybacy wytowili kilka amerykan-
skich ¢wiczebnych torped ZOP typu
Mk 46, lecz rodzimy przemyst miat
duze trudnoéci z ich skopiowaniem.
Dlatego tez Chiny ostatecznie zakupi-
ty w USA partie torped Mk 46, jak tez
dokumentacje licencyjna umozliwiaja-
ca podjecie ich produkcji. Ponadto we
Wiloszech zakupiono wyrzutnie torped
ILAS-3 oraz torpedy A244-S. War-
to w tym miejscy dodac, ze to wlasnie
Wlochy oraz Francja staly sie wow-
czas dla chinskiej floty waznym do-
stawcg stacji radiolokacyjnych, stacji
hydrolokacyjnych, urzadzen optro-
nicznych, systemow zarzadzania in-
formacjami bojowymi jak tez innych
urzadzen elektronicznych oraz syste-
moéw uzbrojenia, ktére wykorzystano
na pierwszych chinskich niszczycie-
lach wielozadaniowych, o czym be-
dzie jeszcze ponize;j.

Tak wiec Chinczycy dysponowali juz
wieloma nowoczesnymi urzadzenia-
mi (wzglednie zawarli umowy na ich
dostawe) 1 mogli przystapi¢ do projek-
towania i budowy nowych niszczycieli
dla MW ChAL-W. Nim to jednak na-
stapilo chinski przemyst stoczniowy
mial wpierw zrealizowa¢ kontrakt na
budowe fregat dla Tajlandii (vide OW
nr spec 48 Fregaty Typu 053 - przeglad
wersji). Jak sie okazalo zwiazane z tym
opoznienie istotnie zawazyly na budo-
wie nowych niszczycieli dla wlasnej flo-

ty, bowiem nim ruszyla ona na dobre
z miejsca nastapily istotne wydarzenia.
Mianowicie w 1989 r. doszlo do krwa-
wych wydarzen na Placu Niebianskie-
go Spokoju w Pekinie skutkiem czego
USA i inne kraje zachodnie nalozyly na
ChRL embargo - o dalszych dostawach
urzadzen napedowych, uzbrojenia
i elektroniki pdki co nie mozna byto
mysleé. Dla przykladu ustaly dostawy
turbin gazowych LM 2500 z USA, przy
czym dostepne Zrédta nie sg do konca
precyzyjne, czy przed wprowadzeniem
embarga dostarczono dwa zespoty tur-
bin, czy tez dwie turbiny (zwazywszy,
ze drugi z nowo budowanych okretow
mial prawdopodobnie ukrainskie tur-
biny - patrz dalej — wydaje sie, ze tylko
dwie turbiny), podobnie ustaly dosta-
wy innych urzadzen i uzbrojenia. Jedy-
nie partia wcze$niej zamdéwionych tor-
ped Mk 46 trafita jeszcze do Chin, choé¢
administracja prezydenta Busha (senio-
ra) spotkat si¢ z tego powodu z ostra
krytyka. Niemniej jak juz wspomnia-
no Chinczycy tymczasem weszli w po-
siadanie wystarczajacej ilosci zaawan-
sowanych technicznie urzadzen oraz
systemow elektronik i uzbrojenia, by
moéc wybudowaé nowoczesne okrety
w ograniczonej liczbie. Po tym przy-
dlugim nieco wstepie przejs¢ mozna
do ich opisu.

Charakterystyka ogodlna
Gléwnym konstruktorem pierw-
szych chinskich niszczycieli wielo-
zadaniowych oznaczonych Typ 052
(Luhu) byl akademik Jingfu (7§40 X).
Zbudowano dwa okrety tego typu:
Harbin (v 7% ) oraz Qingddo (F §)*.

2. Luda nie jest oryginalna nazwa chinska lecz nada-
ng przez zachodnich analitykéw ,,chinisko brzmigcg” -
podobng praktyke nazewnictwa ,,rosyjskiego” wzgled-
nie ,,stowianskiego” stosowano wobec jednostek byle-
g0 ZSRR oraz Uktadu Warszawskiego. Jednak takie na-
zwy sg praktyczne, gdyz pozwalaja tatwo i jednoznacz-
nie okregli¢ o jaki typ okretu (samolotu, pocisku rakie-
towego etc.) w danym kontekscie chodzi. Z tej przyczyny
w dalszej czgsci artykutu beda réwniez stosowane.

3. Chiriskiej Korporacji Przemystu Okrgtowego (¥ [E]
dpda 1 0§ o 7)) postugiwala si¢ anglojezyczng na-
zwa handlowa China Shipbuilding Industry Corpora-
tion. Od 1999 r. do dnia dzisiejszego firma nosi nazwe
Chinska Panstwowa Korporacja Budownictwa Okreto-
wego (¥ El4p4a1 2 f 7] 2 ), a w kontaktach han-
dlowych na rynku mi¢dzynarodowym postuguje si¢ an-
glojezyczng nazwg China State Shipbuilding Corpora-
tion — skr. CSSC.

4. Harbin (+ i), przed I Wojng Swiatowg pisa-
ny w j. polskim przez ‘Ch;, to miasto w pétnocnowschod-
nich Chinach nad rzeka Sungari, natomiast Qingddo (%
§ ) - czesto spotka¢ mozna tez zapis Cingtao lub Tsing-
tao — to miasto we wschodnich Chinach polozone w po-
tudniowo-zachodniej czgéci potwyspu Szantung nad za-
toka Jiaozhou.
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Ich podstawowe dane przedstawiajg sie
nastepujaco — dlugos¢ 142,6, szeroko$é
15,3 i zanurzenie 5-5,1 m. Wypornos¢
standardowa jednostek okreélana jest
na 4200 ton, za$ pelna na 4800 t. Go-
dzi si¢ odnotowa¢, ze dtugos¢ i szero-
kos¢ okretéw podawano réwniez jako
144 m i 16 m odpowiednio, a wypor-
no$¢ szacowano na az 5700 t.

Okrety posiadaja gltadkopoktado-
wy kadtub z lekko falistg linia wzniosu
i mocno wychylong dziobnicg. Burty
s3 pozbawione iluminatoréw, a w cze-
$ci dziobowej ich poszycie ulega zala-
maniu, co ma chroni¢ poktad przed
zalewaniem. Odpowiednig stateczno$¢
zapewniajg dwie boczne stepki prze-
ciwprzechylowe oraz cztery pletwowe
stabilizatory przechyltéw.

Na 3/5 dlugosci pokladu znajduje si¢
wysoka, bowiem az pigciopoziomowa
nadbuddéwka z kratownicowym masz-
tem przednim. Za gtéwng bryla nad-
budéwki umiejscowiono pojedynczy
komin - przed modernizacja jego wy-
konczenie umozliwialo rozréznienie
obydwu jednostek bowiem Qingddo
posiadal dwie pionowe rury wyloto-
we dla spalin podczas gdy Harbin miat
wykonczenie komina w postaci wy-
chylonej do tyt kapy. Jednak po moder-
nizacji réwniez komin Harbin zwien-
czono pionowymi rurami wylotowymi
dla spalin i dlatego, przynajmniej na
pierwszy rzut oka, obydwie jednost-

ki teraz odréznia tylko numer burto-
wy. Na $rédokreciu ustawiono wysoki,
skrzynkowy maszt gléwny, za$ na ru-
fie znajduje si¢ obszerny, bowiem mo-
gacy pomiesci¢ dwie maszyny, hangar
oraz lagdowisko dla $miglowcéw.

Dostepne zrédta podaja liczebnos¢
zalogi na od 230 do 260 ludzi (najcze-
$ciej wymieniana jest pierwsza liczba),
przy czym sg zgodne, ze 40 z posréd
nich to oficerowie. Wnetrze okretu jest
gazoszczelne i klimatyzowane, co ma
umozliwi¢ dzialanie w warunkach za-
stosowania broni masowego razenia,
a zarazem znaczgco zwieksza komfort
pelnienia stuzby w cieplych strefach
klimatycznych.

Sitownia

Obydwie jednostki posiadajg sitow-
nie w ukladzie CODOG (ang. skrét od
Combined Diesel Or Gas turbine). Si-
fownia sktada si¢ ze zespotu turbin ga-
zowych umozliwiajacych rozwiniecie
predkosci maksymalnej oraz silnikéw
wysokopreznych, ktére stosuje sie do
plywania z predkoscig ekonomiczna.

Wigkszo$¢ zrodet podaje, ze obydwa
niszczyciele posiadaja silownie sklada-
jaca sie z dwoch turbin gazowych Ge-
neral Electric LM 2500 oraz dwoéch
niemieckich silnikéw wysokopreznych
MTU. Laczna moc sitowni ma wynosi¢
55 000 KM, a predko$¢ maksymalna
31 wezléw (20 w przy plywaniu tylko

na silnikach diesel), natomiast zasieg
to 4000 mil morskich przy predkosci
ekonomicznej 15 w.

Powyzsze nie jest jednak az tak oczy-
wiste — tu wlasnie ,klania si¢” wspo-
mniany powyzej brak doktadnych in-
formacji, czy dostarczono z USA dwa
zespoly turbin czy tez tylko dwie turbi-
ny. Zrédta pisane w czasie blizszym bu-
dowie obydwu jednostek wskazuja, ze
w istocie dostarczono tylko dwie turbi-
ny - a wigc jeden zespot turbin - ktéry
zainstalowano na pierwszym okrecie,
czyli Harbin, natomiast dla Qingddo
koniecznym bylo naby¢ turbiny od in-
nego dostawcy. Istotnie udalo si¢ je za-
kupi¢ na Ukrainie w zaktadach PA Za-
ria. Jednak ukrainskie turbiny M-8E
rozwijaja mniejszg moc od amerykan-
skich. Dlatego tez zespoly napedowe
obydwu jednostek prawdopodobnie
réznig si¢, co réwniez skutkuje rézni-
cami w mocy ich sitowni - 62 437 KM
dla Harbin oraz 57 438 KM w przy-
padku Qingddo. Niestety brak przeko-
nujacych danych jakby te réznice mia-
ty wplywaé na osiagi to jest zasieg,
predko$¢ etc. opisywanych jednostek®.
W kazdym razie siftownie okretow pra-
cuja za posrednictwem przektadni re-

5. By¢ moze aby ulatwi¢ sobie prace autorzy publi-
kacji, w tym nawet rocznikéw flot, podajg ze obydwie
jednostki majg taki sam zestaw urzadzen napedowych
z amerykanskimi turbinami, co jest wprawdzie uprosz-
czeniem dla nich lecz wcale nie jest pewne, moze wpro-
wadza¢ w blad odbiorce i rodzi liczne watpliwosci.

Burtowe ujecie niszczyciela Qingddo dobrze ukazujace sylwetke i rozmieszczenie uzbrojenia oraz elektroniki, 18 maja 1998 r.
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Harbin z nowa wieza artylerii gtéwnej, 6 pazdziernika 2008 r.
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dukcyjnych na dwa waty zakonczone
$rubami o zmiennym skoku.

Uzbrojenie

Opisywane jednostki nie darmo
okre$lane s3 mianem wielozadanio-
wych, gdyz istotnie przenoszg licz-
ne systemy uzbrojenia pozwalajace na
zwalczanie r6znego rodzaju celéw.

Artylerie gtéwna stanowig dwa dzia-
ta kal. 100 mm w jednej wiezy ustawio-
nej na pokladzie dziobowym. Diugos¢
lufy armat wynosi 56 kalibréw, kat
podniesienia zamyka sie¢ w przedziale
- 15/+ 80 stopni, a zasieg poziom / pion
podawany jest odpowiednio na 12 000
/ 6000 m. Szybkostrzelnos¢ teoretycz-
na armat wynosi do 90 wystrzaléw na
minute, cho¢ bardziej realistyczna wy-
daje si¢ 60 strz./min. Chinskie armaty
kal. 100 mm sa konstrukcyjnie oparte
na francuskich dzialach Creusot-Loire
tego samego kalibru.

W superpozycji wzgledem wiezy ar-
tyleryjskiej ustawiono wyrzutnie ra-
kietowych pociskéw przeciwlotniczych
HQ 7 (opracowane na podstawie fran-
cuskich Crotale Modulaire). Zastoso-
wano wyrzutnie z o$mioma (dwa rzedy
po cztery) pociskami R440N. Rakiety
o masie 85,1 kg maja dlugos¢ 2,93 m,
$rednica 0,156 m i osiagaja predkos¢
2,4 Mach. Pociski mogg zwalczaé cele
na pulapie 5 m do 3600 m, a ich zasieg
maksymalny i skuteczny wynosi 18 km
i 12 km odpowiednio®. Istnieje mozli-

wos$¢ przeladowania z magazynu zapa-
sowych pociskéw znajdujacego sie bez-
posrednio za wyrzutnig.

Obronie bezposredniej stuzylo osiem
calkowicie automatycznych zdwo-
jonych dziatek kal. 37 mm typu 76A
w bezzalogowych wiezach przypo-
minajace wloskie OTO-Breda Dar-
do. Dziatka o dlugosci lufy 63 kalibru
strzelaly pociskami o masie 1,42 kg
z szybkostrzelnosécig 63 strz./min. (na
jedna lufe), a ich zasieg poziomy i pio-
nowy wynosi 9400 m i 3500 m odpo-
wiednio. Dwie wiezyczki ustawiono na
stropie hangaru, za§ dwie przed pomo-
stem — dzigki temu zapewniono prak-
tycznie calkowite pokrycie ogniem
przestrzeni wokot okretu.

Niszczenie celéw nawodnych to za-
danie dla pociskéw przeciwokreto-
wych, ktére zgrupowano w czterech
zespolach po dwa (lgcznie osiem ra-
kiet), w ten sposéb, ze wyrzutnie
umieszczone przed masztem giow-
nym byly skierowane na lewa bur-
te, a znajdujace sie za grotmasztem na
prawa burte. Zastosowano przenoszo-
ne w prostopadtosciennych kontene-
rach transportowo - startowych po-
ciski C 801 uwazane przez analitykow
za chinska ,,mutacj¢” otrzymanych od
Pakistanu francuskich pociskéw ,,Exo-
cet”. Ich charakterystyki przedstawia-
ja sie nastepujaco: masa wynosi 815 kg,
a wymiary 0 5,5 m x 0,36 m x 1,18 m
(dtugo$¢ x $rednica x rozpieto$¢), masa

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

815 kg z czego glowica bojowa 165 kg,
predkos¢ 0,9 Mach i zasieg 40 km; na-
prowadzanie odbywa si¢ metoda ak-
tywna radiolokacyjna.

Zwalczanie okretéw podwodnych
umozliwialy dwie tréjrurowe wyrzut-
nie torped typu ILAS-3 dla samona-
prowadzajacych sie torped ZOP kal.
324 mm oraz dwa dwunastolufowe ra-
kietowe miotacze bomb gtebinowych
FQF 2500 (typ 75) strzelajace bomba-
mi glebinowymi o masie 84 skuteczny-
mi do glebokosci 350 m.

Wyposazenie elektroniczne

Obydwa niszczyciele, z racji ich wie-
lozadaniowego charakteru oraz silnego
i zréznicowanego uzbrojenia posiadaty
odpowiadajace stawianym im zadaniom
bogate wyposazenie elektroniczne.

Na szczycie fokmasztu zainstalowa-
no radar obserwacji przestrzeni po-
wietrznej Thompson CSF ,,Sea Tiger”,
natomiast na maszcie gtéwnym radar
dozoru morskiego MX 902. Z kolei na
stropie hangaru znajdowal si¢ radar ob-
serwacji przestrzeni powietrznej dale-
kiego zasiegu typu 518 ,Hai Ying”. Bylo
to stosunkowo niskie umiejscowienie
jak na system tego rodzaju, lecz praw-
dopodobnie wynikalo z duzej masy
anteny - umieszczenie radaru na wy-
sokim maszcie mogloby spowodowa¢
problemy ze stateczno$cia jednostek.

6. Przy zwalczaniu pociskow przeciwokretowych
o potowe mnie;j.

Nr 130 (2/2015) « OKRETY WOJENNE

93



Urzadzenia obserwacji radiolokacyjnej
dopelnia radar nawigacyjny typu 756
(kopia Decca 707) zainstalowany na
wysiegniku masztu przedniego.

Posiadane przez okrety liczne rakie-
towe i artyleryjskie systemy uzbroje-
nia wymagaly odpowiednich systeméw
kierowania ogniem. Naprowadzanie ra-
kiet przeciwlotniczych zapewniat radar
DRBC-32F. Kierowaniu ogniem artyle-
rii gléwnego kalibru stuzyt radar typu
344, natomiast kierowaniu ogniem
dzialek kal. 37 mm stuzyty dwie (po
jednej dla kazdej pary wiezyczek, co
umozliwialo réwnoczesne zwalcza-
nie dwoch celéw) stacje radiolokacyjne
typu 347G sprzezone z kamerami TV,
co pozwalalo na kierowanie ogniem
metodg optyczng w warunkach silnego
przeciwdzialania radioelektroniczne-
go. Radary kierowania ogniem uzupet-
nialy urzadzenia optroniczne GDG-775
z dwoma kamerami TV, w tym nocng
(pracujaca w podczerwieni) oraz dal-
mierzem laserowym.

Wykrywanie okretéw podwodnych
mial umozliwi¢ system hydrolokacyj-
ny skladajacy sie z aktywnego sonaru
kadtubowego oraz sonaru holowane-
go o zmiennej glebokosci zanurzenia.
Z dostepnych danych wynika, ze Har-
bin wyposazono we wloski sonar ka-
diubowy DE-1160 oraz sonar holowany
DE-1163, natomiast Qingddo otrzymat
francuskie sonary - kadtubowy DUBV-
23 i holowanego DUBV-43.

Odpowiedniemu wykorzystaniu da-
nych dostarczanych przez sensory stu-

Harbin po modyfikacjach uzbrojenia i elektroniki, 2013 r.

2y zintegrowany system zarzadza-
nia informacjami bojowymi. W latach
80-tych ubieglego wieku ChRL na-
byt wloski system zarzadzania infor-
macjami bojowymi SADOC (Systema
dirizione della operazioni di combat-
timento - pol. automatyczny system
kierowania dzialaniami bojowymi)
oraz dwa kompletne francuskie syste-
my TAVITAC (Traitement automati-
que et visualisation tactique - pol. sys-
tem automatycznego przetwarzania
i wizualizacji taktycznej). O ile wiado-
mo oryginalnie na obydwu niszczycie-
lach zainstalowano system TAVITAC.
Nie trzeba chyba dodawa¢, ze zardw-
no wloski jak tez francuskie systemy
zostaly przez Chinczykéw doktadnie
przebadane i stanowily punkt wyj-
$cia do opracowania tego rodzaju sys-
temo6w przez rodzimy, to jest chinski
przemyst elektroniczny.

Okrety otrzymaty rowniez aktyw-
no-pasywny (wykrywa i identyfikuje
zrédla emisji oraz generuje zaklocenia)
system walki radioelektronicznej BM
8610 RAPIDS/RAMESE holenderskiej
firmy Signaal, a takze dwie pietnasto-
lufowe wyrzutnie celéw pozornych
typu 946 (z wygladu przypominajace
brytyjskie Corvus). Calos¢ wyposaze-
nia elektronicznego dopelnia system
identyfikacji swéj-obcy oraz urzadze-
nia facznosci, w tym system tacznosci
satelitarne;j.

Zainstalowanie na jednym okrecie
tak wielu zréznicowanych systemow
elektronicznych stanowilo poczatko-

Fot.,Ships of the World”

wo spore wyzwanie dla oficeréw i ma-
rynarzy MW ChAL-W. Amerykanie
odnotowali podczas odbytej w 1997 r.
przez Harbin wizyty w USA (patrz ni-
zej) obecnoé¢ na poktladzie licznych in-
strukcji obstugi w jezykach angielskim,
francuskim, wloskim i chinskim. Sta-
wialo to w oczywisty sposéb pod zna-
kiem zapytania zdolno$¢ Chinczykéw
do praktycznego postugiwania sie sys-
temami elektronicznymi (co za tym
idzie réwniez systemami uzbrojenia),
szczego6lnie w sytuacji bojowej, kto-
ra wymaga szybkiego i precyzyjnego
dzialania w warunkach silnego stresu.
Niemniej od tamtego czasu uptyneto
juz kilkanascie (bez mata dwadzie$cia)
lat i mozna przyja¢ za pewne, ze Chin-
czycy zdotali juz opanowa¢ sztuke po-
stugiwania sie skomplikowanymi sys-
temami elektroniki bojowej.

Wyposazenie lotnicze

Okrety posiadajg ladowisko oraz
hangar mogacy pomiesci¢ dwa $mi-
glowce $redniej wielkosci. Jednostki
s3 wyposazone w system kotwiczenia
i przemieszczania maszyn. Jak wyni-
ka z dostepnych danych i materiatu fo-
tograficznego niszczyciele maja zwykle
zaokretowane maszyny typu Zhi 9.

Okretowe srodki plywajace
Oryginalnie jednostki posiadaty dla
celow komunikacyjnych i ratowni-
czych kuter oraz szalupe, ktére zawie-
szono na zurawikach po bokach gtéw-
nej bryty nadbudéwki, z prawej i lewej
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burty odpowiednio. Natomiast w ra-
mach modernizacji zamiast nich kaz-
dy z niszczycieli otrzymatly po dwie
fodzie poélsztywne, ktore sa opuszcza-
ne na wode i podnoszone na pokiad za
pomoca dzwigéw. Ponadto okrety wy-
posazone s3 w samonadmuchujace si¢
tratwy ratunkowe umieszczone po bo-
kach pomostu i na stropie hangaru.

Modernizacja

Obydwa niszczyciele poddano w la-
tach 2010-2011 gruntownej moder-
nizacji. Obok drobnych zmian, ktére
opisano powyzej (wyloty spalin, nowe
todzi etc.), gtéwnym celem tej moder-
nizacji byla wymiana systeméw uzbro-
jenia oraz wyposazenia elektroniczne-
g0 na nowoczesniejsze.

W toku przeprowadzonej moderni-
zacji na obydwu jednostkach praktycz-
nie w catoéci wymieniono uzbrojenie.
Zainstalowano nowa wieze artylerii
glownej (réwniez z dwoma dziatami
kal. 100 mm), system rakiet plot. HQ
7 zastagpiono FM 90 bedacy tak jak po-
przednik ,mutacjg” francuskiego ,,Cro-
tale”, zdjeto réwniez cztery wiezyczki
z dziatkami kal. 37 mm w zamian in-
stalujac na stropie hangaru dwa arty-
leryjskie systemy obrony bezposred-
niej typu 730 (wygladem przypominajg
holenderski ,,Goalkeeper”) z siedmio-
lufowymi dziatkami kal. 30 mm o za-
siegu skutecznego ognia 3000 m. Po-

nadto dotychczas przenoszone pociski
przeciwokretowe C 801 zastagpiono no-
wocze$niejszymi C 803. Ich wyrzutnie
zlokalizowano tak jak poprzednio, to
jest przed i za grotmasztem, ale dwu-
krotnie zwigkszono liczbe pociskéow
bowiem wyrzutnie C 803 zgrupowa-
nych w czterech blokach po cztery kon-
tenery transportowo-startowe, co daje
tacznie az szesnascie rakiet przeciwo-
kretowych. Pociski C 803 maja zasieg
wynoszacy 180 km (wedlug niektérych
zrodel nawet 250 km) oraz liczne inne
ulepszenia wzgledem swoich poprzed-
nikéw. Réwniez uzbrojenie ZOP zosta-
fo catkowicie wymienione. Niszczyciele
otrzymaly rodzimej produkcji wyrzut-
nie torped kal. 324 mm dla samona-
prowadzajacych sie torped Yu 7 lub ET-
52 (chinskie ,mutacje” amerykanskich
torped Mk 46 lub wloskich A244-S od-
powiednio). Takze miotacze r.b.g. typu
75 zastgpiono dwoma szesciolufowymi
miotaczami typu 87.

Réwniez systemy elektroniczne nie-
mal calkowicie wymieniono. Obec-
nie na maszcie przednim znajduje si¢
antena radaru typu 360S, na masz-
cie gléwnym radar typu 364 w dielek-
trycznej kopule, za$ na stropie hanga-
ru radar typu 517M. Podobne zmiany
dotknely system hydrolokacyjny, jed-
nostki otrzymaty nowe sonary kadtu-
bowe rodzimej produkgji SJD 8/9 oraz
sonary holowane ESS-1. Analogicznie

unowoczes$niono systemy kierowania
ogniem - zagranicznej produkeji radar
naprowadzania rakiet plot. wymienio-
no na chinski typu 345, z racji demon-
tazu dzialek kal. 37 mm zdjeto réwniez
ich radary kierowania ogniem, nato-
miast wraz z nowymi systemami obro-
ny bezposredniej typu 730 zainstalo-
wano ich radary naprowadzania typu
347G, réwniez importowane urzadze-
nia optroniczne zastgpiono chinski-
mi typu 630. Systemy zarzadzania in-
formacjami bojowymi umozliwiajace
wykorzystanie danych dostarczanych
przez sensory sa obecnie rowniez chin-
skiej produkcji - sg to systemy ZK]J-
3 lub ich nowoczesniejsza wersja ZK]J-
4. Jesli chodzi o urzadzenia WRE, to
po bokach gtéwnej bryly nadbudéw-
ki zainstalowano dwie nowe wyrzut-
nie celéw pozornych typu 726-4, kazda
z 24 lufami kal. 122 mm, przed pomo-
stem znajduja sie dwa urzadzenia typu
923-1 (w miejscu uprzednio zajmowa-
nym przez dziatka kal. 37 mm), ana-
liza materiatu fotograficznego pozwa-
la zauwazy¢ réwniez anteny systemu
typu 826 oraz kopuly systemu typu 981
- te ostatnie wraz z kopulami systemu
facznosci satelitarnej znajduja si¢ na
stropie hangaru.

Konczac opis dokonanych zmian
godzi sie odnotowad, ze cze$c syste-
mow uzbrojenia i elektroniki wymie-
niono na nowsze wzglednie zastapio-
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no importowane rodzimymi w trakcie
stuzby jeszcze przed zasadniczg mo-
dernizacja w latach 2010-2011. Po-
nadto dostepne zrddla nie sa w pelni
zgodne co do typdw i oznaczen niektd-
rych nowych systeméw, w szczegolno-
$ci elektronicznych. Trzeba pogodzi¢
sie z tym, ze istnieja niejednokrotnie
znaczne rozbiezno$ci w tym zakre-
sie i to pomimo wzglednie szerokiego
obecnie dostepu do informacji z ,,Pan-
stwa Srodka” - a moze wtaénie dlatego,
gdyz powoduje to ,inflacje” trudnych
do zweryfikowania danych. W kaz-
dym razie nie ulega watpliwosci, ze do-
konana modernizacja pozwoli na za-
chowanie przez opisywane jednostki
warto$ci bojowej przez okolo dziesig¢
najblizszych lat.

Budowa i stuzba

Stepke pod budowe niszczyciela
Harbin potozono w dniu 24 maja 1990
r., wodowanie miato miejsce 28 sierp-
nia 1991 r. a wejécie do stuzby 8 maja
1994 r. - jednostka otrzymata numer
burtowy 112. Jak wida¢é okres wypo-
sazania, a nastepnie doprowadzania
niszczyciela do pelnej gotowosci byt
dtugi, co jednak nie powinno dziwi¢,
zwazywszy, ze byl to dla Chinczykow
pierwszy okret takiego rodzaju. Co si¢
tyczy Qingddo, to stepke pod budowe
okretu polozono dnia 29 lutego 1992 .,
jednostke wodowano 18 pazdziernika

1993 r., a niszczyciel wszedt do stuzby
w dniu 28 maja 1996 r. otrzymujac nu-
mer burtowy 113. Obydwa okrety zbu-
dowala w stoczni Jiangnan, a koszt bu-
dowy kazdego z nich wyniést ponad
miliard Juanéw. Niszczyciele po wej-
$ciu do stuzby przydzielono do Floty
Pétnocnej”.

W momencie wejscia do stuzby opi-
sywane okrety byly pierwszymi chin-
skimi niszczycielami wielozadaniowy-
mi i zarazem najnowocze$niejszymi
jednostkami bojowymi MW ChAL-W.
Z jednej strony niezbedne bylo zebra-
nie do$wiadczen w operowaniu tego
rodzaju okretami, a z drugiej Chiny
pragnety zademonstrowaé $wiatu, ze
oto réwniez ich flota weszla na droge
modernizacji. Nic wigc dziwnego, ze
Harbin i Qingddo odbyly w pierwszym
okresie stuzby liczne dalekie rejsy po-
taczone z wizytami w zagranicznych
portach, stajac sie tym samy ,ambasa-
dorami” ChRL.

Nie bedzie przesada stwierdzenie, ze
Harbin odegrat historyczna role odby-
wajac wraz z dwoma innymi jednost-
kami pierwszg oficjalng wizyte okre-
tow MW ChAL-W w amerykanskich
portach na zaproszenie U.S. Navy.
W dniu 21 marca 1997 r. chinskie
okrety (zespolem dowodzit d-ca Floty
Wschodniej wiceadm. Wang Yongguo,
a Harbin kpt. Wu Hongle) zawinety do
poludniowo kalifornijskiej bazy ame-

Qingdao w ujeciu rufowym z wizyta w Sydney, 4 pazdziernika 2013 r.

rykanskiej floty w San Diego, a po dro-
dze odwiedzily réwniez Pearl Harbour
na Hawajach.

Siostrzany Qingddo nie pozosta-
wal pod tym wzgledem daleko w tyle.
W dniach od 4 do 8 maja 1998 r. nisz-
czyciel wchodzacy w sktad zespotu li-
czgcego trzy jednostki odwiedzil Syd-
ney w Australii. Okret ten mial zreszty
szcze$cie do dalekich rejsow, bowiem
w okresie od maja do pazdziernika
2002 r. Qingddo wraz z jednostka za-
opatrzeniowa okrazyt glob - tym sa-
mym jednostki te staly si¢ pierwszymi
okretami MW ChAL-W, ktére odbylt
dookota ziemski rejs.

Dlugo by mozna jeszcze pisaé o licz-
nych rejsach i wizytach, ktére okrety
- Z przerwa na opisang powyzej mo-
dernizacj¢ — czesto odbywaly. Warto
natomiast wskaza¢, ze obydwa nisz-
czyciele skierowano réwniez do wy-
konywania zadan quasi-bojowych,
a mianowicie do ostony wtasnych stat-
koéw, jak tez zeglugi miedzynarodowej,
na zagrozonych piractwem wodach
u wybrzezy Afryki. Tytutem przykla-
du Qingdao uczestniczyl w realiza-

7. W dostepnych zrédiach, w tym internetowych,
znalezé mozna rowniez inne dane - Harbin miala bu-
dowa¢ szanghajskiej stoczni Qiuxin, polozenie step-
ki miato mie¢ miejsce juz 8 wrzesnia 1989 r., wodowa-
nie w czerwcu 1991 r., a wejscie do stuzby mialo nastapi¢
juz 2 lutego 1993 r. Mozna tez spotka¢ informacje zgod-
nie z ktérymi Qingddo wpierw przydzielono do Floty
Wschodniej, a dopiero potem do Floty Pétnocne;.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena




cji tego rodzaju zadania w 2012 r., za$
Harbin w nastepnym, to jest 2013 r.

Jesli chodzi o inne niedawne, a zara-
zem godne odnotowania wydarzenia
z udzialem opisywanych niszczycie-
li, to warto wspomnie(, ze Harbin brat
udzial w ¢wiczeniach z okretami ro-
syjskimi w kwietniu 2012 r. Natomiast
Qingdao reprezentowalt MW ChAL-W
podczas Miedzynarodowego Przegla-
du Floty (International Fleet Review),
ktéry odbyl si¢ w Sydney, Australia,
w pazdzierniku 2013 r.

Zwazywszy, ze jak juz wielokrotnie
nadmieniono obydwa okrety stosun-
kowo niedawno przeszly gruntowng
modernizacj¢ mozna si¢ spodziewad,
iz beda one stuzy¢ chinskiej flocie
przez jeszcze okolo dekade.

Drugie podejscie do niszczyciela
wielozadaniowego
— typ Luhai / Luhu-mod

Jeszcze trwaly prace przy drugim
z okretéw typu ,Luhu”, a juz zaczy-
nal nabiera¢ ksztaltéw kolejny typ
chinskich niszczycieli. Podobnie jak
w przypadku poprzednikéw gtéwnym
konstruktorem nowej jednostki byt
akademik Jingfu. Projekt otrzymat in-
deks 051B, a zachodni analitycy okre-
§lili go ze wzgledu na podobienstwa do
poprzednikéw - o czym jeszcze poni-
zej — mianem ,,Luhu-mod” (zmodyfi-
kowany ,,Luhu”) lub tez, co ostatecznie
przejeto sie szerzej jako odrebny typ

Niszczyciel Shénzhén podczas wizyty we Francji, 2001 r. Fotografia dobrze ukazuje linie kadluba oraz rozmieszczenie uzbrojenia i elektroniki.

»Luhai”. Zbudowano tylko jeden taki
okret, ktory otrzymal nazwe Shénzhén
(##") i numer burtowy 1678.
Wypornos¢ okretu wynosi 6600 ton
(petna 7500 t), a wiec ponad 2000 ton
wiecej anizeli jednostek typu ,Luhu”
- warto odnotowad, ze gdy Shénzhén
sptywal na wode byt najwiekszym
okretem wojennym zbudowanym do
tamtej pory w ChRL. Wymiary ka-
dtuba to: 153 m dtugosé, 16,5 m sze-
rokos$¢ i 6 m zanurzenie. W sylwetce
okretu dominuje gtéwna bryta nadbu-
déwki ze skrzynkowym fokmasztem,
réwniez znajdujacy sie na sréodokreciu
maszt gléwny ma konstrukeje skrzyn-
kowa. Calosci dopelniajg dwa kominy
o kanciastych ksztaltach oraz hangar.
Warto odnotowaé, ze powierzchnie
boczne nadbudéwek sg pochylone, co
ma nadawac¢ jednostka cechy obnizo-
nej widzialnosci, jednak ze wzgledu na
liczne wystajace elementy uzbrojenia,
wyposazenia etc., ktére nieuchron-
nie muszg zwiekszaé skuteczng po-
wierzchnie dobicia niszczyciela trudno
jednostke uzna¢ za w pelni posiadaja-
cg wlasnosci stealth®. Manewrowanie
okretem zapewniajg dwie pletwy stero-
we, za$ statecznos$¢ poprawiaja boczne
stepki przeciwprzechylowe oraz cztery
pletwowe stabilizatory przechyléw. Za-
toga niszczyciela liczy 40 oficeréw oraz
210 podoficeréw i marynarzy. Odpo-
wiednie warunki stuzby i bezpieczen-
stwo zapewniajg im klimatyzacja oraz

i -—.L_q‘-_l—-" —
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Fot. Bernard Prézelin

system zabezpieczenia przed skutkami
uzycia broni masowego razenia.

Mimo wigkszych wymiaréw i wy-
pornosci, oraz ewidentnych réznic
w sylwetce wiele laczy Shénzheén z jed-
nostkami typu ,,Luhu”. W szczegélno-
$ci okrety maja bardzo zblizony ksztalt
kadtuba, co wskazuje réwniez na po-
dobienstwo pod wzgledem konstruk-
cyjnym i co bylo jednym z gléwnych
powodéw, dla ktérych Shénzhén procz
odrebnego oznaczenia jako typ ,,Lu-
hai” okreslano réwniez jako typ ,,Lu-
hu-mod”. Ponadto jednostki obydwu
typéw, laczy bardzo podobny zestaw
uzbrojenia i wyposazenia elektronicz-
nego, a co za tym idzie réwniez zblizo-
ne mozliwoéci bojowe.

Silownia

Okret posiada kombinowany naped
skladajacy sie z zespolu turbin gazo-
wych oraz silnikéw wysokopreznych
w ukladzie CODOG (patrz wyzej), ktd-

8. Nazwa okretu nawigzuje do Shénzhén, mia-
sta w nadmorskiej prowincji Guangdong (pld.-wsch.
Chiny).

9. Warto zauwazy¢, ze okret posiada wiecej pochylo-
nych i wygtadzonych powierzchni od starszych jedno-
stek tak, aby na ekranie radaru nie ,,krzyczal” juz z dale-
ka ,,oto jestem”. Zarazem jednak w projekcie niszczyciela
nie absolutyzowano wlasnosci stealth. Co ciekawe takie
podejscie widoczne jest réwniez w kolejnych chinskich
okretach, ktérych architekture zewnetrzng wprawdzie
ewidentnie podporzagdkowano wymoga uzyskania cech
obnizonej widzialnosci, lecz zarazem chinscy konstruk-
torzy w wiekszosci przypadkéw unikali w tym wzgledzie
skrajnosci i nie tworzyli ptywajacych potwornosci. Dzie-
ki temu jednostki MW ChAL-W sg nadal pod wzgledem
zewnetrznej aparycji godne miana okretow .
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re pracujg na dwie $ruby o zmiennym
skoku. Co ciekawe, przez pewien czas
spekulowano w pi$miennictwie facho-
wym, Ze jednostka by¢ moze posiada
klasyczng silownie turboparows, lecz
nie odpowiada to rzeczywistosci. Na
urzadzenia napedowe skladaja si¢ dwie
ukrainskie turbiny gazowe DT 59 oraz
dwa niemieckie silniki wysokoprez-
ne MTU 12V1163TB83, a wedlug nie-
ktorych zrédet ich chinskie odpowied-
niki zbudowane na licencji. Wigksze
rozmiary urzadzen napedowych, szcze-
gllnie turbin, wzgledem ich odpowied-
nikéw zainstalowanych na jednostkach
typu Luhu byly jednym z gléwnych po-
wodéw dla ktérych Shénzhén jest wigk-
szy od swoich ,,starszych braci”. Lacz-
na moc sifowni wynosi 72 600 KM, co
zapewnia osiagniecie predkosci mak-
symalnej 29 weztéw!®. Przy predko-
$ci ekonomicznej 15 w zasieg jednostki
wynosi az 14 000 mil morskich.

Uzbrojenie

Uzbrojenie Shénzhén niewiele rozni
si¢ od uzbrojenia jego ,,starszych braci”
i sktada sie z dwoch dziat kal. 100 mm
w jednej wierzy ustawionej na pokladzie
dziobowym oraz zainstalowanej w su-
perpozycji wyrzutni rakietowych po-
ciskéw przeciwlotniczych HQ 7 (osiem
pociskéw na wyrzutni z mozliwoscig
przeladowania). Obrone bezposérednia
jednostki zapewnia osiem automatycz-
nych dziatek typu 76A kal. 37 mm - po
dwa w czterech bezzalogowych wiezycz-

Kolejne ujecie Shénzhéna, tym razem burtowe.

kach, ktére rozmieszczono symetrycz-
nie na dachu hangaru. Charakterystyki
wyszczegolnionych systeméw uzbroje-
nia przedstawiono powyzej.

Niszczeniu celéw nawodnych stuza
pociski przeciwokretowe typu C 802.
Ich zasieg wynosi do 120 km, predkoé¢
0,85 Macha, wysokos¢ przelotowa 20-
30 m, za$ w fazie ataku na cel 5-7 m,
natomiast gtowica bojowa ma mase
165 kg. Migdzy pierwszym kominem
a grotmasztem zlokalizowano cztery
bloki po cztery kontenery transporto-
wo-startowe, co daje tgcznie az szesna-
$cie pociskow przeciwokretowych.

Zwalczanie okretéw podwodnych
umozliwiaja dwa znajdujace si¢ na §rod-
okreciu zespoly tréjrurowych apara-
tow torpedowych kal. 324 mm dla lek-
kich torped ZOP typu Yu-7 lub ET-52.
Co ciekawe, w przeciwienstwie do wielu
innych chinskich okretéw, na poktadzie
niszczyciela nie zaobserwowano rakie-
towych miotaczy bomb glebinowych.

Wyposazenie elektroniczne

Wykrywanie celéw nawodnych oraz
powietrznych zapewniajg radar dozo-
ru morskiego typu 363 lub typu 360
zainstalowany na maszcie przednim,
radar obserwacji przestrzeni powietrz-
nej typu 381 umieszczony na maszcie
gtéwnym oraz radar obserwacji prze-
strzeni powietrznej typu 517 znajduja-
cy sie miedzy grotmasztem a drugim
kominem. Zestaw radiolokatoréw uzu-
pelnia radar nawigacyjny.

Kierowaniu ogniem dziat gléwne-
go kalibru stuzy radar typu 344, na-
tomiast dziatek kal. 37 mm dwa rada-
ry typu 347G (jedna stacja dla dwoch
wiezyczek, czyli czterech dziatek), ktd-
re s sprzegniete z kamerami TV. Na-
prowadzanie na cel pociskéw plot. sys-
temu HQ 7 zapewnia radar typu 345.
Radiolokacyjne stacje kierowania
ogniem uzupetniaja urzadzenia optro-
niczne z kamerg TV, kamerg nocng
(pracujaca w podczerwieni) oraz dal-
mierzem laserowym.

Co si¢ tyczy wykrywania zanurzo-
nych okretéw podwodnych, to opi-
sywany niszczyciel posiada sonar ka-
dlubowy, SJD 8/9 (wedlug niektérych
zrédet poczatkowo byl to importowa-
ny DUBV 23, ktéry dopiero w trakcie
stuzby zastgpiono hydrolokatorem ro-
dzimej produkcji), natomiast jednost-
ka nie posiada sonaru holowanego.
Przypuszcza¢ mozna, ze w czasie gdy
okret budowano akurat nie dyspono-
wano dodatkowym ,wolnym” sona-
rem holowanym z importu, a rodzimy
przemyst jeszcze nie opanowal pro-
dukcji urzadzen tego rodzaju.

Odpowiednie wykorzystanie danych
dostarczanych przez sensory umozli-
wia system zarzadzania informacjami
bojowymi ZK]J 6, a wymiang informa-
¢ji taktycznych z innymi jednostkami
linia transmisji danych HN 900. Okret

10. Niektére zrodta podaja taczng moc sitowni na
94 000 KM, a predkos¢ maksymalna jako 31 wezlow lecz
wartosci te wydaja sie by¢ zawyzone.

Fot.,Ships of the World”




Jeszcze raz Shénzhén podczas wizyty we Frangji, lecz tym razem od rufy ze Smigtowcem poktadowym Zhi 9.

wyposazono réwniez w system Iaczno-
$ci satelitarnej SN'TT 240.

Jesli chodzi o urzadzenia WRE, to
na nadbudéwkach oraz masztach roz-
mieszczono anteny systemu typu 984.
Ponadto okret posiada cztery wyrzut-
nie celéw pozornych: dwie typu 946
z pietnastoma lufami kal. 100 mm oraz
dwie typu 947 z dziesigcioma lufami
kal. 130 mm.

Wyposazenie lotnicze

Sheénzhén posiada na rufie ladowisko
oraz hangar mogacy pomiesci¢ dwa
$miglowce $redniej wielkosci. Z prawej
strony hangaru znajduje si¢ przeszklo-
ne stanowisko dla kierujagcego lota-
mi $migtowcow. Wyposazenie lotnicze
obejmuje system kotwiczenia i prze-
mieszczania maszyn. Jak wynika z do-
stepnych danych oraz materialu foto-
graficznego niszczyciel zwykle zabiera
na poktad maszyny typu Zhi 9.

Budowa i stuzba

Stepke pod budowe niszczyciela po-
fozono w maju 1996 r. na pochylni
stoczni w Dalian, a wodowanie odby-
fo sie dnia 16 pazdziernika 1997 r., po
czym mialy miejsce prace wykoncze-
niowe na wodzie. Caly nastepny rok
- 1998 - poswiecono na doprowadze-
nie jednostki do pelnej gotowosci. Gdy
juz osiggnieto pelna gotowos¢ okretu,
wowczas Shenzhén oficjalnie wszed?l
do stuzby we Flocie Poludniowej
z dniem 4 stycznia 1999 r. Koszt budo-

wy jednostki okreslono na ponad dwa
miliardy Juanéw.

Sheénzhén jest prawdziwym ,,ambasa-
dorem chinskiej bandery”, co potwier-
dzajg jego liczne wizyty zagraniczne.
W lipcu 2000 r. niszczyciel odwiedzit
Malezje, Tanzani¢ i RPA, a pod ko-
niec nastegpnego roku (2001) odby! rejs
na wody europejskie sktadajac wizyty
w Niemczech, Wielkiej Brytanii, Fran-
cji oraz Wloszech. Byly to pierwsze ofi-
cjalne wizyty okretow MW ChAL-W
w krajach Afryki oraz Europy. Wcze-
$niej zawingl do Hongkongu przypo-
minajac niedawno odzyskanemu przez
ChRL ,specjalnemu regionowi admi-
nistracyjnemu” jego zwiazki z reszta
kraju. Niszczyciel kontynuowat zagra-
niczne wojaze odwiedzajac w 2003 r.
Guam, Brunei oraz Singapur.

W latach 2004-05 jednostka zosta-
ta poddana remontowi i przeszta mo-
dyfikacje wynikajace z doswiadczen
pierwszego okresu stuzby. Miedzy in-
nymi wymieniono dziobowa wieze
artylerii na nowa, réwniez z dwoma
armatami kal. 100 mm, oraz zainstalo-
wano nowszg wersje rakiet. plot.

Pod koniec 2005 r. okret znéw byl
w stuzbie i zlozyl wizyty w Pakistanie,
Indiach oraz Tajlandii. W listopadzie
2007 r. Shénzhén odwiedzil Japonie, co
jest o tyle godne odnotowania, ze byla
to pierwsza wizyta okretu MW ChAL-
-W w tym kraju.

Niszczyciel prezentowano nie tyl-
ko zagranicag, lecz réwniez chinskiemu

Fot. Bernard Prézelin

spoleczenstwu. W dniu 14 lipca 2008 r.
okret zawinat do Shénzhén - miasta,
ktdérego nazwe nosi — gdzie zostal udo-
stepniony zwiedzajagcym. Nie dziwi
chyba, ze okret przezyl istny ,najazd”
mieszkancéw miasta, ktérzy chcieli
koniecznie zobaczy¢ ,,swéj” okret.
Podobnie jak wiele innych jedno-
stek chinskiej floty réwniez Shénzhén
zostal skierowany do ostony wlasnych
statkow, jak tez zeglugi miedzyna-
rodowej, na zagrozonych piractwem
wodach u wybrzezy Afryki, co mialo
miejsce w 2009 r. W drodze powrotnej
do ojczyzny niszczyciel ztozyt wizyte
w indyjskim porcie Kochi (Koczin).
Obecnie to jest w 2015 r. okret znaj-
duje si¢ w remoncie, ktdéry potaczo-
no z modernizacjg. Z jednostki zde-
montowano uzbrojenie i wyposazenie
elektroniczne, a ,gole” maszty i nad-
budéwki oplotta sie¢ rusztowan, co
wydaje si¢ wskazywaé, ze prowadzone
prace majg gruntowny charakter.

Konkluzja

Opisane powyzej chinskie nisz-
czyciele odpowiadaly pod wzgledem
technologicznym jednostka zachod-
nich flot z drugiej potowy lat 70 i lat
80-tych XX wiekuj, a wigc byly w mo-
mencie podjecia budowy zapdznione
wzgledem $wiatowego poziomu o oko-
to 10 lat, gdyz w latach 90-tych ubie-
glego wieku na Zachodzie budowano
juz okrety w technologii obnizonej wi-
dzialno$ci, uzbrojeniem w pionowych

Nr 130 (2/2015) » OKRETY WOJENNE

99



Niszczyciele typow ,Luhu”i,Luhai”

wyrzutniach i innymi cechami, kté-
rych prézno by jeszcze szuka na chin-
skich niszczycielach (Shenzhén miat
pewne cechy stealth).

Zwraca uwage, ze wybudowano tyl-
ko trzy okrety — dwa typu ,,Luhu” i je-
den typu ,Luhai” (Luhu-mod). Sta-
to sie tak z kilku przyczyn. Raz, ze
byty to pierwsze tego rodzaju jednostki
i w przypadku niepowodzenia catego
przedsiewziecia ryzyko z tym zwigzane
byto minimalizowane przez niewielka
liczbe budowanych okretéw. Po drugie
znaczna cze$¢ kluczowych komponen-
tow niezbednych dla tych jednostek ta-
kich jak urzadzenia elektroniczne, sys-
temy uzbrojenia, urzadzenia napedowe
etc. pochodzifa z importu, co z gory na-
kladalo ograniczenia ilociowe, tym
bardziej, ze Zachéd wprowadzil em-
bargo po wydarzeniach na Placu Nie-
bianskiego Spokoju. Wreszcie w ra-
mach wéwczas dostepnych Chinom
technologii nie byt jeszcze mozliwy dal-
szy »skok” jakosciowy. Cho¢ Shenzhén
stanowil swego rodzaju ,praktyczne
¢wiczenie” w zakresie budowy duzego
okretu z cechami stealth, to jesli cho-
dzi o uzbrojenie i wyposazenie elektro-
niczne nie stanowil istotnego postepu
wzgledem swoich poprzednikéw, miat
nawet mniejsze mozliwosci ZOP z po-
wodu braku sonaru holowanego, wiec
nie optacato si¢ budowa¢ kolejnych ta-
kich jednostek.

Przed ostatecznym zakonczeniem
warto jeszcze zatrzymac sie przy kwe-
stii zachodniego embarga. Mianowi-
cie poczatkowo wydawalo sie, ze zdota
ono w znacznym stopniu przyhamo-
waé¢ modernizacje ChAL-W, w tym
réwniez floty, lecz si¢ tak nie stalo. Go-
dzi si¢ odnotowad, ze nastgpily wow-
czas istotne zmiany na $wiecie. Koniec
ZSRR oznaczal réwniez koniec ry-
walizacji migdzy Moskwga a Pekinem
i otwarcie Rosji oraz innych panstw
postradzieckich na wspoétprace z Chi-
nami. Praktyczny tego wymiar stat sie
doskonale widoczny wiasnie przy oka-
zji budowy opisywanych jednostek.
Dostarczenie przez Ukraing turbin dla
chinskich okretéw w praktyce ,wyze-
rowalo” amerykanskie embargo w tym
zakresie.

Okres budowy nowych chinskich
niszczycieli byt wprawdzie dlugi, lecz
zarazem mozliwa stala si¢ rébwnocze-
sna modernizacja poprzez nabycie go-
towych okretow tej klasy w Rosji -
mowa o czterech jednostkach proj. 956.
Ponadto analiza i kopiowanie naby-
tych przed wprowadzeniem embarga
zachodnich urzadzen elektronicznych
i system6w uzbrojenia, réwnoczesny
zakup elektroniki i uzbrojenia w Ro-
sji 1 innych panstwach bylego ZSRR,
rozwiniecie przez Chiny szpiegostwa
przemyslowego na niespotykang do
tamtej pory skale wraz z niezwykle dy-

Shénzhén podczas wizyty w La Spezia, 13 pazdziernika 2001 r.
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namiczng rozbudows chinskiej bazy
naukowo-badawczej oraz produkceyj-
nej — wszystkie te czynniki spowodo-
waly, ze modernizacja sit zbrojnych
ChRL nie tylko nie zostata zatrzyma-
na, ale wrecz przyspieszona, bowiem
embargo dalo dodatkowe bodzce do
modernizacji i uniezaleznienia tech-
nicznego od zagranicy, a zmiana sytu-
acji na $wiecie stworzyla nowe mozli-
woséci w tym zakresie.

Wracajac jeszcze do samych opi-
sywanych jednostek, to do wyszcze-
goélnionych juz powoddéw, dla kto-
rych zbudowano tylko trzy okrety
- Harbin i Qingddo typu ,,Luhu” oraz
Shénzhén typu ,,Luhai” (Luhu-mod)
- doda¢ mozna jeszcze, ze w duzej
mierze opisane jednostki mialy stu-
zy¢ opanowaniu nowych technolo-
gii, integracji réznorodnych syste-
moéw elektroniki i uzbrojenia oraz
zebrania innych doswiadczen. Do-
piero, gdy doswiadczenia te zostaly
zebrane, a rownoczesnie znaczaco
zostata zmodernizowana rodzima
baza naukowo-techniczna jak tez
produkcyjna moggca dostarczy¢ no-
woczesne systemy uzbrojenia oraz
elektroniki zaprojektowano i zacze-
to budowac¢ jeszcze nowoczesniejsze
okrety w wiekszych seriach. Obecny
dynamiczny rozwéj MW ChAL-W
potwierdza stusznos$¢ przyjetych
zalozen. @

Fot. © Hartmut Ehlers



Niszczyciele typow ,Luhu”i,Luhai”

Podstawowe charakterystyki taktyczno-techniczne

Harbin (+5 7 ;% ) nr burtowy 112
Qingddo (7 5 ) nrburtowy 113

Shenzhén (;5+") nr burtowy 167

8x37mm (4x1l)

Typ 052 Luhu Typ 051B Luhu-mod (Luhai)
Wypornos¢ 4200t/ 4800t 6500t/7500t
Wymiary 1426 mx153mx5,1m 153 mx16,5mx6m
Zatoga 230-260 250
Moc maszyn 55000 KM 72600 KM
Predkosc maks. 3Tw. 29 w.
Zasieg/predkos¢ 4000 Mm /15 w. 14000 Mm /15 w.
Artyleria 2x100mm (1x11) 2x 100 mm (1x11)

8x37mm (4x1l)

Rakiety woda-woda

8xC801(4xll)

16x (802 (4x1V)

Rakiety plot. 8xHQ7 (1xVIIl) 8xHQ7 (1xVIIl)
. w.t.6x324mm (2x1ll)
Uzbrojenie ZOP Emb.g. 24x210 mm (2 w.t.6x324mm (2x1ll)
Smigtowce 2 2
reaTiger Typ 360/363
MX 902
Typ 381
Typ 518
Typ 517
Radary Typ 756
Typ 345
DRBC-32F
Typ 344
Typ 344 Typ 3476
Typ 3476 »
Urzadzenia optroniczne 2 x kamery dzienna i nocna + dalmierz laserowy 2 x kamery dzienna i nocna + dalmierz laserowy
DE 1160
Sonary DE1163 SID8/9
Typ 984
Urzadzenia WRE BM 8610 F;APLZZ/ RAMESE Typ 946
» Typ 947
Uwagi (o sie tyczy réznic miedzy poszczegdlnymi jednostkami, modernizadji, doposazenia, przezbrojenia etc. patrz réwniez tekst zasadniczy.
BIblIOgI’afl a Media Department 2008. Strony internetowe:
Pozycje ksigzkowe: Pawlow A.S. Korabli kitajskogo ftota Jakuck 1996. www.SinoDefence.com
Breyer S., Meister J. Die Marine der Volksrepublik Chi- www.china-defense.com

Bussert J. C., Elleman B. A. People’s Liberation Army

na Miinchen 1982. www.bdmilitary.com

Navy Naval Institute Press 2011.
rocznik ,Combat Fleets” - edycje z réznych lat.

Plowright K. Peoples Liberation Army Navy Ships ADF

Jest to pierwszy tom, z planowanych pieciu, dotyczacy historii projektowania oraz konstrukcji amerykariskich ciezkich okretow artyleryjskich.

Oméowione sa wielkie krazowniki, oraz pancerniki budowane w USA. Kazdy z typ6w zostat opisany wraz z projektowanymi w tym samym czasie ==
konstrukcjami innych paristw. Jako kryterium wyboru wybrano daty rozpoczecia budowy okretow. Wystepowaty wowczas duze réznice w o gty ATy
o By korgtrokoy inmpch it

czasie budowy w poszczegéinych krajach.

Tom | obejmuje okres korica XIX oraz poczatkéw XX wieku. Opisano wszystkie amerykariskie pancerniki i krazowniki pancerne okresu
predrednotéw.

Opis zawiera zatozenia projektowe, oraz konstrukcje okretéw. Kazdy opisany typ jest zilustrowany. Rysunki zawieraja przekroje wzdtuzne A
i poprzeczne, rozktad pomieszczen, ptyt pancernych. Na koniec opisu kazdego typu amerykariskiego zamieszczony jest rysunek zbiorczy, na
ktorym zamieszczono obok siebie rysunki wszystkich opisanych zagranicznych odpowiednikéw danego typu.

Rysunki zostaty wykonane w tej samej skali. Przekroje wzdtuzne 1:1000, poprzeczne 1:500. Od tej zasady poczyniono nieliczne wyjatki, za - Le—
kazdym razem zaznaczone w tekscie. Pozwala to na poréwnanie wielkosci poszczegéInych okretéw. Na koricu ksiazki zataczono dwie wktadki
o rozmiarze A3, zawierajace poréwnanie wielkosci wszystkich opisanych w tym tomie ciezkich okretow USA.

Dodatkowo zataczono dokfadne opisy uzbrojenia. Dziata zostaty rozdzielone na artylerie ciezka, Srednia i stuzaca do samoobrony przed
torpedowcami. Posortowano je wedtug kolejnosci pojawiania sie w stuzbie, bez wzgledu na kaliber czy narodowos¢.

Arabaca lmrsmimees

Okfadka miekka Koszt 100 zt + koszty wysytki

Rozmiar: A4 Istnieje mozliwos¢ odbioru osobistego oraz uzyskania podpisu autora
llos¢ stron : 361 (wraz ze spisem tresci i zatacznikami) + 2 wkfadki A3

llo$¢ rysunkdw: 123 Zaméwienia mozna sktadac na adres:

llos¢ zdjec: 203 maciej.chodnicki@giga-hard.com.pl

ISBN: 978-83-62989-74-4 tel: 602 183 986



Jednym z panstw $wiata, ktére doko-
naly w ostatnim poélwieczu najwigksze-
go progresu sg niewatpliwie Indie i rzecz
nie tyczy jedynie liczby mieszkancow,
w pelni poréwnywalnej z ChRL, a zda-
niem niektdrych zrédel nawet ja prze-
wyzszajacg. Cho¢ moze sie to wyda-
wac co najmniej dziwne, lecz Indie to
réwniez potentat przemystowy o bynaj-
mniej nie tylko regionalnej skali, przy
czym 6w przemyst to juz nie tylko tra-
dycyjne widkiennictwo czy odziezow-
ka, ale réwniez chemia, przemyst prze-
tworczy i co ciekawe elektronika, wcale
nie sprowadzajaca sie jedynie do mon-
tazu sprzetu AGD czy RTV. Ewidentng
konsekwencjg tego progresu jest takze
wzrost znaczenia politycznego panstwa,
systematycznie budujacego swoja role
juz od czaséw tzw. Ruchu Panstw Nie-
zaangazowanych z przetomu lat 50 i 60-
tych. Sprzyja temu réwniez znaczny po-
tencjat militarny. Dysponujace wlasng
bronig jadrows, cho¢ juz nieco gorzej ze
$rodkami jej przenoszenia, Indie sg tak
naprawde gléwnym graczem w base-
nie Oceanu Indyjskiego i to mimo stalej
obecnoéci militarnej Stanéw Zjednoczo-
nych na tym akwenie, nie wspominajac
juz o starym i niezmiennym oponencie,
jakim jest Pakistan.

102

Wtlasnie ze wzgledu na polityczne
i militarne znaczenie Oceanu Indyj-
skiego, Indie przywiazuja sporo uwa-
gi do rozwoju wlasnych sit morskich,
wykorzystujac do tego celu w duzej
mierze potencjal rodzimego przemy-
stu stoczniowego, ktéry juz od lat stat
si¢ podstawowym dostawca okretow
réznych klas. Poczatkowo okrety byly
tak po prawdzie indyjskimi wersjami
jednostek brytyjskich, a nastepnie ra-
dzieckich czy rosyjskich, lecz z cza-
sem rozpoczeto budowaé catkowicie
rodzime wzory, pozostajace jednak
nadal pod mniejszym lub wiekszym
wplywem mysli technicznej $wiato-
wych poteg.

Doda¢ nalezy jeszcze, ze w Indiach
juz do$¢ wezesnie podjeto licencyj-
ng produkeje réznorodnego uzbroje-
nia, w tym okretowego oraz elementéw
jego wyposazenia, co takze wywieralto
istotny wplyw na ostateczny ksztalt ro-
dzimych ,,wyrobdéw finalnych”.

W ramach realizacji jednego z ostat-
nich programéw modernizacji floty
Indii znalazla sie budowa serii 4 no-
wych korwet w wersji przeznaczo-
nej do zwalczania zagrozenia ze stro-
ny okretéw podwodnych. Jednostki
mialy stanowi¢ swego rodzaju rozwi-

L.
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nigcie wczeéniejszej 4-okretowej se-
rii korwet typu Kora, z ktérych ostat-
nia - Karmuk, weszta do stuzby w roku
2004. Okrety te powstaly w stoczni
Garden Reach Shipbuilders & Engi-
neers (GRSE) w Kolkata (znanej u nas
raczej jako Kalkuta) w Zachodnim
Bengalu, jednego z gléwnych dostaw-
cow dla indyjskiej marynarki wojen-
nej i strazy wybrzeza. w stoczni, kto-
ra powstala jako niewielki prywatny
zaklad nad brzegami rzeki Hooghly,
jeszcze w roku 1884, za$ w 1960 zostata
znacjonalizowana, zbudowano miedzy
innymi fregaty typu ,,Brahmaputra”,
jednostki desantowe typéw ,Magar”
i ,Shardul”, patrolowce typéw ,,Se-
award”, , Trinkat”, ,Bangaram” i ,,Cap
Nicobar” oraz wspomniane juz korwe-
ty typu ,,Kora”.

Korwety (rakietowe!) typu ,Kora”
(Projekt 25A) zbudowano w latach
1992-2004. Ich standardowa wypor-
no$¢ wynosita 1350 t, a pelna odpo-
wiednio 1500 t przy diugosci 91,1 m,
szerokoéci 10,5 m i zanurzeniu 4,5 m.
Naped stanowily 2 silniki wysokoprez-
ne Pielstick o facznej mocy 14 000 KM,
ktdre zapewnialy predkos¢ 25 weztéw.
Zasieg korwet wynosit 4000 Mm przy
predkosci 16 weztow.
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Indyjskie korwety typu,Kamorta”

Nazwa Stocznia Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Kamorta GRSE Kalkuta 20.11.2006 19.04.2010 23.08.2014
Kadmatt GRSE Kalkuta 27.09.2007 24.10.2011 Planowane potowa 2015
Kiltan GRSE Kalkuta 10.08.2010 26.03.2013 Planowane wrzesien 2016
Kavaratti GRSE Kalkuta 20.01.2012 - Planowane koniec 2017

Uzbrojenie okretéw skladalo si¢ z 16
przeciwokretowych pociskéw rakie-
towych SS-N-25 ,,Switchblade” (Kh 35
Uran) w 4 wyrzutniach KT-184. Do
obrony plot. na bliskich dystansach stu-
zyly 2 przenosne wyrzutnie pociskow
rakietowych SA-N-5 Grail (Strieta-2M).
Artylerie reprezentowalo pojedyncze
dziato kal. 76,2 mm AK-176 wzgled-
nie OTO-Breda, na 2 ostatnich kor-
wetach serii oraz 2 sze$ciolufowe dzia-
fa kal. 30 mm AK-630. Na pokladzie
korwet mégt réwniez bazowac $miglo-
wiec HAL ,,Chetak” wzglednie HAL
»Dhruv”. Zaloga jednostek liczyta 90
oficer6w i marynarzy', cho¢ niektére
zrodta méwig nawet o 134 osobach.

Na bazie wspomnianych okretow
w grudniu 2003 r. stocznia GRSE opra-
cowala projekt nowych korwet, tym
razem w wersji zop, okreslanych jako
Projekt 28. Poczatkowo rozpowszech-
niana byta wersja, iZ wspomniany pro-
jekt wywodzil si¢ z adaptacji rosyjskie-
go projektu 2038.0 (Stierieguszczyj),
podczas, gdy w rzeczywistosci powstat
on w Indiach, co oczywidcie wcale nie
wyklucza mozliwosci czastkowego wy-
korzystania badz zapozyczenia z ,za-
granicznej mysli technicznej”.

Pierwsze 4 nowe korwety, okreslane
jako typ ,Kamorta”, zamdwiono jesz-
cze w roku 2003, zakladajac powstanie

Kolejne ujecie Kamorty z Portro Malai, tym razem burtowe ukazujace rozmieszczenie uzbrojenia i elektroniki na okrecie.

bagatela 12 takich okretéw, lecz do sa-
mych prac stoczniowych nad prototy-
pem przystgpiono 12 sierpnia 2005 r.

O ile zewngtrzne gabaryty nowych
korwet, wicksze od swych poprzed-
nikéw typu ,Kora” nie budza watpli-
wosci i przez niemal wszystkie zré-
dta podawane sa w zasadzie w tych
samych wielkosciach, a mianowicie
dtugos¢ 109,1 m i szeroko$¢ 13,7 m?,
o tyle istotne rozbieznosci dotyczg juz
ich wypornos$ci. w wiekszosci przy-
padkéw podawana jest informacja, ze
wypornoé¢ standardowa pozostaje na
poziomie 2500 t3), cho¢ niektore przy-
pisuja te wielko$¢ do wypornosci pet-
nej. Funkcjonujg réwniez informa-
cje o znacznie wigkszej wypornosci,
a mianowicie 2800 t standard i odpo-
wiednio 3400 t petna*. Tak czy inaczej
doé¢ trafne pozostaje stwierdzenie, ze
typ »Kamorta” to korwety wielkos$ci
niewielkiej fregaty.

Przy budowie jednostek serii za-
chowano wymogi technologi stealth,
zmniejszajac potencjalne odbicie od
elementéw kadluba, a takze wytlu-
miajac prace silowni. w toku prac ka-
dlubowych wykorzystano rodzima stal
DMR 249A, produkowang przez SAIL
(Steel Authority of India Ltd.).

Zastosowano naped w systemie CO-
DAD (COmbined Diesel And Diesel)

sktadajacy si¢ z 4 silnikéw wysokoprez-
nych typu Pielstick 12PA6 STC o tacz-
nej mocy 22 030 KM, ktére poruszajac
za posrednictwem przektadni DCNS
2 $ruby napedowe pozwalaly rozwi-
ja¢ predkosé 25 weztow>. Zasieg oko-
to 3500 Mm przy predkosci 18 weztéow
wzglednie 4000 Mm przy 12 wezlach.

Uzbrojenie korwet obejmuje poje-
dyncze licencyjne dzialo kal. 76,2 mm
L/62 SRGM OTO-Melara Super Ra-
pid, umieszczone we wiezy artyleryj-
skiej stealth na pokladzie dziobowym.
Dzialo wystrzeliwalo wazace 6 kg po-
ciski na dystans 15 000 m z szybko-
strzelno$cig dochodzacg do 120 strza-
t6w na minute. Jego uzupetnienie
stanowig 2 sze$ciolufowe dziata kal. 30
mm 65 AK-630M, ktérych dono$noséé
siega 2000 m, a szybkostrzelnos§¢ wy-
nosi do 3000 strzatéw na minute.

Do zwalczania zagrozenia ze stro-
ny okretéw podwodnych czyli niejako

1. Weyers Flotten Taschenbuch 2002/2004” pod red.
W. Globke, Bonn 2002.

2. Nieco odmiennie ,,Jane’s Fighting Ships 2009/2010”
pod red S. Saunders, London 2009 - dt. 109,2 m, szer.
14,17 m, zan. 3,72 m.

3. Przykladowo taka wyporno$¢ podaje ,Combat Fle-
ets of the World. 15th edition” pod red. E. Wertheim,
Annapolis 2007.

4. Wg India’s first indigenous anti-submarine warfare
ship ready w ,TIMES of INDIA” z 24.06.2014 r

5. Wg ,Combat Fleets of the World. 15th Edition” na-
ped korwet oparto na systemie CODAG z 2 turbinami
gazowymi, a ich zasieg siegal 7500 Mm.

Fot. © Hartmut Ehlers




Indyjskie korwety typu,Kamorta”

podstawowej funkcji korwet, stuza 2
miotacze typu RBU 6000 (12 rurowe)
wykonane na licencji przez firme Lar-
sen & Tubro, ktére wystrzeliwuja wa-
zace 131 kg pociski rakietowe na dy-
stans do 6000 m.

Innym elementem uzbrojenia stu-
zacym do do zwalczania podwodnego
zagrozenia s 2 trzyrurowe wyrzutnie
torped pop kal. 324 mm ILAS 3. Za-
miennie mozliwe sg réwniez wyrzut-
nie torped kal. 533 mm. Oba modele
wyrzutni torped wykonuje takze firma
Larsen & Tubro.

W czesci rufowej na poktadzie kor-
wet zainstalowano lagdowisko oraz
hangar, ktére umozliwito bazowanie
$miglowca pokladowego ,,Halix” (Ka-
-28PL) badz HAL ,,Dhruv™.

W chwili obecnej (wiosna 2015) zad-
na z korwet nie dysponowala jeszcze
uzbrojeniem rakietowym, cho¢ przewi-
dywal je wstepny projekt’. w gre wcho-
dzily przede wszystkim kierowane ra-
kietowe pociski plot. Nowe okrety miaty
otrzyma¢ 16-prowadnicowg wyrzutnie
izraelskich rakiet plot. IAI/Rafael ,,Ba-
rak”, naprowadzanych optycznie badz
radarem, ktérych zasieg wynosi 6,5
Mm, predko$¢ 2 Ma, za$ glowica bojo-
wa wazy 22 kg. Zgodnie z najnowszy-
mi informacjami wspomniany system
po dokonaniu niezbednych modyfikacji
ma zostaé ostatecznie wprowadzony na
jednostkach serii do grudnia 2015.

Nie sa natomiast zupelnie znane
ewentualne losy przewidzianych pier-

wotnie rosyjskich kierowanych poci-
skow rakietowych, przeznaczonych do
zwalczania celéw nawodnych i lado-
wych - SS-N-27 Nowator Alfa Klub-
-N (3k-54-TE) o zasiggu 220 km, pred-
kosci w przedziale 0,7-2,3 Ma i glowicy
bojowej wazacej 450 kg.

Korwety typu ,, Kamorta” otrzyma-
ty bogate wyposazenie elektronicz-
ne obejmujace miedzy innymi sys-
tem dowodzenia BEL CMS 28, system
Revati CAR, radar nawigacyjny Dec-
ca Bridgemaster, radar kierowania
ogniem BEL Shikari, sonar kadtubo-
wy oraz holowany sonar aktywno-
-pasywny.

Istnieja rozbieznosci co do liczeb-
nosci zalogi korwet, wigkszos¢ zrodet
okresla ja na 120 ludzi, cho¢ z drugiej
strony inne méwig o 15 oficerach oraz
180 podoficerach i marynarzach.

W roku 2013 na bazie dotychczaso-
wych powstal zmodyfikowany Projekt
28A, ktory dotyczyl juz korwety ra-
kietowej. Kolejny juz perspektywicz-
ny plan rozwoju indyjskiej marynar-
ki wojennej - Plan 2022, przewidywat
juz budowe 8 jednostek w nowej rakie-
towej wersji.

Korwetom projektu 28 nadano na-
zwy wysp Oceanu Indyjskiego. w przy-
padku Kamorta z wysp Archipelagu
Nikobaréw, za$ pozostalych trzech -
Kadmatt, Kiltan i Kavaratti z Archipe-
lagu Lakshwadeep (Lakszadiwy).

Stepke prototypu polozono w Kal-
kucie jesienig roku 2006, za$ jednostke

Ostatnie ujecie Kamorty z Portro Malai, tym razem rufowe.

oddano do stuzby w sierpniu 2014, co
jak na warunki Indii byto zupelnie nie-
zlym rezultatem uwzgledniajac fakt, ze
opdznienia dostaw i to znaczne sg nie-
jako wyrdznikiem lokalnego przemyst
stoczniowego. Poza tym jak twierdza
indyjskie zrédta blisko 90% elemen-
tow budowanych jednostek typu ,,Ka-
morta” pochodzi z krajowych dostaw,
co biorgc pod uwage ich raczej niewiel-
kie doswiadczenie stwarza potencjal-
nie dodatkowe zagrozenie opdznie-
niami, nawet gdy mamy do czynienia
z produkcja licencyjna.

Zgodnie z ostatnimi zapewnienia-
mi stoczni GRSE pozostate 3 korwe-
ty maja wej$¢ do stuzby w roku 2016.
Trzeba przy tym takze pamigtad
0 wspomnianej juz wczes$niej koniecz-
nosci dozbrojenia jednostek systema-
mi rakiet plot. ,Barak”, co moze jesz-
cze spowodowa¢ dalsze opdznienia. @
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Jeszcze jedno ujecie M-296 od rufy.




Indyjska korweta rakietowa Kamarta podczas wizyty w Porto Malal, 18 marca 2015 «. b 5
Fot. @ Manika Ehlers .






