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Oddajemy w wasze rece kolejnych z dwoch nu-
merow specjalnych poswieconych tematyce krg-
zownikow-jedynakow. W tej czesci poswiecili-
smy uwage okretom pézniejszym, ktérych stuzba
- w wigkszosci - zakoticzyla sig dopiero w okre-
sie Zimnej Wojny. Kazdy z omowionych krgzow-
nikéw reprezentuje inng flote - obok gtéwnych
flot zachodnich Aliantow (USA, Wielka Brytania
i Francja) przedstawiamy dwa okrety paristw Osi
(Niemcy i Japonia), oraz dwa rodem z Amery-
ki Lacinskiej (,Cuba” i ,La Argentina”). Rowniez
inne opisane w niniejszym numerze krgZowni-
ki, mimo pozornej obfitosci informacji, nie zosta-
ty blizej przedstawione polskim czytelnikom. Po-
dobnie jak w czesci pierwszej, réwniez w niniejszej
krgzowniki zostaly przedstawione w formie chro-
nologicznej dla ulatwienia przesledzenia ich cie-
kawych i zawitych loséw.

Dodatkowym plusem sq ciekawe i niepubliko-
wane fotografie pochodzgce ze zbioréw archiwal-
nych i prywatnych. Podnoszg one w duzym stop-
niu poziom merytoryczny i stanowig gratke dla
kolekcjoneréw oraz modelarzy z racji duzej ilosci
przedstawionych detali.

Tradycyjnie dzigkujemy tlumaczom za wlozony
przez nich wklad pracy.
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Oktadka: Wykonana w dniu 28 kwietnia 1994 roku foto-
grafia atomowego krazownika rakietowego Long Beach
podchodzacego do kei bazy marynarki Roosevelt Roads na

Porto Rico. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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~ Kubanski |

W efekcie zwycigskiego zakop:_cz_e-
nia przez Stany Zjednoczone wojny
z Hiszpanig w 1898 roku, pod amery-
kanskie panowanie przeszlty dotych-
czasowe posiadlosci zamorskie Ma-
drytu (poza koloniami w Afryce).
Najcenniejszymi zdobyczami byty Fi-
lipiny oraz Kuba. O ile na azjatyckim
archipelagu Amerykanie przez pewien
czas zwlekali z przyznaniem niezalez-
noéci Filipinczykom (6w proces roz-
poczat sie dopiero w 1935, a zakonczyt
po II wojnie $wiatowej), to Kuba uzy-
skata formalng niepodleglos¢ juz 20
maja 1902 roku, zaledwie trzy lata po
utracie wyspy przez Hiszpanie. Przy-
czyna tej roznicy bylta oczywiscie po-
zycja lokalnych $rodowisk niepod-
legtosciowych, prowadzacych walke
przeciw Hiszpanom od ponad trzy-
dziestu lat - pierwsza Republika Kuby
zostata proklamowana jeszcze w pod-
ziemiu, 10 pazdziernika 1868 roku.
Deklaracja z 1902 roku nie oznacza-
ta jednak pelnej niezaleznosci - przez

Cuba podczas wizyty w Nowym Jorku, 1913 rok.
Fot. Library of Congress

lelddikrqiownik Caba.

—

dalsze p01w1ecze Kuba pozostawaTa
pod protektoratem Ameryki, wpierw
oficjalnie, a potem nieformalnie.
Poczatkowo kubanska republika
nie dysponowala oddzielnymi sitami
zbrojnymi. Ochron¢ wdéd morskich,
oczywiscie poza U.S. Navy, sprawo-

‘wata podleg'é]?{czi'ministers‘twu-finan-
sOw straz przybrzezna (Guarda Co-
stas). W jej sklad poczatkowo weszly
trzy male (ok. 40 ton) eks-hiszpan-
skie patrolowce: Agramonte, Cespedes
i Maceo. W kolejnych pieciu latach for-
macje wzmocnil szereg dalszych ma-

Patrolowiec Maceo, za nim jednostki blizniacze, poczatek XX wieku. Fot. Naval Historical Center
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Kubanski lekki krazownik Cuba

Patrolowiec Matanzas.

tych jednostek, oraz kilka wigkszych:
cztery kanonierki Veinte de Mayo',
Yara?, Enrique Villuendas® oraz Baire*
(ta ostatnia zbudowana przez gdanska
stocznie J. W. Klawitter), a takze jacht
prezydencki Hatuey>.

Tworcg kubanskiej marynarki wo-
jennej (Marina de Guerra Nacional,
od 1934 Marina de Guerra Constitu-
cional, od 1960 Marina de Guerra Re-
volucionaria) byt prezydent w latach
1909-1913, José Miguel Gémez (1858-
1921), ktéry 2 lipca 1909 roku wydat
dekret o jej powolaniu. W §lad za ta
decyzja nastgpilo podjecie programu
rozbudowy sit morskich, obejmujace-

Fot. grzecznosciowo ,Warship International”

go budowe dwoéch krazownikéw (wt.
mniejszego szkolnego), dwoch ma-
tych kanonierek®, oraz kilku patro-
lowcéw”. Najcenniejszym ,kaskiem”
w tym programie byly oczywiscie dwa
najwigksze okrety, ktérych budowa
zainteresowala sie wkrotce filadelfij-
ska stocznia William Cramp & Sons
Shipbuilding Co. Wiosng 1910 roku
doszlo do wymiany listéw pomiedzy
owg firmg a hawanskim rzgdem (za
posrednictwem konsula w Filadelfii),
w ramach ktérej doprecyzowano ku-
banskie wymagania i oferte stoczni.
W efekcie Cramp uzyskal odpowied-
nig przewage przy przetargu na owe

Kanonierka szkolna Patria sfotografowana w Santiago de Cuba, grudzien 1916 roku.

zamowienie, formalnie rozstrzygnie-
tym 27 pazdziernika tr.
Zamoéwionymi wowczas okretami
(nry budowy 380-381) byty krazow-
nik Cuba - bohater niniejszego tekstu
- oraz szkolna kanonierka Patria®, po-
czatkowo takze zwana krazownikiem.
Koszt budowy obu jednostek opie-
wal na sume 850 000 dolaréw. Okre-

1. Zbud. 1895 w Glasgow (stocznia i wczesniejsze
losy nieznane); 203 t; 43x5,6x3,2 m; 500 KM, 12 w.;
2x47, 2x37 mm; drewniany kadtub. Skreslony w 1941.

2. Eks-cywilny holownik Guillermo Lopez (ostatni ar-
mator R. Benitez, Hawana), zbud. 1895 przez Sir Raylton
Dixon & Co. w Middlesbrough, zakupiony w 1908 roku;
449 t;47,3x7,9x4 m; 600 KM, 12 w; 2x57, 2x37 mm. Od
lat 40. okret hydrograficzny, skre§lony w 1964.

3. Eks-amerykanski jacht Aileen Ne2 (wlasci-
ciel Edwin Gould), zbud. 1899 przez Delaware River
Iron Shipbuilding & Engine Works w Chester; 178 t;
40,2x6,1x3 m; 600 KM, 16 w.; 2x47 mm, 1 km Maxim-
-Nordenfelt. Skreslony w latach 30.

4. Zwod. X 1906, nr budowy 310; 360 t; 52x7,2x4,05
m; 1000 KMi, 14 w.; 2x57, 2x47 mm, 1 km Maxim. Skre-
$Slony w 1943.

5. Eks-amerykanski jacht Pentooset (whasciciel A. Bi-
gelow), zbud. w 1903 przez Bath Iron Works, zakupio-
ny w 1907 roku; 538 t, 620 BRT; 64,6x8,2x4,6 m; 1 350
KMi, 13 w,; 2x57, 2x47, 2x37 mm. Zatonat w Hawanie
podczas huraganu w 1926.

6. Diez de Octubre i Veinte y Cuatro de Febrero, zwo-
dowane jesienig 1911 w stoczni J. Samuel White & Co.
w Cowes (W. Brytania); 186 t; 33,6x6,1x2,4 m; 12 w.;
1x47, 2x37 mm. Skreslone ok. 1938 i w 1946.

7. Cztery zbud. 1911-12 w Hawanie; 80-90 t;
30,5%5,5x1,3 m; 200 KM, 12 w.; 1x47, 1x37 mm; 18-
20 ludzi. Matanzas i Las Villas zbud. dla stuzby cel-
nej w stoczni Casa de la Sefiora Viuda de Ruiz de Ga-
miz; za$ Pinar del Rio i Habana dla MW przez Krajew-
ski, Pesant & Co. Las Villas skreslony podczas wojny, Ha-
bana i Pinar del Rio w 1946, a Matanzas (GC 103) do-
piero w 1973.

8. 1300 t; 61x11x4 m; 4000 KMi, 16 w.; 2x57, 4x47,
4x37 mm, 2 km. Wycofany w 1954/55, potem hulk
szkolny, oddany na ztom pod koniec lat 60.

Fot. Naval Historical Center
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Cuba sfotografowana w Hawanie w styczniu 1918 roku.

ty oparto na podstawie jednostek ame-
rykanskich - Cuba byta rozwinieciem
krazownikéw nieopancerzonych typu
»Montgomery™, za$ Patria - kanonier-
ki USS Machias.

Cuba byla okretem stosunkowo nie-
wielkim, zastugujacym jednak na mia-
no malego wprawdzie, ale jednak kra-
zownika. Wypornos$¢ wynosita 2055
ton, dtugos¢ miedzy pionami 79,3
Portretowe ujecie Cuby z lat 1925-27.

m, szeroko$¢ 11,9 m, gltebokoé¢ 7,9 m
i zanurzenie 4-4,3 m. Naped stano-
wily dwie maszyny parowe potrojne-
go rozprezenia o mocy indykowanej
6000 KM i predkosci maksymalnej 18
wezlow. Krazownik wyposazony byt
w kotly wodnorurowe Babcock & Wil-
cox ($rednica cylindrow 44, 26 %2 i 16
cali) i magazyny wegla pozwalajace
na zabranie zapasu 250 ton. Sylwetka

Fot. Naval Historical Center

Cuby charakteryzowala sie staro$wiec-
kim taranowym dziobem, klasyczna

9. Trzy okrety, zbud. 1890-94 przez Columbian Iron
Works & Dry Dock Co. w Baltimore (Montgomery i De-
troit) oraz City Point Iron Works w Bostonie (Marble-
head). 2000 t; 78x11x4,4 m; 5400 KMi, 18 w,; 10x127,
6x57, 2x37 mm, 1 km Gatling, 3 wt. 457 mm; zaloga 248
ludzi. Skreslone i oddane na zlom pomigdzy 1910 a 1921.

10. Zbud. 1891-93 w Bath Iron Works; 1177 t;
62x9,8x4,3 m; 3400 KM, 15%2 w.; 8x100, 4x57, 4x37
mm; 154 ludzi. W pazdzierniku 1920 sprzedana Meksy-
kowi jako Agua Prieta, wycofana w 1935.

Fot. grzecznosciowo ,,Warship International”
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Kubanski lekki krazownik Cuba

krazownicza rufy, oraz dwoma cien-
kimi kominami. Cuba dysponowata
elektrycznym os$wietleniem, reflekto-
rami i wentylacja. Na pokladzie znaj-
dowala si¢ kajuta prezydencka, bogato
wykonczona mahoniem i wyposazona
w meble Chippendale.

Pierwotne uzbrojenie skladalo si¢
z dwoch pojedynczych dzial 4-calo-
wych (102 mm) kal. 50 (zapas amuni-
cji 200 szt.), dwunastu dzialek szybko-
strzelnych - po cztery 57 mm (600 szt.),
47 mm (800 szt.) i 37 mm (800 szt.),
oraz dwoch karabinéw maszynowych 7
mm Colt (ruchomych, dla oddzialu de-
santowego). Producentem dzial i dzia-
tek byta firma Bethlehem Steel Co.

10 pazdziernika 1911 roku - w rocz-
nice proklamacji podziemnej republi-
ki w 1868 roku - w Filadelfii odbyto
sie uroczyste wodowanie obu okretéw.
W ceremonii wzieta udzial kubanska
delegacja z dowddca marynarki wo-
jennej Julio Moralesem Coello na cze-
le. Ozdoba tej grupy byty cztery sio-
stry - corki prezydenta Gomeza (jedna
z nich byla zarazem zong kmdr. Mo-
ralesa). Dwie z nich dostapily zaszczy-
tu ochrzczenia nowych okretéw - mat-
ka chrzestng Cuby zostala najmlodsza
- Mariana Gémez y Arias. Pod koniec
kwietnia 1912 roku do Filadelfii przy-
plynatl jacht Hatuey, na ktérego po-
kladzie znajdowaly sie zatogi dla Cuby
i Patrii. W dniu 1 maja (prawdopodob-

Cuba, tym razem na rewii koronacyjnej Jerzego VIl w Spithead w 1937 roku. Uwage zwraca nowa sylwetka okretu po liftingu.

nie) odbyla sie uroczystos¢ przejecia
nowych jednostek, a 21 maja obie one
dotarty do Hawany.

W czerwcu 1913 roku Cuba ztozyla
pierwszg oficjalng wizyte, biorgc - jako
jedyny zagraniczny okret - w paradzie
z okazji odstoniecia w Nowym Jorku
pomnika upamietniajacego tragedie
krazownika Maine. Pobyt krazownika
spotkal si¢ z serdecznym przyjeciem ze
strony Amerykandow.

7 kwietnia 1917 Kuba w $lad za Sta-
nami Zjednoczonymi dolaczyta do
I wojny §wiatowej po stronie Enten-
ty. Nie wystata jednak swoich wojsk
(cho¢ bylo to rozwazane), totez glow-
nym efektem tego kroku byla moz-
liwo$¢ zarekwirowania kilku akurat
przebywajacych w kubanskich portach
niemieckich statkéw. Kubanskie okre-
ty przeszly jednak na pewien czas pod
taktyczne zwierzchnictwo U.S. Navy.
W ramach tej wspolpracy niektdre jed-
nostki poddano przezbrojeniu, m.in.
Cube pod koniec 1918 roku. W miej-
sce dziatek 37 mm ustawiono szes§¢
dzial 76 mm, za$ pozostale armaty Be-
thlehem (wt. gtéwne 102 mm) wymie-
niono na standardowe amerykanskie,
o tym samym kalibrze.

W latach 20. Cuba pelnita do$¢ nud-
ng stuzbe, przerywang ,rejsami spe-
cjalnego znaczenia”, w ramach ktérych
na poktadzie krazownika przywozo-
no duze sumy pieniedzy, przewaznie

stanowiacych amerykanska pomoc fi-
nansowg dla borykajacej sie z kolejny-
mi kryzysami republiki. Takie rejsy
odbyly sie m.in. w kwietniu i sierpniu
1926 roku (odpowiednio 35 i 43 mln
dolaréw), a takze w dniach 27-28 wrze-
$nia 1930 roku (25 mln dolaréw).
Warto tutaj wspomnie¢, ze w 1924
kubanski rzad opracowal plan dalszej
rozbudowy floty, rozwazany potem
przez kolejnych kilka lat. Ow opiewaja-
cy na ponad 7 mln peso (prawie 9 mln
dolaréw amerykanskich) program za-
ktadal budowe jednego ,,pelnokrwiste-
go” krazownika o wypornosci ok. 4800
ton, jednego mniejszego (ok. 2500 ton)
oraz 8 duzych (900 ton) i 8 matych (200
ton) kanonierek. Ostatecznie jednak
tak ambitny pomyst okazal si¢ ponad
sity niewielkiego panstwa, ale w za-
mian podjeto modernizacje¢ dotych-
czasowych okretéw. Poddana tejze zo-
stala takze Cuba, w roku 1936 - byla to
zarazem najglebsza przebudowa tego
okretu przez caly okres stuzby.
Kluczowym elementem moderni-
zacji kragzownika byla wymiana ko-
ttéw na nowe, zamiast wegla opalane
olejem. W jej wyniku dotychczasowe
dwa kominy zastgpiono pojedynczym,
szerszym. Nie byla to jedyna zmiana
w sylwetce - przerobiono takze dzidb,
nadajac mu bardziej nowoczesny, Scie-
ty ksztalt. Z dotychczasowego uzbro-
jenia pozostawiono jedynie dziala 102

Fot. Internet
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Pamiatkowa plansza wydana z okazji rejsu
Cuby do Europy w 1937 roku. Fot. Internet

mm: poza nimi zamontowano poje-
dyncze dzialo plot. 76 mm, sze$¢ dzia-
tek 57 mm, jeden karabin maszynowy
12,7 mm Browning, oraz cztery kmy
7,62 mm (trzy Browning i jeden Vic-
kers). Przebudowa odbita si¢ niestety
na predkosci Cuby, ktéra spadta do 14-
15 wezloéw. Zaloga okretu liczyta wow-
czas 145 ludzi, wt. 14 oficerdw.
Wkrétce po modernizacji krazownik
Cuba odbyt swojg najdluzszg podréz
- do Europy. Okret wyszedt z Hawany
14 kwietnia 1937 roku, aby po wizytach
w San Juan (Portoryko), Sdo Vicente
(Wyspy Zielonego Przyladka), Lizbo-
nie i Vigo dotrze¢ do Wielkiej Brytanii,
gdzie nastgpila kulminacja podrézy -
udzial w uroczystej paradzie w Spithead
20 maja, z okazji koronacji krola Jerzego
VI. Cuba wystapita tam, wraz z innymi
zagranicznymi okretami, w ramach li-
nii ,,G”, mniej wigcej w potowie, za fin-
skim pancernikiem obrony wybrze-
za Viindmoinen, a przed portugalskim
awizo Bartolomeu Dias'!. Potem kra-
zownik odwiedzit kolejno Antwerpie,
Amsterdam, Hamburg, Oslo i Hawr,

11. Polske na owej paradzie reprezentowat niszczyciel
Burza - réwniez w linii ,G”, pig¢ miejsc za Cubg.
Cuba podczas wizyty w Nowym Jorku, 1939
rok.
Fot. grzecznosciowo ,Warship International”
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a nastepnie powrdcil do ojczyzny, gdzie
przybyl 31 lipca. Natomiast na poczat-
ku 1938 roku Cuba zlozyta wizyty w ko-
lumbijskiej Barranquilli (2 stycznia)
i wenezuelskiej La Guairze.

9 grudnia 1941 rzad prezydenta Ful-
gencio Batisty Zaldivara (1901-1973)

Cuba sfotografowana w meksykanskim porcie Veracruz, poczatek lat 40-tych.

wypowiedzial wojne Japonii, a dwa dni
pdzniej Niemcom i Wlochom, tym sa-
mym wraz ze Stanami Zjednoczonymi
dolaczajac do strony Aliantéw. Kuban-
skie sity zbrojne uczestniczyty w wal-
kach ladowych i lotniczych w Europie
czy na Dalekim Wschodzie, ale Marina

Fot. grzecznosciowo ,Warship International”

- -

de Guerra wzigla czynny dzial w wojnie
z U-bootami - zreszta gtéwnie na wia-
snych wodach, bo w miedzyczasie ,,wil-
cze stada” Doenitza podjety polowania
na Morzu Karaibskim (operacja ,,Pau-
kenschlag” w pierwszej polowie 1942
roku). Od lutego 1943 kubanskie okrety

Cuba w ujeciu z pierwszej potowy 1943 roku. Uwage zwraca brak masek dziat glownego kalibru oraz Oerlikony po bokach tylnego masztu

(zakryte pokrowcami).

Fot. grzecznosciowo ,Warship International”
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przeszly zreszta pod bezposrednie do-

wodztwo taktyczne Amerykandw.

W zwiazku z tym zagrozeniem ku-
banskie okrety otrzymaly odpo-
wiednie wyposazenie. Cuba zostala

zmodernizowana zimg 1941/42 w Ga-
lveston - na kragzowniku zamontowa-
no sonar, dwa miotacze i dwie zrzutnie
bomb glebinowych, oraz cztery dzial-
ka plot. 20 mm Oerlikon. Po zakon-

o

Trzy fotografie Cuby z 1943
roku, dobrze ukazujace roz-
mieszczenie 6wczesnego
uzbrojenia i wyposazenia-
na okrecie.

Fot. grzecznosciowo
+Warship International”
czeniu wojny owe dodatki
zostaly zdjete i zwrécone
Amerykanom.

W roku 1943 Marina
de Guerra Constitucional
otrzymata w ramach pro-
gramu Lend-Lease kil-
ka samolotéw (dwie to-
dzie latajace PBY Catalina
oraz trzy hydroplany ob-
serwacyjne Vought King-
fisher), a przede wszyst-
kim 12 §cigaczy okretow
podwodnych typu 83-sto-
powego (CS 11 do 13, 21
do 23, 31 do 33141 do 43;
CS = Cazasubmarinos).
Jeden z tych niewielkich
okretéw zostal wkrot-
ce bohaterem najwiek-
szego sukcesu bojowe-

go w dziejach kubanskiej marynarki:
15 maja 1943 roku CS-13'% (dowdd-
ca ppor. mar. Mario Ramirez Delga-
do) za pomoca bomb glebinowych po-
stal na dno niemiecki okret podwodny

U 176 (typ IX C, dowddca
kmdr ppor. Reiner Dierk-
sen) wraz z cala zaloga.
Do starcia doszto w po-
zycji 23°2I'N i 80°18'W,
kilkadziesigt mil na pét-
noc od Kuby, na wysoko-
$ci miejscowosci Sagua La
Grande.

W alianckim wysitku
wojennym uczestniczy-
ta takze kubanska mary-
narka handlowa, ktora
w wyniku dzialan U-bo-
otow utracita cztery stat-
ki i 77 marynarzy: 12
sierpnia 1942 Santiago de
Cuba (1908, 1685 BRT,
kpt. José Reberedo Ojea)
i Manzanillo (1915, 1025
BRT, Antonio Fernandez
de la Vega), 13 maja 1943
- przez U 176 - Mambi

12. Eks-amerykanski (US Co-
ast Guard) WPC-83385; zbud. 1942
przez Wheeler Yachts w Brooklynie;
przekazany w marcu 1943. Potem
GC-13, skreslony w latach 60.
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(1883, 1983 BRT, Ramon
Alvarez Iturralde), za$
4 grudnia 1943 Libertad
(1921, 5441 BRT, kpt. Mo-
isés Gondra Urrutia).

W roku 1947 kuban-
ska marynarka zostala
powaznie wzmocniona,
otrzymujac 12 nowocze-
snych okretéw eks-ame-
rykanskich, wt. trzy kor-
wety typu ,Tacoma”!?
(na Kubie sklasyfikowa-
ne jako fregaty) oraz dwa
duze patrolowce typu
~PCE”. Tym samym
Cuba utracifa range okre-
tu flagowego - na rzecz
fregaty José Marti.

W roku 1956 krazow-
nik zostal poddany ko-
lejnej, juz ostatniej mo-
dernizacji. W jej ramach
dokonano ogdélnego re-
montu kadluba i napedu
- przede wszystkim za-
montowano nowe kotty, Foster Whe-
eler typu tréjbebnowego. Pod wzgle-
dem wizualnym zmienit sie wyglad
mostku oraz masztéw: tréjnozny za-
stapiony pojedynczym, a pozostale
obnizono. Niewielkiej zmianie ulegt
takze ksztalt komina. Cuba zostala
takze przezbrojona: w miejsce dwoch

dzialek 57 mm ustawiono dodatko-
we 76 mm, dodano takze pi¢¢ dzia-
tek plot. 20 mm Oerlikon (takich jak
w trakcie wojny) oraz dwie wyrzut-
nie bomb glebinowych. Poza tym na
okrecie zamontowano radar.

W styczniu 1959 roku na wyspie
doszto do zmiany wtadzy, ktdra za-

konczyta okres zaleznoéci Kuby od
Stanéw Zjednoczonych. Nowy, rewo-

13. José Marti (eks USS Eugene), ztomowany
w 1976; Antonio Maceo (eks Peoria), zatonal przy na-
brzezu podczas sztormu w 1975; Mdximo Gomez (eks
Grand Island), skreslony w 1964, zatonat (jako okret-
-cel?) w 1977 w Zatoce Mariel.

14. Siboney (eks PCE-893), skreslony w 1975/76;
Caribe (eks PCE-872), skreslony pod koniec lat 60.

Fot. grzecznosciowo ,,Warship International”

Fotografia lotnicza Cuby z okresu wojny. Na rufie widoczne 2 zrzutnie bomb gtebinowych.
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Ostatnia znana fotografia Cuby z okresu porewolucyjnego.

lucyjny rzad zmienil wektor polity-
ki miedzynarodowej, decydujac sie na
wspoélprace ze Zwigzkiem Radziec-
kim. Efektem tego sojuszu byly do-
stawy sowieckiego uzbrojenia, tak-
ze dla marynarki wojennej - w latach
1962-67 jej sktad zasililo 18 §cigaczy
rakietowych proj. 183R (kod NATO
Komar), 12 kutréw torpedowych
proj. 183 ,Bolszewik” i 18 proj. 123K
»Komsomoliec”, sze$¢ $cigaczy okre-
tow podwodnych proj. 122bis (Kron-
stadt) oraz 12 patrolowcéw proj.
210M (SO-1). Owe okrety mialy sta-
nowi¢ rdzen Marina de Guerra Revo-
lucionaria do lat 80.

W miedzyczasie nastgpil schylek ka-
riery krgzownika Cuba. Okret jeszcze
przez kilka lat sporadycznie wycho-
dzil w morze, jednak najpewniej juz
w pierwszej polowie lat 60. zostat zde-
gradowany do roli hulka koszarowego.
W tym okresie uzyskal numer burto-
wy (545), przy okazji reformy systemu
numeracji pod koniec dekady. Kres
Cuby nastapil w roku 1971 lub 1972,
gdy zostala skreslona ze stanu MGR
i najpewniej wkrétce oddana na zfom.
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Krzysztof Dabrowski

York w ujeciu burtowym z 1930 roku.
Fot. zbiory Johna Robertsa

krazownik ciezki Royal Navy

Krazownik York byt pierwsza jednostka
ostatniego typu krazownikéw ciezkich
Royal Navy. Cho¢ byt to okret ciekawy,
w ktérego genezie skupiaty sie wyzwa-
nia i problemy stojace przed ,wtadczynia
morz”, to jednak jest on zwykle pomija-
ny gdyz uwage skupiajg na sobie badz to
okrety typu,County’, badZ tez ostatni kra-
zownik ciezki zbudowany dla brytyjskiej
floty czyli Exeter. Tym bardziej wiec zada-
nym jest, by krazownik York przypomnie¢.

Geneza

Wielka Brytania i cale Imperium
Brytyjskie polegalo dla swego istnie-
nia na morskich (oceanicznych) li-
niach komunikacyjnych. Ich ochro-
na wymagala licznych okretéw klasy
krazownika - wedlug miedzywojen-
nych szacunkéw optymalnie 70 jedno-
stek. Jednak budowa tak wielkiej licz-
by okretéw natrafiala na zasadnicza
trudno$¢, a mianowicie koszty. Wielka
Brytania bardzo mocno odczula finan-
sowe skutki I Wojny Swiatowej i dlate-
go ograniczata wydatki na zbrojenia,
w tym réwniez zbrojenia morskie. Tym
samym istniata réwnocze$nie koniecz-

nos$¢ budowy nowych okretéw klasy
krazownik i koniecznoé¢ ograniczania
wydatkow na ten cel.

Zarysowany powyzej problem na
pierwszy rzut oka wydawal si¢ nie-
rozwigzywalny. Jednak ze wzgledu na
podstawowe zadanie brytyjskich kra-
zownikoéw, to jest ochrone linii komu-
nikacyjnych, mniej liczyla sie sita poje-
dynczego okretu, a bardziej ich liczba,
tak by réwnoczesnie jednostki te mo-
gly by¢ w réznych miejscach globu.
Z tego punktu widzenia skonstruowa-
nie stabszych ale tez i tafiszych, a dzie-
ki temu mozliwych do zbudowania
w wiekszej liczbie krazownikéw jawi-
to si¢ jako dobre rozwigzanie z brytyj-
skiego punktu widzenia.

Takie podejscie wydawalo si¢ tym
bardziej zasadne, ze przemawialy za
nim do$wiadczenia “Wielkiej Wojny’.
Woéwczas to rajderami zagrazajacy-
mi linig komunikacyjnym Imperium
Brytyjskiego byty krazowniki pomoc-
nicze lub krazowniki lekkie. Do wal-
ki z takim przeciwnikiem wystarczaja-
cy byt okret mniejszy i stabszy anizeli
podstawowy typ brytyjskich krazow-

nikéw ciezkich, tj. typ ,County” (patrz
OW nr spec. 50 i 53) o artylerii glow-
nej skladajacej si¢ z osmiu dziat kal.
203 mm. Dlatego redukcja artylerii
glownej 0 25%, a tym samym redukcja
wielkosci catego okretu i kosztéw jego
budowy, nadal pozostawiata tak jed-
nostke z sze$cioma dziatami kal. 203
mm (nie liczac innego uzbrojenia), co
bylo wigcej anizeli wystarczajace do
walki z rajderami takimi jak krazow-
niki lekkie lub pomocnicze!.

Narodziny projektu

Powstawanie kolejnych okretow cze-
sto przedstawiane jest w bezosobowy
sposéb. Dlatego tez warto chocby tyl-
ko kilka stow pos$wieci¢ ludziom, ktd-
rzy przyczynili sie do skonstruowania
ostatniego typu krazownikéw ciezkich
brytyjskiej floty. Mianowicie osoba,
w ktorej gestii znajdowaly sie wowczas
(lata 20-te ubieglego wieku) sprawy

1. Oczywiscie dla wéwczas jeszcze hipotetycznego
nowego krazownika przewidywano udzial we ,fleet ac-
tion’, to jest walke w ramach zespotu floty z analogicz-
nym zespolem przeciwnika, lecz tego rodzaju zadanie
stato wyraznie na drugim miejscu wzgledem ochrony
morskich szlakéw zeglugowych i walki z rajderami.
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York - przedostatni kragzownik ciezki Royal Navy

York umieszczony dla poréwnania miedzy Dorsetshire typu,,County” a Exeter fatwiej POZ’V.Va_k}J.% ol?ydwa
Dorsetshire York Exeter okrety odréznic od siebie.
Wymiary 175,16x17,37x6,2m 175,16%17,37x6,2m 1753%17,7x52m Opis konstrukgji
wypornos¢ 9975-13 425t 8250-10350t 8520-10 660 t Wypornoé¢ standardo-
Moc maszyn 80000 KM 79-80 000 KM 80000 KM wa okretu wynosita 8250
Predkos¢ maks 31,5 weztow 31 weztdw 32 wezkdw tony, a wyporno$¢ pelna
Or{ancerzenie (pas 25,4mm 76,2mm 76,2mm 10 350 t. Jednostka miala
gtowny) nastepujgce wymiary: dhu-
8x203 mm 6x203 mm 6x203mm gos'c' 175,26 m, szeroko$é
Uzbrojenie 4x102mm 4x102mm 4x102mm 17,37 m i zanurzenie cir-
4x40 mm 2x40 mm 2x40 mm ca 6,2 m®. Manewrowanie
8xw.t. 533 mm 6xw.t. 533 mm 6xw.t. 533 mm okretem umozliwiala po-
Wyposazenie lotnicze 2 wodnosamolot 1 wodnosamolot 2 wodnosamoloty jedyncza pletwa sterowa,
Iatoga 653-710 ludzi 623-628 ludzi 628 ludzi a stabilno$¢ poprawiaty
Powyzsze dane nalezy traktowac orientacyjnie, przy czym dotyczace Exeter z przed jego wojennej modernizacji dwie boczne stepki prze-

zwigzane z budowg nowych okretow
dla Royal Navy byt sir William J. Bar-
ry pelnigcy funkcje Director of Naval
Construction?. W 1925 r. jeden z pod-
legtych mu konstruktoréw, sir Char-
les Swift Lillicrap, otrzymat oden po-
lecenie podjecia prac nad nowym
krazownikiem, oryginalnie uzbrojo-
nym w ,sze$ciocalowki” (kal. 152,4
mm), a wiec krgzownikiem lekkim.
Jednak wkrétce okazalo sie, ze bar-
dziej potrzebny jest krazownik z arty-
lerig gléwna wigkszego kalibru, ktéry
odpowiadalby nakreslonym powyzej
wymogom.

Skoro nowy okret miat by¢ krazow-
nikiem ci¢zkim, wszakze z zastrzeze-
niem, Ze stabiej uzbrojonym i mniej-
szym od dotychczas budowanych, to
logicznym, a przy tym oszczedzaja-
cym czas i §rodki, bylo obranie typu
»,County” za punkt wyjscia do opra-
cowania jego projektu. Najbardziej
rzucajgca sie¢ w oczy réznica w pro-
jekcie nowego krazownika wzgledem
poprzednikéw byla rezygnacja z jed-
nej wiezy artylerii gtéwnego kalibru
(4 xII > 3 x II), przeprojektowanie ka-
dluba, ktéry miat teraz uskok o jeden
poklad na $rédokreciu, oraz potacze-
nie wylotéw spalin z kotlowni w ten
sposob, ze byly one odprowadzane do
jednego szerokiego i jednego waskie-
go komina, a wiec w sumie do dwoch
(typ »County” mial trzy kominy).
Ostatnie z wymienionych rozwigzan
stuzy¢ miato temu, by chroni¢ pomost
przed zadymianiem. Procz tego war-
to jeszcze zwroci¢ uwage na to, zZe aby
zapewni¢ zdolno$¢ wykrywania po-
tencjalnego przeciwnika i mozliwo$¢
obserwacji jak najwigkszego akwenu
projektowany krazownik miatl otrzy-

ma¢ dwie katapulty dla dwdch wod-
nosamolotéw: jedng na $rédokreciu,
a drugg na wiezy ,,B”, tj. drugiej wiezy
gléwnego kalibru - jednak wieza oka-
zala si¢ ku temu za staba i z tej kata-
pulty zrezygnowano na etapie budo-
wy okretu.

Pierwotnie planowano, ze nowych
krazownikéw ciezkich zostanie zbu-
dowanych kilka — wpierw dwa w 1927
r., a nastepnie dwa kolejne w 1929 r.,
po czym by¢ moze dalsze - lecz jak
si¢ okazalo zmaterializowaly sie¢ le-
dwie dwa: York i Exeter®. Nowe kra-
zowniki okreslano mianem typu (kla-
sy) Town wzglednie City tj. typem
miejskim, jako ze ich nazwy nawia-
zywaly do miast York i Exeter* lub ty-
pem Cathedral czyli katedralnym,
bowiem miasta te szczyca sie piek-
nymi $redniowiecznymi katedrami®,
albo tez kroétko jako typ B. Zamodwie-
nie na pierwszy z nowych krazowni-
kéw, York, ztozono w dniu 21 czerwca
1926 r. w ramach programu finanso-
wego z tego samego roku. Nim jednak
zostanie przedstawiona jego budowa
i stuzba warto wpierw zapozna¢ sie
z samym okretem.

Charakterystyka jednostki

Sylwetke krgzownika York ksztatto-
waly dwa kominy, dwa maszty i wy-
soka nadbudéwka. Warto przy tym
od razu wskaza¢ na rdznice w apary-
¢ji miedzy nim a Exeter. Mianowicie
York posiadat kominy i maszty pochy-
lone, za$ Exeter proste, a nadto gtéwna
bryla nadbudéwki drugiego z wymie-
nionych byla nizsza i przysadzista. Ist-
niato rzecz jasna jeszcze wiele innych
réznic, miedzy innymi Exeter byl nie-
co szerszy, lecz wskazane powyzej naj-

ciwprzechyltowe.

Dziobéwka Yorka, w odréznie-
niu od poprzedniego typu ,,County”,
byla podniesiona o jeden poziom (po-
klad) wzgledem reszty kadluba. Poszy-
cie burt w czeéci dziobowej posiadato
charakterystyczne zalamanie maja-
ce chroni¢ poktad przed zalewaniem
przez fale. Poktad dziobéwki rozcia-
gal sie rowniez na $rédokrecie siega-
jac od burty do burty. Podczas stuz-
by zabudowano boczne otwarte galerie
miedzy poktadem gérnym a pokladem
dziobowki, tak, ze od czasu tej zmia-
ny pelne poszycie burt siegalo od dzio-
bu az do wyrzutni torped. Dzigki temu
zwiekszono powierzchnie wewnetrz-
ng kadluba oraz, co jeszcze wazniej-
sze, zapobiezono wdzieraniu si¢ wody
w uprzednio otwartg przestrzen, co
przy sztormowej pogodzie lub ply-
waniu z wysokg predkos$cia niejed-
nokrotnie mialo miejsce. Co si¢ tyczy
konfiguracji wewnetrznej, to kadlub
posiadat zasadniczo cztery poktady
(poziomy) w czesci dziobowej oraz trzy
w czeéci rufowej — rzecz jasna schemat
ten ulegal ze wzgledéw praktycznych
zaburzeniu, zwlaszcza na $rdédokreciu,

2. Director of Naval Construction (skr. DNC - pol.
Dyrektor Budownictwa Morskiego) byt cywilnym
urzednikiem, starszym czlonkiem Royal Corps of Na-
val Constructors (Krolewskiego Korpusu Konstrukto-
réw Morskich).

3. Ich stepki polozono w 1927 r. 1 1928 r. York i Exe-
ter odpowiednio. Jednostki te nie byly ,,idealnymi” bliz-
niakami - nie od rzeczy jest przy tym zauwazy¢, ze okre-
ty siostrzane w ramach jednego typu (klasy) czesto roz-
nig si¢ miedzy sobg w zakresie detali konstrukeji, wypo-
sazenia, aparycji etc.

4. York jest starodawnym miastem w p6inocnej An-
glii za$ Exeter to o$rodek administracyjny hrabstwa De-
von.

5. Katedra pod wezwaniem Sw. Piotra w Yorku jest
jedna z najwigkszych gotyckich katedr w Europie.

6. Wymiary obliczono przy zastosowaniu przeliczni-
ka 1 stopa = 30,48 cm na podstawie dostepnych brytyj-
skich Zrodel, ktére, co warto zauwazy¢, zawierajg miedzy
soba niewielkie rozbieznosci.
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York - przedostatni kragzownik ciezki Royal Navy

z powodu wysokos$ci urzadzen nape-
dowych, szczegolnie kottow.

Okret posiadal dwa zespoty nadbu-
dowek. Szczegolnie gléwna bryta nad-
budéwki zwracala uwage. Nadbudow-
ka ta byla wysoka, bowiem na wiezy
»B” miala by¢ zainstalowana katapul-
ta dla wodnosamolotu, a zarazem nie-
zbednym bylo zapewni¢ dobrg widocz-
nos¢ z pomostu. Dlatego tez miata ona
az pie¢ pozioméw i cho¢ sami Bry-
tyjczycy nie stosowali tego okresle-
nia, to jednak nazwanie jej ,wiezg do-

- G .L:: e
York w ujeciu 1/2 od dziobu z prawej burty, 1930 rok.

wodzenia” wydaje si¢ by¢ wlasciwym.
Po jej bokach znajdowaly sie platfor-
my (pomosty) z reflektorami sygna-
fowymi etc. jednak ze wzgledu na to,
ze byly otwarte, a tym samym pozba-
wione ochrony przed podmuchami
wiatru i przeciggami stuzbe na zloka-
lizowanych tam stanowiskach uwaza-
no za szczeg6lnie ucigzliwg. W czesci
rufowej zlokalizowano tréjpoziomo-
wa nadbuddwke, a procz tego jeszcze
na pokladzie znajdowaly sie mniejsze
nadbudéwki wykorzystywane na po-

York w okresie prob odbiorczych, ujecie z lewej burty. Widoczny jest brak katapulty.

T A e R R R

Fot. zbiory Richarda Osborne’a

mieszczenia warsztatowe i dla innych
pomocniczych celéw.

Silownia
Krazownik wyposazono w naped
turbinowy. Okret posiadat cztery ze-
spoty turbin typu Parsons, pracujace
na cztery waly. Kazdy z zespolow skta-
dat sie z turbiny wysokiego i turbiny
niskiego ci$nienia wykonujacych przy
pracy z mocg nominalna odpowiednio
3000 i 2100 obrotéw na minute. Pare
dla turbin o ci$nieniu 20,5 atmosfer
Fot. Internet




i temperaturze 329°C (625°F) dostar-
czalo osiem kotléw typu Admiralicji.
Kotly opalano paliwem ptynnym, kté-
rego zapas wynosil 1900 ton, a zapas
wody kotlowej wynosit 200 t.

Zaktadana moc zespotu napedo-
wego wynosila 80 000 KM, co win-
no pozwala¢ na rozwiniecie predko-
$ci maksymalnej 32,25 w. Podczas
prob predkosciowych (przeprowadzo-
no lacznie osiem) w styczniu 1930 r.
przy wypornosci 8440 t i mocy ma-
szyn 79 900 KM krazownik $rednio
rozwijal predkos¢ 32,27 wezléw, przy
czym najwyzsza osiagnieta predkosé
wynosita 33,15 w. Zatozy¢ mozna, ze
podczas stuzby predkos$é maksymal-
na okretu nieznacznie przekraczala 31
wezlow”.,

Précz predkosci waznym parame-
trem jest rdwniez zasieg. Mianowicie
wynosit on 7000 mil morskich przy
predkosci 16 weziéw, 10 000 Mm przy
predkosci 14 weztéw i az 13 300 Mm
przy predkosci 12 w. Tak wiec zasieg
krazownika byt znaczny, rzecz waz-
na biorgc pod uwage stawiane okreto-
wi zadania.

Opancerzenie i obrona bierna

Ochrona pancerna okretu przed-
stawiala si¢ skromnie, przy czym naj-
wiecej uwagi po$wigcono zabezpiecze-
niu sitowni. Pas pancerza burtowego
o grubosci 76,2 mm rozciagal sie na
$rédokreciu chronigc przedzialy ko-
tlowe i maszynowe. Przeciwlegte kran-
ce pasa burtowego laczyly poprzeczne
grodzie pancerne o grubosci 89 mm.
Poktad pancerny przykrywajacy od
gory ,witalia” okretu mial grubos¢ 38
mm. Ponadto artyleria gtéwnego kali-
bru i jej komory amunicyjne byty réw-
niez opancerzone. Mianowicie plyty
czolowe wiez artylerii gléwnej miaty
grubos¢ 51 mm, a powierzchnie bocz-
ne 38 mm. Barbety posiadaly opan-
cerzenie grubosci tylko 25,4 mm, na-
tomiast komory amunicyjne, jako
najbardziej wrazliwe, chronil tez naj-
grubszy pancerz - 111 mm8.

Pod wzgledem konstrukcyjnym
obronie biernej, procz rzecz jasna po-

7. Podawane niejednokrotnie dla tego jak tez innych
okretéw dane dot. predkosci maksymalnej z utamkowy-
mi koricowkami nalezy z oczywistych wzgledéw trakto-
wac orientacyjnie.

8. Dla pancerza zastosowano przelicznik 1 cal = 25,4
mm z pewnymi zaokragleniami. Przy tym brytyjskie
irédta zawieraja miedzy sobg niewielkie rozbieznosci
wzglednie niescistosci.

Fot. zbiory Richarda Osborne’a

York w ujeciu burtowym z 1930 roku. Widoczny wyglad, wyposazenie i uzbrojenie krazownika z tego okresu.




dzialu na przedzialy wodoszczelne
stuzylto rozciagajace sie na catej dtu-
gosci kadluba podwdéjne dno, a pewien
stopien ochrony wnetrza kadtuba za-
pewnié rowniez mialy przy burtowe
zbiorniki paliwa. Doda¢ jeszcze na-
lezy, ze dla obrony przeciwminowej
okret wyposazono w komplet tratéw
parawanowych.

Uzbrojenie

Gloéwne uzbrojenie artyleryjskie kra-
zownika sktadalo sie z sze$ciu dziat kal.
203 mm (8-calowych)? o dtugosci lufy
50 kalibroéw mogacych prowadzi¢ ogient
pociskami o masie 116,1 kg na maksy-
malny dystans 28 000 m. Dziala zain-

York w latach 30-tych. Dobrze widoczne dziobowe wieze artylerii gtownej kal. 203 mm.

stalowanych po dwa w trzech wiezach
rozmieszczonych w nastepujacy sposéb:
dwie w superpozycji na dziobie i jedna
na rufie. Pierwsza i druga wieza dziobo-
wa byly odpowiednio oznaczone litera-
mi,,A”i,B”, a wieza rufowa literg ,)Y”.
Artyleria przeciwlotnicza liczyla
cztery pojedyncze dziata kal. 102 mm
na podstawach HA!?. Dziala plot. zain-
stalowano na §rédokreciu miedzy fok-
masztem a pierwszym kominem po
dwa z kazdej burty. Zauwazy¢ warto,
ze dziala te staly na otwartych stanowi-
skach, a ich obstugi nie chronity pan-
cerne tarcze (maski) przeciwodlam-
kowe ani zadne inne zabezpieczenie.
Artylerie plot. $redniego kalibru uzu-

York poczas préb predkosciowych. Uwage zwracajq wieze dziobowe artylerii gtownej.

Fot. Internet

Fot. Internet

pelniata szybkostrzelna bron malo-
kalibrowa w postaci dwoch dziatek
dwufuntowych Mk IT kal. 40 mm (tak
zwane ,pom-pom”) ustawionych po
obydwu stronach gtéwnej bryty nadbu-

déwki, a takze bror maszynowa!l.

9. Zastosowano przelicznik 1 cal = 25,4 mm zarazem
przyjmujac tradycyjne w pol. lit. przedmiotu zaokragle-
nia - kaliber 8 cali i 4 cale, a wigc 203,2 mm i 101,6 mm
powszechnie w polskim pi$miennictwie wojennomor-
skim podaje si¢ jako 203 mm i 102 mm.

10. HA to skr. od High Angle - pol. wysoki kat pod-
niesienia, a wigc umozliwiajace prowadzenia ognia plot.

11. Niektdre zrodla moéwia o zastgpieniu ,pom-po-
moéw” dwoma stanowiskami poczwornie sprze¢zonych
Vickerdw, inne nic nie wspominajgc o usunieciu dzia-
tek kal. 40 mm zarazem podajac rézng liczbe i kombi-
nacje karabinéw maszynowych typow Vickers i Lewis,
przy czym wiele pozycji w ogéle pomija uzbrojenie okre-
tu w km-y jako malo istotne.

Jedno z dziat plot. kal. 102 mm Yorka.
Fot. Naval Historical Center
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Ciekawa fotografia pomostu Yorka. Widoczny
dalocelownik, dalmierz i reflektor sygnaliza-
cyjny. Fot. Naval Historical Center

Dopetnieniem artylerii bylo uzbro-
jenie torpedowe, ktore skladato si¢
z sze$ciu pokladowych wyrzutni tor-
ped kal. 533 mm. Po dwa tréjrurowe
zespoly wyrzutni zainstalowano na
kazdej z burt. Aparaty torpedowe usta-
wiono na poziomie poktadu gérnego,
a ponizej pokltadu dziobdéwka, na $roéd-
okreciu. Podwodne pociski - torpe-
dy typu Mk VIII - przenoszono tylko
w wyrzutniach. Procz tego okret posia-
dal jeszcze pojedynczg zrzutnie grawi-
tacyjnych bomb glebinowych na rufie.
Krazownik nie byl natomiast przysto-
sowany do stawiania min, bowiem na
pokladzie nie zainstalowano toréw mi-
nowych

Swoistym ,,uzbrojeniem” byly za-
instalowane na rufowej nadbudéwce
cztery dziatka trzyfuntowe kal. 47 mm
petnigce jednak tylko funkcje saluta-
cyjne. O ile wiadomo dzialka te, jako
catkowicie nieprzydatne w dziataniach
bojowych, zostaly zdjete po wybuchu
wojny w 1939 .

Zauwazy¢ jeszcze mozna, Ze W prze-
ciwienstwie do Exetera, ktérego uzbro-
jenie wzmocniono przy okazji remontu
po bitwie z ,pancernikiem kieszon-
kowym” Admiral Graf Spee wojen-
ne modyfikacje uzbrojenia Yorka byly
niewielkie. Na skutek doswiadczen
pierwszego okresu wojny, szczegodl-
nie kampanii na norweskich wodach,

York w chilijskim porcie Antofagosta, 1930 rok. Fotografia jest o tyle interesujaca, gdyz w doskonaty sposéb ukazuje dziata przeciwlotnicze,

dalmierze oraz wodnosamolot na katapulcie.

Fot. Internet
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uzbrojenie plot. wzmocniono dwoma
pojedynczymi dziatkami Oerlikon kal.
20 mm po jednym na stropie wiez ,,B”
i,Y” artylerii gléwnego kalibru, a nad-
to dziata plot. kal. 102 mm otrzyma-
ty pancerne tarcze (maski) przeciwo-
dlamkowe.

Systemy kierowania ogniem

Co sig tyczy systemow kierowania
ogniem, to wiezyczka dalcelownika ar-
tylerii gtéwnego kalibru z dalmierzem
o dlugosci 4,57 m (15-stopowy) wien-
czyl gléwna bryle nadbudowki, a zapa-
sowe stanowisko kierowania ogniem
z dalmierzem 2,43 m (8-stopowym)
znajdowalo si¢ na nadbudéwce rufo-
wej. Ponadto kazda z wiez artylerii
gléwnego kalibru posiadata dalmierz
7,31 m (24-stopowy).

Na rufowej nadbudéwce zainstalo-
wano réwniez stanowisko kierowania
ogniem artylerii plot. z dalmierzem
3,65 (12-stopowym) Procz tego na plat-
formach bocznych ,wiezy dowodze-
nia” zainstalowano dwa dalmierze 7,31
m (24-stopowe). Nadmieni¢ warto, ze
York, w przeciwienstwie do Exetera,
nie otrzymal radaru.

Wyposazenie lotnicze

Jak juz wspomniano powyzej dla
okretu planowano poczatkowo dwie
katapulty i dwa wodnosamoloty, lecz
z jednej, ktérg miano umiesci¢ na wie-
zy »B” zrezygnowano. Dlatego tez wy-
posazenie lotnicze kragzownika zre-
dukowano do pojedynczej katapulty
i jednego wodnosamolotu. W okresie
miedzywojennym na brytyjskich okre-
tach liniowych i krazownikach eks-
ploatowano kilka typéw wodnosamo-
lotéw pokladowych. Ostatecznie York
posiadal zaokretowany wodnosamolot
kadlubowy (latajaca t6dz) typu ,Wal-
rus”, ktora w swej klasie byta uwazana
za udang konstrukcje. Start maszyny
odbywat sie za pomoca katapulty zain-
stalowanej na obrotowej podstawie za
drugim kominem. Natomiast podno-
szeniu samolotu z wody stuzyl dzwig
kratownicowy znajdujacy si¢ z prawej
burty.

Reflektory

Zasadniczo reflektory stuzyty o$wie-
tlaniu celéw w nocy oraz sygnalizacji
$wietlnej. Dla pierwszej z wymienio-
nych funkc;ji okret posiadat trzy reflek-
tory o $rednicy 91,4 cm (36 cali), z cze-

go dwa na platformie reflektoréw przy
drugim kominie, za$ trzeci na rufowej
nadbudéwce. Dodatkowo pojedynczy
reflektor o $rednicy 45,7 cm (18 cali)
umieszczono na stanowisku znajduja-
cym si¢ za fokmasztem, a ponadto na
pomoscie sygnatowym ,wiezy dowo-
dzenia” znajdowaly si¢ dwa reflektory
sygnalizacyjne tzw. ,,migacze”.

Lodzie okretowe

Co si¢ tyczy okretowych srodkow
plywajacych, to obejmowaly one dwa
welboty, dwa kutry i dwa baczki, moto-
rowa pinas¢ 11-metrowg oraz motorowa
pinase 9-metrowg'?, a takze pojedynczg
motoréwke i gig. Za wyjatkiem bacz-
kéw, ktore znajdowaly si¢ na pokladzie
u podstawy katapulty, pozostate todzie
okretowe rozmieszczono wzdiuz burt.
Précz wymienionych $rodkéw ptywa-
jacych krazownik otrzymal w czasie
wojny liczne tratwy ratunkowe réznych
rozmiardw, ktore mocowano na wie-
zach artyleryjskich, przy kominach i w
podobnych miejscach.

Zaloga

Etatowa zaloga okretu liczyla facznie
623 oficeréw, podoficeréw i maryna-
rzy, cho¢ niewatpliwie w czasie stuzby
nastepowaly pewne jej zamiany!®. Po-
mieszczenia mieszkalne rozmieszczo-
no w tradycyjny sposob, to jest kabiny
oficerskie na rufie, zas kubryki zalo-
gi na dziobie, z tym, ze dla dowddcy
przewidziano specjalng kabine w ,,wie-

Kadtub Yorka podczas malowania.

]

Obliczeniowy rozktad mas

Kadtub i pancerz 5130ton
Maszyny 1750 ton
Uzbrojenie 910 ton
Inne 440 ton

Warto zauwazy¢, ze ze wzgledu na Scisty
nadzor i doktadnos¢ prac faktycznie uzyskano
oszczednos¢ wagowa circa 50 ton.

2y dowodzenia”. Urzadzono rzecz ja-
sna mesy dla oficeréw, podoficerow
i marynarzy, okret posiadat kambuz
i odrebna piekarnie oraz pomieszcze-
nia magazynowe dla produktéw spo-
zywczych. Rozrost nadbudéwek w po-
réwnaniu z okretami wczeéniejszych
epok (np. okresu Pierwszej Wojny
Swiatowej) pozwalal wiecej przestrze-
ni przeznaczy¢ na potrzeby zalogi — ty-
tulem przykladu na najnizszym pozio-
mie gtéwnego kompleksu nadbudowek
znajdowaly sie miedzy innymi sanita-
riaty, izba chorych oraz pomieszczenia
stuzace rekreaciji.

Malowanie i oznakowanie

Przez wieksza cze$¢ swej sluzby
okret nosit jednolicie szare malowanie.
Gdy wybuchta Druga Wojna Swiatowa
krazownik byl pokryty farbg w kolo-
rze medium gray (dosl. §rednio szary).
W 1940 r. York otrzymal malowanie

12. Dlugodci przeliczono w zaokragleniu wynosity
one bowiem 36 i 30 stop odpowiednio.

13. Niektore zrodta podajg etat zatogi na 628 ludzi,
za$ co do zmian w liczebnosci, to szczegélnie tendencja
do jej wzrostu podczas wojny jest pewng ogdlnie obser-
wowang prawidfowoscig.

Fot. Internet
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maskujgce o geometrycznym wzorze,
ktore pokrywalo kadtub, nadbuddéw-
ki, kominy i wieze artyleryjskie. Ka-
muflaz powstal w ten sposdb, ze ciem-
niejsza farba naniesiono pasy, trojkaty,
raby etc., ktore to figury cze$ciowo Ia-
czyly sig, a czeSciowo nachodzily na
siebie, za§ miedzy nimi widoczne byly
pola dotychczasowego, jasniejszego
malowania. Kamuflaz ten okret po-
siadal az do swego konca, z tym, ze
z uplywem czasu malowanie zaczeto
nosi¢ $lady zuzycia.

Godzi sie jeszcze doda¢, ze okret,
co bylo tradycja w Royal Navy, posia-
dal godto i dewize. Mianowicie godlo
krazownika York stanowita biata r6za
na niebieskim polu, a dewiza brzmia-
ta ,,Bon espoir” (pol. dobra nadzieja)'4.

Historia okretu
Budowa i pierwszy okres stuzby
Stepke pod budowe okretu potozo-
no dn. 16 maja 1927 r. w nalezacej do
firmy Palmers Shipbuilding and Iron
Company stoczni w Yarrow nad rze-

York w Kanale Kiloriskim (?), potowa lat 30-tych. Uwage zwracaja skrécone stengi masztow.

Fot. Naval Historical Center

ka Tyne, przy czym maszyn dla kra-
zownika dostarczyla firma Parsons.
Kadtub jednostki sptynat na wode
w dniu 17 lipca 1928 r. Bez mata pét-
tora roku trwaly jeszcze dalsze prace,
ale z koncem 1929 r. jednostka osia-
gneta gotowos¢ techniczna, tak, ze od

14. Biala r6za czyli tak zwana rose alba lub rose ar-
gent albo tez White Rose of York (biata réza Yorku), to
symbol heraldyczny bedacy gtéwnym motywem her-
bu rodu Yorkéw a takze godta hrabstwa Yorkshire, nato-
miast ,,Bon espoir” to dewiza Edmunda Langley ks. Yor-
ku mlodszego syna kréla Anglii Edwarda III i Filipy de
Hainault, cérki Wilhelma I hr. Hainaut.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe




»~Walrus”.

stycznia 1930 r. okret mozna juz bylo
poddawaé prébom. Po ich pomy$lnym
zakonczeniu krazownik York oficjal-
nie wszedl do stuzby z dniem 1 maja
1930 r. Koszt budowy okretu wynidst
1 670 684 funtéw.

Pierwszym przydzialem jednost-
ki byta 2 Eskadra Krazownikéw (2nd
Cruiser Squadron) wchodzaca w skiad
Home Fleet, to jest Floty Ojczystej,

T =
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przy tym York zostal od razu okretem
flagowym 2 Eskadry. Nastepnie okret
przydzielono do 8 Eskadry Krazow-
nikéw (8th Cruiser Squadron) i stuzyt
on na wodach amerykanskich oraz In-
dii Zachodnich (America & West In-
dies Station). W zwiazku z Kryzy-
sem Abisynskim wywolanym wloska
agresja na Etiopie krazownik czaso-
wo skierowano na Morze Srédziem-

York w Nowym Jorku podczas wojny, jesien 1939 roku.

York w amerykanskiej bazie Anacostia Naval Air Station (Washington D.C.), 28 marca 1938 roku. Na katapulcie widoczna t6dz latajaca

Fot. Naval Historical Center
ne. Gdy sytuacja ulegta normalizacji
okret powrécil na wody amerykan-
skie, gdzie tez zastal go wybuch wojny
we wrzesniu 1939 r.

Poczatek dzialan wojennych
Po wybuchu wojny we wrzesniu 1939
r. krazownik wszedt w sktad Sit F (For-
ce F) bazujacych w kanadyjskim Hali-
faksie. Okret bral udzial w poszukiwa-
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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niach niemieckich rajderéw i statkow
handlowych jak tez w ochronie wta-
snej zeglugi; w szczegdlnosci wchodzit
w sklad eskorty konwojow HX1, HFX1
oraz HX10. Na przelomie lat 1939-40
York skierowano na remont do stoczni
w Liverpoolu.

Po ukonczeniu remontu kragzownik
przydzielono do 1 Eskadr Krazowni-
kéw (1st Cruiser Squadron) Floty Oj-
czystej (Home Fleet). Okret dzialal
w ramach tak zwanego Patrolu Pét-
nocnego (Northern Patrol), ktérego ce-
lem bylo zapobiezenie przedostawaniu
sie na Atlantyk niemieckich rajderéw
i tamaczy blokady, oraz uniemozli-
wienie powrotu do ojczyzny niemiec-
kich statkéw, ktore wybuch wojny za-
stal na dalekich wodach. Patrole te
nie byly catkiem bezowocne, w czym
swoj udzial mial tez York. Mianowicie
w dniu 3 marca 1940 r. na potudnio-
wy wschod od wybrzeza Islandii kra-
zownik przechwycil niemiecki statek
Arucas (3359 BRT) plynacy z hiszpan-
skiego Vigo. Uznajac beznadziejnos¢
swego polozenia zaloga statku podlo-
zyla ogien, a los jednostki przypiecze-
towalo kilka salw krazownika. Arucas
zatonal na pozycji 63°08’N i 14°42°W.
Niemieccy marynarze uprzednio ze-
szli do fodzi ratunkowych, lecz wzbu-
rzony ocean powywracat szalupy. Z li-
czagcej 52 ludzi zalogi Brytyjczycy
podjeli z wody 42 osoby, z czego 3 na-
stepnie zmarly, tak, ze liczba uratowa-
nych wyniosta 39 ludzi, ktérych po kil-
ku dniach wyokretowano w Kirkwall
na Orkadach.

Kampania Skandynawska
Niebawem York wzigl aktywny
udzial w Kampanii Norweskiej. Opis
calej tej kampanii wykracza poza ramy
niniejszego artykutu, dos¢ stwierdzic,
ze wiosng 1940 r. Wielka Brytania oraz
IIT Rzesza stangly do swego rodzaju
»wysécigu” o zawladniecie Skandyna-
wig, jej surowcami i wodami. Na sku-
tek szeregu czynnikéw inicjatywe mie-
li Niemcy, ktorzy jako pierwsi dokonali
inwazji Norwegii (procz tego zajeli
réwniez Danig). Brytyjskiej flocie nie
pozostawalo nic innego, jak czym pre-
dzej przystapi¢ do kontrakciji, co jak si¢
okazalo wcale nie bylo proste.
Pierwotnie krazownik mial trans-
portowac sity przeznaczone do lado-
wania w Norwegii, lecz zerwanie calej
operacji spowodowato wyokretowa-

nia juz zabranych na poklad zotnierzy.
W toku dalszych dziatan dnia 9 kwiet-
nia 1940 r. brytyjskie okrety, w tym
York, byty celem intensywnych atakéw
Luftwaffe. Tego dnia zatopiony zo-
stal niszczyciel Gurkha, a kilka innych
okretéw uszkodzonych, i cho¢ sam
York strat uniknal, to jednak niebez-
pieczenstwo stwarzane okretom przez
lotnictwo zostalo uwidocznione w ca-
tej petni. Krazownik mial ewidentnie
szczescie, bowiem dwa dni pozniej -
11 kwietnia - byl nieskutecznie atako-
wany przez niemiecki okret podwodny
U 48, ktorego torpedy zawiodly. Ko-
lejne spotkanie krazownika z U-bo-
otem w dniu 25 kwietnia tez zakon-
czylo si¢ pomyslnie, bowiem odpalone
przez U 23 torpedy réwniez nie dosie-
gty celu.

W kwietniu 1940 r. York byt uczest-
nikiem wielu epizodéw Kampa-
nii Skandynawskiej, ktora przybiera-
ta zdecydowanie niepomyslny obrét
dla sprzymierzonych, tak, ze ostatecz-
nie zmuszeni byli oni wycofa¢ swe sity
z Norwegii. Nocg z 2 na 3 maja kra-
zownik wraz z innymi alianckimi
okretami ewakuowal 540 brytyjskich
zolnierzy z Namsos. W ciggu dnia,
a wiec 3 maja 1940 r. York znéw znalazl
sie pod bombami Luftwaffe. Alian-
ci utracili wowczas niszczyciele Afridi
(bryt.) oraz Bison (franc.), krazownik
Montcalm (franc.) zostat uszkodzo-
ny, lecz wojenne szczescie ponownie
u$miechnelo si¢ do krazownika, ktéry
tak jak w kwietniu wyszedt z pod bom-
bardowania bez strat.

Po zakonczeniu Kampanii Norwe-
skiej okret dziatal na Morzu Péinoc-
nym oraz wodach ojczystych miedzy
innymi uczestniczac w patrolach prze-
ciw inwazyjnych, lecz wkrétce wynika-
jaca z wojennej koniecznosci potrzeba
realizacji innych zadan spowodowa-
ta skierowania krazownika na Morze
Srédziemne.

Na Morzu Srédziemnym

Krazownik York przybyl na Morze
Srédziemne we wrzesniu 1940 r. ptynac
okrezng trasg wokot Afryki w eskorcie
konwoju AP1 (krétko tez AP2). Na no-
wym teatrze dzialan zostal przydzie-
lony do 3 Eskadry Krazownikéw (3rd
Cruiser Squadron) Floty Srédziemno-
morskiej (Mediterranean Fleet).

Dzialania na Morzy Srédziemnym
byly intensywne i w krétce po przy-

byciu tamze York brat udzial w ope-
racji MB5, podczas ktérej przy okazji
dostarczenia Zolnierzy na Malte pré-
bowano tez wciggnaé wloska flote do
walki, przy czym 29 wrzesnia 1940 r.
krazownik byl nieskutecznie atakowa-
ny przez lotnictwo. Niedlugo pdzniej
okret uczestniczyl w operacji MB6,
ktdrej celem byta ostona ptyngcego na
Malte konwoju MW?2 i zabezpieczenie
powracajacego z wyspy konwoju ME2.
Przy tym York mial sposobno$¢ zato-
pi¢, a $cislej ,,dobi¢” jeden z nieprzy-
jacielskich okretéw. Mianowicie po
nocnym boju brytyjskiego krazowni-
ka lekkiego Ajax z wloskimi niszczy-
cielami i torpedowcami (Bitwa koto
przyladka Passero) na akwenie nie-
dawnej walki pozostal unieruchomio-
ny niszczyciel Artigliere'>. Rankiem 12
pazdziernika 1940 r. wtoski okret zo-
stal zlokalizowany przez kragzownik
York. Brytyjczycy wpierw oddali strzal
ostrzegawczy i umozliwili zalodze nie-
przyjacielskiej jednostki opuscic jej po-
ktad. Gdy to juz nastapito York odpa-
lit do ,Wlocha” jedna lub dwie torpedy
jak tez otworzyt ogien artyleryjski. Zo-
stata przy tym trafiona rufowa komora
amunicyjne skutkiem czego Artiglie-
re dostownie wylecial w powietrze nik-
nac w stupie dymu. Dopelniwszy nisz-
czycielskiego dzial Brytyjczycy rzucili
do wody pewng liczbe tratew ratunko-
wych i nadali otwartym tekstem radio-
gram z pozycja zatopienia wloskiego
okretu - 36°30°’N i 16°07’E - po czym
szybko odptyneli'®. Dzieki temu wlo-
skie dowddztwo mogto zorganizowaé
akcje ratunkowsg i nastepnego dnia
z wody podjeto 78 ocalalych czlonkow
zalogi Artigliere. Dzialania dowodcy
krazownika York, szczegélnie biorac
pod uwage ich humanitarny aspekt,
zastuguja na najwyzsze stowa uznania.

Do konca 1940 r. okret bral jeszcze
udzial w szeregu operacji konwojowych
majacych na celu dostarczenie posit-
kéw, zaopatrzenia etc. na Malte. Przy
tym krazownik byl w dniu 27 listopa-
da celem nieudanego ataku wloskie-
go okretu podwodnego Tambien. Nie-
co wczedniej, co zasluguje na osobna
wzmianke, York byt jednym z okretéw

15. Holujacy go uprzednio niszczyciel Camicia Nera
pozostawil Artigliere swemu losowi uchodzgc w kierun-
ku Sycylii.

16. Obawa przed nieprzyjacielskimi okretami pod-
wodnymi nie pozwalata dtuzej pozostawac¢ na tym sa-
mym miejscu, ani tym bardziej stopowa¢ celem podnie-
sienia ludzi z wody.
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Motoréwka wybuchowa MTM ze zbioréw Muzeum w Wenecji.

ostaniajacych lotniskowiec Illustrio-
us z poktadu ktérego dokonano wielce
udanego ataku na wloska flote w Taren-
cie (operacja ,,Judgement”). Tymczasem
w dniu 28 pazdziernika 1940 r. Wlochy
zaatakowaly Grecje. Kampania grec-
ka niebawem przeksztalcila sie w bal-
kanska wciagajac kolejne kraje regionu
oraz Niemcy. W ten sposdb na obsza-
rze Morza Srédziemnego rozgorzato
kolejne ognisko wojny. Wielkiej Bry-
tanii przybyl nowy sojusznik ale wraz
z nim réwnieZ nowe zobowigzania oraz
kolejne zadania dla juz mocno rozcia-
gnietych sit brytyjskich. Uwaga ta do-
tyczyla rowniez Royal Navy i samego
krazownika York. Procz ,tradycyjnego”
juz eskortowania konwojoéw na Malte
oraz innych dzialan - np. udzial w ope-
racji Hide, to jest ataku na Valone i wlo-
ska zegluge — York coraz czgsciej opero-
wat tez na wodach greckich, przy tym
krazownik wraz z innymi brytyjski-
mi okretami i statkami niejednokrot-
nie kotwiczyt w Zatoce Suda na Krecie.
Tam tez mialo go dosiegna¢ wojenne
przeznaczenie.

Final w Zatoce Suda

Koncentracja brytyjskich okretéw
i statkéw w Zatoce Suda nie uszta wlo-
skiemu rozpoznaniu. Do ataku na tak
necace cele zdecydowano wykorzy-
sta¢ specjalne $rodki walki naleza-
ce do X Flotylli MAS w postaci mo-
torowek wybuchowych typu MTM.
Wprawdzie Brytyjczycy zabezpieczy-
li wejscie do swej tymczasowej bazy
sieciami przeciwtorpedowymi, zor-
ganizowali obrone z wykorzystaniem

Fot. Maciej Franz

dzial nadbrzeznych oraz plot. jednak
wkrotce okazalo sie, ze przedsiewzie-
cia obronne byly realizowane nader
niestarannie. Baza dla wloskiego ataku
byta wyspa Leros, gdzie na niszczycie-
le Quintino Sella (d-ca kmdr ppor. Ra-
daellie) i Francesco Crispi (d-ca kmdr
por. Ferruta) zaokretowano sze$¢ mo-
toréwek MTM. Sternikami tych ostat-
nich byli kpt. Luigi Faggioni (d-ca gru-
pYy), por. Angelo Cabrini, mechanik II
klasy Alessio de Vito, mech. II kl. Tul-
lio Tedeschi, mech. III kl. Lino Becca-
ti i plut. Emilio Barberi. Wlosi znalez-
li sie u wejscia do Zatoki Suda przed
poinoca 25 marca 1941 r. Po spuszcze-
niu na wode motoréwki MTM pod-
jety samodzielny marsz forsujac wej-
$cie do brytyjskiej bazy - okazalo si¢
to by¢ nadspodziewanie latwym, bo-
wiem $rodkowe sekcje sieci przeciw-
torpedowych byly zanurzone na oko-
o metr w wodzie, a przy tym brak bylo
jakiegokolwiek dozoru czy obserwacji
tak newralgicznego miejscal’. Znala-
ziszy si¢ na wodach Zatoki Suda Wiosi
odczekali do nadejécia $witu po czym
o godzinie 05:30 dnia 26 marca 1941
r. ruszyli do ataku. Zaskoczenie byto
catkowite, dwa MTM-y (sternicy Ca-
brini i Tedeshi) uderzyly w burte kra-
zownika York, dwie kolejne motoréwki
(sternicy Faggioni i Beccati) ugodzi-
ty zbiornikowiec Pericless (pojem-
no$¢ 8324 BRT), natomiast pozostale
dwie (sternicy Barbieri i de Vito) ni-
czego nie trafily!®. Cala szostka Wto-
choéw przezyla i zostala wzieta do nie-
woli. Co sie tyczy dokonanego przez
nich dziela zniszczenia, to zbiorniko-

Whnetrze przedziatlu sternika motoréowki

MTM.

wiec Priceless zdotano uratowaé, lecz
holowany do Aleksandrii zatonat 13
kwietnia 1941 r. wskutek sztormu. Na-
tomiast kragzownik York okazal si¢ by¢
mimo podjetych wysitkdw catkowicie
stracony, cho¢ nie od razu. Mianowi-
cie trafienie obydwu motoréwek spo-
wodowalo zalanie jednej maszynow-
ni i dwu kotlowni oraz §mier¢ dwoch
i rany pieciu czlonkéw zalogi. Pozba-
wiony mocy okret zostal odholowany
na przybrzezng plycizne przez niszczy-
ciel Hasty. Odniesienie tych niewatpli-
wie ciezkich uszkodzen nie oznaczalo
jeszcze definitywnej utraty krazow-
nika. Ot6z podjeto prace zmierzajace
do uszczelnienia kadluba, a nastepnie
osuszenia wnetrza okretu, za§ w mie-
dzyczasie York mial petni¢ funkcje ba-
terii artyleryjskiej.

Prace przy okrecie szty w najlepsze,
gdy w dniu 21 kwietnia 1941 r. Zatoka
Suda stata si¢ celem nalotu niemieckie-
go bombowcéw Ju 88. Jedna ze zrzuco-
nych przez maszyny Luftwaffe bomb
rozerwala sie circa 15 metréw (50 stop)
od burty krazownika. Eksplozja bom-
by, a $cislej wywolana nig fala cié$nie-
nia, zabila dwoch akurat pracujacych
w wodzie nurkéw, uszkodzila okret
podwodny Rover, ktéry podawala na
krazownik energie elektryczng oraz
obroécita w niwecz juz dokonane przy
okrecie prace. Niezrazeni tym Brytyj-
czycy znoéw podjeli wysitki celem ura-
towania okretu. Jednak ich plany zo-
staly powtdrnie pokrzyzowane przez

Fot. Maciej Franz

17. Pewnym wytlumaczeniem byl brak matych jed-
nostek dozorowych w dyspozycji Brytyjczykow, cho¢
mozna bylo improwizowaé wykorzystujac pokltado-
we $rodki plywajace okretéw i statkéw, natomiast brak
ustanowienia licznych posterunkéw wzrokowych i brak
uwaznej obserwacji przez nie wejcia do zatoki nie znaj-
duje juz zadnego usprawiedliwienia.

18. Barbieri miat zaatakowa¢ duzy statek, ktory rze-
komo ,,natychmiast zatongl’, lecz Zadnej znanej brytyj-
skiej straty nie da si¢ temu przypisa¢. Wnioskowaé moz-
na, ze najprawdopodobniej jego MTM eksplodowat ude-
rzajac o jaka$ przeszkode lub z innej przyczyny. Nato-
miast motoréwka de Vito osiadla nie wybuchajac na
przybrzeznej plyciznie

22

Nr 59 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Rufowe zblizenie wraku Yorka z 1941 roku.

Luftwaffe — oto w dniu 18 maja 1941
podczas kolejnego nalotu w poblizu
okretu rozerwala sie w wodzie bomba
wagomiaru 500 lub 1000 kg znéw czy-
nigc znaczne szkody!®. Tym razem za-
braklo juz czasu na ponowne naprawy,
bowiem w dniu 20 maja 1941 r. nie-
mieccy spadochroniarze dokonali de-

santu na Krete. Wobec niepomyslne-
go dla Brytyjczykow rozwoju sytuacji
zapadla decyzja o zniszczeniu unie-
ruchomionego krazownika. Doko-
naly tego ekipy minerskie za pomoca
tadunkéw wybuchowych. W szczegdl-
nosci wysadzono wieze artylerii gtow-
nego kalibru, tak, by Niemcy lub Wto-

Wrak Yorka w Zatce Suda, na pierwszym planie wtoski torpedowiec Sirio typu,Spica”.

. -
= —
ey = e

Fot. zbiory Reinharda Kramera

19. Wedtug Junkers Ju 88 Kampfgeschwader in North
Africa and the Mediterranean (Weal John, Osprey Pu-
blishing 2009) byly to maszyny nalezace do I/LG 1 cho¢
inne zrédla czesto wskazujg na ITI/LG 1. Niejednokrot-
nie tez ,trafienie” w kragzownik York przypisuje si¢ po-
rucznikowi Horstowi Beeger, ktory za udzial w wal-
kach na $rodziemnomorskim teatrze dziatan wojennych,
w tym za ataki na cele morskie, zostal w dniu 23 listo-
pada 1941 r. odznaczony Krzyzem Rycerskim (Ritter-
kreuz).

Fot. zbiory Reinharda Kramera




Kolejne ujecie z 1941 roku, tym razem lotnicze. Widoczny zatopiony York, brytyjski zbiornikowiec Olna oraz grecki niszczyciel Leon typu

»Aetos” (u gory).

si nie mogli wykorzysta¢ dzial okretu.
Zdemolowany wrak krazownika York
pozostal w Zatoce Suda stajac sie
przedmiotem niemieckich i wloskich
sesji zdjeciowych majacych ukazaé wo-
jenne sukcesy Osi?.

Powojenny epilog

Los okretu, czy raczej jego wra-
ku dopetnit si¢ po wojnie na poczatku
lat 50-tych ubieglego wieku. W lutym
1952 r. jednostke podniesli Wtosi i od-
holowali do Bari, gdzie z dniem 3 mar-
ca 1952 rozpoczeto jej zlomowanie.
Cenng pamiatka po okrecie, ktéra za-
chowala si¢ po dzien dzisiejszy, jest go-
dlo krazownika York przechowywane
w National Maritime Museum (Naro-
dowe Muzeum Morskie) w Greenwich

Konkluzja
Ocena krazownika York nie jest ta-
twa. Warto zauwazy¢, ze okret ten byt

projektowany i budowany w oparciu
o do$wiadczenia I Wojny Swiatowej,
a jego przeznaczeniem byla ochrona
linii komunikacyjnych. Tymczasem
przyszlo mu wykonywac inne zadania
w zasadniczo roznych od panujgcych
podczas ,Wielkiej Wojny” uwarun-
kowaniach. Krazownik mial niewat-
pliwe stabo$ci np. niewystarczajace
uzbrojenie plot., cho¢ tytulem uspra-
wiedliwiania zauwazy¢ nalezy, iz pro-
jektowano go w czasach gdy lotnictwo
nie stanowilo jeszcze tak powazne-
go zagrozenia dla jednostek ptywa-
jacych. Niejednokrotnie wskazywa-
no tez na jego stabo$¢ w poréwnaniu
z krazownikami ciezkimi innych flot,
cho¢ tu znowu warto podnie$¢, ze
budowany byt z mysla nie o walce ze
swoimi odpowiednikami w ramach
zespolu floty, o czym pisano juz na
wstepie, a do ostony zeglugi i zwalcza-
nia rajderdéw.

Dowadcy krazownika York

Dowddca

Okres

Captain Wilfred N. Custance

14 grudnia 1929 - 1 grudnia 1931

Captain Richard H. L. Bevan

1grudnia 1931 - 1933

Captain Henry P. Boxer

koricowka 1933 — 22 pazdziernik 1936

Captain Harold E. Morse

22 pazdziernik 1936 — sierpien 1939

Captain Reginald H. Portal

sierpient 1939 — marzec 1941

Fot. zbiory Reinharda Kramera

W opiniach krytycznie odnosza-
cych si¢ do krazownika York zwy-
kle wskazuje si¢ na to, ze oszczedno-
$ci przy jego projektowaniu i budowie
byly pozorne. Wprawdzie York byl tan-
szy o swych poprzednikéw typu ,,Co-
unty”, lecz nie byla to znéw réznica az
tak duza, a zarazem diugotrwale kosz-
ty utrzymania jednostki do matych nie
nalezaly. Nieuchronnie prowadzi to do
wniosku, iz kosztowniejszy ale silniej
uzbrojony okret z o§mioma dziatami
gltéwnego kalibru bylby w ostatecznym
rozrachunku niewiele drozszy w budo-
wie i eksploatacji (szczegdlnie patrzac
na koszty z dtugoletniej perspektywy),
a zarazem pod wzgledem swych bojo-
wych charakterystyk tylko nieznacznie
ustepowalby analogicznym jednostkom
potencjalnych przeciwnikéw; co do po-
réwnania York z wybranymi typami
niemieckich, wloskich i japonskich krg-
zownikoéw ciezkich - vide str. 25

Zarazem warta odnotowania jest
tez opinia przeciwna. Ta mianowi-
cie, ze takie wlasnie krgzowniki nale-
zalo budowad. Przy tym powtarza si¢
tu argument, ktéry znalez¢ tez mozna

20. Na marginesie zniszczone wieze artylerii gtéwne-
go kalibru rozerwane fadunkami wybuchowymi zatozo-
nymi przez mineréw Niemcy czasami przedstawiali jako
dowdd celnego bombardowania przez Luftwaffe.
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York - przedostatni kragzownik ciezki Royal Navy

York oraz wybrane typy niemieckich, wioskich i japonskich krazownikow ciezkich
York Admiral Hipper Zara Haguro

Wymiary 175,16 x17,37x6,2m 206x21,8x7,7m 182,8x20,6x7,2m 201,7x20,73x6,32m
Wypornos¢ 10350 t 14247t 14530t 13500t
Moc maszyn 79-80 000 KM 132000 KM 95000 KM 130 000 KM
Predkos¢ maks. 31 weztéw 32,5w. 33,5w. 36 w.
Opancerzenie (pas gtowny) 76,2mm 80 mm 150 mm 100 mm

6x203 mm 8x203 mm 8x203 mm 10x 200 mm
Uzbrojenie 4x102mm 12x105 mm 16 x 100 mm 8x127 mm

2x40mm 12x37mm 4x40 mm 8x13mm

6xw.t.533 mm 12xw.t.533 mm 8xw.t.610 mm
Wyposazenie lotnicze 1 wodnosamolot 3 wodnosamoloty 2 wodnosamoloty 2 wodnosamoloty
Zatoga 623-628 ludzi 1600 ludzi 830 ludzi 773 ludzi
Powyzsze dane nalezy traktowac orientacyjnie

w oryginalnej koncepcji okretu: ot6z
jednostki takie byly wprawdzie stab-
sze od innych krazownikéw ciezkich,
ale mozna bylo zbudowac¢ ich wiecej.
W rzeczy samej caly efekt oszczedno-
$ciowy byl naprawde widoczny dopie-
ro przy budowie wiekszej liczby jed-
nostek, gdy dzigki oszczednosciom
ktérys$ z kolejnych okretéw budowa-
no ,za darmo”, to jest w ramach tych
samych wydatkéw mozna by bylo zbu-
dowa¢ jeden krazownik typu B wie-
cej, anizeli okretéw typu ,County”.
Co wiecej utrata takiego pojedynczego
»oszczedno$ciowego” okretu nie byta
by tak dotkliwg strata. Do tego doda¢
mozna jeszcze, ze wzgledna stabos¢
jednostki nie jest az tak duzym pro-
blemem, jak by sie to na pierwszy rzut

oka wydawato, bowiem pojedynczy
okret moze by¢ stabszy od swego nie-
przyjacielskiego analoga, gdyz okrety
danego typu (klasy) rzadko walczg je-
den na jeden.

Ktérg z powyzszych opinii uznac za
stuszng — odpowiedz na to pytanie jest
o tyle trudna, ze w czasie wojny, kto-
ra zawsze jest dla okretu najwazniejsza
proba i podstawg oceny zarazem, kra-
zownik York z powodzeniem wyko-
nywatl rozne zadania, cho¢ akurat nie
te, do ktdrych zostal oryginalnie zbu-
dowany. Natomiast utrata kragzowni-
ka nie byta wynikiem jego stabosci lecz
calego szeregu okolicznosci lezagcych
poza samym okretem.

Tak wiec debata o stusznosci lub nie
koncepcji lezacych u podstaw budowy

SUPLEMENT

ostatnich krazownikéw ciezkich Roy-
al Navy pozostanie jak si¢ wydaje nie-
rozstrzygnieta, co nie zmienia faktu, ze
York byl okretem ciekawym i wartym
przyblizenia.
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Brytyjski krazownik ciezki Exeter, potowa lat 30-tych.
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Leipzig - ostatni lekki krazownik Reichsmarine

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Leipzig w poczatkowym okresie stuzby.

Budowa i opis konstrukgji

Kleska Niemiec w pierwszej wojnie
$wiatowej spowodowala duze zmiany
w powojennej flocie tego panstwa. Po-
zbawiona ci¢zkich okretéw i jednostek
podwodnych niemiecka flota ograni-
czala si¢ do niewielkiej liczby mniej-
szych okretdw, ktére mogly by¢ zaste-
powane przez nowsze jednostki pod
warunkiem wycofania istniejacych
okretéw. Tak sprawa miata si¢ réwniez
w kwestii lekkich krgzownikow. Pierw-
szg nowa niemiecka jednostka tej klasy
byt Emden, ktérego budowa rozpoczeta
sie w 1921 roku, a potem 3 okrety typu
K7 (Konigsberg, Karlsruhe i Kéln), roz-
poczete w latach 1925-1926.

Emden jednak zostal zbudowany
wedlug przedwojennych wzorcéw, m.
in. byl uzbrojony w 8 pojedynczych
armat 150 mm, z ktérych na salwe
burtowa sktadatl si¢ ogien z tylko 6
dzial. Za to okrety typu K stworzono
wedlug nowych planéw, stad zostaly
uzbrojone w 9 dzial tego samego ka-
libru, umieszczonych w osi symetrii
jednostek, dlatego mogacych prowa-
dzi¢ ogien na obie burty z wszystkich
armat. Z tego powodu Niemcy zdecy-
dowali si¢ na budowe kolejnych okre-
tow tego typu.

Piaty nowy niemiecki lekki krazow-
nik (Kreuzer E) mial zastgpi¢ bedg-
cy w stuzbie od 1900 roku przestarza-
ty okret tej klasy, ktdrym byt Nymphe!.
Jego budowa rozpoczela sie przez po-
tozenie stepki 18 kwietnia 1928 roku
w stoczni Reichsmarinewerft w Wil-
helmshaven z numerem budowy 117.
Okret zwodowano 18 pazdziernika
1929 roku, a 8 pazdziernika 1931 roku
rozpoczal on stuzbe pod nazwa Leip-
zig, bedac ostatnim okretem tej klasy
zbudowanym w czasach, gdy niemiec-
ka marynarka wojenna nosita jeszcze
nazwe Reichsmarine?. Budowa okretu
kosztowata 38 mln marek niemieckich.

Nowy krazownik miat to samo
uzbrojenie i osiagal te samg predkos¢
co jego poprzednicy typu ,K”. Jed-
nak w odréznieniu od nich otrzymat
on marszowe silniki wysokoprezne,
co spowodowalo poszerzenie Leipziga
z kazdej burty o 0,55 m. To znéw spo-
wodowalo zmiang ksztaltu rufy, upo-
dabniajac ja do rufy powstalego wcze-
$niej krazownika Emden. Kadlub
opieral sie na gléwnej wredze o szero-
kosci 30 cm i grubosci 18 mm, wzdluz
ktorej biegly z obu burt po 3 kolejne
wregi wzdluzne, uzupelnione 48 wre-
gami poprzecznymi. Spawany w 90%

(na typie ,K” w 85%) kadlub byt po-
dzielony na 16 przedzialéw wodosz-
czelnych. Podwdjne dno rozciggato si¢
na 83% kadluba (na typie ,K” na 72%).

Pancerz krazownika byl wykonany
ze stali Kruppa. Poktad pancerny mial
grubos¢ 20-25 mm, pancerz burtowy 50
mm na $§rodokreciu, 25 mm na rufiei 18
mm na dziobie. Stanowisko dowodzenia
bylo ochraniane pionowym pancerzem
o grubosci 100 mm i poziomym o gru-
bosci 30-50 mm. Laczacy to stanowisko
z centralg artyleryjska szyb mial na Le-
ipzigu 50-milimetrowy pancerz. Wie-
ze dzial 150 mm mialy pancerz o gru-
bosci 80 mm z przodu, 20 mm z bokéw,
32 mm od podtogi, 32 mm z tylu, 20-32
mm na dachu, a barbety 60 mm. Ponad-
to gtéwna nadbudéwka miata piono-
wy pancerz o gruboéci 20 mm i pozio-
my o grubosci 15 mm, przedni dalmierz
20 mm zaréwno poziomo jak i pionowo,
a stanowiska kierowania artylerig prze-

1. Zbudowany w latach 1898-1900; wyporno$¢ 2659
t; predkos¢ maksymalna 21,5 wezta; uzbrojenie: 10 dziat
105 mm, 2 wyrzutnie torped 500 mm. Wycofany ze stuz-
by w 1916 roku i skreslony z listy floty 31 marca 1931
roku, zostal pociety na ztom w 1932 roku w Hamburgu.

2. Nastepny, i ostatni niemiecki lekki krazownik
okresu migdzywojennego, prawie blizniaczy okret Leip-
ziga, Niirnberg, byt budowany od 1933 roku i rozpoczat
stuzbe 2 listopada 1935 roku, gdy niemiecka marynarka
wojenna nosita juz nazwe Kriegsmarine.
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Leipzig - ostatni lekki krazownik Reichsmarine

Schemat rozmieszczenia silnikow wysoko-
preznych na Leipzigu.

Rys. zbiory Siegfrieda Breyera
ciwlotnicza 14 mm. Przed torpedami
i minami okret byt chroniony ,babla-
mi”, przez ktore biegty waly napedowe.

Turbiny dla Leipziga pochodzily z ki-
loniskiej stoczni Germania. Kazdy zesp6t
2 turbin skladat sie z turbiny wysokiego
i niskiego ci$nienia z dwuwiencowymi
kotami. Turbina wsteczna miata dwu-
wienicowe koto Curtisa i 4 stopnie ci-
$nienia. Okret w przeciwienstwie do
typu K nie miat turbiny marszowej. Moc
konstrukcyjna kazdej turbiny wynosita
30 000 KM na walach przy 2630 obro-
tach tlokéw i 400 obrotach $rub na mi-
nute, co dawalo maksymalng predkosé
32 wezléw. Na probach krazownik przy
facznej mocy turbin wynoszacej 65 585
KM i 309 obrotach $rub na minute osig-
gnat predkos¢ 31,9 w.

Prawoburtowy turbozespét napedo-
wy usytutowano w przedniej, a lewo-
burtowy w tylnej maszynowni. Miedzy
nimi miescito sie stanowisko kierowa-
nia. Tréjskrzydlowe $ruby napedowe
mialy §rednice 4,25 m. Pare do turbin
dawalo 6 kotléw z przegrzewaczami

Turbinen-
Raurn

Maschinans
laitstand

1

pary. Kotty wytwarzaly pare o ci$nie-
niu 16 atm przy catkowitej powierzch-
ni ogrzewalnej wynoszacej 3980 m?.
Kotlownie umieszczone byly w prze-
dzialach VIIL, IX i X, co dawalo moz-
liwo$¢ odprowadzenia gazéw spalino-
wych przez jeden komin, stad sylwetka
Leipziga wyraznie roznila si¢ od dwu-
kominowych krazownikéw typu ,,K”.
Konfiguracja silnikéw marszowych
takze byla inna. Okrety typu ,K” ply-
nely albo napedzane turbinami albo
turbing marszowg, za$ na Leipzi-
gu dzieki zainstalowaniu 3 waléw byt
mozliwy marsz na turbinach i silni-
kach wysokopreznych réwnoczesnie,
aczkolwiek konieczne bylo czasowe za-
trzymywanie poszczegélnych maszyn.
Teoretycznie mozna bylo osiggnaé
wieksza predko$¢ maksymalng niz za-

kladano przy jednoczesnej pracy tur-
bin i silnikéw spalinowych. Poza tym
te ostatnie byly oszczedniejsze, dlatego
zastgpily one turbiny marszowe, ktére
mialy krgzowniki typu ,,K”.

Na uktad marszowy Leipziga skta-
daly sie cztery 7-cylindrowe dwusuwo-
we silniki wysokoprezne (bez dotado-
wania) typu MAN M 7 Zu 30/44. Moc
kazdego silnika wynosita 3100 KM
przy 600 obrotach na minutg. Przy pra-
cy wszystkich czterech silnikow okret
mogt osiagnaé predko$é marszowa
16,5 w. — znacznie wiecej jak krazowni-
ki typu ,K”, ktore osiggaty tylko 10 w.
Wszystkie silniki marszowe znajdowa-
ty sie w przedziale IV i napedzaly przez
przektadnie typu Vulcan srodkowy
wal, na ktérego koncu znajdowata sie
trdjskrzydtowa $ruba o $rednicy 3,00

Wodowanie kadtuba krazownika Leipzig w stoczni Reichsmarinewerft w Wilhelmshaven, 18 pazdziernika 1929 roku.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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Leipzig w Kanale Kiloriskim w rejonie Rendsburga, widoczne rozmieszczenie uzbrojenia, brak katapulty.

m. Poczatkowo ten wal byl przestaw-
ny, jednak ostatecznie zostat zastgpiony
staltym. Spaliny z silnikéw byly odpro-
wadzane dwoma kanatami faczacymi
sie we wspolnym plaszczu kominowym
tuz za wieza B dzial 150 mm. Podczas
pracy silnikéw marszowych obie bur-
towe $ruby byly obracane przez nape-
dzany $rodkowym walem generator,
tak ze ani nie hamowaly, ani nie prze-

suwaly okretu, co dawalo oszczednoséé
2500 KM. Te nowe silniki marszowe
poczatkowo sprawialy wiele proble-
mow, wynikajacych z ich nowatorstwa,
a takze z lekkiej budowy kadluba kra-
zownika. Dopiero krétko przed wybu-
chem drugiej wojny $wiatowej proble-
my te ostatecznie usunieto.

Energie elektryczng o napieciu 220
V na Leipzigu wytwarzaly 3 turboge-

Leipzig w 1931 roku, widoczny dymiacy komin przedziatu silnikow wysokopreznych.

=y .

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
neratory o mocy 180 kW i jeden gene-
rator wysokoprezny o mocy 180 kW,
zatem lacznie 720 kW. Okret mial je-
den ster, poruszany przez dwie maszy-
ny sterowe — jedng zasilang przez tur-
bogeneratory, a drugg przez generator
wysokoprezny.

Gléwnym uzbrojeniem krazow-
nika bylo 9 dziat 150 mm L/60 C 25,
umieszczonych po trzy na lawecie LC

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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25 wewnatrz obrotowej wiezy. Wszyst-
kie wieze byly rozstawione jak na ty-
pie ,K” - jedna na dziobie i dwie na ru-
fie, lecz na osi symetrii okretu, podczas
gdy na typie ,K” rufowe wieze byly
ustawione niesymetrycznie wzdluz
burt. Kazda wieza dziat 150 mm Leip-
ziga wazyla 137 ts, w tym pancerz 24,8
t. Lufy dziat byly kierowane oddzielnie
z mozliwoscig podnoszenia i opusz-
czania w zakresie wynoszacym od -10°
do + 40°. Maksymalny zasieg ognia ar-
mat wynosit 25 700 m, pociski odtam-
kowo-burzace albo przeciwpancerne
mialy mase 45,5 kg. Te ostatnie mo-
gly przebi¢ z dystansu 3200 m pancerz
grubosci 60 mm lub z 11 200 m pan-
cerz 20-milimetrowy. Predkos¢ po-
czatkowa pociskéw wynosita 960 m
na sekunde. Szybkostrzelnos¢ zalezala
wylacznie od fizycznego stanu obstugi.

Jako ciezka artylerie przeciwlotniczg
przewidziano 4 armaty 88 mm L/75 C
25 na podwojnych lawetach C 25. Dzia-
fa te testowano na krazowniku Koln,
gdzie sie nie sprawdzily z powodu ich
niewystarczajacego zasiegu pionowego
i poziomego oraz matej predkosci po-
czatkowej pociskow. Dlatego na Leip-
zigu zainstalowano poczatkowo dwa,
a w 1934 roku kolejne dwa dziata prze-
ciwlotnicze 88 mm starego typu L/45
C 13 w maskach ochronnych, umiesz-
czajac je po jednym po obu stronach
tylnej nadbudéwki, a pozostale dwa
za tylng nadbudéwka. W lutym 1936
roku zastgpiono je 6 nowymi armata-
mi 88 mm L/76 C 32 na podwdjnych la-

Najwazniejsze dane taktyczno-techniczne Leipziga
Wyporno$¢ standardowa 6614t
Wypornos¢ konstrukcyjna 7385t
Wypornos¢ petna 8427t
Pojemnos¢ 5825 BRT/1816 NRT
Dtugos¢ catkowita/na linii wodnej 177,10/165,80 m
Szeroko$¢ maksymalna 16,30 m
Zanurzenie normalne/maksymalne 5,05/5,69m
Stosunek dtugosci do szerokosci 10,17
Wysokos¢ boczna 9,00m
Naped Turbiny i silniki — patrz tekst
Liczba turbin 2
Liczba kottow 6
Liczba silnikéw 4
Moc turbin 60 000 KM na watach
Moc silnikow 12 400 indykowanych KM
Liczba $rub 3
Predkos¢ maksymalna projektowana/osiagnieta 32,0/319w.
Predkos¢ marszowa 16,5 w.
Zapas paliwa do turbin 1235 m? oleju opatowego
Zapas paliwa do silnikow 348 m’ ropy
3900 Mm/10 w. (na silnikach)
3780 Mm/15 w.
Zasieq 2980 Mm/21 w.
2240 Mm/27 w.
940 Mm/32 w.
508 (26)
Zatoga (w tym oficerowie) pdZniej 658 (30)
pdzniej 850 (24)
Personel lotniczy (w tym oficerowie) 26 (6)

wetach, umieszczonymi na wysokosci
tylnej nadbudéwki po jednym stano-
wisku z kazdej burty i jednym za tyl-
ng nadbudéwka. Te nowej konstruk-
¢ji dziata byly sprzezone na stale oraz
miaty wysoki kat podnoszenia i opusz-

Leipzig w ujeciu z kwietnia 1933 roku. Nadal brak katapulty i dzwigu lotniczego.

czania lufy wynoszacy od -10° do +80°,
laweta obracala sie o 360°. Waga takie-
go podwojnego dziata wynosita 23,65
t. Stanowisko miato staby pancerz,
wynoszacy z przodu 12, a z bokéw 10
mm, ale wykonany z nowego typu stali

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza




Leipzig w ujeciu z kwietnia 1936 roku. Katapulta i charakterystyczny dzwig lotniczy sa juz zamontowane. Widoczny réwniez wodnosamolot

He 60C.

»Wotan”. Scalone naboje wazyly 15 kg,
w tym pocisk 9 kg. Maksymalna dono-
$no$¢ wynosita 19 200 m przeciw ce-
lom morskim i 12 400 m przeciw po-
wietrznym.

Lekka artyleria przeciwlotnicza skia-
data si¢ z 8 dziatek 37 mm L/83 C 30 na
podwdjnych lawetach C 30, jak réwniez
z szeéciu do o$miu pojedynczych dzia-
fek 20 mm L/65 C 30 na lawetach coko-
fowych C 30. Dziatka 37 mm miaty za-
sieg 5800 m przeciw celom morskim,
6800 m przeciw celom powietrz-
nym i 4800 m przy strzelaniu amu-
nicja o$wietlajaca. Szybkostrzelnoé¢
wynosila teoretycznie 160 wystrza-
6w na minute, w praktyce osiggano
tylko okoto 80 wystrzaléw na minu-
te z jednej lufy. Dziatka 20 mm, kto-
rych w czasach pokoju w ogdle nie bylo
albo tylko w zmniejszonej liczbie, mia-
ty donos$no$¢ 4900 m przeciw celom
morskim celom i 3700 m przeciw po-
wietrznym, ich szybkostrzelno$¢ wy-
nosila teoretycznie 280 wystrzaléw na
minute, w praktyce tylko okoto 120
wystrzaléw na minute z jednej lufy.

Zapas amunicji wynosit 1080 poci-
skow do dziat 150 mm, czyli 120 po-
ciskéw na lufe, podczas wojny zo-
stal powiekszony do 1500 pociskow.
Do dzial 88 mm starego typu przewi-
dziano 800 pociskéw, a do nowych ar-
mat juz od 1600 do 2400 pociskéw. Do
dzialek 37 mm dysponowano 9600 po-
ciskami. Kragzownik miat 12 wyrzutni
torped 500 mm, zamienionych w 1934
roku na kaliber 533 mm, umieszczo-
nych w 4 potréjnych wyrzutniach, po

dwie z kazdej burty przed i za komi-
nem. Zapas torped wynosil 24 sztuki
- 12 w wyrzutniach i 12 w magazynie.
Ponadto okret mégt stawiaé miny, kt6-
re mogly by¢ umieszczane na 2 torach
na gérnym poktadzie. Liczba zabiera-
nych min byla zalezna od typu - mak-
symalnie moglo to by¢ 120 sztuk.

Do kierowania ogniem stuzyly
3 dalmierze o dlugosci 6 m kazdy. Je-
den znajdowat si¢ na dachu stanowi-
ska dowodzenia, drugi na platformie
przedniego masztu, a trzeci na tylnej
nadbuddéwece. Dziala 88 mm mialy cy-
lindryczne stanowisko naprowadzania
SL-1 z 3-metrowym dalmierzem. Do
dzialek 37 mm byl przenosny 1-metro-
wy dalmierz, wykorzystywany takze
do dzialek 20 mm. Alternatywne dla
artylerii przeciwlotniczej i broni torpe-
dowej byly dwa 3-metrowe dalmierze
umieszczone z obu stron masztu palo-
wego. Do nocnej walki dysponowano
5 wielkimi reflektorami. Po dwa z nich
umieszczono na podestach z obu stron
komina, a pigty na platformie przed-
niego masztu. Podczas wojny z powo-
du rozwoju techniki radarowej liczbe
reflektoréw zmniejszono do dwéch -
po jednym z kazdej strony komina.

Na krazowniku poczatkowo nie bylo
wyposazenia lotniczego z powodu po-
stanowien traktatu wersalskiego. Do-
piero w grudniu 1934 roku w Kilo-
nii na okrecie zainstalowano miedzy
gtéwng nadbudéwka a kominem ob-
rotowg katapulte F1-22 o dlugosci 14
m, a takze z lewej burty dzwig do pod-
noszenia samolotu. Hangaru dla nie-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
go nie bylo, ale istniala mozliwos¢ po-
stawienia samolotu za kominem, skad
mogl on za pomocg dzwigu by¢ usta-
wiony na katapulcie. Samolotem na Le-
ipzigu byt Heinkel He 60C - jednosil-
nikowy dwuosobowy dwuptatowiec
z dwoma ptywakami (wedlug réznych
opracowan jeden lub dwa egzempla-
rze). W 1937 lub 1938 roku na okrecie
testowano amerykanski wodnosamo-
lot Vought V 85G ,,Corsair” (w Niem-
czech okredlany jako ,,Kurier”).

Krazownik byl wyposazony w 7 lub
8 fodzi ratunkowych. Wigkszo$¢ z nich
zostala umieszczona w rejonie komi-
na. Wéréd nich byty 2 duze motoréw-
ki, 2 motorowe barkasy i jol roboczy.
Do tego z obu stron komina znajdowa-
ty sie na zurawikach kutry w gotowosci
do uzycia. Lodzie z lewej burty obstu-
giwal dzwig dla samolotu, a z prawej
burty bom o dlugosci 10 m, stojacy
przy prawoburtowych reflektorach.

Okret mial cztery kotwice. Trzy
z nich o masie 4000 kg kazda znajdo-
waly si¢ w dziobowych kluzach - dwie
z lewej, a jedna z prawej burty, a na ru-
fie byla jeszcze jedna lzejsza. Wciggarki
kotwiczne zasilane byly elektrycznie.
Przy kazdej burcie znajdowala si¢ dra-
bina linowa, ponadto istniaty dwa wy-
tyki do cumowania fodzi w porcie i na
redach. Na rufie znajdowaly sie rozkta-
dane ochrony $rub, zakladane mecha-
nicznie za pomoca lin. Podczas postoju
w porcie uruchamiano dwa pomoc-
nicze kotly opalane ropg. Z nimi byto
polaczone ogrzewanie wody do natry-
skow. Od polowy lat 30-tych na Leip-
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zigu istniata armata ¢wiczebna, zain-
stalowana za tylnym stanowiskiem
dzial 88 mm a kominem dla spalino-
wych silnikéw marszowych przy wiezy
B dziat 150 mm.

Pod koniec lat 30-tych podjeto de-
cyzje¢ przebudowy okretu, jak tez po-
wstalego nieco poézniej krazownika
Niirnberg, z powodu ich ,lekkiej” bu-
dowy kadtubéw. Planowano obudo-
we burt do gérnego poktadu z uzyciem
stali nowego typu ,Wotan” o grubosci
10-12 mm, tworzgc w ten sposob jak-
by nowy kadtub i zwigkszajac zarazem
pojemno$¢ zbiornikow paliwa, a tym
samym zasieg plywania. Leipzig mial
by¢ przebudowany w kilonskiej stoczni
Howaldtwerke od 1 kwietnia 1940 do
1 kwietnia 1941 roku, jednak wybuch
wojny pokrzyzowal te plany.

Leipziga i jego ,mlodszego brata”
Niirnberga uznano za okrety o dobrych
wiasciwo$ciach morskich, dobrze ma-
newrujace, jednak przy silnym wie-
trze z boku wykazywaly one sklonno-
$ci do silnych przechytéw, jak to mialo
miejsce podczas dziatan obu okretow
na Atlantyku podczas wojny domowej
w Hiszpanii, dlatego od 1938 roku ob-
szar dzialan obu jednostek ograniczo-
no tylko do Morza Pétnocnego i Bal-
tyku. Poza tym musiano ograniczy¢
zasieg obu okretéw, gdyz po oproz-
nieniu zbiornika paliwa na $rédokre-
ciu obcigzone dziéb i rufa powodowa-
ty, ze $rédokrecie bylo ,wypychane”
do géry, podobnie pozostale zbiorniki
z paliwem oprézniane w caloéci czyni-
ty problemy ze stabilnoscig kragzowni-
koéw, dlatego w kazdym zbiorniku mu-

siato zalv.vsze pozostawal Masa catkowita na Leipzigu
150 t paliwa. . Kadtub facznie z opancerzeniem wiez dziat 150 mm 2557t
Podczas stuzby na Le- -

. L. Opancerzenie 774t
ipzigu dokonano niewie- —

lu zmian. W czasie préb Sfln!kf g’fowne. 1637
nie zamontowano jesz- Silniki pomocnicze 394t
cze rufowych dalmierzy | Uzbrojeniezamunia 903t
o dltugosci 3i 6 m, po- Sprzet, zatoga z wyposazeniem 481t
nadto nie bylo lekkiej ar- Zapas paliwa, oleju, wody do kottow 1681t
tylerii przeciwlotniczej Wypomos¢ petna 8427t

i ustawiono tylko 2 sta-

re dziala 88 mm. W 1933 roku rufo-
wa nadbudowka (,Hiitte — chata”)
zostala przedtuzona o ok. 6 m ku ru-
fie, a na jej pustej czesci zainstalo-
wano 3-metrowy dalmierz do celéw
¢wiczebnych. W tym samym czasie
male wsporniki antenowe przy przed-
niej cze$ci komina zastapiono no-
wymi o dltugosci 6 m. W 1934 roku
zainstalowano stanowisko kierowa-
nia ogniem przeciwlotniczym SL-1,
w zwigzku z czym usunigto 3-metro-
wy dalmierz ¢wiczebny. W tym sa-
mym roku usunieto podest kompasu
miedzy gtéwng nadbudéwka a komi-
nem, by zainstalowa¢ katapulte. Jed-
nocze$nie dodano 2 stare dziala 88
mm na rufowej nadbudéwce. Na miej-
scu lewoburtowego bomu tadunkowe-
go zainstalowano dzwig dla samolo-
tu pokladowego. Na mostku pojawita
si¢ pionowa antena ramowa. Dopiero
w 1935 roku zamontowano dziatka 37
mm i cze§¢ dzialek 20 mm. W lutym
1936 roku 4 stare dziata 88 mm za-
stapiono sze§cioma nowymi zdwojo-
nymi. W tym samym roku zbudowa-
no przy tylnej krawedzi komina duzy
maszt teleskopowy z dwoma krétkimi

Kolejne, tym razem burtowe, ujecie z drugiej potowy lat 30-tych.

rejami (zachowano wsporniki anten
przy kominie). W 1939 roku dzwig dla
samolotu zastgpiono nowym kratow-
nicowym. W nastepnym roku wzdiuz
gornego pokladu zamontowano kabel
demagnetyzujacy przeciwko minom
magnetycznym. W marcu 1941 roku
oba tylne stanowiska torped zdemon-
towano i przekazano na pancernik
Gneisenau. Takze w 1941 roku usu-
nieto katapulte (dzwig dla samolotu
pozostal) i nizsze podesty reflektoréw

na kolumnach z obu stron komina.
Przed powrotem okretu do stuzby
latem 1943 roku zostal usuniety po-
dest reflektora z masztu palowego i za-
stapiony podstawg z obracanym o 360°
radarem antenowym FuMO 24 o wy-
miarach 1,9 na 4 m. Ponadto na mniej-
szej podstawie znajdowal radar ostrze-
gania powietrznego FuMB 6 ,Palau”,
jak tez po obu stronach platformy
przedniego masztu dwa radary FuMB
4 ,Sumatra”. Uzbrojenie przeciw-
lotnicze podczas wojny bylo niewie-
le wzmacniane, poniewaz krazownik
stuzyl do szkolenia. Dodano 4 sprze-
zone dzialka 20 mm C 38, umiesz-
czone nad plaszczyzng pomostu tuz
Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego




przy maszcie palowym i 6 pojedyn-
czych dzialek 20 mm C 38 z tarczami
ochronnymi. Pod koniec wojny okret
mial jeszcze 4 stare dziatka 37 mm C
30 i 8 pojedynczych dziatek 20 mm C
38, w wiekszosci z tarczami ochronny-
mi. W 1944 roku planowano wzmoc-
nienie artylerii przeciwlotniczej po-
przez dodanie 4 pojedynczych dzialek
40 mm Bofors 28, 4 dzialek 37 mm
sprzezonych po dwa i 8 dziatek 20 mm
LM-44 takze sprz¢zonych po dwa, ale
do realizacji tego planu nie doszlo.

Kariera okretu
Wracajac do stuzby krazownika - po
jej oficjalnym rozpoczeciu 8 pazdzier-
nika 1931 roku okret ¢wiczyt w Zato-
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Leipzig w lutym 1932 roku. Uwage zwraca ksztatt rufy krazownika.
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ce Niemieckiej, by w listopadzie przej§¢
na Baltyk, a od 18 grudnia prowadzo-
no na nim prace wykonczeniowe w Wil-
helmshaven. 12 lutego 1932 roku okret
znalazl si¢ ponownie na Baltyku, gdzie
prowadzono proby zwigzane z wy-
ksztalceniem punktu ciezkosci silnikow.
Jesienig tego roku prowadzono na kra-
zowniku ¢wiczenia artyleryjskie i tor-
pedowe. W 1933 roku ¢wiczenia kon-
tynuowano. 21 lutego Leipzig wyruszyt
z Wilhelmshaven na Atlantyk, gdzie
przeprowadzit strzelania artyleryjskie
i torpedowe, by w marcu powréci¢ do
portu wyjscia. W Wilhelmshaven kra-
zownik odstawiono do doku. 1 kwietnia
zaloga okretu byta $wiadkami wodowa-
nia pancernika ,kieszonkowego” Ad-

Leipzig w polowie 1934 roku, jeszcze bez wyposazenia lotniczego.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

miral Scheer. Po opuszczeniu doku kra-
zownik prowadzit ¢wiczenia na Morzu
Pétnocnym i Baltyku. 22 maja na Leip-
zigu znalezli si¢ Hitler, Goring, Goebbels
i admirat Raeder, by obserwowaé ¢wi-
czenia artyleryjskie. W lipcu jednostka
zawineta do Aarhus w Danii, gdzie wi-
zytowal ja krdl tego panstwa. Nastep-
nie na kragzowniku znéw prowadzono
¢wiczenia artyleryjskie oraz manew-
ry zespolowe i floty. W listopadzie okret

zn6w trafit do doku w Wilhelmshaven.
Wiosng roku 1934 ¢wiczenia prowa-
dzono dalej. 9 lipca Leipzig razem z lek-
kim krazownikiem Kénigsberg opuscit
Wilhelmshaven, by zawina¢ do brytyj-
skiego Portsmouth - byla to pierwsza
wizyta niemieckich okretow w Wielkiej
Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza




Brytanii po pierwszej wojnie $wiatowe;.
Nastepnie obie jednostki ¢wiczyly na
Morzu Irlandzkim, a pod koniec tego
roku na Morzu Péinocnym. W stycz-
niu i lutym 1935 roku w Wilhelmsha-
ven prowadzono szkolenie zatogi ma-
szynowej. Nastepnie okret ¢wiczyl
na Baltyku strzelanie i inne zadania.
W czerwcu wzigl udzial w $wigcie ma-
rynarki w Kilonii, a potem do konca
roku wykorzystywano go jak dotad.

Na poczatku 1936 roku krazownik
prowadzil szkolenie i proby predko-
$ci w Zatoce Niemieckiej, jednoczesnie
prowadzgc ¢wiczenia pomiaru odle-
glodci i wyznaczania polozenia razem
z lekkim krgzownikiem Kéln, a na-
stepnie przeszed! na Baltyk, gdzie stu-

Leipzig w grudniu 1934 roku w Kanale Kiloriskim. Wyposazenie lotnicze jest juz zamontowane.

2yl jako cel podczas strzelania tor-
pedowego. 1 lutego po raz pierwszy
wyproébowano zamontowang katapul-
te. 15 kwietnia Leipzig opuscit Wil-
helmshaven razem z Niirnbergiem
i Kélnem, by na Atlantyku przeprowa-
dzi¢ wspoélne ¢wiczenia z samolotem
pokladowym, jak tez proby pomiaru
odleglosci, wspdtpracy i wyznaczania
polozenia. 8 maja krazowniki powrd-
cily do Wilhelmshaven, by przejs¢ na
Baltyk. 29 maja okrety wziely udziat
w paradzie podczas po$wiecenia po-
mnika polegtych marynarzy w Laboe.
20 sierpnia Leipzig wyruszyl na swe
pierwsze zadanie w ramach miedzyna-
rodowej kontroli morskiej w zwigzku
z hiszpanska wojng domowg. 10 paz-

Tym razem ujecie burtowe z 1936 roku. Widoczny wodnosamolot He 60 na katapulcie.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

dziernika jednostka powrécita do Wil-
helmshaven i zostata odstawiona do
doku na przeglad.

W dniach 21-22 stycznia 1937 roku
przeprowadzono préby po przegla-
dzie, po czym okret przeszed!l na ¢wi-
czenia na Baltyk. Stamtad 9 marca udat
sie z Kilonii po raz drugi na wody hisz-
panskie, by powréci¢ 19 maja, a juz
1 czerwca krazownik wyplynal w swoj
trzeci ,hiszpanski” rejs, trwajacy do 29
czerwca. W drugiej potowie roku Leip-
zig wykonywal rutynowe rejsy i zwigza-
ne z nimi ¢wiczenia po Morzu Pétnoc-
nym i Baltyku. Na poczatku 1938 roku
jednostka stuzyta jako cel dla okretow
podwodnych i byla wykorzystywa-
na do préb przez dowddztwa tacznosci

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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Tym razem Leipzig w 1938 roku.

i broni zagrodowych poprzez ¢wicze-
nia w stawianiu min i strzelaniu oraz
uzupetnianiu paliwa na morzu z wy-
korzystaniem niszczyciela Georg Thie-
le. Ponadto krazownik ¢wiczyl wspol-
ne manewry z Karlsruhe i holowanie
z Niirnbergiem. Od marca do maja Le-
ipzig przeszedl przeglad w stoczni
Deutsche Werke w Kilonii. 22 sierp-
nia okret uczestniczyt w paradzie floty
po zwodowaniu ciezkiego krazownika
Prinz Eugen z okazji wizyty przywodcy
Wegier, adm. Horthy’ego. Pézniej kra-
zownik ¢wiczyl razem z pancernikiem
Admiral Scheer, a w dniach 8-9 grud-
nia stal w Kilonii z okazji wodowania
lotniskowca Graf Zeppelin. 17 grudnia
w kiloniskiej stoczni Deutsche Werke
rozpoczal sie remont okretu, zakonczo-
ny 15 marca 1939 roku.

17 kwietnia Leipzig udal si¢ z Kilonii
na ¢wiczenia zespolowe na Atlantyku,
trwajgce do 18 maja. Od 24 sierpnia
krazownik patrolowal po zachodnim
i srodkowym Baltyku, ale juz 2 wrze-
$nia, a wiec po wybuchu drugiej woj-
ny $wiatowej, jednostka przeszta do
Wilhelmshaven, gdzie podjeta tadu-
nek min i w dniach 3-5 wrze$nia po-
stawila je w Zatoce Niemieckiej, kon-
tynuujac te same dzialania w nocy z 19
na 20 wrze$nia. Pod koniec wrzesnia

okret powrdcil na Baltyk, gdzie prowa-
dzif rejsy szkoleniowe. 7 listopada do-
szto do kolizji Leipziga z artyleryjskim
okretem szkolnym Bremse, ale obie
jednostki odniosty nieznaczne uszko-
dzenia. W potowie listopada krazow-
nik udat sie na Morze Pétnocne, gdzie
wykonat akcje stawiania min na redzie
Altenbruch, a pézniej razem z pan-
cernikiem Liitzow poszukiwal obcych
statkéw w Skagerraku i Kattegacie. 23
listopada Leipzig koto Przyladka Ska-
gen (skrajnie pétnocny punkt ladu Da-
nii) zatrzymat statek dunskiej, a wiec
woéwczas neutralnej bandery, ale pod-
czas kontroli okazalo sie, ze zmierzat
on do brytyjskiego Hull, dlatego skie-
rowano go w rejon latarniowca Skagen
na kontrolg, jednak z powodu braku
na statku zatogi pryzowej i nieobecno-
$ci w tym rejonie innych niemieckich
okretéw frachtowiec odplynat.

10 grudnia Leipzig i Niirnberg wy-
szty z Wilhelmshaven, aby ostaniaé
niszczyciele Hermann Kiinne, Frie-
drich Ihn, Erich Steinbrinck, Richard
Beitzen i Bruno Heinemann powra-
cajgce z operacji minowej u wybrze-
za Wielkiej Brytanii w poblizu New-
castle/Tyne?. Po spotkaniu okretow 13
grudnia na pozycji 56° 47’ N i 004° 00’
E zespol zostat wykryty przez brytyj-

Fot zbiory Andrzeja Danilewicza

ski okret podwodny Salmon (dowddca
kmdr ppor. Edward Oscar Bickford),
na ktérym niemieckie jednostki bted-
nie okreslono jako 3 pancerniki, 2 cigz-
kie i 2 lekkie krazowniki (!). O go-
dzinie 10:36 z dystansu okofo 4500 m
z Salmona wystrzelono 6 torped do
krazownikéw rozpoznanych jako Le-
ipzig i Admiral Hipper. Dwie torpedy
byly celne - jedna trafila Niirnberga
w dziéb, a druga w $roédokrecie Leip-
ziga (publikacje nie precyzuja z ktdrej
burty), niszczac jego przednie kottow-
nie nr 1 i 2. Plynace z krazownika-
mi niszczyciele natychmiast przysta-
pity do poszukiwania sprawcy ataku,
obrzucajac go bombami glebinowymi,
co trwalo 4 godziny, ale Salmon bez
uszkodzen uszedt.

Oba kragzowniki udatlo sie urato-
wa¢. Cigzko uszkodzony Leipzig, na

3. Wedlug czesci publikacji w zespole ostonowym
znajdowal sie takze lekki krazownik Koln, a niektére
opracowania podaja blednie, ze tez pancerniki Scharn-
horst i Gneisenau.

4. Byt to wyjatkowo skuteczny patrol bojowy Sal-
mona - kilka dni wczeéniej, 4 grudnia, zatopit on nie-
miecki okret podwodny U 36 z calg 40-osobowg zaloga.
Kmdr ppor. Bickford za udang akcje otrzymat 19 grud-
nia awans na kmdra por., a 4 dni pézniej zostat oznaczo-
ny Orderem za Wybitng Stuzbe¢ (Distinguished Servi-
ce Order). Zaginal ze swym okretem i calg zatogg (facz-
nie 41 ludzi) w lipcu 1940 roku na Morzu Péinocnym
- wowczas Salmon zatonal najprawdopodobniej na nie-
mieckiej minie.

Nr 59 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE

35



Leipzig w 1941 roku w interesujacym kamuflazu.

ktérym zgineto 15 marynarzy, udat
sie do Hamburga. Do jego ubezpie-
czenia wystano eskortowce F 71 F 9,
4 tratowce i kilka kutréw tralowych.
Podczas marszu krazownik zostal 14
grudnia zaatakowany ponownie, tym
razem przez brytyjski okret podwod-
ny Ursula, jednak wystrzelona o godz.
12:35 przez niego jedna (wg innej wer-
sji 2) z 4 torped trafity w eskortowiec
F 9, ktéry zatonal w ciggu 30 sekund
(wedlug innej wersji 3 minut), a z jego

145-osobowej zatogi udalo sie ura-
towa¢ tylko 15 (badz 25 lub 34) lu-
dzi. W hamburskiej stoczni Blohm &
Vofl rozpoczeto remont krazownika,
kontynuowany od lutego 1940 roku
w kiloniskiej stoczni Deutsche Werke,
gdzie 27 lutego okret oficjalnie wyco-
fano ze stuzby. Podczas naprawy zre-
zygnowano z przywrocenia catkowitej
sprawnosci bojowej, jak tez z przebu-
dowy jednostki na wzér krazownikéw
typu ,K”. Okret odtad miat stuzy¢ tyl-

Leipzig na Baltyku w 1942 roku. Krazownik nadal nie posiada zadnego radaru.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

ko do szkolenia, dlatego obie zniszczo-
ne kotlownie przebudowano na po-
mieszczenia mieszkalne dla kadetow.
Po przebudowie kragzownik udat sie
do Gdanska, gdzie 1 grudnia oficjal-
nie powrdcit do stuzby. Brak dwéch
kottowni jednak sprawial, ze Leip-
zig odtad osiggal maksymalng pred-
kos$¢ wynoszaca tylko 24 w. W polo-
wie grudnia okret przeszedt do Gdyni,
skad do czerwca 1941 roku wychodzit
na rejsy szkoleniowe po Baltyku.

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera
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11 czerwca krazownik z Liitzowem
(juz przeklasyfikowanym na ciezki
krazownik) i Emdenem poplynat do
Oslo i Horten w Norwegii, skad po-
wroécil do Gdyni 7 lipca, skad konty-
nuowal rejsy szkoleniowe, a we wrze-
$niu zostal przydzielony do Floty
Baltyckiej (Baltenflotte) - zespotu
okretéw majacych za zadanie wspar-
cie artyleryjskie wlasnych oddziatow
ladowych w rozpoczetej 22 czerwca
wojnie z ZSRR. Pod koniec wrzesnia
dziala kragzownika po raz pierwszy zo-
staly uzyte bojowo podczas wspiera-
nia desantéw na wyspach Hiuma i Sa-
rema (Ozylia i Dag6) w Archipelagu
Mooonsundskim u wybrzeza Esto-
nii. Wedlug publikacji rosyjskich Le-
ipzig 27 wrzesnia zostal trafiony co
najmniej 2 pociskami 180 mm arty-
lerii nadbrzeznej, jednak nie ma na
to potwierdzenia w publikacjach nie-
mieckich. Nastepnie okret udat sie na
przeglad stoczniowy w Kilonii, trwa-
jacy do 20 pazdziernika (po zaistnia-
tych uszkodzeniach?), po czym po-
wrdcil do Gdyni, skad do 10 listopada
¢wiczyl wspdlnie z cigzkim krazowni-
kiem Admiral Hipper, a do 18 listopa-
da wykonal rejs szkoleniowy po Zato-
ce Gdanskiej i srodkowym Baltyku,
zawijajac do Swinoujscia, gdzie byt do
24 listopada. Nastepnie Leipzig ¢wi-
czyl strzelanie z dzial i stuzyl jako cel
dla niszczycieli i torpedowcéw do 18
grudnia, by powrdci¢ do Gdyni.

W 1942 roku okret kontynuowat
monotonng stuzbe szkole-
niowg na Baltyku, zawija-

L.e’ip.zigbpr ZebY‘f"?l’ 3’ S“(’iino.' Dowédcy Leipziga
wsc, by powrocle €o G ynt, 8.10.31-24.9.33 kmdr Hans Herbert Stobwasser
gdzie od 5 do 31 stycznia 1944

25.9.33-29.9.35 kmdr ppor./kmdr por. Otto Hormel
roku przeszed! przeglad stocz- ;
niowy, podczas ktérego m. in. 30.9.35-7.10.37 kmdr por./kmdr Otto Schenk
wymieniono lufy dzial 150 2.10.37-7.4.39 kmdr Werner Léwisch
mm. Od 28 lutego do 2 marca 1.439-1.2.40 kmdr Heinz Nordmann
¢wiczyl razem z Prinzem Euge- 1.12.40-2.8.42 kmdr Werner Stichling
nem, a 16 marca szkolil artyle- 1.8.42-.9.42 kmdr Friedrich Traugott-Schmitt
rzystow w Zatoce Gdanskiej. 25.9.42-1.2.43 kmdr Waldemar Winther
Potem wykonywal rutynowe 1243-13.43 kmdr por. Joachim Asmus
r ej.sy szl.<oleniowe, ]?Y we wrze- 1.8.43-25.8.44 kmdr Walter Hiilsemann
$niu cwiczyéz Admiralem Sche- | 26844-1.11.44 | kmdr Heinrich Sporel
erem (.tli? l}()r2§klasy1£1k0wanym 111.44-1.1.45 kmdr ppor. Hagen Kiister
na ciezki krazownik). 21 wrze- 7.1.45-2.12.45 kmdr ppor. Walter Bach

$nia okret wykonat rejs z Gdy-
ni do wysoko$ci Bornholmu, a 5 dni
pozniej eskortowal transportowce
miedzy Swinoujéciem a Gdynig. Na
poczatku pazdziernika Leipzig wyko-
nywatl ¢wiczenia zespolowe z Admira-
lem Hipperem, Kélnem i starym pan-
cernikiem szkolnym Schlesien. Od
8 do 14 pazdziernika krazownik byt
w doku w gdanskiej stoczni Schichau.
15 pazdziernika idacy do Swino-
ujscia po tadunek min (wedlug innej
wersji wracajac do Gdyni) koto Helu
nieo$wietlony (w obawie przed ra-
dzieckim jednostkami podwodnymi)
okret plynac bez eskorty w ciemno-
$ciach i przy mglistej pogodzie o go-
dzinie 20:04 zderzyt si¢ z takze nie-
o$wietlonym Prinzem Eugenem. Do
wypadku doszlo w momencie prze-
taczania na Leipzigu napedu z tur-
bin na silniki marszowe, co zajmowa-

to wtedy okoto 15 minut. Prinz Eugen
z predkosciag 20 w. uderzyl w lews
burte Leipziga na wysokosci $rodo-
krecia miedzy pomostem bojowym
a kominem. Uszkodzone zostaty ko-
tlownia nr 3 i pomieszczenie miesz-
kalne kadetéw w dawnej kottowni nr
2, ktore zostato zalane, jednak szcze-
$liwie ludzi w nim nie bylo. Jednak
zgineto 19 (wedtug innych publika-
¢ji 27), a rannych zostalo 31 (badz 30)
marynarzy — wérdd nich byly obsa-
dy lewoburtowych dzialek przeciw-
lotniczych i kottowni nr 3. Oba okre-
ty staly nieruchomo przez okolo 14
godzin, w obawie przed zatonigciem
Leipziga w wyniku wtargniecia wody
do kadtuba przez powstalg przez zde-
rzenie wyrwe. Ostatecznie udato sie
bezpiecznie rozdzieli¢ obie jednost-
ki i bohater niniejszego tekstu po za-

Ciekawe ujecie wykonane z poktadu ciezkiego krazownika Prinz Eugen na staranowany Leipzig.
Fot. zbiory Siegfrieda Breyera

jac do Swinoujscia, a pod
koniec roku przeszed? prze-
glad stoczniowy w totew-
skiej Lipawie. Tam 4 mar-
ca 1943 roku na rozkaz
Hitlera znéw zostal wycofa-
ny ze stuzby, jednak powré-
cit do niej 1 sierpnia, szko-
lac sternikéw, nawigatorow
i kadetéw z baza w Gdyni.
10 sierpnia w kotlowni nr
3 wybucht pozar, ale szyb-
ko zostal ugaszony, czyniac
niewielkie szkody. W sierp-
niu ¢wiczono strzelanie
z dziat przeciwlotniczych,
a od wrzesnia krazownik
wykonywat liczne rejsy po
srodkowym Battyku, cze-
$ciowo razem z Niirnber-
giem. Od 9 do 12 grudnia
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Leipzig w bazie Wilhelmshaven, lato 1945 roku.

fozeniu ,,plastra” na powstalej wyrwie
powrdcit na holu do Gdyni®.

Tam od konca pazdziernika do 13 li-
stopada w doku (wedlug innej wersji do
30 grudnia, a takze $rodkami poktado-
wymi!) udalo sie krazownik naprawic,
ale nie byt on do konca sprawny i pozo-
stal w porcie. Od 10 marca (inne publi-
kacje podaja date 16 lutego) 1945 roku
armatami 150 mm najpierw rufowej

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

wiezy C, a potem zamiennie dziobowej
wiezy A okret wspieral oddzialy ladowe
przed nacierajagcymi wojskami radziec-
kimi. Do 24 marca Leipzig oddal tacz-
nie 896 salw, az do wyczerpania amu-
nicji. 25 marca (inne publikacje podaja
blednie juz 28 lutego) krazownik opu-
$cil Hel z okoto 500 uchodzcami i ran-
nymi zolnierzami na pokladzie, udajac
sie na zachdd. Po drodze bezskutecznie

Leipzig po przyholowaniu na pozycje zatopienia.

5. W publikacjach brak jest informacji o ustaleniach
kto byl winny zderzenia obu okretow i czy podjeto po-
stepowanie w tej sprawie. W kwietniu 1948 roku w Toru-
niu odbyta sie rozprawa sagdowa przeciwko Adolfowi Itce
oskarzonego o przyjecie II grupy narodowosci niemiec-
kiej podczas okupacji. Oskarzony bronit si¢ m. in. stwier-
dzajac, ze w czasie wojny pracowat jako inzynier w stocz-
ni gdanskiej, gdzie dokonat aktéw sabotazu na okoto 120
budowanych tam okretach podwodnych, a takze... spo-
wodowat zderzenie Leipziga z Prinzem Eugenem poprzez
»umiejetne manipulacje przy aparatach sterowych (wyj-
mowanie i obluznianie $rub)”. Powotany przez sad jako
biegly oficer marynarki w stopniu komandora potwier-
dzit kwalifikacje techniczne oskarzonego. Ostatecznie zo-
stal on uniewinniony.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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atakowany przez samoloty, a 27 mar-
ca przez zaobserwowane 2 okrety pod-
wodne (czego Rosjanie nie potwier-
dzaja), krazownik dotart 29 marca do
dunskiego Apenrade (dunska nazwa to
Aabenraa, na péinoc od Flensburga),
gdzie pozostat do konca wojny.

30 czerwca Leipzig w eskorcie brytyj-
skich okretéw przybyl do Wilhelmsha-
ven, gdzie 20 grudnia ostatecznie za-
konczyl stuzbe, by odtad stuzy¢ jako
hulk mieszkalny dla personelu niemiec-
kiej stuzby tralowania (niemieckich
okretow odpowiedzialnych za rozmi-
nowanie wod po wojnie). W 1946 roku
w ramach podziatu niemieckiej floty
krazownik zostal przyznany Wielkiej

Dwie ostatnie fotografie przedstawiajace eksplozje tadunkéw wybuchowych i toniecie Leipziga.

Brytanii, ale stuzby pod nowa bande-
rg nie rozpoczal. 9 lipca zostat odholo-
wany z Wilhelmshaven, a 11 dni p6z-
niej o godzinie 10:59 zatopiony przez
eksplozje na nim tadunkéw wybucho-
wych na akwenie na potudniowy za-
chéd od Farsundu w potudniowej Nor-
wegii na pozycji 57° 53’ N/006° i 13’ ES.
Podawana informacja, ze okret poszedt
na dno wypetniony amunicja gazowa
dzisiaj wydaje si¢ mato prawdopodob-
na. Dzwon okretowy krazownika znaj-
duje sie do dzisiaj w kos$ciele w mieécie
Telgte w Nadrenii-PéInocnej Westfalii.
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Jeanne d’Arc w 1932 roku.
Fot. Art Photo

 Lekki quzowmk ]eanne d’Arc

Projektowanie

W polowie lat 1920-tych przed do-
wodztwem francuskiej floty stanal
problem zamiany jednostki szkolnej
dla Szkolno-treningowego Centrum
Mtodszych Oficeréw (Ecole d’Applica-
tion des enseignes de vaisseau). Daw-
ny krazownik pancerny Jeanne d’Arc
zbudowany w 1899, wykorzystywany
w charakterze okretu szkolnego w la-
tach 1912-1914 i od 1919, wystuzyt juz
swoje lata i 1928 zostal skreslony z li-
sty floty.

Morski Sztab Generalny rozpatry-
wal 2 warianty zamiany: przebudowe
na jednostke szkolna jednego z licz-
nych krazownikéw pancernych, mtod-
szego i znajdujacego si¢ w lepszym
stanie technicznym od ,,Szescioko-
minowej Joanny”, wzglednie przeje-
cie jednego ze wspolczesnych statkow
floty handlowej i przebudowe go pod
nowa funkcje. Po gruntownej anali-
zie oba warianty zostaly odrzucone. Po
5 latach wojny stare krazowniki pan-
cerne znajdowaly si¢ w takim stanie, ze
zaden z nich nie mdgl pozostawac od-
powiednio dtugo w stuzbie by uzasad-
ni¢ znaczne wydatki na jego remont
i przebudowe. Poza tym okrety te mia-
ty maszyny parowe i kotly opalane we-
glem, przez co nie mogty by¢ wykorzy-

stywane do szkolenia specjalistow dla
nowoczesnych jednostek. koszt zaku-
pu i przebudowy statku handlowego
réwniez okazal sie znaczny, poza tym
w najlepszym razie charakteryzowal
by sie calkiem przecigtnymi parame-
trami. Jedynym rozwigzaniem pozo-
stawalo stworzenie nowego specjali-
stycznego okretu.

W roku 1926 Morski Sztab Gene-
ralny wnidst pod obrady komisji par-
lamentarnej kwesti¢ budowy okretu
szkolnego o ograniczonej wyporno-
$ci (okoto 5000 t). Zatwierdzony przez
Izbe Reprezentantéw projekt zostal
odrzucony przez Senat, ktéry uznal,
ze malenki kragzownik posiada zbyt
stabe uzbrojenie, a przyjety wariant
mieszanego opalania kottéw zabez-
pieczy jedynie predkos¢ 20 weztow
i zbyt maly zasieg, wynoszacy 5000
Mm przy 14 wezlach. Poza tym po-
mieszczenia mieszkalne i szkolenio-
we pozwalaly jedynie na przyjecie 125
kursantéw. Podkreslano przy tym, ze
za wspomniane wydatki mozna po-
zyskaé 2 niszczyciele i 2 okrety pod-
wodne, ktére sumarycznie prezentuja
wigkszg warto$¢ bojowa. Generalnie
wywody komisji senackiej sprowa-
dzaly sie do tego, ze nowy okret szkol-
ny powinien dysponowal poten-

cjalem bojowym pozwalajacym na
dzialanie w czasie pokoju jako repre-
zentant bandery w okre$lonych rejo-
nach, za$ w czasie wojny jako pelno-
warto$ciowy krazownik. Tym samym
doszlo do sytuacji nader rzadkiej
w $wiatowej historii, ze wlasnie parla-
mentarzysci naciskali na poprawe pa-
rametréw przyszlego okretu, nawet
kosztem jego wyzszej ceny.

Minister marynarki wojennej Geo-
rges Leygues polecil opracowacé nowy
projekt, uwzgledniajacy sugestie ko-
misji parlamentarnej. Wypornosé
zwiekszono do 6500 t, predkos¢ —
do 25 wezléw, a zasieg do 6000 Mm.
Uzbrojenie winno odpowiada¢ kra-
zownikom typu ,,Duguay-Trouin”
i sktada¢ sie z 8 dziat kal. 155 mm,
4 kal. 75 mm plot. oraz 2 wyrzut-
ni torpedowych kal. 550 mm. Poza
tym okret proponowano wyposazyé
w 2 katapulty oraz kotly opalane pa-
liwem ptynnym. Zwigkszono réwniez
potencjal ,,szkoleniowy”, umozliwiajg-
¢y przyjmowanie na poklad 150 kur-
santow i 20 oficeréw-instruktordw.

Budowa krazownika wlaczona przez
zespol parlamentarny do programu
roku 1926 (zatwierdzonego 4 sierp-
nia 1926), jednak na jego potwierdze-
nie przez rzad trzeba bylo czeka¢ do 22

40
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Data
Nazwa Stocznia
Zamoéwienia | Polozenia stepki Wodowania Przekazania flocie Wejscia do stuzby
Jeannedre | ellers et Chantiersde St Nazaire- |, 10 1) 31.08.1928 14.02.1930 14.09.1931 06.10.1931
Penhoét, Saint-Nazaire

marca 1928 r. Przetarg na budowe wy-
grala prywatna firma Ateliers et Chan-
tiers de St. Nazaire-Penhoét, zamo-
wienie No 3744 zostalo wystawione
7 wrze$nia i potwierdzone 8 pazdzier-
nika 1928 r., cho¢ do polozenia stepki
w stoczni w Saint-Nazaire doszlo juz
w dniu 31 sierpnia. Kontraktowa cena
jednostki (bez uzbrojenia) wynosila
133 742 380 frankow.

Jak by nie byto, stara Jeanne d’Arc
nie mogla pozostawa¢ w stuzbie az do
czasu wprowadzenia nowego krazow-
nika, przewidywanego na rok 1931.
Juz 2 lata przed tym terminem kra-
zownik odstawiono do rezerwy. Cza-
sowo w charakterze srodka zastep-
czego Szkolno-treningowe Centrum
otrzymato krazownik pancerny Ed-
gar Quinet, nieco nowocze$niejszy od
»Szesciokominowej Joanny”. Po zakon-
czeniu w pazdzierniku 1927 r. remontu
czas stuzby jednostki zostal przedtuzo-
ny na 8 lat. Niestety, na samym poczat-
ku swojej drugiej kampanii w nowym
charakterze, 4 stycznia 1930 r. Edgar
Quinet wszed! na nieoznaczona na ma-
pie skate w rejonie przyladka Blanc na
wschéd od Oranu. Udalo si¢ zapobiec
stratom w ludziach, jednak jednostka
zostala utracona. Dla zabezpieczenia

procesu szkoleniowego, oficerowie-sta-
zysci rocznika 1928, zostali skierowa-
ni na staz do Brestu, gdzie 6 stycznia
1930 r. rozmieszczono ich na krazow-
nikach Duquesne, Tourville i Suffren,
stabo przystosowanych do tego celu.
Praktyka zakonczyla si¢ w lipcu, a juz
w pazdzierniku Szkolno-treningowe
Centrum otrzymalo nowy krazownik,
ktory przejat od swego poprzednika
nazwe Jeanne d’Arc.

Kadtub i zabezpieczenie

Projekt zostal podporzadkowa-
ny dwom przeciwstawnym wymo-
gom: maksymalnej mozliwej liczbie
przyjmowanych na poktad kursantow
w mozliwie komfortowych warunkach
bytowych oraz obecnosci réznorod-
nych wzoréw modeli uzbrojenia i wy-
posazenia dla efektywnosci procesu
szkolenia.

Dwukondygnacyjna nadbudéwka
mieszkalna w §rodkowej czesci kadtu-
ba nadawala Jeanne d’Arc niezwykla
sylwetke, bardziej przypominajacg li-
niowiec pasazerski niz okret, cho¢ po-
zostala konstrukgja kadtuba nie odréz-
niala si¢ od typowych krazownikéw,
moze poza nieco mniejszym stosun-
kiem dlugosci do szerokosci (okoto 9,2).

Jeanne d’Arc na redzie Brestu w 1931 roku. Okret nadal nie posiada reflektoréw 120 cm.

Kadlub montowano w oparciu
o schemat wzdluzny. Miedzy piona-
mi dziobowym a rufowym znajdowa-
to sie 160 wreg (przerwa miedzy nimi
1 m), ktérych numeracja biegta od rufy
w kierunku dziobu. Podwdjne dno
rozciagalo sie niemal na calej dtugo$ci
kadluba od wregi nr 18 do nr 148. Jego
glebno$¢ na stepce wynosita 1,4 m. Po-
mieszczenia podwojnego dna byly wy-
korzystywane do przechowywania
paliwa, olei, wody kotlowej i pitne;.
Miedzy wregami nr 18 a nr 135 z kaz-
dej strony stepki znajdowato si¢ po
5 cigglych wzdluznikéw. Wewnetrzny
wzdtuznik przechodzil we wzdtuzng
pionowa grédz, dochodzacy do pozio-
mu platformy. Okret posiadal 2 cia-
gle poktady (pierwszy i gtéwny), plat-
forme i poklad dziobowy o dlugosci
60 m, ktory przechodzit w poklad nad-
budéwki (goérny). Poklad nadbuddw-
ki nazywano poktadem szalupowym.
Odleglos¢ miedzy pokladami wynosi-
ta od 2,4 do 2,8 m, i jedynie dla gornej
kondygnacji nadbudéwki byla mniej-
sza — 2,25 m. Kadlub podzielony byt
na 17 przedzialéw, oznaczonych litera-
mi lacinskiego alfabetu od A do Q, za-
czynajac od dziobu. Wszystkie grodzie
wodoszczelne dochodzity do gérnego

Fot. zbiory Jaspera Van Raemdock’a
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Jeanne d’Arc (1932)
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poktadu, przy czym ponizej poziomu
gltéwnego poktadu byty one pozbawio-
ne jakichkolwiek drzwi czy wlazéw.
Caly poktad zewnetrzny pokryty byt
50 mm warstwa drewna teakowego.

Wysoko$¢ burty od stepki do stewy
dziobowej wynosita 14,4 m, a do stewy
rufowej — 10,85 m, mostek sterowy znaj-
dowal sie 12,7 m powyzej poziomu linii
wodnej, za$ topy fok i grotmasztu odpo-
wiednio 40,4 oraz 35,6 m. Standardowa
wypornos¢ okretu — 6496 t, wspdlczyn-
nik ogélnego wypelnienia - 0,471.

Jeanne d’Arc byta praktycznie pozba-
wiona opancerzenia. Ochrona kadluba
ograniczala si¢ do 20 mm skorupowe-
go opancerzenia dziobowej i rufowej
komory amunicyjnej. Stanowisko do-
wodzenia chronily 2 warstwy o grubo-
$ci 15 mm, od ktoérego do centralnego
stanowiska szla rura komunikacyjna
o grubosci 20 mm. wieze artyleryjskie
iich barbety wykonane byly nie ze sta-
li pancernej, lecz ze zwyklej stali okre-
towe;j.

Sitownia

Dwuwalowa sitownia krgzownika
byla rozmieszczona w ukladzie esze-
lonowym i zajmowala 4 przedziatu ka-
dtuba (H, I, ], K). Kazda z dwéch grup
skladala si¢ z turbozespolu, umiesz-
czonego w indywidualnym przedzia-
le oraz 2 kottéw wodnorurkowych we
wspllnym przedziale. Przy tym kotly
i turbina grupy dziobowej byty odchy-
lone od osi symetrii okretu w kierun-
ku prawej burty, a grupy rufowej - do
lewej burty.

Kazdy turbozespot obejmowat tur-
biny wysokiego i niskiego ci$nienia
systemu Parsons (kazda w swoim od-
rebnym korpusie), 2 turbiny predkosci
krazowniczej systemu Rateau, turbine
biegu wstecznego we wspo6lnym kadtu-
bie z turbing niskiego ci$nienia oraz
jednostopniowg przekladnie redukcyj-
ng. Réwnolegle z turbing niskiego ci-
$nienia znajdowat si¢ gléwny skraplacz
(kondensator)

Ruch jednostce nadawaly 2 $ru-
by napedowe o 3 skrzydtach i $redni-
¢y 3,65 m oraz skoku 3,40 m. Na kazdej
$rubie zamontowano hamulec klocko-
wy, umozliwiajacy zatrzymanie ruchu
walu napedowego przy predkosci do
12 weztéw. Minimalny czas przygoto-
wania sitowni do ruchu - 4 godziny.

Na Jeanne d’Arc kotly parowe wod-
norurkowe systemu du Temple o tacz-
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Rozdziat masowy mazutu), 2 podgrzewacze
Kadiub 3530,615¢ paliwa i 2. po.dgrzewacze
Opancerzenie 69,014t wody ZaS}lajqceJ .

P — : W dziobowej kotlow-
Uzbrojenie 646,804 ni (na lewo od kotla No 1)
Amunica 171,406t umieszczono kociol po-
Sitownia 1562483t mocniczy, ktéry stuzyt do
Wyposazenie 1202,736 ¢ ogrzewania pomieszczen
Zapasy (paliwo, woda, itp.) 710,500 mieszkalnych i szybkiego
Normalna wypornosé 7893,558 t podniesienia ci$nienia pary
Paliwo i woda do kottéw 956,200t w gtéwnych kotlach. Jego
Amunicja 78,850t powierzchnia ogrzewalna
Petna wypornos¢ 8928,408t wynosila 106 m? a ci$nienie

nej objetosci komor spalania 22,8 m?®,
powierzchni ogrzewalnej 675 m? i ro-
boczym ciénieniu pary 20 kG/cm®.
Kazdy kociol mial 2326 rurek grzew-
czych (z ktérych 272 dziaty jedynie
w rezimie forsowania pracy) i 5 palni-
kéw. Przewody dymne z kazdej gru-
py kottéw odchodzily do wspolnego
komina. Obie kotlownie byly wypo-
sazone w niezbedny zestaw urzadzen
pomocniczych gwarantujacych auto-
nomiczng prace: 2 turbinowe pompy
paliwowe z podgrzewaczami, 1 rezer-
wowa pompa zasilajaca, 4 turbowenty-
latory, 1 elektryczna pompa rozrucho-
wa (z elektrycznym podgrzewaczem

robocze 20 kG/cm?.
Zgodnie z projektem, przy lacznej
mocy 32 500 KM turbiny winny zapew-
nia¢ jednostce predko$¢ 25 wezléw przy
300 obrotach $rub na minute. W trak-
cie prob 17 marca 1931 r. Jeanne d’Arc
przy wypornosci 6600 t osiagneta mak-
symalng predkos¢ 27,86 wezla przy 310
obrotach na minute i mocy 43 660 KM.
Krazownik zabierat 1533 m® (1450
t) mazutu, przechowywanego w 14
zbiornikach w przedziatach podwdjne-
go dna, 148 t wody pitnej i 20 tys. | ole-
ju. Przy takim zapasie jednostka mo-
gla przej$¢ 6670 Mm przy predkosci
ekonomicznej 11 wezléw (117 obrotéw
na minute), 6200 Mm przy predkosci

Relacje miedzy zasiegiem a predkoscia

Predkos¢ , weztéw N 13 14

16 18 20 22 24 27

Zasigg, Mm 6670 | 6500 | 6200

5600 | 5000 | 4100 | 3500 | 2900

Rufowe wieze artylerii gldwnej wz. 1920/1926 kal. 155 mm, 1932 rok.

krazowniczej 14 weztéw lub 2300 Mm
przy pelnej predkosci.

Uzbrojenie

Gloéwny kaliber Jeanne d’Arc stanowil
powtorzenie wariantu zastosowanego
na lekkich krazownikach typu ,,Dugu-
ay-Trouin” i obejmowat 8 dzial kal. 155
mm L/50 wz. 1920/1926 r. w czterech
wiezach artyleryjskich, ustawionych
w uktadzie superpozycji, parami w cze-
$ci dziobowej i rufowej. Wysokos¢ osi
dzial powyzej linii wodnej dla wiez No
1 - No 4 wynosita odpowiednio 10,34,
12,54, 10,04 i 7,54 m. Wszystkie wieze
mogly poruszac si¢ w plaszczyznie po-
ziomej po 135° na kazdg burte, zas ruch
dzial w plaszczyznie pionowej w prze-
dziale -5°... +40° zapewnial donosnos¢
ognia do 26 000 m. szybkostrzelnos¢ -
4 strzaly na minute z lufy. Zapas amu-
nicji wynosil po 150 pociskow (o wadze
56,6 kg) na lufe.

Artyleria plot. dalekiego zasie-
gu, stanowita réwniez powtdrzenie
zestawu (4 dziala kal. 75 mm L/50)
z krgzownika typu ,,8000 tonowego”,
jednak same dziata stanowity nowo-
cze$niejszy model M1924. Znajdo-
waly si¢ one na burtach na pokta-
dzie szalupowym: jedna para przy
dziobowej nadbuddéwece, a druga -
miedzy kominami, przy zurawikach
szalupowych.

Fot. ECPA
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i et

Dziato plot. kal. 75 mm M1924 krazownika Jeanne d’Arc, 1932 rok. Fot. zbiory Gérarda Gariera

Podstawowe parametry dzial plot.:
naprowadzanie w plaszczyznie piono-
wej w przedziale od -5° do +85°, waga
pocisku 5,93 kg, predkos¢ poczatko-
wa 850 m/s, dono$no$¢ 15 000 m, pu-
tap 7500 m. w skiad kompletu amuni-
cji wchodzito 400 pociskdw burzgcych
i 50 o$wietlajacych na lufe (do nich
400 zapalnikéw odleglosciowych i 200
uderzeniowych).

Uzupelnienie uzbrojenia artyleryj-
skiego stanowily 2 pétautomatyczne
dziala kal. 37 mm L/50 M1925. One
zostaly ustawione blizej rufy, za rufo-
wa parg dzial plot. kal. 75 mm - przy
drugim kominie. Zapas amunicji po
900 pociskéw na lufe, w tym 600 $lado-
wych (trasujacych). W sktad uzbroje-
nia wchodzity takze 2 karabiny maszy-
nowe Hotchkiss kal. 8 mm (z zapasem

Pojedyncza wyrzutnia torpedowa kal. 550 mm model 1926, 1932 rok.
E o

5400 naboi kazdy) do montowania na
szalupach.

Komory amunicyjne dzial kal. 75
mm znajdowaly sie za dziobowa gru-
pa komor amunicyjnych gléwnego ka-
libru, a dziat plot. kal. 37 mm - przed
rufowa grupa.

Z powodu rozbudowanych nad-
budéwek dla uzbrojenia torpedowe-
go pozostalo niewiele miejsca, wobec
czego ograniczono je do dwoch poje-
dynczych wyrzutni kal. 550 mm mo-
del 1926S. Umieszczono je na glow-
nym pokladzie w rejonie dziobowego
komina. Strzelanie torped bylo mozli-
we przy odchyleniu wyrzutni nie wie-
cej niz na 50° w kierunku dziobu lub
rufy od osi symetrii jednostki. Czte-
ry zapasowe torpedy modeli 1923D lub
1923M przechowywano w specjalnym

Fot. ECPA

pomieszczeniu na gtéwnym poktadzie
przed dziobowym kominem.

Kierowanie ogniem dzial gléwnego
kalibru mogto by¢ prowadzone ze sta-
nowiska dowodczo-dalmierczego na
tréjnoznym maszcie przednim (KDP),
stanowiska dowodzenia lub zapasowe-
go stanowiska w wiezy No 3. Okreslone
parametry ruchu celu trafialy do cen-
tralnego stanowiska, znajdujacego si¢
na platformie w przedziale F, gdzie byly
opracowywane przy pomocy mecha-
nicznego urzadzenia wyliczeniowego
typu 23. Gtéwne KDP byto wyposazone
w 2 dalmierze: SOM o bazie 5-metrowej
(w 1933 zamieniony na stereo dalmierz
OPL) oraz stereoskopowy dalmierz Ze-
iss o bazie 4-metrowej. Na wiezach ar-
tyleryjskich No 2 i No 3 zamontowa-
no dalmierze SOM o bazie 5-metrowej
w specjalnych wiezyczkach, ktére mo-
gly si¢ obracac o kat do 15°. Jeszcze je-
den dalmierz (o bazie 3-metrowe;j) stal
na dolnej platformie fokmasztu i ge-
neralnie byl wykorzystywany w celach
nawigacyjnych, jednak mogt stuzyé
w charakterze rezerwowego.

Do kierowania ogniem dzial plot.
kal. 75 mm stuzyly 2 stanowiska dal-
mierzy, umieszczone na skrzydtach
mostka i wyposazone w stereo dalmie-
rze o bazie 3-metrowej. Dane do strze-
lan wypracowywalo urzadzenie ob-
liczeniowe wzoru 1930, ktdre jednak
trafilo na okret dopiero we wrzesniu
1934. Automatyczne dziata kal. 37 mm
dysponowaly jednym przeno$nym
dalmierzem o bazie 1-metra.

W roku 1931 zostaly zamontowa-
ne tarcze wskaznikowe (cyferblaty) do
przekazywania dystansow — tak zwa-
ne ,,dyski optyczne” (cadrans optiqu-
es). Dziobowa byla zainstalowana na
przedniej krawedzi platformy dal-
mierza nawigacyjnego na fokmaszcie,
a rufowa - na grotmaszcie powyzej
platformy reflektoréw. Urzadzenia te
przetrwaty na poktadzie do wybuchu
IT wojny $wiatowej.

Do ochrony przed minami kotwicz-
nymi stuzyly 2 ochraniacze-parawany
typu ,,C”, wazace po 395 kg, wykonane
w arsenale Brest. Byly one przytwier-
dzane do poktadu dziobéwki w re-
jonie dziobowej wiezy artyleryjskiej
gtéwnego kalibru.

Zgodnie z projektem Jeanne d’Arc
planowano wyposazy¢ w 2 pneuma-
tyczne katapulty, jednak w ostatecz-
nym rezultacie zamontowano jedynie
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ich podstawy, ktore staly sie miejscem
przechowywania samolotéw poktado-
wych. Dla wodowania i podnoszenia
tych ostatnich stuzyty 2 bomy tadun-
kowe o dlugosci 17,7 m, zamocowane
do podstaw grotmasztu, z 2 elektrycz-
nymi windami, kazda o mocy 22 KM.
Tym niemniej wodowanie/ podnosze-
nie mozliwe bylo jedynie przy spokoj-
nej pogodzie i bardzo niewielkim falo-
waniu, co w istotny sposdb ograniczalo
mozliwosci krazownika w zakresie wy-
korzystania lotnictwa poktadowego. Do
cumowania hydroplanéw stuzyly 2 wy-
strzaly o dlugosci 15 m. Paliwo lotnicze
przechowywano w 2 zbiornikach o po-
jemnoéci 3000 1 w rufowej cze$ci okre-
tu, a do samolotéw dostarczano je za
pomoca specjalnego woézka z zamonto-
wanym bakiem o pojemnosci 300 L.

W pierwszych latach stuzby (od paz-
dziernika 1931 do lipca 1936) na kra-
zowniku bazowatly 2 lodzie latajg-
ce CAMS 37/2, posiadajace numery
boczne JA 11 JA 2. W pazdzierniku
1936 r. zastapiono je maszynami now-
szego modelu CAMS 37/11, z eskadry
8S1 (o numerach bocznych 8S1 - 11
i 851- 12), a kolejne 2 lata pdzniej jesz-
cze nowszymi fodziami latajagcymi Lo-
ire-130 eskadry HS7 (numery burtowe
HS7-1 i HS7-2), ktdére pozostawaly na
krazowniku do wybuchu wojny.

Wyposazenie pomocnicze
Energie elektryczng (prad staly o na-
pieciu 230 V) wytwarzalo 7 generato-

Lo6dz latajaca CAMS 37 z krazownika Jeanne d’Arc, 1936 rok.

réw, 4 turbogeneratory o mocy po 200
kW, umieszczone po 2 kazdym prze-
dziale maszynowni, 2 generatory-wyso-
koprezne o mocy 120 kW, rozmieszczo-
ne na platformie w przedziale G (przed
dziobowg kottownig) i analogiczny re-
Zerwowy generator-wysokoprezny na
gtéwnym pokladzie. Sumaryczna moc
urzadzen wytworczych, mniej wiecej
dwukrotnie przewyzszata potrzeby jed-
nostki w warunkach bojowych.
Krazownik byl wyposazony w 2 bo-
jowe reflektory o $rednicy lustra 120-
cm firmy Sauter-Harlé o zasiegu
dzialania do 4000 m. Byly one umiesz-
czone na platformach masztu przed-
niego i tylnego. Kierowanie reflektora-

ey
Fot. zbiory Gérarda Gariera

mi moglo by¢ realizowane recznie lub
na dystans.

Na poktadzie znajdowaly sie 2 ka-
biny radiowe: centralna w dziobo-
wej nadbudéwce oraz punkt odbior-
czo-nadawczy w rufowej nadbudowece.
Byly one wyposazone w 7 nadajnikéw
i 11 odbiornikéw réznych czestotli-
woéci, kolejne 2 odbiorniki krétkofa-
lowe znajdowaly si¢ w centrali artyle-
ryjskiej. W roku 1935 na krazowniku
zostal zainstalowany radionamiernik
SFR wz. 1933 (pracujgcy na falach
o dtugosci 200-3000 m).

Do uzupetniania zapaséw slodkiej
wody stuzyty 2 grupy odsalaczy. Kaz-
da obejmowata 2 odsalacze (jeden dla

Jeanne d’Arc w ujeciu burtowym z 23 marca 1932 roku. Dobrze widoczne rozmieszczenie uzbrojenia i wyposazenia na krazowniku z poczat-

kowego okresu jego stuzby.

Fot. Marius Bar
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Zdolnos¢ manewrowa
L Kat wychylenia Srednica cyrkulagji Czas cyrkulagji
Predkost steru (obrotu) Praechyt (obrotu)
12 weztéw 15° 500-550m | e[ e
14 wezkéw 25° 330-380m 2-3° 6min 30s
20 weztéw 25° 310-350 m 5-6° 4min30s
27 weztéw 25° 320-380 m 5-9° 3min45s
uzyskiwania wody pitnej, a drugi - Zatoga

wody do mycia), ktére uzyskiwaty do
36 t wody na dobe.

Urzadzenia kotwiczne obejmowa-
ty 3 gltéwne kotwice Marrel-Byers, po
5300 kg na dziobie i 1 o wadze 1700 kg
na rufie. Na platformie w cz¢$ci dziobo-
wej byla zamontowany parowa maszy-
na o mocy 40 KM, przekazujaca naped
za pomocg mechanizmu z¢batego na je-
den z czterech kabestandw (3 kotwiczne
i 1 cumowniczy). Rufowy kabestan ko-
twiczno-cumowniczy posiadal naped
w postaci maszyny o mocy 12 KM. Poza
tym, na okrecie znajdowalo si¢ jeszcze
6 kotwic pomocniczych: 1 o wadze 1140
kg, 1 - 800 kg, 2 po 250 kg, 1 - 115 kg
i1 - 85 kg (2 ostatnie przeznaczone dla
wodnosamolotow).

Pétzréwnowazony ster Jeanne d’Arc
posiadal wymiary 5,14 x 6,95 m i wa-
zyt 8 t. Naped maszyny sterowej — elek-
tryczny (2 silniki po 48 KM).

Na okrecie znajdowalo si¢ 8 kompa-
s6w magnetycznych i 2 Zyrokompasy
(typéw Sperry Mk 5 i Anschiitz FM).
Echosonda systemu Marti, ktorej od-
biornik zamontowany byt na wredze
nr 107, pozwalal na zmierzenie gtebo-
kosci w przedziale od 7 do 980 m.

Etatowy stan pokladowych $rod-
kéw plywajacych obejmowal: kuter
motory o dlugosci 12,6 m (moc silni-
ka 250 KM), 2 kutry parowe o diugo-
$ci 10 m, 9-metrowy kuter motorowy
z drewniang steréwka (55 KM), moto-
rowa szalupa o dtugosci 11 m (55 KM),
11-metrowa szalupa wiostowa, 11-me-
trowy kuter z silnikiem o mocy 22 KM,
10-metrowy kuter wiostowy, 2 welboty
o dlugosci 7 m na zurawikach szalupo-
wych, 1 jali 1 doris (niewielka ptasko-
denna 16dz robocza).

W trakcie stuzby liczba i typ $rod-
kéw plywajacych ulegal zmianie.
W 1932 r. kutry parowe zostaly zastg-
pione przez motorowe (55 KM) o dlu-
gosci 10,8 m. od roku 1933 pojawily sie
tratwy ratunkowe, przy czym w okre-
sie wojny ich liczba wzrosta z 20 do
64, podczas, gdy liczba lodzi ulegla
zmniejszeniu.

Zgodnie z pierwotnym projektem,
zaloga Jeanne d’Arc miala wynosi¢
459 ludzi, w tym 26 oficeréw i 2 cywi-
li (kok i duchowny). Potencjat szkole-
niowy mial pozostawa¢ na poziomie
Edgar Quinet - 156 kursantéw. Krotko
przed oddaniem do stuzby, 26 marca
1931 r. rozporzadzeniem Ministra Ma-
rynarki Wojennej etat zostal zwigkszo-
ny do 482 ludzi: 26 oficeréw, 105 pod-
oficeréw i 361 marynarzy. Po powrocie
krazownika z pierwszego dlugiego rej-
su etat przyszlo zwiekszy¢ ponownie
- od 1932 r. etat czaséw pokojowych
wynosil 543 ludzi. Z uwzglednieniem
kursantéw ma pokladzie znajdowato
sie 699 ludzi, co w istotny sposob prze-
wyzszalo pierwotny etat i obnizalo wa-
runki bytowe nizszego personelu.

Zgodnie z etatem czaséw wojny zalo-
ge stanowilo 579 ludzi. Przeprowadzo-
ne w latach 1943-1944 oraz w okresie
powojennym modernizacje wplywaly
réwniez na liczebnos¢ zalogi. Te zmia-
ny prezentuje ponizsza tabela.

Szczegdlng uwage przy tworze-
niu jednostki poswiecono warunkom,
w jakich mialo nastepowac przygo-
towanie oficeréw-stazystow. Dla wy-
gody pelnionej stuzby, ich pomiesz-
czenia zostaly, na ile bylo to mozliwe
oddzielone od pomieszczen etatowe;j
zalogi. Jeanne mogla przyjac¢ na po-
ktad 156 kursantéw, dla ktorych wy-
znaczono 6 kabin 12-miejscowych oraz
6 kabin 14-miejscowych, rozmiesz-
czonych w nadbudéwce na pierwszym
i drugim poktadzie. Dla prowadzo-
nych wyktadéw w rufowej czesci nad-
budéwki usytuowano przestronng sale
konferencyjna, ktéra fatwo mozna bylo
przebudowa¢ na sale kinows, a nawet
platforme taneczna.

Wewnetrzny wystréj kabin oficer-
skich (szczegdlnie dowddcy i starszych
oficeréw) wyroznial sie starannym
wykoniczeniem, bowiem krazownik

Zmiany liczebnosci zatogi
Rok | 1932 | 1939 [ 194 | 1947 | 1961
Zatoga :
Oficerowie 26 26 26 26 29
Podoficerowie 106 m 127 113 121
Marynarze 409 442 513 429 405
(ywile 2 - - 1 -
Razem 543 579 666 569 555
Kursanci 156 - 6 156 152
tacznie na poktadzie 699 579 672 725 707
Parametry taktyczno-techniczne
standard — 6600 t
Wypornos¢ normalna — 7893 t
petna - 8928 t
Wymiary 160 (miedzy pionami)/ 170x 17,53 x5,7-6,3m
Sitownia 2 zespoty turbin Parsons-Rateau, 4 kotty Penhoét
Moc sitowni 32500 KM
Predkos¢ 25 weztéw
Zapas paliwa 1450 t mazutu
Lasieg 6670 Mm(11 w), 6200 Mm(14 w) lub 2300 Mm (25 w)

Opancerzenie

skorupowe komér amunicyjnych 20 mm, stanowisko dowodzenia 30 mm

4xI1-155mm L/50 M 1920
4x1-75mm L/50 plot. M 1924
2x1-37 mm L/50 plot. M 1925

Uzbrojenie 4xI1- 13,2 mm L/76 Hotchkiss M 1931
2x 1 wyrzutnie torpedowe kal. 550 mm
2 wodnosamoloty

Zatoga 543 |udzi (z kursantami 690 ludzi)

46

Nr 59 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



A o —— _-_.!q#"'a.d-l'g-ir‘—.-ji- =

e e —

Jeanne d’Arc w Tulonie w 1945 roku. Widoczne modyfikacje uzbrojenia i wyposazenia z tego okresu.

pelnit zaszczytng funkcje reprezentan-
ta Francji w trakcie odwiedzania za-
granicznych portéw.

Modernizacje

W czasie swej 35 letniej stuzby Je-
anne d’Arc przeszla szereg remon-
tow i modernizacji, za$ drobne zmia-
ny w skladzie wyposazenia jednostki
dokonywane byty stale (o niektérych
juz wspomniano), wyliczymy wiec tyl-
ko te najwazniejsze. Zwro¢my uwage,
ze w latach pokoju prace te przeprowa-
dzane byty gltéwnie w czasie remontow
miedzyrejsowych, przeprowadzanych
w sezonie wiosna-lato.

W 1933 r. ustawiono stanowiska kie-
rowania ogniem plot., (wczesnie byly je-
dynie dalmierze), a po roku dodatkowo
urzadzenie do wyliczen balistycznych.

W 1935 r. dziala plot. kal. 75 mm
otrzymaly lekkie tarcze ochronne. Za-
miast poprzednich karabinéw ma-
szynowych kal. 8 mm, zainstalowa-
no 4 sprzezone parami wkm-y plot. kal.
13,2 mm Hotchkiss wz. 1931. Zostaly
one zamontowane parami na burtach
(lewej i prawej) na poktadzie dziobo-
wym przed dziobowg wiezg artyleryjska
gltéwnego kalibru, a na pokladzie rufo-
wym w rejonie rufowego kabestanu (w
roku 1938 wkm-y wyposazono w lekkie
tarcze ochronne). W tym czasie wypo-
sazono okret w radionamiernik.

W 1936 r. wymieniono wyposazenie
radiowe krazownika. Od tego czasu
obejmowalo ono 5 nadajnikéw (1 fale
dlugie, 1 fale $rednie, 3 fale krétkie)

oraz 10 odbiornikéw (2 na fale diugie,
4 na fale $rednie i 4 na fale krotkie).

W roku 1939 stworzono dodatkowg
13-miejscowa kabine dla kursantow.
Dziata plot. kal. 75 mm wyposazono
w spusty elektryczne. W sklad uzbro-
jenia wlaczono 15 tadunkéw wybucho-
wych 35-kg.

W trakcie remontu w arsenale Brest,
ktéry zakonczyt sie w maju 1940 r.,
krazownik pozbawiono wyposaze-
nia lotniczego. Zainstalowano instala-
cje demagnetyzacyjna, skrocono stenge
fokmasztu, na burtach namalowano ka-
muflaz w formie deszczowych chmur.

W czasie pozostawania na Antylach
(1940-1943) Jeanne d’Arc nie przeszla
zadnych modernizacji, za wyjatkiem
ustawienia w styczniu 1942 r. 6 poje-
dynczych wkm-6w Browning kal. 12,7
mm, zdemontowanych z zakupionych
w USA samolotéw Curtiss SBC.

W dniach 17-18 wrzeénia 1943 r.
w Algierze dokonano z pomocg ame-
rykanskiego warsztatu plywajace-
go Vulcan (AR-5) przeprowadzono na
krazowniku powazne roboty w zakre-
sie wymiany uzbrojenia. Zdjeto maszt
tylny z reflektorem, wyrzutnie torpe-
dowe, dziala plot. kal. 37 mm, wkm-y
kal. 13, mm i kal. 12,7 mm, stanowi-
ska kierowania ogniem plot. (PUAZO)
i parawany. Zamontowano 6 pojedyn-
czych automatycznych dziat plot. kal.
40 mm L/56 Bofors Mk 1 (parami na
miejscu dawnego PUAZO, dziat plot.
kal. 37 mm i w czeéci rufowej pokla-
du szalupowego) oraz 20 pojedynczych

Fot. Marius Bar

dziatl plot. kal. 20 mm L/70 Oerlikon
(2 na dachu wiezy No 2, 2 na pokladzie
rufowym, 4 na pomoscie, za$ pozosta-
te — w 4 grupach na poktadzie szalupo-
wym) i amerykanski radar wykrywa-
nia celéw nawodnych (ONC)SF wraz
ze stacjg odbiorczo-nadawcza w pa-
$mie UKF.

W maju 1944 r. w Casablance i Ora-
nie zamontowano jeszcze 4 pojedyn-
cze dziata kal. 40 mm Bofors (2 w dzio-
bowej czesci pokladu szalupowego, po
bokach dziobowej nadbudéwki, 2 — na
rufowym pomoscie nawigacyjnym),
zdjeto jednak 2 dziata Oerlikon z dzio-
bowej wiezy w superpozycji. Stanowi-
ska wszystkich automatycznych dziat
plot zabezpieczono tarczami przeciwo-
dlamkowymi. Zainstalowano nowe sta-
nowiska kierowania ogniem dziat plot.
kal. 75 mm (na platformie nad stano-
wiskiem dowodzenia), radar wykrywa-
nia celéw powietrznych (OWC) SA,i7
nowych radiostacji UKF. Wyposazo-
no platforme dla 2 reflektoréw o lustrze
120-cm za drugim kominem, a dziobo-
wy reflektor o lustrze 120-cm zastgpio-
no egzemplarzem o lustrze 60-cm firmy
Bréguet. Laczny zapas amunicji kal. 40
mm wzrdst do 24 000 szt., a kal. 20 mm
- do 37 260 szt. po zakonczeniu remon-
tu okret zostal przemalowany zgodnie
z amerykanskim schematem MS-22.

W okresie migdzy 17 pazdziernika
1945 a 9 sierpnia 1946 r. Jeanne d’Arc
przeszla powazny remont w Oranie.
W jego toku radar SA zastgpiono no-
wocze$niejszym modelem SA-2, do-
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Ujecie pomostu krazownika z 1950 roku. Widoczne dziatka kal. 40 i 20 mm oraz radar na topie masztu. Fot. ECPA

Jeanned’Arc w 1955 roku. Na pierwszym planie widoczne dziato kal. 75 mm z maska ochron- datkowo zamontowano radar nawiga-
na, za nim Bofors kal. 40 mm. Fot.ECPA  cyjny Loran Q-14 (w 1948 zastgpiony

— przez LRNLA), amerykariskg stacje
hydroakustyczng NJ-7 oraz urzadzenie
rozpoznawania ,,swoj-obcy”.

W latach 1949-50 zdjeto 2 automa-
tyczne dziata kal. 20 mm z pomostu,
radar SF wymieniono na SF-1, dziala
plot. kal. 75 mm wyposazono w tachy-
metryczny system synchronizacji na-
prowadzania z PUAZO.

W roku 1952 zdjeto 8 automatycznych
dzial kal. 20 mm (2 z pomostu i 6 dzio-
bowej grupy z pokiadu szalupowego).

W latach 1953-1954 automatycz-
ne dziata plot. kal. 40 mm zastgpiono
nowszymi na fozach Mk XIV wz 1951
z hydrostabilizacja, przy czym dzio-
bowg pare zdjeto, zastepujac ja 2 po-
jedynczymi automatycznymi dziatami
kal. 20 mm. Radar nawigacyjny LRN-
LA wymieniono na DRBN-30, a hy-
drolokator — na NUBS-1.

W drugiej potowie lat 50-tych, stop-
niowo wymieniono catkowicie wy-
posazenie radio-elektroniczne kra-
zownika: montujac nowoczeséniejsze
radiostacje, amerykanskie radary za-
stapiono nowymi, francuskiej produk-
cji. W roku 1956 radar ONC typu SF-1
zamieniono na DRBC-30, zainstalo-
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wano urzgdzenie rozpoznawcze Mk
10. W roku 1958 radar OWC SA-2 za-
stagpiono DRBV-20.

Stuzba

Dtugoletnig karier¢ Jeanne d’Arc
mozna podzieli¢ na 3 etapy: przedwo-
jenny, okres II wojny §wiatowej i po-
wojenny. Cho¢ oficjalnie kragzownik
wszedl w sktad floty 6 pazdzierni-
ka 1931 r., jednak juz 2 dni wczedniej
przyjal na poktad pierwsza grupe 147
kursantéw i 10 pazdziernika wyruszyt
w swdj pierwszy zagraniczny rejs. Do
chwili wybuchu wolny okret wyko-
nal 8 dalekich rejséw szkolnych. Nie-
jednokrotnie na poktadzie okretu od-
bywali praktyke zagraniczni kursanci
z Polski, Rumunii, Lotwy, Iranu. Z re-
guly Jeanne wyruszala z Brestu tego
samego dnia - 5 pazdziernika, by po-
wroci¢ w pierwszych dniach lipca. tra-
sa zwykle przebiegata przez tropi-
ki z licznymi zawinigciami do portéw
Afryki i Potudniowej Ameryki. Dwu-
krotnie — w czasie drugiej i siddmej
kampanii - kragzownik zaliczyl rejsy
dokota $wiata.

o 1 kampania Brest (10.10.1931) -
Wyspy Zielonego Przyladka — Rio de
Janeiro — Montevideo — Buenos Aires —
Wyspy Falklandzkie — wokét Przylad-
ka Horn - Valparaiso - Callao — Kanat
Panamski - Antyle - Dakar - Casa-
blanca - Tulon (23.3.1932 postéj trzyty-
godniowy) — Wenecja - Boka Kotorska
— Ateny - Stambut - Warna - Konstan-
ca — Bejrut - Port Said - Bizerta — Al-
gier — Brest (4.7.1932). Laczna trasa 24
784 Mm. W maju w czasie pobytu na
Morzu Czarnym poklad okretu odwie-
dzili krélowie Rumunii i Bulgarii.

« 2 kampania Brest (5.10.1932) - Bi-
zerta — Bejrut — Suez - Dzibuti — Ban-
der-Abbas - Bombaj - Kolombo - Sin-
gapur — Batawia - Sajgon - Hajfong
- Hongkong - Szanghaj - Nagasaki
- Honolulu - San Francisco - Kanat
Panamski - Antyle - Brest (5.7.1933).
Laczna trasa 29 891 Mm.

« 3 kampania Brest (5.10.1933) - Bi-
zerta — Aleksandria — Dzibuti - Die-
go-Suarez - Durban - wokét Przy-
ladka Dobrej Nadziei - Tristan da
Cunha - Buenos Aires - Montevideo
- Rio de Janeiro - Antyle - Nowy Or-
lean - Nowy Jork - Halifax - Mont-
real — Brest (7.7.1934). Laczna trasa 29
707 Mm. w czasie pobytu w Argenty-
nie (19-24 stycznia) krazownik byt do-

g,

kowany w Puerto-Belgrano, a w Bu-
enos Aires na pokladzie przebywal
prezydent republiki gen. Justo. 31 maja
w Nowym Jorku Jeanne uczestniczy-
ta w morskiej paradzie z udzialem 80
okretéw i 200 samolotow.

« 4 kampania Brest (5.10.1934) - An-
tyle — Kanal Panamski — San Francisco
— Seatle — Vancouver — Kanat Panam-
ski — Antyle - Dakar - Teneryfa - Ca-
sablanca - Bizerta — Stambul - Bejrut
- Brest (4.7.1935). Laczna trasa 28 640
Mm.

« 5 kampania Brest (5.10.1935) - Da-
kar - Konakry — Wyspa Swietej Heleny
—-Montevideo - Wyspy Falklandzkie -
Buenos Aires — Tristan da Cunha - wo-
kot Przyladka Dobrej Nadziei - Dur-
ban - Diego-Suarez — Seszele - Dzibuti
- Bejrut - Pireus — Algier — Tanger -
Casablanca - Brest (04.07.1936) Laczna
trasa 28.642 Mm. Na Wyspie Swietej
Heleny 6 listopada pochowano zmar-
tfego na poktadzie doktora okretowego
Rolland.

« 6 kampania Brest (5.10.1936) — Ca-
sablanca - Funchal - Dakar — Rio de Ja-
neiro — Antyle - Hawana - Baltimore -

Krazowniki Emile Bertin (z lewej) i Jeanne d’Arc w Brescie, 1936 rok.

Fot. zbiory Gérarda Gariera

Bermudy - Ponta Delgada — Cherbourg
(23.4.1937) - Portsmouth - Bergen -
Oslo - Kilonia - Kopenhaga - Amster-
dam - Brest (4.7.1937). Laczna trasa 21
950 Mm. W czasie postoju w Kopenha-
dze (16-23 czerwca) kragzownik odwie-
dzil krél Danii Christian X.

o 7 kampania Brest (5.10.1937) - Bi-
zerta — Port Said — Dzibuti - Kolombo
- Singapur - Sajgon - Surabaja — Syd-
ney — Wellington - Noumea - Espiri-
tu Santu — Markizy - Kanal Panamski
- Fort-de-France - Casablanca - Brest
(2.7.1938). Laczna trasa 32 646 Mm -
najdluzszy rejs w okresie przedwojen-
nym. W dniach 18-19 pazdziernika we
wschodniej czesci Morza Srédziemne-
go okret trafil na silny cyklon, ktory
catkowicie zniszczyl jeden z poklado-
wych wodnosamolotéw CAMS 37/11.
12 grudnia w bazie Tourane (Da Nang)
na pokladzie Jeanne przebywal ce-
sarz Annamu Bao Dai. W dniach 2-15
stycznia w Sydney krazownik w uro-
czystosciach z okazji 150 rocznicy za-
tozenia pierwszej kolonii w Australii.

« 8 kampania Brest (5.10.1938) - Ca-
sablanca - Dakar - Konakry - Fort-
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Jeanne d’Arc w marcu 1940 roku. Uwage zwraca namalowana fatszywa fala dziobowa.

-de France - Rio de Janeiro - Buenos
Aires - Montevideo - Valparaiso -
Callao - Kanat Panamski - Nowy Or-
lean - Fort-de-France - Dakar — Brest
(16.04.1939). Laczna trasa 24 800 Mm.
Z uwagi na napieta sytuacje miedzyna-
rodows tej rejs okazal sie najkrotszym
z przedwojennych.

Z chwilg wybuchu wojny, 3 wrzesnia
1939 r. Jeanne d’Arc (dowddca kmdr
Rouyer) wyszta z Brestu pod flaga adm.
Georges Roberta — dowddcy strefy Za-
chodniego Atlantyku i komisarza An-
tyli. Trasg przez Dakar i Bermudy, 14
wrzesnia kragzownik osiggnal Fort-de-
-France. Przez nastepne miesigce okret
zalewniach ochrone zeglugi na Morzu
Karaibskim oraz wzdluz wschodnie-
go wybrzeza Ameryki bazujac gltow-
nie w Fort-de-France i Pointe-a-Pitre.
W dniach 26-30 wrze$nia Jeanne
eskortowata konwoj KJ-2, zmierzajacy
z Jamajki do Europy. Pézniej uczestni-
czyt réwniez eskorcie linjowcow pasa-
zerskich De la Salle (22.10.1939), An-
tilla (4.11.1939), Cuba (9.11.1939) oraz
Flandre (16.11.1939).

Drugim zadaniem okretu bylo zwal-
czanie niemieckich tamaczy bloka-
dy i jednostek zaopatrzeniowych na
Atlantyku. W dniach 10-11 grudnia Je-
anne wraz z krazownikiem pomocni-
czym Quercy oraz brytyjskimi slupami
Dundee i Penzance prowadzila poszu-
kiwania niemieckiego zbiornikowca
Nordmeer. 17 grudnia partia abordazo-
wa jednostki przeprowadzita kontrole

panamskiego statku Illenao. 11 stycz-
nial940 r. krazownik wyruszyt na po-
szukiwanie niemieckiego transportow-
ca Consul Horn ucharakteryzowanego
na radziecki statek, jednak nie osiggnat
sukcesu. Przez pierwsze miesigce 1940
Jeanne d’Arc kontynuowala patrolo-
wanie Morza Karaibskiego, przyczy-
niajac si¢ do zniszczenia niemieckiego
transportowca Heidelberg, zatopionego
przez wlasng zatoge 9 marca po otrzy-
maniu informacji o zblizajacej si¢ fran-
cuskiej jednostce.

Intensywna eksploatacja spowodo-
wala konieczno$¢ przeprowadzenia
niezbednego remontu, wobec czego 16
kwietnia kragzownik opuscit Karaiby
i odwiedzajac po drodze Casablanke
(21-23 kwietnia), 26-go dotar} do Bre-
stu, gdzie w dniach 2-15 maja zostat
zadokowany.

W tym czasie polozenie militar-
ne Francji gwaltownie zmierzato ku
katastrofie. 21 maja krazowniki Je-
anne d’Arc i Emile Bertin przyjety na
poktad okoto 200 ton ztota (o warto-
$ci ok. 7 mld frankéw) i eskortowa-
ne przez dywizjon kontrtorpedowcéw
(Jaguar, Chacal, Léopard) wyruszyly
do kanadyjskiego Halifaksu. Po dro-
dze do zespotu dotaczyl lotniskowiec
Béarn, ktory miat dostarczy¢ do Fran-
cji zakupiong w USA partie samolotow.
1 czerwca okrety dotarly do Halifaksu.
16 czerwca, po wyladunku zlota i za-
tadunku samolotéw na Béarn wyszty
w morze, by trasa przez Dakar dotrze

Fot. zbiory Gérarda Gariera

do Brestu. W trasie dotarfa na poktady
informacja o zawarciu zawieszenia bro-
ni z Niemcami i rozkaz skierowania sie
na Martynike. 25 czerwca Jeanne d’Arc,
Emile Bertin i Béarn dotarty do Fort-
-de France, lecz juz 4 dni pozniej Je-
anne przeszta do Pointe-a-Pitre, zas jej
dowédca kmdr Rouyer (awansowany
19.10.1940 na stopien kadm.) zostat wy-
znaczony na dowddce francuskich sit
na Gwadelupie. W maju 1942 r. zastgpit
go kadm. R.E. Leloup, ktéry réwniez
podni6st na krazowniku swoja flage.

W ciagu najblizszych 2 lat okret prze-
prowadzal jedynie rejsy miedzy fran-
cuskich kolonii w basenie Karaibow
i krotkie rejsy szkoleniowe, jednak tacz-
nie opuscil baze nie wigcej niz 10 razy,
a 1 maja 1942 r. na mocy porozumienia
gubernatora Martyniki adm. Roberta
z wladzami amerykanskimi zostal roz-
brojony i odstawiony do rezerwy.

Powrét krazownika do stuzby zaczat
sie po tym, gdy 3 czerwca 1943 r. kolo-
nialna administracja uznata algierski
rzad de Gaulle. 23 czerwca Jeanne d’Arc
wyszla w morze celem szkolenia zalogi,
a 31 lipca wyruszyla na remont do Fi-
ladelfii. Z tego ostatniego jednak zrezy-
gnowano, i 9 wrzeénia okret przybyt do
Casablanki, a 16-go do Algieru.

W czasie 2 dni na pokladzie przepro-
wadzono modernizacj¢, opisang wy-
zej, po czym do korica listopada Jeanne
wykonal w charakterze transportow-
ca wojska kilka rejséw na Korsyke. Na
przelomie grudnia i stycznia jednost-

50

Nr 59 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Lekki krazownik Jeanne d’Arc

ka przerzucita z Casablanki do Oranu
600 zolnierzy Manchester Regiment.
W czasie przejécia doszto do awarii
w silowni, w rezultacie czego predkosé
spadia do 15 wezléw. W rezultacie, po
powrocie do Casablanki 20 stycznia
1944 r., krazownik skierowano do re-
montu, trwajacego do 6 maja, a nastep-
nie przeszedl do Oranu, gdzie na jego
pokladzie zamontowano nowe urza-
dzenia radiolokacyjne (16-27 maja).

Pézniej, dzigki swym przestronnym
pomieszczeniom mieszkalnym, Jeanne
d’Arc wykorzystywano w gléwnej mie-
rze w charakterze szybkiego transpor-
tera wojsk. W polowie czerwca 1944 r.
jednostka dostarczyta z Gibraltaru
do Oranu 700 zolnierzy, w dniach 1-5
czerwca przerzucita 380 amerykan-
skich i francuskich zolnierzy z Mers-
-el Kébir do Cagliari, w dniach 5-11
lipca w analogicznym celu odwiedzit
Gibraltar (z 200 ludZzmi na pokladzie),
a w drodze powrotnej przewiozt ich
460. W dniu 1 wrzesnia 1944 r. po raz
pierwszy po prawie 4,5 roku okret od-
wiedzil port kontynentalnej Francji,
dostarczajac do Cherbourga komisarza
ds. floty M. Jacquinota. Do korica mie-
sigca na poktadzie jednostki z Algieru
do Cherbourga przybyli pozostali pra-
cownicy Ministerstwa Marynarki.

22 pazdziernika Jeanne d’Arc przy-
byta do Tulonu, gdzie wraz z krazow-
nikami Emile Bertin i Duguay-Trouin

weszta w sklad 86-go (francuskiego) Ze-
spolu Operacyjnego (TF 86) pod do-
wodztwem kontradm. Aubina. 27 paz-
dziernika, 26 i 30 listopada i 9 grudnia
Jeanne wspieral ogniem artyleryjskim
nadmorskie skrzydlo armii na wybrze-
zu liguryjskim (wystrzeliwujac odpo-
wiednio 305, 84, 120 i 96 pociskow).
6 lutego 1945 r. okret prowadzit ostrzat
portu San Remo (171 pociskow), 28 lu-
tego — Imperii (30 pociskéw), 1 mar-
ca — zndéw San Remo (146 pociskow),
2 marca - Bordighera (138 pociskéw).
W dniach 17-29 marca okret przeszedt
biezgcy remont w Bizercie, po czym po-
wrdcil do Tulonu i w pierwszej potowie
kwietnia przeprowadzil szereg rejsow
miedzy Tulonem a Bizerta w charak-
terze transportowca wojsk. W dniach
miedzy 21 kwietnia a 2 maja w doku
w Bizercie przeprowadzono remont li-
nii lewego watu napedowego. W poto-
wie maja Jeanne przerzucita do Bejrutu
marszowy batalion putku zutawéw (600
ludzi), a w drodze powrotnej zabrata do
Bizerty 300 zolnierzy. Na tym zakon-
czyla si¢ wojenna kariera krazownika.
Reszte roku 1945 jednostka spe-
dzila na rutynowej stuzbie na Morzu
Sr(’)dziemnym, a w kwietniu 1946 Je-
anne d’Arc przybyla do Tulonu, gdzie
przyjeta na poklad pierwsza po wojnie
grupe kursantéw i powrdcita do swej
poprzedniej roli okretu szkolnego, wy-
konujac jeszcze dalszych 18 kampa-

nii, przy czym w trakcie osiemnastej
i dwudziestej pigtej kampanii jednost-
ka odbyta rejsy dookota $wiata.

o 9 kampania Tulon (20.9.1946) -
Korfu - Pireus - Stambul - Algier -
Casablanca - Dakar — Konakry - An-
tyle - Nowy Orlean - Ponta Delgada
— Brest (19.04.1947). Laczna trasa 21
840 Mm.

« 10 kampania Brest (22.1.1948) -
Dakar - Konakry - Buenos Aires -
Montevideo - Rio de Janeiro - Antyle
- Montreal - Brest (17-21 czerwiec) —
Casablanca - Algier — Brest (31.7.1948).
Laczna trasa 21 515 Mm.

« 11 kampania Brest (9.11.1948) - An-
tyle - Kanat Panamski — Callao - Val-
paraiso - Puerto-Belgrano - wokot
Przyladka Dobrej Nadziei — Diego-Su-
arez — Dzibuti — Kanat Sueski - Stam-
but - Bizerta — Casablanca - Brest
(28.7.1949). Laczna trasa 29 873 Mm.
W trakcie postoju w Callao (24-31
stycznia) poktad krazownika odwiedzit
prezydent Peru, w Valparaiso (04-13 lu-
tego) — prezydent Chile, w Bizercie (1-4
lipca) - ksigze¢ Maroko. W dniu 22 lipca
w trakcie ¢wiczen u wybrzezy Maroko
w rezultacie katastrofy lodzi latajacej
»Catalina” zginelo 9 czlonkéw zatogi
krazownika i 8 kursantéw.

« 12 kampania Brest (5.11.1949) -
Quebec - Nowy Jork - Antyle - Car-
tagena (Kolumbia) — Dakar — Neapol -
Algier - Tulon (19-23.05.1950) - Algier

Jeannae d’Arc na redzie Tulonu po powrocie do roli okretu szkolnego, 26 czerwca 1945 roku. Krazownik zachowat amerykanski kamuflaz

Measure 22.

Fot. Marius Bar




Lekki krazownik Jeanne d’Arc

Ciekawe ujecie srodokrecia Jeanne d’Arc z 1952 roku.

— Casablanca - Tulon (18-21.6.1950) —
Mers el-Kébir - Brest (29.6.1950). Lacz-
na trasa 29 540 Mm.

« 13 kampania Brest (4.11.1950) —
Aleksandria - Kanal Sueski - Dzibuti -
Diego-Suarez — Durban - wokot Przy-
ladka Dobrej Nadziei - Pointe-Noire
- Dakar - Antyle - Annapolis - Hawa-

na — Norfolk — Montreal - Casablanca
- Algier - Tanger — Brest (22.6.1951).
Yaczna trasa 29 847 Mm.

« 14 kampania Brest (5.11.1951) -
Dakar - Rio de Janeiro - Kanal Pa-
namski - San Francisco - Honolu-
lu - Acapulco - Kanal Panamski
- Antyle - Casablanca - Stambut

Piekna fotografia bohatera niniejszego artykutu z 20 wrzesnia 1946 roku.

Fot. zbiory Gérarda Gariera
- Bejrut - Bizerta — Algier — Brest
(7.5.1952). Laczna trasa 31 443 Mm.
« 15 kampania Brest (9.9.1952) - Bi-
zerta — Aleksandria — Ateny — Ne-
apol - Algier - Casablanca — Norfolk
- Hawana - Antyle - Rio de Janeiro
- Montevideo - Buenos Aires - Wy-
spa Tristan da Cunha - Przyladek Do-

Fot. Marius Bar
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Jeanne d’Arc przed Patacem Dozéw w Wenecji, 7-12 kwietnia 1955 roku.

brej Nadziei - Pointe-Noire — Dakar
- Brest (2.4.1953) Laczna trasa 27 678
Mm. W czasie postoju w Montevideo
(17-22 stycznia) na pokladzie krazow-
nika goécit prezydent Urugwaju.

« 16 kampania Brest (16.9.1953) -
Kanat Panamski - Acapulco - Callao -
Valparaiso - Kanal Panamski - Nowy
Orlean - Cartagena (Kolumbia) - An-
tyle — Casablanca - Algier - Bizerta -
Bejrut - Split - Mers el-Kébir — Brest
(15.4.1954). Laczna trasa 27 657 Mm.
W Nowym Orleanie (18-29 grudnia)
krazownik uczestniczyl w uroczysto-
$ciach z okazji 150 rocznicy sprzedazy
Luizjany Stanom Zjednoczonym.

« 17 kampania Brest (24.9.1954) -
Casablanca - Nowy Jork - Antyle -
Dakar - Konakry - woké! Przylad-
ka Dobrej Nadziei - wyspa Reunion
- Mauritius — Diego-Suarez — Kolom-
bo - Dzibuti - Kanat Sueski - Hajfa -
Stambul - Wenecja — Palermo - Bizer-
ta — Brest (15.5.1955). Laczna trasa 31
419 Mm. W trakcie przejscia z Casa-
blanki do Nowego Jorku na pokladzie
zmarlo 2 ludzi.

Przeprowadzony po zakonczeniu
rejsu remont ujawnil zuzycie turbin
krazownika, w wyniku czego ich mak-
symalng moc ograniczono do 20 000
KM. W tej sytuacji predkos¢ ekono-
miczna wynosita 11 weziéw.

« 18 kampania Brest (6.10.1955) —
Dakar - Antyle - Kanal Panamski
- Los Angeles - Honolulu - Tahiti -
Suva - Numea - Oakland - Melbourne
- Sydney - Surabaja — Kolombo - Dzi-
buti - Kanatl Sueski - Sorrento - Bizer-
ta — Kadyks - Brest (28.5.1956). Lacz-
na trasa 35 820 Mm - najdluzszy rejs
w calej karierze okretu.

« 19 kampania Brest (9.11.1956) -
Dakar - Puerto Rico - Nowy Orlean
- Antyle - Kanal Panamski - Santa
Elena (Ekwador) — Valparaiso — Cal-
lao - Kanal Panamski - Cartagena
(Kolumbia) — Dakar - Bizerta — Brest
(29.05.1957). Laczna trasa 27 249 Mm.
W trakcie postoju w Callao (23 marca
- 1 kwietnia) poklad kragzownika od-
wiedzil prezydent Peru.

« 20 kampania Brest (29.10.1957) -
Dakar - Rio de Janeiro — Buenos Aires
- Wyspa Tristan da Cunha - Przyla-
dek Dobrej Nadziei — Wyspa Swietej
Heleny - Abidzan - Antyle - Port-au-
-Prince - Filadelfia - Mers el-Kébir -
Stambul - Wenecja - Brest (2.6.1958).
Laczna trasa 33 400 Mm. W czasie po-
stoju w Rio (22-30 listopada) poktad
krazownika odwiedzil prezydent Bra-
zylii, w Buenos Aires (10-12 grudnia)
- prezydent Argentyny. W dniach 1-3
kwietnia na Pélnocnym Atlantyku na
wysokosci Filadelfii jednostka trafi-

Fot. ECPA
ta na silny huragan - predkos¢ wiatru
dochodzita do 100 wezléw, uderzenia
fal uszkodzily nadbudéwki, automa-
tyczne dziala plot. kal. 20 mm i anteny
radarow.

« 21 kampania Brest 29.10.1958 - Da-
kar — Kanat Panamski — Tahiti - Mar-
kizy — Honolulu - San Francisco - Ka-
nat Panamski - Antyle — Casablanka
- Lizbona - Mers el-Kébir - Kadyks
— Brest (5.6.1959). Laczna trasa 28 095
Mm.

o 22 kampania Brest (17.11.1959)
- Bizerta - Bejrut — Kanal Sueski
- Massaua - Dzibuti - Bombaj -
Bangkok - Sajgon - Singapur - Wy-
spa Reunion - Diego-Suarez — wokét
Przyladka Dobrej Nadziei - Pointe-
-Noire - Libreville - Dakar - Oran -
Barcelona - Algier — Brest (8.6.1960).
Laczna trasa 26 003 Mm. W trakcie
postoju w Diégo-Suarez (27 luty - 3
marca) zaloga krazownika udzielita
pomocy miejscowej ludnos$ci poszko-
dowanej przez tajfun, krgzownik po-
zostawil w mie$cie 67 t Zywnosci i le-
karstw. 18 kwietnia w trakcie ¢wiczen
w poblizu Dakaru doszto do kolizji Je-
anne z awizo Commandant Riviére.
Kadlub krazownika w czeéci dziobo-
wej i jego dziobnica zostaty uszkodzo-
ne. Zginat 1 cztonek zalogi, a dalszych
6 odniosto rany. Remont wraz z doko-
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Jeanne d’Arc i kanonierka (awizo) La Grandiére w Brescie, 1957 rok. Z prawej widoczne dwa eks niemieckie tratowce typu,M 35"

waniem prowadzony w Dakarze trwat
do 16 maja.

« 23 kampania Brest (16.11.1960) —
Antyle - Nowy Orlean - Vera Cruz
- Kanal Panamski - Santa Elena
(Ekwador) - Callao - Valparaiso - Bu-
enos-Aires — Montevideo — Rio de Ja-

Ujecie burtowe krazownika z 1962 roku.

neiro — Dakar - Ajaccio — Stambul -
Wenecja - Lizbona - Brest (8.6.1961).
Laczna trasa 24 661 Mm. w trakcie po-
stoju w Buenos Aires poktad krazow-
nika odwiedzil prezydent Argentyny.

o 24 kampania Brest (21.11.1961) -
Dakar - Pointe-Noire — woko! Przy-

Fot. zbiory Gérarda Gariera
ladka Dobrej Nadziei - Diego-Suarez
- Wyspa Reunion - Fremantle - Syd-
ney - Numea - Wyspy Nowe Hebrydy
— Port Moresby - Singapur - Bombaj -
Dzibuti - Kanal Sueski - Pireus - Li-
zbona - Brest (6.6.1962). Laczna trasa
32 698 Mm.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena




Lekki krazownik Jeanne d’Arc

o 25 kampania Brest (6.11.1962) -
Antyle - Kanal Panamski - Long Be-

ach - Honolulu - Tokio — Hongkong
- Sajgon - Karaczi - Dzibuti - Ka-
nal Sueski — Bejrut - Ajaccio — Brest
(5.6.1963). Wkroétce po wyjéciu z Kana-
tu Panamskiego, 8 grudnia krazownik
utracit prawg $rube napedows, zostal
odholowany przez awizo Victor Scho-
elcher do Balboa, gdzie miedzy 12 a 21
grudnia przeszed! niezbedny remont,
by nastepnie kontynuowac rejs. Nowa
$ruba napedowa zostata dostarczona
do Hongkongu na pokladzie liniow-
ca Vietnam i zainstalowana w doku
stoczni ,,Taiku” w dniach 01-06 mar-
ca. Laczna trasa wyniosta 31 476 Mm,
w tym 12 820 Mm - na jednej turbinie.

e 26 kampania Brest (5.11.1963) -
Dakar — Wyspa Swietej Heleny — Przy-
ladek Dobrej Nadziei - Buenos Aires
- Montevideo - Valparaiso - Callao
— Acapulco - Kanat Panamski - Car-
tagena (Kolumbia) - Antyle - Nowy
Orlean - Nowy Jork — Quebec - Brest
(8.6.1964). Laczna trasa 30 410 Mm.
W trakcie postoju w Callao (7-15 lute-
go) poktad krazownika odwiedzit pre-
zydent Peru.

Przy powrocie z 26-go rejsu zagra-
nicznego Jeanne w porcie Brest wital
nowy krazownik-§migtowcowiec La
Resolue, ktory mial zastapi¢ jednostke
w charakterze okretu szkolnego, a na-
stepnie przejac réwniez jej nazwe.

W dniu 16 lipca 1964 r. Jeanne
d’Arc zostala skreslona ze stanu czyn-

Jeanne d’Arc podczas spotkania w 1964 roku ze swoim nastepca, krazownikiem Smiglowcowym La Resolue.

nej floty i odstawiona do rezerwy
»B” z oznaczeniem Q-381. 28 marca
1965 r. jednostke skreslono z listy flo-
ty i sprzedano na zfom firmie Les Abe-
illes. 18 stycznia 1966 okret przybyt na
ztomowanie do Tulonu.

W trakcie swej wieloletniej stuz-
by Jeanne d’Arc nakrecila na swéj log
740 000 Mm w czasach pokojowych
133 000 Mm w latach wojny, a przez jej
poklad przewineto 4600 odbywajacych
praktyke oficeréw.

Zakonczenie

Stawiajac zadanie zaprojektowa-
nia Jeanne d’Arc francuscy maryna-
rze doskonale zdawali sobie spra-
we, ze dla wlasciwego szkolenia
oficeréw niezbedny jest nowoczesny
okret, dysponujacy takimi modela-
mi uzbrojenia i wyposazenia z kto-
rymi przyszli specjalisci zetkna sie
w toku dalszej stuzby. Oczywiscie
najlepsza jednostka do tego zadania
byl krazownik, zapewniajacy przy-
jecie znacznej liczby kursantéw oraz
pozwalajacy na dlugie rejsy, a row-
noczes$nie gwarantujacy godne ,,pre-
zentowanie bandery” w odlegtych za-
katkach $wiata.

Oczywiscie trudno nazwac Jeanne
pelnowartosciowym krazownikiem.
Pod wzgledem waloréw bojowych
przegrywala ona ze swymi wspolcze-
snymi, nie posiadajacymi dodatkowej
szkolnej funkgji. Trzeba jednak pamie-
ta¢, ze 6wczesna Francja dysponowa-

ta obszernymi zamorskimi posiadlo-
$ciami, gdzie w okresie wojny dla takiej
jednostki zawsze znajdowaly sie jakie$
zadania. W tym przypadku brak nor-
malnego opancerzenia i niska predko$¢
nie byly elementami dyskwalifikujacy-
mi. Za to na najwyzszg ocene¢ zastugi-
wala silownia okretu, ktéra potwier-
dzita swa niezawodnos¢ w toku kazdej
z 26 zagranicznych kampanii Jeanne.

Rzecz znamienna, Jeanne d’Arc
przyniosta swej flocie wiecej pozytku
nie w latach wojny, lecz w pracowitych
czasach pokoju. Wiekszo$¢ z zalozen
jej projektu znalazta swg kontynu-
acje w ,,bezposrednim nastepcy” - je-
dynym szkolnym krazowniku - $mi-
glowcowcu.
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Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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La Argentina podczas pierwszego rejsu szkolnego w 1939 roku.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

Hartmut Ehlers (Niemcy)

La Argentina
- jedyny prawdziwy krazownik szkolny

Prolog

Petnomorskie okrety szkolne byly i nadal pozostajg nie-
odzownym elementem szkolnym stuzacym ksztalceniu
adeptéw sztuki wojennomorskiej. W okresie miedzywo-
jennym niektore kraje zdecydowaty sie na budowe nowych
okretéw — nazywanych krazownikami szkolnymi - jak np.
mialo to miejsce w opisywanym przypadku argentynskiej
jednostki La Argentina, francuskiej Jeanne d’Arc, czasami
do roli tej adaptowano starsze wiekiem okrety zaréwno do
celéw ,,ogdlnoszkoleniowych”, ale takze do zadan specjal-
nych, np. szkolnych okretéw artyleryjskich.

Do takiej roli przebudowywano regularne okrety wojen-
ne, gtéwnie pancerniki czy krazowniki, wspétczesnie do roli
tej z braku wigkszych adaptuje si¢ mniejsze jednostki np.
niszczyciele, fregaty, zaopatrzeniowce, a nawet okrety pod-
wodne. Jednym sposrod okretéw szkolnych byt ten, ktéry
rozpoczal IT wojne $wiatowa. Przypomnialy o tym media na
przefomie sierpnia i wrze$nia 2014 r. w zwigzku z przypada-
jaca 75 rocznicg wybuchu II wojny $wiatowej. Mowa oczy-
wiscie o przestarzalym juz w momencie wybuchu I wojny
$wiatowej liniowcu Schleswig-Holstein!. Kriegsmarine skie-
rowata go z wizytg do Gdanska, by 1 wrzesnia 1939 roku po
przeholowaniu go w poblize polskiej bazy na Westerplat-
te otworzyt do niej ogien. Schleswig-Holstein jak wiadomo,
wojny nie przetrwal.

Okrety o nazwie La Argentina od 1817 roku do dzisiaj
Nazwa La Argentina ma dluga tradycje. Opisywany okret
byl - zgodnie z argentyniskg nomenklaturg nazewniczg -
sz6stg z kolei jednostka o tym imieniu. Pozostatymi okreta-
mi noszacymi te nazwe byly nastepujace w kolejnosci chro-
nologicznej jednostki:

Fregata korsarska La Argentina (Fregata corsario, 1817/22)

o Wypornosc¢: 464 t

o  Wymiary (dlugos¢ x szeroko$¢ x wysoko$¢ ponad linie
wodna) 40,0 x 6,25 x 2,10, pelna wysokos¢ burty 4,85 m,
dlugos¢ kila 30,0 m

o Ozaglowanie - fregata

o Zaloga: 180 oséb

1. Jego kariera pokrotce przedstawiona wygladala nastgpujaco: Po okresie stuz-
by we flocie w latach 1908-1917 zostat odstawiony do rezerwy w Bremerhaven, a na-
stepnie przeksztatcony w hulk rok pézniej i zacumowany w tym charakterze w Kilo-
nii. W 1920 roku przywrécony zostat przez Reichsmarine do stuzby czynnej. W latach
1925-26 zostal zmodernizowany,druga modernizacja nastapita w okresie 1930-31.0bej-
mowata ona redukgje liczby kominéw z 3 do 2, wreszcie w 1936 roku przebudowano
go na okret szkolny. Jest ironig losu, ze jednostka ta planowana w 1939 do przebudo-
wy na okret szkolny artyleryjski rozpoczeta wojne, a planowane przedsigwziecie nie do-
szto do skutku.

Okret zostat zatopiony przez alianckie lotnictwo (samoloty brytyjskie trzykrotnie
trafily go bombami), 18 grudnia 1944 r. w Gdyni. Podniesiony z dna zostat samozato-
piony u wejscia do portu. Podniesiony raz jeszcze 21 marca 1946 r. po do§¢ krétkim cza-
sie zostal odholowany do radzieckiej bazy w Kronsztadzie, nastepnie przeholowany do
Tallina gdzie ostatecznie w 1956 r. zostat zeztomowany.
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La Argentina - jedyny prawdziwy krazownik szkolny

o Uzbrojenie: 34 dziala tadowane od przodu (16 x 12 funté-
wek, 18 x 8 funtéwek)

Okret zostal zbudowany (dokfadana data oddania do stuz-
by nieznana) w Hiszpanii jako transportowiec o nazwie Con-
secuencia dla Hiszpanskiej Marynarki Krolewskiej. Plynacy
z Kadyksu okret zostat dnia 23.1.1816 roku zagarniety u wy-
brzezy Peru przez jednostki noszace powstanicza bandere jed-
nostki Hercules i Halcén znajdujace si¢ w drodze na wody oj-
czyste, a nastepnie dotaczony do tegoz dywizjonu jako trzecia
jednostka2. W drodze do Buenos Aires Consecuencia wzigta
udziat w blokadzie portu Callao oraz ataku na Guayaquil. Do
portu w Buenos Aires dotarla 18.6.1816 roku, gdzie zostata
sprzedana dr Vicente Anastacio Echevarri, lokalnemu arma-
torowi. Przedluzajaca sie walka z Korong hiszpanska sprawi-
fa, Ze przemianowany na La Argentina okret, zostal ponow-
nie przystosowany do dzialan kaperskich. Wyposazony w list
kaperski nr 116 z dnia 25.6 1817 roku okret, na ktérym wy-
wieszono bandere wojenng, pod dowédztwem Hipdlito Bo-
ucharda wyruszyl (9 lipca 1817 roku z portu Barragan) w rejs
prowadzacy na Ocean Indyjski w stron¢ Madagaskaru. Zato-
ga nosita mundury regularnej floty ,,Zjednoczonych Prowin-
cji”. We wrzesniu 1817 roku osiagnieto rejon Jawy, w stycz-
niu 1818 roku podejscia do portu w Manili, a w sierpniu 1818
roku Hawaje. Kapitan Bouchard osiagnat tam pewien sukces
dyplomatyczny Podpisat on bowiem uklad z lokalnym wtad-
cg hawajskiego krolestwa Kameha w ktdrym kraj ten jako
pierwszy uznal niepodleglo$¢ Argentyny3. Po kolejnych ak-
cjach na Pacyfiku, ktérych opis wyszediby poza ramy niniej-
szego artykulu - La Argentina zostala zajeta w Valparaiso
przez chilijskie sity morskie dowodzone przez admirata Lor-
da Cochrane pod zarzutem piractwa (lipiec 1819 roku), a jej
zaloga zostala aresztowana.

Sprawy te jednak s do$¢ pogmatwane. Dekretem wtadz
chilijskich Boucharda zwolniono 9.10.1819 roku, a wkrét-
ce pojawily sie w Chile oddzialy ,Armii Andéw” (Ejército
de los Andes) pod dowddztwem José de San Martin. Jeden
z jej pododdziatéw dowodzony przez putkownika Neco-
chea obsadzil pewnego dnia rozbrojony okret, wywiesit na
nim argentynska bandere i przekazal formalnie Bouchardo-
wi. Jednak w 1820 roku okret nadal przebywat u nabrzeza
w Valparaiso, podczas gdy Bouchard wszedl w spér prawny
z wladciwym wiascicielem statku Echevariia, a rok pdzniej
zainteresowanie okretem wyrazila Boliwia. W tym samym
roku okret dowodzony przez Boucharda (ale ponownie pod
starg nazwa Consecuencia) wzial udzial jako transportowiec
w tzw. Ekspedycji Wyzwolenczej (Expedicion Libertadora al
Peru lub tez Expedion a Intermedios) ptynac pod flagg chi-
lijska. Celem tej ,ekspedycji” byta kontrola portéw na nie-
spokojnym obszarze miedzy Chile, Peru a Boliwia.

Po 1821 roku nastgpila kolejna ,ekspedycja” pod fla-
ga Chile przeciw Pisco. Po powrocie do Valparaiso ustalo-
no, ze stan techniczny Consecuencii zagraza bezpieczefistwu
zeglugi i zadecydowano o jej demontazu. Drewno z kadtuba
sprzedano jako material opatowy.

Korweta La Argentina (Corbeta, 1828)

o Wypornos¢: 300 t

o Wymiary: 35,0x 6,5, x 2,5 m; wysokos¢ calej burty 7,0 m;
typ ozaglowania: szkunerowe

« Zaloga: jako okret korsarski 80 os6b

« Uzbrojenie: 20 dzial tadowanych od przodu (dwie 18 fun-
towki, osiemnascie 12 funtdéwek) lub 6 dzial tadowanych
od przodu (jedna 18 funtéwka, pie¢ innych) jako statek
korsarski.

Zbudowana, najprawdopodobniej w Brescie, francu-
ska korweta Hydre zostala zakupiona za pienigdze zebra-
ne w trakcie zainicjowanej przez admirata Williama Brow-
na spolecznej zbiérki na ten cel. Pod nazwa La Argentina byt
drugim okretem floty Skonfederowanych Prowincji La Plata
o tej nazwie ktdry zostal wcielony do stuzby. Dow6dztwo nad
ta jednostka objat podputkownik Guillermo E. Granville.

W roku jej wcielenia do stuzby (1828) Urugwaj oddzie-
lit si¢ od Skonfederowanych Prowingcji, ponadto doszto do
konfliktu zbrojnego z Brazylia z powodu sporéw o tereny
pogranicza argentynskiego. Wkroétce po wcieleniu do stuz-
by oficerowie marynarki argentynskiej poszukiwali szyb-
kiego okretu ktdry jako korsarz moéglby zagrozi¢ brazy-
lijskim szlakom zeglugowym na Atlantyku. Okret mial
plywa¢ pod kamuflazem cywilnej bandery argentynskiej
prowincji Buenos Aires. Okret otrzymal formalnie nowa
przynaleznos$¢ do cywilnego armatora oraz list kaperski.
Zmieniono uzbrojenie oraz zaltoge i jednostka zostata po-
nownie wcielona do stuzby w innym charakterze,miano-
wicie niepanstwowego okretu korsarskiego. Zgodnie z ar-
gentynska nomenklaturg byt to juz 3 okret (!) o tej nazwie,
odpowiednio liczony w historii floty.

Rejs korsarski odbyt sie wspdlnie z panstwowa brygan-
tyna General Rondeau (dowddca Juan H. Coe) oraz prywat-
nym brygiem Gobernador Dorrego. Poczatek rajdu nastapil
14.8.1828 r., nastepnego dnia przetamano brazylijska blokade
wybrzeza La Platy. Rejs trwal 6 miesiecy, przynoszac w efek-
cie 3 zdobycze pryzowe. Okret utracono 21.5.1829 roku w wy-
niku akgji zespotu floty francuskiej dowodzonego przez hra-
biego de Venacourt, ktéry podczas wojny z Brazylia mial
zapewni¢ bezpieczenstwo francuskiej zeglugi w rejonie Bu-
enos Aires. Podpalony przez Francuzéw okret osadzono na
mieliznie w poblizu Buenos Aires, a jego wypalony kadtub le-
zat tam az do 1832 roku jako... oficjalny znak nawigacyjny (!)

Szkuner korsarski La Argentina (Goleta corsario,1828)

Klasg identyczny z poprzednikiem. Zgodnie z argentyn-
skim sposobem liczenia bytby czwartg jednostka o tej na-
zwie, jednak oceniajac trzezwiej byl to trzeci okret wcielony
do stuzby pod tym imieniem.

Bark La Argentina (Barca, 1868/70)

«  Wypornos¢: 210 t

o Wymiary: 30 x 5 x 2,25 m, pelna wysoko$¢ burty 4,75 m,
takielunek barkowy

o Zaloga: 2 oficeréw, do 20 marynarzy

o Uzbrojenie: 2 dziata tadowane od przodu (1 x 12 funtéw-
ka, 1 x 8 funtdéwka)

2. Kreolska ludnos¢ zamieszkujaca obszary wokot Rio de La Plata po zajeciu Hisz-
panii przez Napoleona powstata przeciw metropolii, hiszpanskiego wicekréla obalono.
Po tym jak argentynski bohater narodowy José de San Martin pobil w 1816 r. oddzialy
hiszpanskie,proklamowano 9 lipca tegoz roku niepodleglo$¢ Argentynyktora nazywa-
no podéwczas ,,Zjednoczonymi Prowincjami Rio de La Plata” (Provincias Unidas Rio
de La Plata). Wystanie owych jednostek kaperskich bylo czeécig dziatan powstaniczych
ruchu niepodleglo$ciowego.

3. Podczas tego stawnego rejsu korsarskiego zdobyto ponad 25 hiszpanskich stat-
kéw handlowych z ktorych wigkszo$¢ zniszczono palac je. Ponadto na Hawajach prze-
jeto korwete Chacabuco, ktérej zywot zakoniczyl sie ostatecznie w 1824 roku w Callao.
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Trzeci, jednak wedle argentynskiego sposobu liczenia
czwarty okret tego imienia o nieznanym pochodzeniu. Pod-
czas wojny paragwajskiej (Argentyny, Brazylii i Urugwaju
przeciw Paragwajowi - przyp. tHumacza) uzywany przez wia-
dze argentynskie jako transportowiec wojska i materiatéw
wojennych. Ptywat gléwnie na Paranie pomiedzy Humaita
a Assuncién.W roku 1870 $lad po nim zaginal.

Okret szkolny La Argentina (Boque escuela, 1884)

«  Wypornos¢: 820 t standard; 1050 t pelna bojowa

o  Wymiary: 69,90 x 8,10 x 8,50; zanurzenie maksymalne
3,75 m; wysoko$¢ burty (do poktadu) 5 m

« Naped: maszyna parowa 2 cylindrowa o mocy 850 KM,
odlgczana dwuskrzydiowa $ruba napedowa z brazu

o Predko$¢ maksymalna: 12,5 w

o Zaloga:120-150 oséb plus do 50 kursantéw

o Uzbrojenie: 1 dzialo 150 mm Armstrong, 4 dziata 76,5 mm
Kruppa 2 dziata 75 Krupa na lawetach kotowych?, 2 dzial-
ka rewolwerowe 37 mm Hotchkiss (1 x cztero i 1 x pieciolufo-
we) 2 dziatka maszynowe systemu Gardnera (1 lufowe)

Uwagi dodatkowe: kadlub stalowy pokryty od dotu plasz-
czem miedzianym w celu ochrony przed obrastaniem ka-
dluba w glony i mikroorganizmy morskie. Sruba napedowa
mogta by¢ odlgczana aby zmniejszy¢ opér podczas korzysta-
nia z napedu zaglowego. Okret posiadal poczatkowo ozaglo-
wanie fregaty, ktéry zostal nastepnie przebudowany na oza-
glowanie typu barkowego. Laczna powierzchnia zagli 986
m?, zapas wegla 220 t.

Okret stuzy¢ miat jako jednostka szkolna marynarki tu-
reckiej. Zbudowany dla potrzeb floty imperium osman-
skiego w austriackiej stoczni STT (Stabilimento Tecnico
Triestino) San Rocco w Triescie. W styczniu 1883 r. zostal
zwodowany ale strona turecka zrezygnowatla z jego zaku-
pu. Na mocy porozumienia rzgdu w Istambule ze strong ar-
gentyniska, zostal sprzedany marynarce tego kraju za sume
25 000 funtéw szterlingdw. Argentynska zaloga tego okre-
tu liczyta 22 oficeréw, 120 marynarzy i 30 kadetow, ktdra
26.2.1884 roku przybyla do Triestu, przejeta ostatecznie te
jednostke do stuzby 6.4.1884 roku. Okret wyruszyt w dro-
ge na wody macierzyste 11.5.1884 roku, poniewaz jednak
dziewiczy rejs mial jednoczesnie szkoleniowy charakter, do
macierzystego portu w Zatoce Riachuelo zawinal dopiero
18.10.1884. Zostal bezposrednio podporzadkowany Komen-
dantowi Akademii Marynarki Wojennej (Escuela Naval Mi-
litar E.N.M.) jako piata z kolei jednostka noszaca nazwe La
Argentina.

W okresie lat 1885-1892 La Argentina stuzyta przede
wszystkim w charakterze okretu szkolnego, jednak z po-
czatkiem kwietnia 1892 roku przeksztalcono ja w plywajace
wiezienie (pontdn prision). Po naprawie trwajacej od stycz-
nia do marca 1893 roku okret ponownie zostal wcielony do
stuzby i przydzielony zespotowi ,,Division de Rios” i wraz
z nim uczestniczyt w rewii floty 14.10.1894 roku, jednakze
juz w polowie 1895 roku zostal odstawiony do zasobdw re-
zerwy II kategorii. W 1896 roku odbyt pieciomiesieczny rejs
pozostajac w aktywnej stuzbie do potowy 1899 roku. Osta-
tecznie rozkazem z dnia 2 sierpnia 1899 roku zostal w Rio
Santiago ostatecznie wycofany z aktywnej stuzby.

W roku 1901 La Argenita zostala przeksztalcona w statek
pozarniczy (pontén faro) i skierowana do stuzby na rede ze-

wnetrzng (Rada Exterior) przed Quilmes, gdzie pozostata
do 1915 roku. W roku tym okret przeholowano do Arsenatu
Morskiego ,,Darsena Norte w Buenos Aires, gdzie ogofoco-
no ja z wszystkich elementéw ktore mogly by¢ w jakikolwiek
sposéb uzyteczne. Ostatecznie pusty kadlub zostal porzu-
cony w okolicach Riachuelo na jednej z odnég w rozlewisku
La Platy. Ostatnia wzmianke o okrecie tym odnalez¢ moz-
na bylo na tamach wydawanego w Buenos Aires dziennika
»La Prensa” z 1.1.1928 roku. Zamieszczona w nim fotogra-
tia przedstawiala szczatki okretu bez poktadu z duzymi wy-
rwami w burcie.

Krazownik La Argentina C 3 (Crucero, 1939)

Piaty, wedle argentynskiej nomenklatury szosty okret
tego imienia, przedstawiony szczegélowo rozdziale 3 niniej-
szego opracowania. Optyczny znak rozpoznawczy (numer
burtowy), C 3 nigdy nie zostal umieszczony na kadlubie.

Jacht zaglowy La Argentina (Yate, 1948)
o Wypornos¢: 19 t
o  Wymiary: 11,2 m x 1,80 m x 1,10 m, wysoko$¢ burty 2,10
m; kadtug drewniany, ozaglowanie typu bermudzkiego.

¢ Stocznia: Devin & Co., USA, 1938

Byly amerykanski jacht Devin zostal zakupiony na
mocy dekretu 9052 z 31 marca 1948 r. za sume¢ 9000 USD
ijeszcze w tym samym roku uczestniczyl (juz pod nazwa
La Argentina) w londynskich regatach olimpijskich na
ktérych zdobyt srebrny medal. Rozkazem nr 156/48 zostal
wcielony do Akademii Marynarki (E.N.M.), gdzie otrzy-
mal oznaczenie EY-46.W latach 1948-1956 stuzyl jako
jednostka szkolna dla kadetéw wspomnianej uczelni. Pod-
czas regat igrzysk olimpijskich w Helsinkach (1952) zdobyt
4 miejsce. Dekretem nr 16.949/59(B.N.P.73/49) z 1959 zo-
stal wystawiony na sprzedaz. Jacht ten byt szostg jednost-
ka noszaca to imie, jakkolwiek wedlug argentynskiej no-
menklatury si6dma.

Niszczyciel La Argentina D-11 (Destructor, 1983)

o Wypornos¢: 3630 t (petna bojowa)

o Wymiary: 125,6 m/119 m (dfugos¢ linii wodnej) x 15 m
x 4,32 m (zanurzenie maksymalne ze $rubami i sonarem
6 m, wysokos¢ burty 9,30 m.

o Naped; turbiny gazowe systemu COGOG; 2 turbi-
ny o mocy 19 100 kW kazda, 2 o mocy 3770 kW kaz-
da, 2 waly i 2 $ruby napedowe; predko$¢ maksymalna
30,5/20,5 w.

o Zasieg 4500 Mm przy predkosci ekonomicznej 18 w.

o Uzbrojenie 1 dziato kal. 127 mm L/54, 8 dziatek 40 mm
L/70 (4 x II), 6 wyrzutni torped przeciw okretom pod-
wodnym 324 mm (2 x III), 8 wyrzutni rakiet SSM MM-
40 Exocet klasy woda-woda, 1 o$mioprowadnicowa wy-
rzutnia rakiet klasy woda-powietrze SAM Albatros
Aspide, 2 wyrzutnie celéw pozorowanych Breda SCLAR.

o Zaloga: 218 (w tym: 26 oficeréw, 54 podoficeréw star-
szych, 42 podoficeréw mlodszych, 96 marynarzy)

Ponadto okret wyposazony jest w hangar dla 2 $migtow-
cOw typu ,,Sea Lynx”, w rzeczywistosci stacjonowany jest
wylacznie 1 $miglowiec typu AS-350N ,,Fennec”.

4. Powszechne w owym czasie wyposazenie okretow. Dziala polowe w razie potrzeby
byly transportowane w szalupach okretowych na lad.
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Byt to z kolei drugi okret typu ,,Almirante Brown”, li-
czacej 4 okrety serii MEKO 360 H2 wybudowane w stocz-
ni niemieckiej Blohm & Voss Hamburg AG, stanowiacy roz-
winiecie wybudowanej wezeéniej dla Nigerii fregaty Aradu
oznaczone jako MEKO 360. Okrety typu MEKO s3 wedle
niemieckiej nomenklatury fregatami. La Argentina ozna-
czona byta w stoczni Blohm & Voss numerem budowy 934.
Pocztkowo marynarka argentynska przydzielita niszczycie-
lowi nr D-4 zmieniony p6zniej na D-11. Polozenie 31.3.1981;
wodowanie 25.9.1981, pierwsze rejsy probne odbyty sie w lu-
tym 1983 r. Rejsy probne polaczone z testami broni i syste-
moéw dowodzenia odbyty si¢ w marcu 1983 roku, natomiast
przekazanie okretu stronie argentynskiej i wcielenie go do
stuzby nastgpito 11.5.1983 roku.

Krazownik szkolny La Argentina

Zamoéwiony w Wielkiej Brytanii krazownik szkolny byl na-
stepca znajdujacego sie dzi§ w muzeum w Buenos Aires okre-
tu szkolnego Presidente Sarmiento (rok budowy 1908). Z tech-
nicznego punktu widzenia byl powiekszong i zmodyfikowang
wersjg brytyjskiego krazownika lekkiego typu ,,Arethusa”
o wypornosci 5270 t standard®. Rozmieszczenie maszynowni,
a takze dzial artylerii glownej argentynskiego okretu pozo-
stalo niezmienione, mozna wiec méwi¢ o bliskim pokrewien-
stwie miedzy tymi obydwoma typami krazownikdow.

Koszta budowy wyniosty 6 000 000 pesos w zlocie (odpo-
wiadalo to sumie 1 174 630 dwczesnych funtéw szterlingéw).
Kontrakt na budowe zgodnie z ustawg nr 11925 podpisano
ze stocznig Vickers-Armstrongs Ltd w Barrow in Furness
31 lipca 1935 roku. Znamienne, ze umowe na dostarczenie

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

2 wodnosamolotéw typu Supermarine 236 ,,Seagull” V pod-
pisano z zakladami Vickers-Supermarine juz 14.1.1935 roku
(patrz str. 64-65 niniejszego artykutu).

Gloéwne dane i technika okretowa

o Wypornoé¢ normalna: 7620 t (w momencie ukonczenia
budowy), 7800 t (w ostatnich latach stuzby)

o Wypornos¢ petna bojow: 8630 (ostatnie lata stuzby)

o Wyporno$¢ standardowa: 6000 ts?

o Dlugosé: projekt pierwotny: 152 m dlugos¢ catkowi-
ta, 137,16 m dlugos¢ linii wodnej; po ukonczeniu budo-
wy:164 m dlugosci catkowitej, 155 m diugos¢ kila)

o Szerokos¢: 17,07 m, maksymalna 17,22 m

o Wysokos¢ burty: 8,68 m

o Zanurzenie: 5,03 m, 6,20 z uwzglednieniem $rub przy
pelnej wypornosci bojowej

o Naped: 4 turbiny Parsonsa, 4 kotly Yarrow (ci$nienie

5. Autor niniejszego artykutu uczestniczyt jako inzynier budowy okretow w rejsach
prébnych wszystkich 4 jednostek zbudowanych w stoczni Blohm & Voss.

6. Krazowniki typu ,, Arethusa” byly pomniejszong wersja wybudowanych wczesniej
okretéw typu ,Leander/Perth”. Pozostale 3 okrety nosity nazwy Galatea, Penelope, Auro-
ra. Ich uzbrojenie sktadato si¢ z 6 dziat kalibru 152 mm (3 x II), 8 dziat kalibru 102 mm
(4 x1I), 8 dziatek 40 mm (2 x IV), 8 wkm 12,7 mm (2 x IV) oraz 6 wyrzutni torped ka-
libru 533 mm (2 x III). Przy mocy maszyn 64 000 KM osiggaly predko$¢ maks.32,5 w.
Opancerzenie wynosito od 25 mm na wiezach artylerii gléwnej do 57 mm na burtach.
Wyposazone byly w 1 katapulte lotniczg i 1 wodnosamolot - przyp. tumacza.

7. Wypornos¢ standardowa okreslana réwniez jako Standaddeplacement (ang. stan-
dard displacement, fr. déplacement type)podawana byta jako miara wypornosci w tzw
dtugich tonach (ang.long tons - ts) przy przeliczniku 1 ts = 1016 kg. Wszystkie inne
dane podaje si¢ w tonach metrycznych 1 t = 1000 kg. Jest ona (wyporno$¢) suma
wszystkich ciezaréw w pelni wyposazonego i gotowego do dziatan bojowych okretu
Tacznie z jego zalogg, prowiantem, amunicjg oraz innymi zapasami ale bez wody kotlo-
wej i paliwa. Regulacje te powstaly w wyniku ograniczen zbrojent morskich wynikaja-
cych z podpisanego w 1922 roku Traktatu Waszyngtoniskiego.
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robocze 21 kG/cm?), moc
faczna 60 000 KM

o Predkos$é: maksymalna
30,46 weztow (uzyskana
podczas préb na mili pomia-
rowej), 16 weztéw marszowa

o Zasieg: 12 000 mil mor-
skich przy predkosci eko-
nomicznej 12 w. oraz od-
powiednio 7600 Mm przy
16 w. oraz 1900 Mm przy
predkosci 30 w.

o Zaloga 550 oficer6w i ma-
rynarzy + 60 kadetow,

o Uzbrojenie: 9 dzial 152 mm
L/50 (3 x III), 4 dziala uni-
wersalne 102 mm (4 x I, do
lata 1939 zainstalowano
tylko 2), 2 dziata 75 mm na
lawetach kotowych produk-
cji Kruppa, 4 dziatka salu-
tacyjne 47 mm (4 x I), 8 od
sierpnia 1939 r. 12 dzialek
40 mm L/39 (6 x IT), 12 ka-
rabinéw maszynowych 7,65
mm, 6 wyrzutni torped ka-
libru 533 mm (2 x III).

o Opancerzenie: poklad 51
mm, burty 76 mm, wieze
artylerii gtéwnej i barbe-
ty 51 mm, pomost bojowy
przedni/tylny po 76 mm.

o Ponadto: zapas paliwa 1500
t mazutu, 1 ster, 1 katapul-
talotnicza typu Ransome &
Rapier, 1 dzwig, 2 wodno-
samoloty.

Ze wzgledu na dazenie do
maksymalnej redukgcji cieza-

ru kadluba okret posiadat kon-
strukcje spawana. W stosunku
do krazownikéw typu ,,Arethusa” obnizony tylny poklad prze-
diuzono w strone rufy montujac na nim wyrzutnie torped.

W celu zwigkszenia mocy maszyn caly uklad napedowy
krazownika zostal umieszczony blokowo i patrzac od dzio-
bu w kierunku rufy wygladat nastepujaco: kotlownia/turbi-
ny/waly zewnetrzne/kotlownia/turbiny/waly wewnetrzne.
Tego rodzaju kolejnos$¢ zapewniata, ze w razie uszkodze-
nia jednego przedzialu maszynowego, drugi pozwoli na za-
chowanie przez krgzownik minimalnej predkosci bojowej
w granicach 14-16 wezléw oraz cigglos¢ pracy sitowni.

Istnieja zrodia (wlacznie z ,,Apuntes...T V, s. 2382) wedle
ktdrych okret posiadat tylko 3 waly i 3 sruby napedowe. Jest
to domniemanie z gruntu falszywe, albowiem o takiej wta-
$nie (4) iloéci waléw i $rub $wiadczy wymownie liczba ko-
tléw jak réowniez rodzaj i konstrukcja zespotu napedowe-
go. Fotografia przedstawiajaca fotografie rufy krazownika
w 1971 roku (patrz str. 72), krétko przed wyjsciem w jeden
z ostatnich rejséw, dowodzi, ze mial on 4 $ruby $wiadcza
o tym zabezpieczenia w tym miejscu — przednie parawa-

Dziobowe wieze artylerii gléwnej kalibru 152 mm La Argentiny.

Fot. grzecznosciowo histarmar

ny chronig §ruby zewnetrzne, tylne wewnetrzne. Parawany
tylne przy napedzie trzySrubowym bylyby zbyteczne, gdyz
w takim ukladzie §ruba srodkowa umieszczona bytaby mie-
dzy watami napedowymi i nie wymagataby ochrony jakim-
kolwiek dodatkowym $rodkiem.

Modernizacje/Modyfikacje

W 1946 roku wbudowano instalacje radarowa Marconie-
g0, jej anteny umieszczono na przednim maszcie. Na przefo-
mie lat 1949/1950 zdjeto dziala uniwersalne kalibru 102 mm
zastepujac je czterema podwojnymi lawetami Boforsa typu
L/60 Modelo ,,B” M.45. Pozostale 12 dziatek plot. umiesz-
czono blokowo wokdt pomostu bojowego, tak ze po tej mo-
dernizacji kragzownik dysponowal facznie 20 lufami dzial
kalibru 40 mm.

W 1952 roku okret otrzymal nowoczesng centrale bojo-
wa (Central de Informaciones de Combate, CIC) oraz in-
stalacje radarowa typu Raytheon Pathfinder, radar dozoru
przestrzeni powietrznej typu typu SA oraz radar artyleryjski
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typu Mk 8. Zmiany te spowodowaty wzrost liczby zatogi do
633 oficeréw i marynarzy oraz 131 kadetéw. Dzwig oraz ka-
tapulte lotnicza zdemontowano w 1960 roku.

Artyleria okretowa
> 152 mm
Dziata artylerii kalibru 152 mm zostaly specjalnie skonstru-
owane dla krazownika argentynskiego w zaktadach Vickers-
-Armstrong. Na szczegdlng uwage zastuguje fakt, ze chodzito
tu o konstrukcje pétautomatyczng z amunicjg rozdzielnego
fadowania.W tej kategorii amunicji uzywa sie fadunku miota-
jacego w metalowych kartuszach. Royal Navy uzywala stan-
dardowo dla dziat tego samego oraz wiekszego kalibru wor-
kéw prochowych z jedwabiu dostarczanych recznie do dzial.
Dziato:
Okreslenie typu 6” L/50 QF Mark W
Projekt z roku 1936
Ciezar dzial 6885 kg
Calkowita dlugoé¢ dziata 7990 mm
Wewnetrzna dlugos¢ lufy 7620 mm
Pojemnos¢ komory prochowej 24,58 1
Szybkostrzelno$¢ teoretyczna 10 strzaléw na minute

Amunicja waga pocisku (zaréwno przeciwpancernego jak
i odlamkowo-burzacego)
Dzialo: okreslenie typu - 4” L/50 QF Vickers-Armstrong
Mark P
rok projektu ok. 1935
cigzar dziala - 2210 kg
dlugo$¢ catkowita dziata — 5353 mm
dlugo$¢ z lufy - 5080 mm
pojemno$¢ komory prochowej 8,191
szybkostrzelno$¢ teoretyczna 10-12 strzatéw na minute

Wieza:
waga 134-141 t z porecznym zapasem amunicji w liczbie 60
pociskow
kat ostrzatu
- pionowy -7° do + 45°
- poziomy +150° - 150°

Uwagi: lufy znajdowaly sie w oddzielnych lozach, ale mo-
gty by¢ taczone do zmiany kata podniesienia podwdjnie i po-
tréjnie. Windy amunicyjne zapewniaty bezposrednia komu-
nikacje z komorg amunicyjna bez dodatkowych przeniesien.
Wyijécie szybu amunicyjnego znajdowalo sie zawsze na pra-
wo od kazdego dziala w wiezy. Pociski i kartusze dostarcza-
ne byly do dziata razem w koszyku wyciggowym.

> 102 mm

Aczkolwiek ten kaliber artylerii byl czesto spotykany na
okretach Royal Navy, to na potrzeby argentynskiego kra-
zownika szkolnego skonstruowano w zakladach Vickers-
-Armstrong specjalny, unikalny typ dziala posiadajacy
niestandardowy typ zamka pracujacego w pozycji horyzon-
talnej. Do dzi$§ zachowal si¢ co najmniej jeden egzemplarz tej
broni w argentynskim muzeum morskim (Museo Naval de
la Nacién) w Tigre.

Dziato:
okreslenie typu - 4” L/50 QF Vickers-Armstrong Mark P
rok projektu ok. 1935

ciezar dziala - 2210 kg

dlugo$¢ catkowita dziala - 5353 mm

dlugo$¢ wewnetrzna lufy — 5080 mm

pojemno$¢ komory prochowej — 8,191
szybkostrzelno$¢ teoretyczna 10-12 strzatéw na minute

Amunicja:
Typ - naboj
waga naboju - 22,5 kg
rodzaj pocisku - tylko odtamkowo-burzace - 14,1 kg
dlugo$¢ pocisku - brak danych
rodzaj zapalnika - brak danych
tadunek miotajacy - kartusz
Szybkos¢ poczatkowa 914 m/s
ci$nienie wewnetrzne w lufie 2992 kG/cm?
Zasieg:
poziomy przy kacie nachylenia lufy 45° 18 200 m,
pionowy przy kacie nachylenia lufy 90° - 11 400 m

Laweta:
cigzar - brak danych
predkos¢ podnoszenia (opuszczania) lufy 14°/s, waga pocisku
(zaréwno przeciwpancernego jak i odtamkowo-burzacego)
Dzialo: okreslenie typu - 4” L/50 QF Vickers-Armstrong
Mark P
rok projektu ok. 1935
cigzar dziala - 2210 kg

Dwie interesujace fotografie dziata QF Vickers-Armstrong Mark

P kal. 102 mm (101,6 mm) ze zbioréw Museo Naval de la Nacién
w Tigre.

Fot. © Hartmut Ehlers
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Dwie fotografie dziata Odero-Terni kal. 40 mm, zbiory Museo Naval de la Nacién w Tigre.

dlugo$¢ catkowita dziata — 5353 mm

dlugo$¢ z lufy - 5080 mm

pojemno$¢ komory prochowej 8,191

szybkostrzelno$¢ teoretyczna 10-12 strzatéw na minute
kat ostrzatu:

- poziomy +50°-50°

- pionowy -5°+90°

Predko$¢ zmiany kierunku w poziomie 16°%s

» 47 mm
Dziatka te ustawiane na lawecie Mark III HA (High An-
gle) uzywane byly na brytyjskich kragzownikach jako arty-
leria przeciwlotnicza. Na okretach szkolnych uzywano ich
jako dzialka salutacyjne z ktérych strzelano $lepg amunicja.
Jednak zawsze gotowe byty do uzycia amunicji ostrej.
Dzialo:
okreslenie typu — Vickers-3 pdr 1,85” L/50 QF Mark II
rok projektu ok. 1900
ciezar dziata - 295 kg
dlugos¢ catkowita dziata — 2512 mm
dlugo$¢ wewnetrzna lufy - 2352 mm
pojemno$¢ komory prochowej — brak danych
szybkostrzelno$¢ teoretyczna 25 strzaléw na minute

Amunicja;
typ — nabdj
waga naboju - 3 kg
rodzaj pocisku - odtamkowo-burzacy 1,5 kg
diugosé¢ pocisku - brak danych
rodzaj zapalnika - brak danych
tadunek miotajacy - 0,38-0,45 kg

Fot. © Hartmut Ehlers

Szybkos¢ poczatkowa 785 m/s

ci$nienie wewnetrzne w lufie — brak danych
Zasieg:

poziomy przy kacie nachylenia lufy 12° - 5120 m
pionowy przy kacie nachylenia lufy 80° - 1800 m
Laweta:

cigzar - 800 kg

kat ostrzatu;

pionowy -5°+30°

poziomy 360°

obstuga ustawienia lawety — reczna

» 40mmL/39

Bron t¢ wprowadzono w marcu 1915 roku jako wielkokali-
browy przeciwlotniczy karabin maszynowy Royal Navy. Uzy-
wany byt wylacznie na pojedynczej lawecie. Z wyprodukowa-
nych w okresie I wojny $wiatowej 795 egzemplarzy, w roku
1939 uzywano jeszcze 577 egzemplarzy. Okolo 50 egzempla-
rzy sprzedano do Wtoch, gdzie (zaktady w Terni) uruchomio-
no ich licencyjna produkcje, podobnie byto w wypadku Rosji
ktorej sprzedano najpierw 40 egzemplarzy, a nastepnie w 1916
roku, zezwolono na uruchomienie produkgji licencyjne;.

Do naszych czaséw przetrwaly zachowane w muzeach co
najmniej dwa wyprodukowane na licencji we Wloszech eg-
zemplarze. Znalazly sie one na pokladzie zbudowanej (lata
1929-1931) w Genui kanonierki Paraguay (C 1). Wedlug
wielu Zrédet internetowych paragwajski okret wyposazono
w dziatka typu ,,40 mm/39 Vickers-Terni Mod. 1915/1917”,
jednak w Paragwaju bron te okreéla si¢ oficjalnie jako ,,40
mm L/39 Odero-Terni Mod. 1928”, co oznaczaloby, ze cho-
dzi tu o nowy rodzaj broni z konica produkgji.
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La Argentina - jedyny prawdziwy krazownik szkolny

Dziato:
okreslenie typu - Vickers-2 pdr (1.575” L/39) QF Mark II
rok projektu ok. 1914
cigzar dziala tgcznie z woda chlodzaca) - 249 kg
dlugo$¢ catkowita dziata - 2438 mm
dlugos¢ wewnetrzna lufy — 1575
pojemnos¢ komory prochowej - 2440 kG/cm?
zasieg 3475 m przy kacie 45°
Amunicja;
typ — nabdj
waga naboju - 1,34 kg
rodzaj pocisku- odfamkowo-burzacy (0,9 kg)
dtugos¢ pocisku - 30,47 cm
zapalnik - 0,1 kg
fadunek miotajacy - 0,11 kg HSCT/K 134-055
Szybkoé¢ poczatkowa 585 m/s
ci$nienie wewnetrzne w lufie - 2440 kG/cm?
Zasieg:
poziomy przy kacie nachylenia lufy 45° - 3475 m
pionowy przy kacie nachylenia lufy 80° - 1100 m
Laweta
Okreslenie typu Mark I HA
Kat ostrzatu
pionowy - 5°+80°
poziomy - 360°
obstuga zmiany kata w pionie i poziomie reczna

> 40 mmL/60

Szwedzkie dziatko 40 mm firmy Bofors uznawane jest po-
wszechnie za najlepszy w swej klasie sprzet II wojny $wiato-
wej. Po raz pierwszy wyprodukowano je w 1936 roku jako
»Bofors 40 mm L/60 M. 1936”. Podczas wojny doszlo wiele
nowych odmian jak np. w USA 40 mm L/56 Mk 1, Mk oraz
M 1, w Wielkiej Brytanii jako 40 mm L/56 3 QF Mk I, Mk
11, Mk IV, Mk VIIL, Mk IX, X, XI, NI i NI/I, w Niemczech
jako L/56 Flak 28, a nawet w Japonii jako 4 cm L/60 Type 5.

Réwniez w Argentynie rozwinieto wlasna licencyjna
produkgcje tego dziatka na podwojnej lawecie oznaczone-
go jako ,40 mm L/60 Modelo ,B’ M 457, a takze model na
pojedynczej lawecie o nieznanym oznaczeniu. Dziatka te
montowano na omawianym krazowniku w latach 1949/50.
Otrzymaly je réwniez w 1952 roku tralowce pelnomorskie
(Rastreadores) typu ,Bouchard”, kazdy po dwie podwdjne
lawety w miejsce pojedynczych lawet dzial kalibru 102 mm
(Canon de 4 pulgadas 1934). Owe podwdjne lawety znajdu-
ja sie po dzi$§ dzien na przekazanych Paragwajowi w 1964
i 1968 roku jednostkach typu ,Bouchard®. Kolejna podwoj-
na laweta znajduje si¢ na poktadzie paragwajskiej kanonier-
ki Humaitd.

» Samoloty pokladowe

Zamowione (14.1.1935 r.) dwa egzemplarze wodnosamo-
lotu poktadowego (,Seagul” V w cenie 12 356 funtéw szter-
ling6w za sztuke, bez uzbrojenia) byt produktem koncowym
dlugiej serii, ktorej produkcje — protoplatg byl ,,Seagul” I -
rozpoczeto w 1922 roku. Byl on wojskowa odmiana pierw-
szego hydroplanu tej firmy (uzywanej do lotéw przez Kanat
La Manche, stad nazwa ,,Typu kanalowego”) w 1922 r. Pro-
totyp ,,Seagul” V (numer fabryczny K4797). Kolejne préby
wypadly pomyélnie, nic zatem dziwnego, ze samolot szyb-

b RN W -

= . =Y i .
to6dz latajaca ,Walrus” Mk | na katapulcie krazownika La Argentina.
Fot. grzecznosciowo histarmar
ko znalazl nabywcéw. Jako pierwsza zakupita go Australia
w liczbie 24 egzemplarzy o zmienionej nieco konstrukeji -
zastosowano tu metale lekkie i blache falistg na elementach
nosénych. Po intensywnym okresie préb i testéw prototypu
rozpoczeto w maju 1935 roku budowe pierwszej serii 12 sa-
molotéw (K5772 do K5783) dla Royal Navy zgodnie z zato-
zeniami specyfikacji 2/35 wyposazonych w silnik o wyso-
kich osiggach Bristol Pegasus IT M.2.

Typ ten stal si¢ z czasem standardowym samolotem pokta-
dowym duzych okretéw Royal Navy. Ostatecznie w pierwszej
serii zaméwiono 204 hydroplany wyposazone w mocniejszy
silnik zgodnie ze specyfikacja 37/36, mianowicie Pegasus VI
(o mocy 750 KM). Od sierpnia 1935 r. wprowadzono nowsg
nazwe tego platowca — ,Walrus”. Tylko dostarczane do Au-
stralii hydroplany zachowaty dotychczasowe imie ,,Seagul”
V. Typ okreslany jako ,Walrus” lub tez ,Walrus” Mk I, jak
poprawnie nalezy okresla¢ ten hydroplan, wszedt do stuzby
na okretach Royal Navy latem 1936 roku®.

Supermarine zaoferowata nowy wariant ,,Seagul” V, czyli
»Walrusa” argentynskim lotnikom morskim z poczatkiem
1935 roku.

8. Chodzi o okrety Nanawa eks Bouchard (luty 1964) oraz Teniente Fariria eks Py, jak
réwniez Capitin Meza eks Seaver (marzec 1968).

9. Po wyprodukowaniu 287 egzemplarzy ,,Walrus” I przez Supermarine produkcje
przeniesiono do Saunders-Roe gdzie do stycznia 1944 roku wyprodukowano kolejne
453 egzemplarze oznaczane jako ,Walrus” I (prawidfowe oznaczenie fabryczne ,Wal-
rus” Mk II). ,Walrus” IT posiadal drewniany kadtub, silnik Pegasus VI o mocy 775 KM

oraz kolo zaczepowe w miejsce pierwotnie stosowanego haka w tyle kadtuba. Prototyp
zostal oblatany 2.5.1940 r.
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Argentyna przyjela te oferte w maju 1935 roku, jednak-
ze pod symptomatycznym warunkiem, Ze na hydroplanach
jej dostarczonych zostang wprowadzone te same modyfika-
cje jakim podlega¢ bedg samoloty produkowane dla Royal
Navy i Royal Air Force do 1 stycznia 1937 roku wlacznie, co
wiecej — bez dodatkowych kosztow.

Supermarine wyrazilo zgode na te warunki i wybudowa-
fo zamoéwione dwa hydroplany w zaktadach Woolston zgod-
nie ze specyfikacjami Ministerstwa Lotnictwa (Air Mini-
stry Specification) Nr 441 B jako Supermarine Type 315,
przy czym ,, Air Inspection Directorate” przejela bezposred-
ni nadzo6r nad budows.

Pierwszy wodnosamolot z oznaczeniem zakladowym
»N-15” odbyl dziewiczy lot na lotnisku Eastleigh kolo So-
uthampton 25.4.1938 roku. Nastepnie przetransportowano
go na poinoc do Ternhill w hrabstwie Shropshire, a nastep-
nie dalej do Barrow-in-Furness gdzie budowano La Argenti-
na. Drugi hydroplan zarejestrowany pod fabrycznym nume-
rem ,N-16” wylecial w dziewiczy lot 29.4.1938 roku na tym
samym lotnisku w Eastleigh, gdzie otrzymat po licznych te-
stach oznaczenie ,M-0-10”, by nast¢pnie zosta¢ zatadowa-
nym na La Argentina, dnia 5.1.1939 roku.

Po przybyciu do Argentyny w marcu 1939 roku oby-
dwa hydroplany podporzadkowano tamtejszemu lotnictwu
morskiemu, a $cislej jego dywizjonowi obserwacyjnemu -
»Escuadrilla de Observacion de la Escuadra de Mar”. Pelng
gotowo$¢ bojowa obydwa osiagnety jesienia tego roku.

Na marginesie warto odnotowa¢, ze w Argentynie utrzy-
mano przez dlugi czas pierwotna nazwe samolotu ,,Seagull”
V, co znalazlo odzwierciedlenie w niektérych rocznikach
flot i literaturze fachowej prowadzac do licznych pomylek
i przekfaman.

Najwazniejsze dane techniczne ,Walrusa” Mk I:
Wymiary: rozpieto$¢ skrzydet 13,97 m (ztozone 5,46 m);
dlugo$¢ 11,36 m, wysokos¢ 4,65 m
Ciezar 2223 kg (pusty) 3226 kg w stuzbie argentynskiej; 3652
jako hydroplan brytyjskiego lotnictwa morskiego F.A.A.
Naped silnik gwiazdowy chlodzony powietrzem 9 cylindro-
wy typu Bristol Pegasus VI o mocy 750 KM, czteroptatowe
$miglo
Osiagi: predkos¢ maksymalna 200 km/h, na wysoko$ci mo-
rza, 217 km/h. Przy wysokos$ci 1450 m, predko$¢ przelotowa
153 km/h na wysokosci 1067 m
Predko$¢ wznoszenia: 5 min. 30 s na 1524 m, 28 min. na
4572 m, pulap maksymalny: 5212 m, zasieg: maksymalny
882 km
Zaloga: 3
Uzbrojenie wodnosamolotu ztozone bylo z 2 karabinéw ma-
szynowych typu Vickers-Berthier RC, uzbrojenie ofensywne
obejmowato 4 bomby glebinowe o ciezarze 51 kg kazda, lub 2
bomby glebinowe o ciezarze 172 kg kazda, naprowadzane na
cel przy pomocy celownika typu Wimperis Mk II.

Z katapulty lotniczej Ransome & Rapier w powietrze mo-
gly by¢ wyrzucane zaréwno wodnosamoloty typu ,Walrus”
jak réwniez drugi typ argentynskiego hydroplanu pokfado-
wego mianowicie Grumman G.20 ,,Duck”. Predkos¢ star-
towa ,Walrusa” wynosita 91,75 km/h, a G.20 ,Duck” - 105
km/h.

Przebieg stuzby
Po potozeniu stepki krazownika dnia 11.1.1936 roku,
dekretem Nr 87.903 z 8.8.1936 roku (0O.G.181/36) usta-
lono ostatecznie jego nazwe. Wodowanie miato miejsce
16.3.1937 roku, matka chrzestng byta matzonka argentyn-
skiego ambasadora ministra pelnomocnego w Londynie

La Argentina w Hamburgu w 1939 roku (widoczny kosciét sw. Michata) podczas pierwszego rejsu szkolnego. Uktad plam na dziobie iden-

tyczny jak na fotografii tytutowej ze strony 56.

Fot. grzecznosciowo histarmar
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- Sara de Malbran. Desygnowany na dowddce okretu ko-
mandor (wedle argentyniskiej nomenklatury w j. hiszpan-
skim capitan de navio - przyp. Humacza) Enrique B. Garcia
rozpoczal swa stuzbe od doktadnego zapoznania si¢ ze sta-
nem budowy jednostki. Po zakonczeniu rejséw prébnych,
6.1.1939 roku krazownik wyruszyl do Gravesend gdzie po-
bral prowiant, czesci zapasowe i amunicj¢ do dziat. Oficjal-
ne przekazanie okretu do stuzby Argentynie nastgpilo osta-
tecznie 31.1.1939 roku w Barrow in Furness. Bezposrednio
po tej ceremonii La Argentina wyruszyla w kierunku Ame-
ryki Potudniowej przybywajac do Mar del Plata kolo Bu-
enos Aires 3 maraca 1939 roku w sama pore by uczestniczy¢
w paradzie morskiej floty!°.

Pierwszy rejs szkoleniowy (juz pod nowym dowddca
kmdr. Alberto D. Brunetem) okret wyruszyt 15.4.1939 r. Po-
droz ktdra zakonczyta si¢ po przebyciu 18 733 mil morskich,
dnia 14.8.1939 roku, obejmowata trase Buenos Aires - Mon-
tevideo - Rio de Janeiro — Puerto Espana — San Juan de Pu-
erto Rico —- Nowy Jork — Cherbourg - Boulogne — Antwerpie
- Hamburg - Southampton - Kadyks - Las Palmas - Rio de
Janeiro - Comodoro Rivadavia — Puerto Belgrano (baza ar-
gentynskiej marynarki wojennej).

Znacznie dluzsza trase (33 439 mil morskich) okret prze-
byl w nastepnym roku dowodzony przez kmdr Abelardo S.
Pantina. Rozpoczeta sie ona 30.3.1940 roku w Buenos Aires,
a naste pnie prowadzila przez Kanal Panamski do San Fran-
cisco - Honolulu - Jokohame - Kobe — Manile — Honolulu -
Callao - Valparaiso-Bahia Flinders - Punta Quilla - Como-
doro Rivadavia -Bahia Camarones — Puerto Madryn - San
Antonio El Ricén - Peurto Belgrano, a zakonczyla si¢ 26.10
1940 roku w Buenos Aires

Od stycznia 1941 r. krazownik przydzielono do Eskadry
Petnomorskiej (Escuadra de Mar) jako jednostka jej czesci

Jeszcze jedna fotografia La Argentiny wykonana podczas przejscia przez Kanat Panamski.

- dywizjonu krazownikéw (Divisién Cruceros, DiviCru).
W dowddztwie argentyniskiej marynarki u§wiadomiono so-
bie, Ze w zwigzku z rozwojem sytuacji na frontach II wojny
$wiatowej rejsy szkoleniowe nie s3 mozliwe. Kragzownik byt
niezbedny jako normalny okret wojenny i w tej roli uczest-
niczyt w patrolach na granicach argentynskich wéd teryto-
rialnych. Kolejnym dowddca okretu (od stycznia 1941 r.) zo-
stal kmdr Leonardo Mac Lean, a bazg operacyjna dywizjonu
krazownikéw byla wspomniana wyzej gléwna baza morska
Argentyny Puerto Belgrano, w skrocie B.N.P.B. (Base Naval
de Puerto Belgrano) w poblizu Bahia Blanca.

Do maja 1946 roku okret wchodzit w sktad dywizjonu
krazownikéw. W okresie tym w zasadzie nie bylo wiekszych
wydarzen poza rutynowg stuzbg. W 1942 roku okret uczest-
niczyt w uroczysto$ciach 25 maja (§wi¢to narodowe Argen-
tyny — przyp. thumacza), w kwietniu 1943 roku dowodzenie
okretem przejal kmdr Carlos Saravia, a w maju 1944 roku
zastgpil go kmdr Saadi Bonet. Pod jego komenda krazownik
przewiozl cialo zmartego w Argentynie ambasadora Brazylii
José de Paula Rodriguez Alvesa do Rio de Janeiro (8-14 maja
1944 r.). W listopadzie 1944 roku prezydent Argentyny gene-
ral D. Edelmiro J. Farrell uczestniczy! na krgzowniku w ma-
newrach floty potaczonych ze strzelaniem ¢wiczebnym naj-
wigkszych jednostek argentynskiej marynarki.

Nowym dowddca w grudniu 1944 roku zostat kmdr Al-
berto San Martin. Poza rutynowymi rejsami eskadry pet-

10. Warto zauwazy¢,ze w przededniu wybuchu I wojny $wiatowej marynarka argen-
tyniska byla stosunkowo silng flota, najwigksza wsréd éwcezesnych panstw Ameryki La-
cinskiej. W jej sklad wchodzity 2 okrety liniowe typu ,,Rivadavia” z 1910 r. (w okresie
miedzywojennym gruntownie zmodernizowane — 27 000 t, 12 dzial 305 mm, 12 dziat
152 mm, predko$¢ maks. 22,5 w; 2 cigzkie krazowniki typu ,,25 de Mayo” (wybudowane
we Wloszech 1931 roku, pomniejszona wersja wloskiego typu ,,Irento”) 9000 t., 6 dzial
190 mm,12 dziat 102 mm, 6 wyrzutni torped 533 mm, predko$¢ maks. 32 w, omawia-
ny krazownik, 11 stosunkowo nowoczesnych niszczycieli, 3 okrety podwodne i wiele
mniejszych jednostek — przyp.ttumacza).

Fot. Naval Historical Center
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La Argentina - jedyny prawdziwy krazownik szkolny

Transport paliwa dla poktadowej todzi latagcej,Walrus”.

nomorskiej, krazownik uczestniczyl w obchodach uroczy-
sto$ci panstwowych panstwowych z okazji 9 lipca (rocznica
proklamacji niepodleglo$ci Argentyny w 1816 r — przyp. ttu-
macza) jednakze w 1945 roku okret zmuszony byt wspiera¢
patrole poszukujace zbiegtych z Europy po kapitulacji III
Rzeszy niemieckich U-bootdw, ktére rzekomo miaty szukaé
schronienia w portach Ameryki Potudniowej, w tym takze
w Argentynie.

W styczniu 1946 roku dowddztwo okretu objal kmdr Ro-
man L. Chretien. W tym miesigcu okret odbyt rejs do Rio
de Janeiro z wiceprezydentem Argentyny generalem Pista-
rini na pokladzie. W miesigcu tym mial miejsce krotki rejs
do Montevideo dokad przywiézt kardynata dr Antonio Cag-
giano (6wczesnego prymasa Argentyny - przyp tHumacza).
Z kolei 5 maja 1946 roku wyruszylt pod dowddztwem kmdr
Victorio Malatesty w trzeci rejs szkoleniowy na trasie: Bu-
enos Aires - Rio de Janeiro — La Guaira - Hawana - Nowy
Jork — Montreal - Santos — El Rincén - reda La Plata Bu-
enos Aires, dokad przybyt 15.10.1946 r. Okret skierowano do
stoczni, gdzie dokonano przegladu urzadzen napedowych
i wbudowano instalacje radarowa Marconiego.

4 podroéz szkoleniowa rozpoczela sie 5.4.1947 r. pod do-

Przenoszenie po6ttuszy zwierzecych do chtodni krazownika. Fot. grzecznosciowo histarmar

Fot. grzecznosciowo histarmar

wodztwem kmdr José Almagro na tra-
sie Buenos Aires - Punta Arenas - Val-
paraiso — Callao - Guayaquil - Panama
- Veracruz - Hawana - Nowy Jork -
Halifax - Dublin - Boulogne - Londyn
- Antwerpia - San Sebastian - Lizbona
- Marsylia - Genua - Neapol - Istanbut
- Malta - Algier — Casablanca - Rio de
Janeiro - Reda La Plata — Buenos Aires,
gdzie zacumowano 24 listopada 1947
roku.

Bezzwlocznie rozpoczeto przygoto-
wania do kolejnego rejsu szkoleniowego,
ktory rozpoczeto 20.4 1948 r. pod do-
wodztwem kmdr Alberto Lonardi trwa-
jacego do 9.11.1948 r. Trasa prowadzila
z Buenos Airesdo Valparaiso, a nastep-
nie: Callao - Panama — San Diego — Ho-
nolulu - Midway - Szanghaj - Manila -
Singapur - Kolombo - Kanat Sueski - Aleksandria - Genua
- Villefranche - Barcelona — Ceuta — Lizbona — Teneryfa -
Rio de Janeiro - reda La Platy — Buenos Aires, co oznaczalo,
ze kragzownik optynal kule ziemska.

6 rejs szkoleniowy pod komenda kmdr Juana B.Basso
przeprowadzono w dwu etapach. Rozpoczal sie 27.3.1949
roku w Puerto Belgrano i prowadzita przez Madryn - Co-
modoro Rivadavia - Ushuaia - Camarones — Buenos Aires
(5-8 maja) a nastepnie: Madryn - Comodoro Rivadavia -
Ushuaia - Camarones — Buenos Aires. Drugi etap prowa-
dzit z Buenos Aires do Trynidadu, a nastgpnie: Portoryko —
Nowy Orlean - Jamajka — Londyn - Boulogne — Bordeaux
- Neapol - Malaga — Las Palmas — Buenos Aires. Przebyta
trasa wyniosta 17 000 mil morskich.

Jak juz wspominano wczesniej bezposrednio po zakon-
czeniu 6 rejsu szkoleniowego rozpoczeto wymiane artyle-
rii uniwersalnej kalibru 102 mm na dziatka przeciwlotnicze
Boforsa kalibru 40 mm L/60. Wymiana ta pofaczona byta
z gruntownym przegladem okretu i zajela sporo czasu. Do-
piero 17 lipca 1950 roku rozpoczeto 7 rejs szkoleniowy po
dowddztwem kmdr Ignacio Chamorro. Trasa wiodla z Bu-
enos Aires na Teneryfe, a nastepnie: Boulogne — Cherbo-
urg - Kopenhaga - Portsmouth - Nowy
Jork — San Juan (Portoryko) - Rio de Ja-
neiro - El Rincén - reda La Platy - Bu-
enos Aires, gdzie krazownik zacumowat
29.11.1950 roku.

W 1951 roku La Argentina zostal
przeniesiony z grupy okretéw szkolnych
do 1 dywizjonu krazownikéw zespotu
pelnomorskiego. Okret ptywal pod ko-
mendg zmieniajgcych sie mniej wiecej
co rok dowddcdw, jego dzialalno$§é wy-
pelniona byta rutynowymi zadaniami
- manewry indywidualne i zbiorowe,
¢wiczebne strzelania, kragzownik sta-
cjonowal podéwczas wylacznie w Puer-
to Belgrano skad wychodzit w morze na
krotkie rejsy szkoleniowe.

Ta rutyna skonczyta si¢ wraz z wybu-
chem tzw. rewolucji wrzesniowej — bun-
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tu argentynskich sit zbrojnych przeciw prezydentowi Juano-
wi Peronowi - 16 wrzes$nia 1955 roku. Do tego czasu okret
i wiekszo$¢ jednostek floty zgrupowana byta w bazie Puerto
Belgrano. W momencie wybuchu puczu dotychczasowy do-
wodca kmdr Adolfo Videla pelnigcy te funkcje od poczatku
1955 roku, zostal pozbawiony dowddztwa i zastapiony przez
kmdr por. (w argentynskiej nomenklaturze j. hiszpanskiego
- Capitan de Fregata) Carlosa A. Borzone. Opanowany przez
rebeliantéw krazownik skierowat si¢ jako straz przednia ze-
spolu floty pelnomorskiej w kierunku stolicy kraju. Do uj-
$cia La Platy dotarl 19.9.1955 roku. O godz. 14:30 tegoz dnia
na jego poktad przybyl z tralowca Drummond zwigzany
z buntownikami admirat Isaac F. Rojas, a La Argentina zo-
stala okretem flagowym floty rebelianckie;.

Z krazownika wydano rozkaz do cztonkéw dopiero co po-
wstalej junty wojskowej aby niezwlocznie uja¢ i dostarczy¢
na poklad rebelianckiego flagowca, gdzie miano na nim wy-
moc przekazanie wladzy w rece buntownikéw. W nocy z 19
na 20 maja 1955 r. admiral Rojas zmienit okret flagowy, wy-
wieszajac swg flage na krgzowniku Belgrano!!. Jednak bun-
townikom nie udalo sie uja¢ prezydenta Perona. La Argenti-
na po zakonczonym sukcesem puczu dotaczyla z powrotem
do dywizjonu kazownikéw petni¢ stuzbe patrolowa w oko-
licach Rio de La Plata. Gdy krazownik zawinal do portu
w Buenos Aires 23.9.1955 r. nastapita kolejna zmiana dowod-
cy. Nowym ,,pierwszym po Bogu” zostal z poczatkiem paz-
dziernika 1955 r. kmdr Alejandro Bras Harriot. Bytemu pre-
zydentowi Juanowi Peronowi udalo si¢ unikngé pojmania.
Udat si¢ do ambasady paragwajskiej z ktorej przewieziony
zostal potajemnie na przebywajaca przypadkiem w Buenos
Aires kanonierke paragwajska Paraguay. Ostatecznie Peron
udal sie na emigracje do stolicy tego kraju Asuncién na po-
kladzie samolotu.

W lutym 1956 roku dowodztwo krazownika objal kmdr
Renato V.J. Ares, a krazownik ponownie podporzagdkowano
ponownie eskadrze floty pelnomorskiej stacjonujac ponow-

nie w Puerto Belgrano. W 1956 roku byl flagowcem eskadry
pelnomorskiej i z okazji $wigt panstwowych zawijal do Bu-
enos Aires. W 1957 roku nastgpita kolejna zmiana na stano-
wisku dowddcy ktérym zostal kmdr Ezequiel N. Vega. Okret
nadal dzialal w ramach eskadry pelnomorskiej uczestni-
czac w jej zajeciach szkoleniowych. Kulminacjg tych przed-
siewzie¢ byly zakrojone na szeroka skale manewry ,,Foca”,
podczas ktérych od 1 do 9.11.1957 r. funkcje okretu flago-
wego. Uczestnikami manewrdw byly: krazowniki La Argen-
tina, 9 de Julio, General Belgrano, niszczyciele Buenos Aires,
Entre Rios, Misiones, Santa Cruz, San Juan, San Luis, frega-
ty Hercules, Heroina, Sarandi, korweta Republica, najnowsze
podéwczas ptywajace do dzi$ patrolowce King i Murature,
transportowiec Les Eclaireus, okret warsztatowy Ingeniero
Iribas, transportowce czotgéw B.D.T. I, B.D.T.3, B.D.T.6 jak
réwniez sklasyfikowane jako awiza holowniki pelnomorskie
Charrua, Diaguita, Mataco.

Uczestnikami manewréw byly takze eskadry mysliwskie,
bombowe i rozpoznawcze lotnictwa morskiego, batalion Nr
2 piechoty morskiej oraz jednostka spadochroniarzy wojsk
ladowych.Przebieg manewréw ,,Foca” przewidywal ataki na
odcinek wybrzeza w okolicach wyspy Ballena i jego obrone.
Na La Argentina swa flage wywiesit dowodzacy manewrami
kontradmiral Adolfo P. Estevez. Manewrom z pokladu kra-
zownika przygladat sic admiral Rojas, wyzsi oficerowie ma-
rynarki, lotnictwa oraz wojsk ladowych a takze attaché woj-
skowi akredytowani przy rzadzie Argentyny.

W nastepnym okresie, do potowy sierpnia 1959 roku okret
mial czterech kolejnych dowodcédw. Kolejny ,,pierwszy po
Bogu” kmdr Francisco Morell, przejat okret 14 sierpnia 1959
roku. Przypadt mu w udziale zaszczyt prowadzenia kragzow-
nika na uroczystosciach z okazji 500 lecia $mierci Henryka
Zeglarza, ktérych kulminacja byto odstoniecie pomnika na
brzegu Tagu. Reprezentantem Argentyny na tej uroczysto-

11. Eks amerykanski Phoenix zatopiony 1 maja 1982 r. podczas konfliktu falklandz-
kiego przez brytyjski atomowy okret podwodny Conqueror - przyp.tiumacza.

La Argentina podczas rejsu szkoleniowego we wrzesniu 1950 roku na redzie Portsmouth z uzbrojeniem plot. ztozonym wylacznie z dziatek

kal. 40 mm.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




La Agentina podczas jednego z rejséw szkolnych w latach 60-tych. Za drugim kominem widoczne dwulufowe dziatka kal. 40.

$ci byl zaokretowany na krazowniku kontradmiral Gaston
D. Clement. Trasa rejsu prowadzila z Puerto Belgrano przez
Las Palmas do Sagres, gdzie kulminacja jubileuszowych ob-
chodéw byla wielka miedzynarodowa parada morska.

Nastepnie trasa wiodta do Lizbony, El Ferrol i Santan-
der, a nastepnie do Buenos Aires, gdzie kragzownik przybyt
z konicem wrzes$nia 1960 roku.

W paradzie 7.8.1960 r. uczestniczylo 29 okretéw plyna-
cych w dwu kolumnach przy czym kazdy z nich przeplywa-
jac obok pomnika oddawat salut 21 wystrzalami z dziatek sa-
lutacyjnych. W paradzie uczestniczyly nastepujace jednostki:

« w kolumnie lewoburtowe;j -

krazowniki: Almirante Barroso (Brazylia), Canarias (Hisz-
pania) oraz Colbert (Francja), niszczyciele eskortowe: Gatine-
au, St Croix, Terra Nova (Kanada), niszczyciele: José L. Diaz
i Ulloa (Hiszpania), Guéparte i Casabianca (Francja), fregaty:
Cigno (Wlochy) i Vrystaat (Potudniowa Afryka) jak réwniez
fregaty Nuno Tristdo i Pero Escobar (Portugalia),

o w kolumnie prawoburtowej -

fregata kolonialna Bartolomeu Dias (Portugalia), oma-
wiany w niniejszym artykule krazownik szkolny La Argen-
tina, kragzownik Des Moines (USA), krazownik Bermuda
(Wielka Brytania), eks-niemiecki zaopatrzeniowiec okretow
podwodnych Egir (Dania), niszczyciele Haysworth i Gyatt
(USA), fregata Wakeful (Wielka Brytania), niszczyciel Ove-
rijssel (Holandia), fregata szkolna Hipper i niszczyciel Z-6
(REFN), okret szkolny Alvsnaben (Szwecja), jak réwniez fre-
gaty Diogo Cdo, Diogo Gomes, Corte Real (Portugalia).

Pierwsze pie¢ miesiecy 1961 roku La Argentina stuzyla
po dowddztwem kmdr. Pedro S. Gnavi jako cze$¢ zespolu
pelnomorskiego. W lipcu wydano rozkaz przygotowan do
8 rejsu szkoleniowego krazownika. Okret ponownie prze-
niesiono do grupy jednostek szkolnych, podporzadkowujac
go jednoczesnie szefowi operacji morskich (Comandante de
Operaciones Navales).

Rejs przebiegajacy wyltacznie po potkuli potudniowej ktéry
rozpoczeto 18 lipca 1961 roku, a zakoniczono 3 grudnia tegoz
roku obejmowal nastepujaca trase: Buenos Aires — Kapsztad

Fot. Internet

— Pont des Galtes — Sydney — Melbourne - Wellington - Pa-
peete (Tahiti) - Talacahuano - Punta Arenas - reda La Platy.

Juz w siedem miesiecy pdzniej okret wyruszyl w 9 rejs
szkoleniowy dowodzony przez kmdr.Juana C. Gonzale-
za Llanosa. Krazownik opuscil Buenos Aires 4.7.1962 roku
i wyruszyl na tras¢ Valparaiso — Callao - Los Angeles —Vic-
toria —Vancouver ~Honolulu — Acapulco - Kanal Panamski
- Puerto Rico - Rio de Janeiro - reda La Plata, gdzie zako-
twiczyl 6.11.1962 r. Podrdz miala jeszcze obejmowa¢ porty
Kodiak, Tokio, Keelung, Midway i La Guaira, ale z przyczyn
ekonomicznych z odwiedzin tych miejsc zrezygnowano.
W trakcie tego rejsu La Argentina zabrata na poktad docze-
sne szczatki bohatera narodowego komandora Hipolito Bo-
ucharda zamordowanego w Limie w 1834 r.

Rok 1963 krazownik spedzil w bazie Puerto Belgrano,
gdzie przeprowadzono na nim remont generalny. Jednocze-
$nie pelnit funkcje kwatery glownej dowddcy zespotu floty
petnomorskiej.

W 1964 roku dowddztwo okretu przejal kmdr Fernando
Milia. Po zakonczeniu remontu generalnego krazownik jako
jednostka flagowa zespotu szkolnego zostal przeniesiony do
bazy w Rio Santiago. Stamtad wyruszyl z prezydentem re-
publiki i innymi wysokiej rangi politykami argentynskimi
na obchody ,,Dnia bandery” (Dia de la Bandera) do Rosario.

Po powrocie z Rosario odbyta si¢ wyprawa kadetéw
E.N.M. W kierunku potudniowych wybrzezy Argentyny
do Golfo Nuevo, na obszary subpolarne. Rejs ten krazownik
odbyt w towarzystwie starego okretu szkolnego Madryn (eks
Comodoro Rivadavia).

Pod koniec tego rejsu okret rozpoczal przygotowania do
manewréw o kryptonimie ,,Caiman”. Odbyly si¢ one w ter-
minie 20-31 pazdziernika 1964 r. z udzialem V korpusu sit
ladowych, a takze lotnictwa. Pozorowano ataki lotnicze oraz
odpieranie desantéw morskich ale takze szturmy na obszary
nadmorskie. Jednostki piechoty morskiej zdobywaly przy-
cz6tki ktore byly umacniane i rozszerzane przez oddziaty
sit ladowych. Na zakonczenie manewréw odbyta sie defilada
uczestniczacych w niej oddziatéw na ulicach miasta Trelew.
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Morscy uczestnicy manewrdw tworzyli grupe uderze-
niowg ,Task Force 64” (Fuerzo de Tares 64) pod komenda
kmdr Pedro ]J.Gnavi. Uczestnikami manewrdw byly: lotni-
skowiec Indepediencia'?, trzy krazowniki General Belgrano,
9 de Julio, La Argentina, niszczyciele Brown, Espora, Rosales,
San Juan, fregaty Piedra Buena i Azopardo, korweta Repiibli-
ca, okrety podwodne Santiago de Estero i Santa Fé, okret de-
santowy do przewozu czolgéw (B.D.T.) Cabo San Bartolomé,
zbiornikowiec Punta Médanos, transportowce Bahia Buen
Suceso, Bahia Aguire, Lapataia oraz holownik Sanaviron.

Z poczatkiem 1965 roku La Argentina wyruszyl w podroz
polarng majac na pokladzie kolejng grupe kadetéw, odwie-
dzajac po drodze porty w Mar del Plata, Puerto Belgrano,
Ushuaia, Decepcién i Melchior, zawijajagc w drodze powrot-
nej do Punta del Este w Urugwaju.

W marcu 1965 roku dowodzenie okretem objat kmdr Ho-
racio T. Repetto Pelaéz. W czerwcu tegoz roku krazownik ma-
jac na pokladzie delacje Akademii Morskiej (E.N.M.) i Ko-
legium Wojskowego (Colegio Militar) wyruszyl do Rio de
Janeiro, aby reprezentowaé Argentyne na paradzie floty z oka-
zji setnej rocznicy bitwy pod Riachuelo w czasie wojny para-
gwajskiej!3. Poza stuzgcym w charakterze trybuny honorowej
brazylijskim okretem pomiarowym Canopus w rewii wzieto
udziat 10 brazylijskich i 6 zagranicznych okretéw wojennych,
wérdd nich, m.in. La Argentina, portugalski zaglowiec szkol-
ny Sagres oraz wloski najnowszy krazownik rakietowy Caio
Duilio. Po powrocie z tej wizyty krazownik odbyl dwa krét-
kie rejsy szkoleniowe zaréwno dla kadetéw jak i oficeréw od-
bywajacych kursy doskonalace, obydwa na wodach terytorial-
nych w kierunku potudniowego wybrzeza Argentyny.

W 1966 ., krazownik dowodzony teraz przez kmdr Car-
losa F. Perlata odbyt kilka krotkich rejséw szkoleniowych
i doskonalgcych nie tylko dla kadetéw i oficeréw marynarki,
ale réwniez wojsk lotniczych i sit ladowych z uczelni takich
jak wspomniane wyzej Kolegium wojskowe oraz Akademii
sit powietrznych (Escuela de Aviacion Militar). Rejsy te pro-
wadzity zaréwno do rodzimych portéw jak np. Peurto Bel-
grano, Madryn czy Mar del Plata ale takze do brazylijskiego
Santos. Oprocz tego okret parokrotnie udawat sie na argen-
tynskie wody potudniowe i do portu Ushuaia z wykladow-
cami akademii technicznej marynarki wojennej (Escuela de
Mecanica de la Armada E.M.A.) Podobne podroéze z kadeta-
mi akademii morskiej na pokladzie mialy miejsce w sierp-
niu, a z absolwentami liceum morskiego (Liceo Militar de la
Armada) w listopadzie 1966 r.

Na czas tych rejséw krazownik stacjonowal w bazie Rio
Santiago bedac podporzadkowanym szkolnemu dywizjo-
nowi okretéw. Jedyny rejs, ktéry nie byl zwiazany ze szko-
leniem odbyt sie w pazdzierniku 1966 roku i prowadzit do
portéw Ushuaia, Puerto Madryn, Puerto Belgrano, Monte-
video oraz Rio de Janeiro.

Réwniez rok 1967 wypetniony byl podobnymi krétki-
mi wyprawami pod dowddztwem kmdr Ledna M.L. Scasso.
Pierwszy rejs rozpoczal si¢ 22 stycznia 1967 roku w zespole
z fregatg Sarandi (eks amerykanski Uniontown) z kadetami
E.N.M. na poktladzie i prowadzit do Puerto Belgrano, Golfo
Nuevo, Mar del Plata i Montevideo. 15 lutego zesp6t powro-
cit do Rio Santiago.

Obydwa okrety wziety udziat na redzie Mar del Pla-
ta (5.2.1967 r.) w wielkiej miedzynarodowej paradzie okre-

toéw wojennych wieniczacej uroczystosci 150 lecia uzyskania
przez Argentyne niepodlegto$ci.

Zagraniczne jednostki reprezentowaly brazylijskie niszczy-
ciele Acre oraz Mariz e Barros, chilijski niszczyciel Blanco Enca-
lada, meksykanska kanonierka Guanajuato, niszczyciel Rodri-
guez i okret podwodny Angamos z Peru, niszczyciel U.S. Navy
Wilkinson oraz niszczyciel eksortowy Artigas z Urugwaju. Jed-
nostki te tworzyly pierwsza kolumne petnej dynamiki parady.

W drugiej kolumnie ptynely fregaty Sarandi, Azopda-
ro, Piedra Buena, okrety patrolowe King oraz Murature, tra-
towce Robinson, Granville, Py, Seaver, oraz okrety podwodne
Santiago del Estero i Santa Fe oraz powolne jednostki argen-
tynskiej flotylli rzecznej (Agrupacion Naval Lenta). Trze-
cig kolumne sformowano z szybkich jednostek (Agrupacion
Naval Rapida), a tworzyly ja lotniskowiec Independencia,
krazowniki 9 de Julio, Belgrano, La Argentina, niszczyciele
Brown, Espora, Rosales, Buenos Aires, Entre Rios, San Juan,
San Luis, Misiones, Santa Cruz. Na zakonfcznie parady od-
byt sie przelot samolotéw lotnictwa morskiego Argentyny
i Urugwaju oraz klucza francuskich Breguet ,, Atlantic”, oraz
inscenizacja desantu w wykonaniu piechoty morskiej wspie-
ranej przez $miglowce. Zaglowiec szkolny Libertad ptynacy
pod pelnymi zaglami byl jednostka flagows tej parady.

Nastepny krotki rejs mial miejsce w maju 1967 roku. Byla
to typowo szkoleniowa wyprawa w celu uzupelnienia wie-
dzy, a nade wszystko praktyki w stuzbie na morzu absolwen-
tow E.M.A., a wiodla do Puerto Rico. W listopadzie miat
miejsce kolejny letni (w warunkach potudniowej pétku-
li) rejs z kolejnymi absolwentami E.M.A. Z Porto Belgrano
do Madryn, Ushuaia i Rio de Janeiro. Podréz skonczyta si¢
28.11.1967 roku w Rio Santiago.

Zaledwie pare dni pozniej La Argentina wyruszyta na potu-
dniowy Atlantyk by uczestniczy¢ w manewrach o kryptoni-
mie ,,Orca” jako okret flagowy. Cwiczono strzelanie artleryj-
skie oraz ataki torpedowe. Obok La Argentiny w manewrach
uczestniczylty krazownik 9 de Julio niszczyciele 1 i 2 dywizjo-
nu, okrety podwodne okrety pomocnicze oraz jednostki mo-
bilne (oddzialy specjalne — Agrupacion de Sostén Movil) ar-
gentynskiej marynarki.Po manewrach mia miejsce ostatnia
podréz roku, tym razem z absolwentami E.N.M. Z Rio San-
tiago przez Puerto Belgrano i Madryn z powrotem do Rio
Santiago, gdzie krazownik dotarl 21 grudnia 1967 roku.

Pod nowym dowo6dca kmdr. Juanem B. Tori powoli dobie-
gajacy 30 roku stuzby krazownik odbyt po jednym rejsie let-
nim i zimowym dla kadetéw Akademii Marynarki, a takze
co bylo novum dla absolwentéw cywilnej akademii mor-
skiej(Escuela Nacional de Nautica). W pazdzierniku 1968
roku miata ponadto miejsce podroz studyjna dla absolwen-
tow akademii technicznej marynarki miedzy Buenos Aires
a Puerto Belgrano.

W lutym 1969 roku La Argentina podjela rejs z absolwen-
tami poszczegdlnych trzech kierunkéw akademii marynar-
ki (E.N.M.) z Buenos Aires do Golfo Nuevo i z powrotem
by ostatecznie zawing¢ do Puerto Belgrano. Tam ze wzgle-
du na szczuptoé¢ srodkéw budzetowych przeznaczonych na

12. Eks brytyjski Warior (typ ,Colossus”) sprzedany Argentynie w 1958 r. Wypor-
no$¢ (w stuzbie Armada de La Republica Argentina) 18 400 t, predkos¢ maks. 25 w.,
grupa lotnicza 48 samolotéw - przyp. thumacza.

13. W bitwie tej brazylijski admiral Barroso zniszczyl prawie caly flote paragwajska.
Miala ona miejsce 11.6.1865 r podczas wojny Argentyny, Brazylii i Urugwaju z Para-
gwajem w argentynskiej prowincji Corrientes.
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La Argentina w Hamburgu, lata 1970-71.

marynarke wojenna w roku 1969, okret zostal przeniesio-
ny do rezerwy. Na pokladzie pozostata 200 osobowa zaloga
szkieletowa pod dowodztwem kmdr.ppor. (w argentynskiej
nomenklaturze j. hiszpanskiego Capitan de Corbeta — przyp.
tHumacza) Jorge H. Badaraux troszczaca si¢ o zachowanie
sprawnosci urzadzen napedowych, uzbrojenia i pozostatych
urzadzen okretowych.

Jednoczesnie okret penit funkcje kwatery gtéwnej sztabu
dowddcy sil pelnomorskich floty argentynskiej, bedac jed-

Fot. © Hartmut Ehlers

noczes$nie okretem flagowym tej bazy morskiej. W grudniu
1969 roku La Argentina odbyta kolejny rejs szkoleniowy dla
absolwentéw cywilnej akademii morskiej wzdluz argentyn-
skiego wybrzeza.

W 1970 roku okret pozostawal rezerwie stacjonujac w Pu-
erto Belgrano z zalogg szkieletowg na poktadzie pod komen-
da kmdr. por. Hugo C. Talamoni. W roku tym przeprowa-
dzono gruntowng analiz¢ stanu technicznego krazownika,
ktéry miat zadecydowa¢ o dalszym statusie okretu.

La Argentina przed wyruszeniem w przedostatni rejs szkolny, 1971 rok. Niezbitym dowodem posiadania przez okret 4 srub napedowych sa

Fot. grzecznosciowo histarmar

i

-

72

Nr 59 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



—— A
g N g
La Argentina podczas wizyty w Londynie, 7 pazdziernika 1971 roku.

W rezultacie tych ociekan uznano, ze jest mozliwe i opta-
calne by okret w nastepnym roku powrdcit do stuzby w cha-
rakterze jednostki szkolnej i w miejsce modernizowanego
zaglowca Libertad zapewni¢ mozliwoé¢ odbycia rejséw szko-
leniowych na pelnym morzu kadetom i absolwentom akade-
mii morskiej (E.N.M.).

W 1971 roku okret zostal przygotowany do wyjscia w mo-
rze w bazie Puerto Belgrano, tam skompletowano réwniez
peing zatoge. Nowym dowddcg okretu zostal kmdr Jorge
A. Magnoni. Po ukonczeniu robét naprawczych krazownik
wyruszyt do Buenos Aires gdzie zakotwiczyt przy Darsena
Norte 5 czerwca 1971 roku.

Po zakoncznie wszystkich przygotowan krazownik wyru-
szyt 2.8.1971 r. w pierwszg od 1962 r. dtuzsza podroz z kade-
tami E.N.M na pokladzie. Uczestnicy byli setnym rocznikiem
E.N.M,, dla La Argentina byl to juz dziesiaty z kolei rejs tego
rodzaju. Uczetniczyli w nim takze kadeci 59 rocznika z kie-
runku kwatermistrzostwa i administracji akademii marynar-
ki (Promocion nr 59 del Cuerpo de Intendencia). Trasa podré-
zy przedstawiala si¢ nastepujaco: Buenos Aires — Montevideo
— Dakar - Casablanca - Neapol - Barcelona - Hawr - Londyn
- Portoryko - Santo Domingo - La Guayara — Bahia - reda La
Platy - Buenos Aires, dokad okret przybyl 28.11.1971 r. Tym
wydarzeniem zamknat sie kolejny rok stuzby krazownika.

Nie istniejg zadne wiarygodne zrédla co do dziatan kra-
zownika w roku 1972, bezsporne jest to, ze w owym roku
funkcje dowddcy petnit kmdr Jorge E. Chihigaren.

W 1973 roku krazownik zostat przygotowany do niespo-
dziewanego, kolejnego rejsu zagranicznego, ostatniego - jak
sie miafo okaza¢ w jego karierze, mianowicie do Chile. Kra-
zownik ktory przyby! do glownej bazy floty chilijskiej w Val-
paraiso zostal zaszczycony wizyta prezydenta kraju Salvato-
re Allende, ktéry przekazat dowddcy okretu replike szpady
chilijskiego bohatera narodowego O’Higginsa.

W 1974 roku kontraktem nr 75519/74 okret zostal zaku-
piony przez Generalng Dyrekcje Panstwowych Zakladow

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

Zbrojeniowych (Direcién General de Fabricaciones Milita-
res Argentinas) w celu zlomowania. 14.8.1974 roku opusz-
czono na nim bandere i przekazano do FMA. Nastepnego
roku zostal przeholowany do doku FMA w Buenos Aires,
gdzie zostal stopniowo zezlomowany.
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Oyodo w Kure, czerwiec 1943 roku.
Fot., Ships of the World”

Grzegorz Nowak
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W historii kazdej floty wojennej od czasu do
czasu pojawiaja sie okrety, z ktérymi bywa
wiecej ktopotéw, niz pozytku. Dla Cesarskiej
Japonskiej Floty jednym z takich okretéw byt
z pewnoscig ostatni jej ukoficzony krazownik
lekki ,Oyodo”. Dtugotrwaly proces projekto-
wania tej specyficznej jednostki a takze zmie-
niajace sie koncepcje zwigzane z jego przy-
szlym przeznaczeniem sprawity, ze w efekcie
korncowym powstat okret niezwykle orygi-
nalny w swojej konstrukgji, cho¢ petne wyko-
rzystanie jego waloréw okazato sie dos¢ pro-
blematyczne.

Powody narodzin klopotliwego kra-
zownika siegaja poczatkow lat dwu-
dziestych XX wieku, kiedy w sztabach
Cesarskiej Floty rodzily si¢ i nabiera-
ty ksztaltow koncepcje wykorzystania
swoich okretow w przysztych dziata-
niach wojennych. Poza dynamicznym
rozwojem wszelkich klas okretéw na-
wodnych, réwnie szybko rozwijaly sie
sity podwodne japoniskiej marynar-
ki. Okrety podwodne wedlug zalozen
japonskich strategéw mialy stanowi¢
cze$¢ lekkich sil floty, a ich zadaniem
mialo by¢ przede wszystkim dalekie
rozpoznanie majace na celu wczesne
wykrycie ruchéw przeciwnika. Weze-
sne rozpoznanie gwarantowalo moz-
liwosé¢ przygotowania sie gléwnych sit
floty do przeprowadzenia rozstrzyga-
jacej bitwy morskie;j.

M-Tapct)r’\skiTeﬁlgkdi%I:;q

Aby coraz liczniej budowane okre-
ty podwodne byly w stanie operowaé
daleko od swoich baz, na rozlegtych
obszarach Pacyfiku, niezbedne byto
ich odpowiednie zaopatrzenie i logi-
styczne - jak by$my dzi§ powiedzie-
li — wsparcie. Konieczna wiec stala sie
potrzeba przystosowania wielu po-
mocniczych jednostek do petnienia
roli zaopatrzeniowcow i okretow-baz
dla zatég okretéw podwodnych. Byto
to jednak rozwigzanie tymczasowe a w
perspektywie sztabowcy dostrzega-
li konieczno$¢ wybudowania od stepki
nowych, specjalnie do tego celu prze-
znaczonych okretéw-baz oraz odreb-
nych jednostek dowodzenia zespolami
okretéw podwodnych.

O ile okret-baza miat spelnia¢ role
gléwnie zaopatrzeniowca zapewniajac
okretom podwodnym zapasy torped,
prowiantu, wody, paliwa a takze wy-
godne warunki do odpoczynki dla za-
t6g, o tyle przed jednostkg dowodzenia
stawiano bardziej wyostrzone wyma-
gania. Okret taki mial by¢ szybka jed-
nostka o wyjatkowo duzym zasiegu,
przy tym mial zapewni¢ odpowied-
nig ilo$§¢ pomieszczen dla rozbudo-
wanego sztabu dowodzenia a takze
by¢ wyposazonym w doskonate srod-
ki facznosci radiowej. Wszystkie te wy-
magania w jaki$ sposdb ksztaltowaty
obraz okretu zblizonego wymiarami

Zown

o g = ——
ik Oyodo

i parametrami technicznymi do kra-
zownika.

Problem okretéow-baz zostal dosé
szybko doraznie rozwigzany poprzez
wprowadzenie do stuzby dwdéch bliz-
niaczych jednostek Chogei oraz Jin-
gei, ktoére w ograniczony sposob mogly
takze spetnia¢ zadania okretéw dowo-
dzenia, jednak na okret dowodzenia
z prawdziwego zdarzenia flotylle okre-
tow podwodnych musialy jeszcze po-
czekaé. Kolejne plany rozbudowy Ce-
sarskiej Floty, jakie na przestrzeni lat
dwudziestych i trzydziestych zatwier-
dzano w ramach imperialnej polityki
Japonii nie zmienity ustalonych wcze-
$niej podzialéw na okrety-bazy i okrety
(krazowniki) dowodzenia. W ramach
programu z 1930 roku zaplanowano
budowe az szeéciu krazownikéw o wy-
pornoéci ok. 5000 ton standard, ktére
moglyby spelnia¢ zadania okretéw do-
wodzenia dla flotylli okretéw podwod-
nych, jednak budowa tych krazowni-
kéw nie miata szans realizacji.

W 1936 roku ogloszono nowy plan
organizacyjny, jeszcze bardziej ambitny
niz poprzednie, w ramach ktdrego kaz-
da flotylla okretéw podwodnych miata
dysponowa¢ po jednym okrecie dowo-
dzenia i jednej bazie dla okretéw pod-
wodnych. Plany te zaktadaty, ze do 1945
roku rozwijajaca sie flota dysponowa¢
bedzie az 13 nowymi krazownikami.
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Kiedy w 1937 roku zostal zatwier-
dzony przez japonski parlament Trze-
ci Uzupelniajacy Program dla japon-
skiej floty, rozpoczeto wstepne prace
projektowe wedlug nowych zatozen
dla krazownikow drugiej fazy dziesie-
cioletniego programu rozbudowy flo-
ty. O ile wczeéniej sztabowcy japonscy
nie dostrzegali w zasadzie szczegol-
nych réznic miedzy krazownikiem be-
dacym flagows jednostka dla flotyl-
li niszczycieli od okretu dowodzenia
flotylla okretéw podwodnych, to juz
w 1937 roku zaczety sie te poglady bar-
dzo zmieniaé. W polowie 1938 roku
opracowano wstepne zalozenia dla no-
wego krazownika, ktéry mial petnié
role okretu dowodzenia.

Miata to by¢ jednostka nieco mniej-
sza, ale szybsza od krazownikéw ty-
péw ,Kuma”, ,Nagara” czy ,Sendai”,
bo rozwijajaca predkos¢ rzedu 36 we-
ztow, jednak przy zasiegu co najmniej
10 000 Mm. Ciekawg kwestig byto
uzbrojenie okretu. Nie przewidywa-
no bowiem, jak dla klasycznego kra-
zownika lekkiego artylerii gtéwnej
zlozonej z armat kal. 155 mm zadowa-
lajac si¢ iloécig 8 armat uniwersalnych
kal. 127 mm. Uzbrojenie przeciwlotni-
cze miatlo sktadac sie z 18 dzialek plot.
kal. 25 mm. Zdawano sobie sprawe, ze
moze zabrakng¢ miejsca dla instalacji
wyrzutni torped, dlatego pogodzono
sie z ich ewentualnym brakiem. Prio-
rytetem miala by¢ kwestia wyposaze-
nia okretu dowodzenia w 6 do 8 wod-
nosamolotéw pokiadowych, maszyn
o jak najwiekszym zasiegu oraz duzej
predkosci lotu.

Przygotowany na podstawie powyz-
szych wytycznych przez Departament
Techniczny projekt oznaczony robo-
czo ,W-105" i przedstawiono Radzie
Technicznej do zatwierdzenia. Pro-
jekt prezentowal okret o wypornosci
6600 ton std, predkosci 36 w., zasiegu
10 000 Mm przy ekonomicznej pred-
koéci 18 w. Uzbrojenie miato sktadaé
sie z 8 armat kal. 127 mm oraz pew-
nej ilosci dziatek plot 25 mm, bez wy-
rzutni torped. W cze¢éci rufowej propo-
nowano umieszczenie dwdch katapult.
Aby okret mogt zabiera¢ przynajmniej
sze$¢ wodnosamolotéw, planowano
instalacje hangaru mogacego pomie-
§ci¢ 4 samoloty - dwa pozostale mialy
znajdowac sie na katapultach.

Z uwagi jednak na stosunkowo matg
szeroko$¢ kadtuba Rada Techniczna

zdecydowala o instalacji jednej wick-
szej katapulty na rufie. Sugerowano
tez powigkszenie hangaru do takich
rozmiaréw, aby wszystkie wodnopta-
ty pokladowe mogly sie w nim pomie-
$ci¢ bez koniecznosci pozostawiania
ich na katapultach. Takze uzbroje-
nie okretu uznano za niewystarcza-
jace. O ile zapewnialo do$¢ skuteczna
obrone przeciwlotniczg, o tyle armaty
kal. 127 mm nie byty w stanie skutecz-
nie chroni¢ okretu przed ewentualnym
atakiem krazownikéw czy niszczy-
cieli przeciwnika. Za trafne rozwia-
zanie uznano pomyst zainstalowania
dwdch potréjnych wiez armat kal. 155
mm w dziobowej czeéci okretu. Wie-
zami takimi dysponowano w wiekszej
ilo$ci, bowiem znajdowaly si¢ do dys-
pozycji w arsenalach po zdemontowa-
niu ich z przezbrojonych krazownikéw
typu ,Mogami”.

Do konca roku projekt okretu do-
wodzenia mocno ewoluowal, co bylo
wynikiem burzliwych dyskusji Sztabu
Admiralicji, Sztabu Spraw Marynar-
ki, Ministra Marynarki oraz Depar-
tamentu Lotniczego. W pazdzierniku
1938 roku projekt prezentowal okret
o wypornosci 8200 ton std, predko-
$ci maks. 35 w (przy mocy maszyn
110 000 KM) o zasiegu 8700 Mm przy
predkosci 18 w. Uzbrojony mial by¢
w 6 armat (2 x III) kal. 155 mm oraz
8 uniwersalnych armat kal. 100 mm,
16 dziatek plot kal. 25 mm.

Na uwage zasluguje planowane wy-
posazenie lotnicze. Na rufie miata zo-
sta¢ zainstalowana jedna, dluga na
44 m katapulta obrotowa usytuowa-
na w osi symetrii kadtuba. Tak duzych
rozmiaréw katapulta miala zapew-
ni¢ start specjalnych wodnosamolo-

tow, od ktorych oczekiwano wysokiej
predkosci pozwalajacej na wymknie-
cie sie mys$liwcom wroga startujacym
z lotniskowcéw oraz odpowiednio du-
zego zasiegu. W 1939 roku opracowa-
no zalozenia konstrukcyjne dla takiej
maszyny a realizacje zlecono firmie
Kawanishi. W rezultacie powstal bar-
dzo nowatorski samolot oznaczo-
ny symbolem E15K i nazwany Shiun
(w kodzie Aliantéow ,,Norm”). Zato-
zenie osiggniecia wysokiej predko-
$ci zmusito konstruktoréw do zasto-
sowania wielu niekonwencjonalnych
rozwigzan. Zasadniczym bylo zamon-
towanie jednego, centralnego ply-
waka i dwoch pomocniczych, ktére
w locie mialy by¢ sktadane i chowa-
ne w skrzydla. Planowano nawet za-
stosowanie odrzucanego plywaka
gléwnego, co mialo jeszcze zwigkszy¢
predkos¢. Niestety prace konstrukeyj-
ne i okres proéb kolejnych prototypoéw
bardzo przeciagal sie w czasie i pierw-
szy prototyp samolotu E15K1 oblatano
dopiero 5 grudnia 1941 roku. Pierwsze
cztery maszyny przekazano do testow
lotnictwu morskiemu dopiero pod ko-
niec 1942 roku. Kolejne 8 samolotéow
zbudowano w 1943 roku a nast¢pne
cztery w 1944 roku.

W czasie testéw samolotu E15K1
wyszly na jaw jego mankamenty i pro-
blemy techniczne z ptywakami. Ma-
szyna nie okazala si¢ tak szybka, jak
planowano, jej uzbrojenie poktado-
we bylo niewystarczajace, a do tego
cierpiala na powszechng bolaczke ja-
ponskich samolotéw - brak samousz-
czelniajagcych sie zbiornikéw paliwa
oraz brak opancerzenia, a tym samym
ochrony pilotéw. W czasie trwania
wojny dalsze prace rozwojowe prowa-

Wodnosamolot Kawanischi E15K,,Norm” przewidziany pierwotnie dla Oyodo. Fot. Internet
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dzono juz w bardzo powolnym tempie
i w rezultacie Zaden z samolotow typu
nigdy nie zostal zaokretowany na kra-
zowniku Oyodo.

W potowie wrzes$nia 1938 roku prze-
dyskutowano jeszcze dwa warianty
okretu. Jednym z nich miala by¢ hy-
bryda, czyli polaczenie krazownika
i lotniskowca, ktéry mialby zabierac
okoto 20 samolotéw. W tym wypad-
ku jednak okret bytby znacznie wigk-
szy od planowanego, bowiem wstep-
nie jego wyporno$¢ okreslano na
16 000 ton a sam poktad lotniczy mial-
by mie¢ dlugoé¢ ok. 170 metréw. Wy-
brano wiec w koncu wariant mniejsze-
go okretu, kragzownika o wypornosci
8200 ton uzbrojonego w 6 armat kal.
155 mm w potrdjnych wiezach zainsta-
lowanych n a dziobie oraz 6-8 samolo-
tow z katapultg i hangarem na rufie.

W pazdzierniku 1938 roku wytycz-
ne dotyczace okretow flagowych flo-
tylli okretéw podwodnych zosta-
ty ztozone w IV Sekcji Departamentu
Technicznego Marynarki. Odpowie-
dzialnym za calo$¢ prac projektowych
zostal kontradm. Kejii Fukuda. Do-
kumentacja projektowa zakladata bu-
dowe okretu o wypornosci 9800 ton,
predkosci 35 w przy mocy maszyn
110 000 KM. Okret mial by¢ uzbro-
jony w 6 armat kal. 155 mm (2 x III),
8 dziatl kal. 100 mm (4 x II) oraz 12
dzialek plot kal. 25 mm. Zrezygnowa-
no catkowicie z uzbrojenia torpedowe-
go. Wyposazenie lotnicze mialo stano-
wi¢ 6 wodnosamolotow poktadowych,
a do ich obstugi planowano zainstalo-
wa¢ pojedynczg, ale diuga na 44 metry
katapulte w rufowej czesci okretu.

W ramach planowanej realizacji
drugiej fazy programu Rozbudowy
Floty jeszcze pod koniec wrze$nia Mi-
nister Marynarki oraz Sztab Admira-
licji zatwierdzili budowe 2 jednostek
flagowych dla flotylli okretéw pod-
wodnych. W dniu 26 grudnia na sesji
Parlamentu przedstawiono do zatwier-
dzenia plan budowy tych dwéch jed-
nostek, nadajgc im tymczasowe nazwy
,»Okret Nr 106” i ,,Okret Nr 107”. Do-
piero w dniu 6 marca 1939 roku pro-
gram budowy pierwszej jednostki Nr
106 zostal zatwierdzony w ramach bu-
dzetu na 1942 rok. Druga jednostke Nr
107 planowano zbudowa¢ w 1943 roku.

Budowa pierwszego z okretow fla-
gowych Nr 106 zostala zlecona stocz-
ni Kaigun Kosho w Kure. Drugi okret

takze miat by¢ budowany przez te
stocznie a jego budowe planowano roz-
poczaé tuz po wodowaniu okretu Nr
106. Stepke pod pierwszy okret plano-
wano polozyé w czerwcu 1940 roku,
jednak stocznia w Kure byta tak obar-
czona wieloma zadaniami zwigzanymi
z planowanym rozpoczeciem dziatan
wojennych, ze nie bylo mowy o zacho-
waniu tego terminu. Budowe Nr 106
rozpoczeto polozeniem stepki dopie-
ro 14 lutego 1941 roku. W dniu 10 mar-
ca Nr 106 otrzymal wreszcie nazwe
Oyodo. Poniewaz budowany okret byt
de facto lekkim krgzownikiem, a krg-
zowniki II klasy (taka obowigzywata
klasyfikacja w IJN) zgodnie z tradycja
w Cesarskiej Marynarce otrzymywaty
nazwy potokow i strumieni, takze i Nr
106 otrzymat nazwe jednego z nich -
Oyodo byt strumieniem w prefekturze
Miyazaki. Drugi z planowanej dwéjki
okretéw, Nr 107 mial otrzymaé nazwe
Niyodo. Okret ten nigdy jednak nie zo-
stal nawet zamoéwiony i jego budowy
zaniechano zdajac sobie sprawe, ze za-
nim zwodowany zostanie Oyodo i roz-
pocznie sie budowa Niyodo, jego wej-
$cie do stuzby moze bardzo przesungé
sie w czasie az do roku 1946, co wy-
dawatlo si¢ terminem zbyt odlegtym.
W pewnym momencie jednak, po kle-
sce Japonczykéw pod Midway, rozwa-
zano rozpoczecie budowy i po zmianie
planéw ukonczenie go z poktadem lot-
niczym rozciggajacym sie na 2/3 diu-
gosci kadtuba z zachowaniem arty-
lerii gléwnej na dziobie. Miata to by¢
praktyczna realizacja w sposob kom-
promisowy wczesniejszych koncepcji
budowy krazownikdéw lotniczych. Na
planach i dyskusjach jednak si¢ skon-
czylo, cho¢ w archiwach japonskich
zachowaly si¢ wstepne szkice takiej
jednostki opartej na kadtubie krazow-
nika Oyodo. Oficjalnie podjeto w dniu
3 sierpnia 1942 roku decyzje o rozpo-
czeciu budowy kolejnego krazownika
ciezkiego Ibuki na tej samej pochylni,
co Oyodo tuz po jego wodowaniu
Wodowanie Oyodo odbylo sie w dniu
2 kwietnia 1942 roku w czasie, gdy Ce-
sarska Flota odnosifa sukces za sukce-
sem w wojnie na Pacyfiku. Jednak nie-
bawem po klesce Japonczykéw pod
Midway, gdzie utracono az 4 lotniskow-
ce oraz po dotkliwych razach, jakie
Cesarska Flota otrzymata w kampa-
nii na Wyspach Salomona, stocznio-
we priorytety ulegly zmianom. Pra-

ce na wszystkich budowanych w tym
czasie okretach ulegly powaznemu
spowolnieniu, bowiem stocznie coraz
bardziej dotkliwie odczuwaty koniecz-
nos¢ skierowania wszelkich sil i §rod-
kéw do naglacych remontéw uszko-
dzonych jednostek a takze do budowy
lotniskowcéw, ktore mialy w tym cza-
sie priorytet. Po trzech latach i 2 tygo-
dniach od potozenia stepki Oyodo zo-
stal oddany do stuzby w dniu 28 lutego
1943 roku.

Nowy okret po wejsciu do stuz-
by byl najwickszym lekkim krazow-
nikiem Cesarskiej Floty i takim pozo-
stal do konca II wojny $wiatowej. Przy
wypornosci 9980 ton std mial dtugosé¢
192 m i szeroko$¢ 16,6 m, co byto po-
réwnywalne z wymiarami krazowni-
kéw I klasy, czyli krazownikéw cigz-
kich uzbrojonych w armaty kal. 203
mm. Podczas projektowania linii teo-
retycznych kadtuba i jego ksztattu wzo-
rowano si¢ na w duzej mierze na doku-
mentacji krazownikéw typu ,,Agano”
odpowiednio je powiekszajac i mo-
dyfikujac ksztalt rufowej czesdci, gdzie
mialo znalez¢ sie wyposazenie lotnicze
i obszerny hangar. Kadtub byt gladko-
poktadowy o harmonijnej linii, z wyso-
ko uniesiong dziobnica, bez plynnych
zataman jakze charakterystycznych dla
wszystkich ciezkich krazownikoéw ja-
ponskich o zblizonej wielkosci.

Kadtub okretu przy zanurzeniu 5,95
m miat 4,65 m wysokosci wolnej bur-
ty w rejonie $rédokrecia, ale az 7,5
m na samym dziobie. Rufa byla nie-
mal idealnie na tym samym pozio-
mie, co $rédokrecie. Liczac od step-
ki dziéb wznosil si¢ na wysoko$¢ 13,45
m, a rufa miata 10, 55 m wysokosci.
Stepki przeciwprzechylowe mialy dlu-
go$¢ 61,8 m i 1,35 wysokosci. Wzorem
krazownikoéw typu ,,Agano” zapro-
jektowano niewielka gruszke dziobo-
wa. Pawezowa, szeroka rufa byla od-
chylona w przeciwnym kierunku, niz
na wcze$niejszych okretach, takze na
typie ,Agano”. Zapewnialo to wiek-
szg powierzchnie pokladu rufowego,
gdzie zainstalowano katapulte i wypo-
sazenie lotnicze - na ,,Agano” nie bylo
hangaru a katapulta znajdowata si¢ na
$rédokreciu.

Pancerz burtowy krazownika Oyodo
zostal wykonany ze stali CNC i roz-
ciggal sie miedzy wregami 93 a 155.
Miat grubo$¢ 75-60 mm i ostanial naj-
bardziej zywotne dla okretu strefy ka-
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dluba, a wiec przedzialy z maszynami
i kottami, pomieszczenia generatoréw
oraz magazynéw uzbrojenia. Przy za-
nurzeniu 5,95 m wystawal 2,35 m po-
wyzej linii wody i 1,56 ponizej. Gru-
bo$¢ pasa burtowego pancerza miala
by¢ odporna na bezposrednie trafienie
pociskiem kal. 155 mm. Poszycie bur-
towe poza pasem pancerza mialo gru-
bos¢ od 18 do 25 mm.

Wewnatrz kadtuba zamontowa-
no grodzie wodoszczelne, z ktérych
dziobowa ostaniajaca uktad napedo-
wy miala grubo$¢ 35 mm i umieszczo-
na byla miedzy pokladem srodkowym
a poktadem dolnym. Rufowa grédz
siegala o jeden poktlad nizej, az do po-
ktadu magazynowego. Poklad hory-
zontalny umieszczony na wysokosci
gornego kranca pasa pancerza burto-
wego mial grubo$¢ 30 mm. W czesci
dziobowej komory amunicyjne chronit
pancerz grubosci 50 mm. Poktad cy-
tadeli pancernej miat grubos¢ 28 mm.
Gorne poklady chronily plyty o gru-
bosci od 18 do 22 mm.

Sylwetke nowego okretu okre-
$lat do$¢ nietypowy uklad nadbudé-
wek. Kompleks nadbudéwki dziobo-
wej z dwiema wiezami armat kal. 155
mm usytuowanymi w superpozycji
w osi symetrii jedna nad druga przy-
pominal w duzej mierze uktad nadbu-
dowki dziobowej krazownikéw typu
»Agano” i na nich tez si¢ wzorowano

projektujac nadbudéwki Oyodo. Nie-
co bardziej rozbudowana byla jednak
sama wieza dowodzenia, ktéra zamiast
7 (jak na ,,Agano”) miala 8 poziomoéw.
Centralny szyb komunikacyjny oslo-
niety 8 mm pancerzem laczyl najwyz-
szy poziom wiezy dowodzenia z pozio-
mem $redniego poktadu w kadtubie.
Tuz za wiezg dowodzenia zainstalo-
wano tréjnozny, charakterystyczny dla
japonskich krazownikéw maszt kra-
townicowy. Tuz za nim znajdowat si¢
optywowy, odchylony nieco ku ru-
fie komin taczacy wszystkie przewody
z pomieszczen kotlowni. Po obu bur-
tach na wysokoéci masztu i komina za-
instalowano sponsony dla zdwojonych
stanowisk armat plot kal. 100 mm.

Za kominem zabudowano ogrom-
nych rozmiaréw - jak na krazownik -
hangar. Poniewaz zajmowat spory ob-
szar poktadu gltéwnego, stad pomyst
wykorzystania jego dachu dla zainsta-
lowania dwdch stanowisk reflektoréow
110 cm Typ 96, oraz do rozmieszcze-
nia stanowisk dzialek plot kal. 25 mm.
W czeéci rufowej na dachu pojawi-
fo si¢ niewielkie pomieszczenie dla ra-
diostacji a na jego dachu zainstalowa-
no niewielki, tréjnozny maszt rufowy.
Znalazlo sie tez miejsce dla trzeciego
reflektora 100 cm. Ponizej po obu bur-
tach na dachu hangaru dobudowano
jeszcze dwa stanowiska dzialek plot 25
mm. Po obu burtach hangaru do jego

$cian bocznych zamontowano wypro-
wadzenie nawiewnikéw z pomieszczen
maszynowni. Na krancach hangaru,
po obu burtach zainstalowano obroto-
we dzwigi tadunkowe do obstugi todzi
i wodnosamolotéw. Kazdy z nich miat
udzwig 6 ton.

Za hangarem na obrotowym stano-
wisku usytuowanym bezposrednio na
pokladzie gléwnym zainstalowana zo-
stata wielka katapulta Typ 2 Model
2-10 o diugosci 44 m i cigzarze 65 ton.
Zostata ona zaprojektowana specjalnie
dla Oyodo w 1942 roku z przeznacze-
niem dla samolotéw E15K1. Mogta wy-
strzeliwa¢ samoloty o ciezarze 4,5 tony
z predkoscig 148 km/h. Poniewaz na
rufie kragzownika nie byto juz zadnych
nadbudéwek i uzbrojenia, dzigki temu
katapulta w mogla by¢ obracana o kat
do 150 stopni na kazda burte.

Urzadzenia napedowe kragzownika
Oyodo byly niemal identycznym po-
wtdrzeniem tych zastosowanych na ty-
pie ,Agano”. Udalo sie jednak zwick-
szy¢ moc maszyn do 110 000 KM przy
340 obrotach na min. Zastosowano
jednak sze$¢ (zamiast pieciu na ,,Aga-
no”) kotlowni i czterech maszynowni
(zamiast trzech) z tego powodu, ze ka-
dlub dzielita wewnatrz wzdluza grodz
przechodzaca przez calg dltugo$¢ po-
mieszczen maszynowni i kottowni. Ze-
spot napedowy stanowily cztery ze-
spoly turbin parowych typu Kampon

Ciekawe ujecie lotnicze krazownika Oyodo wykonane w bazie Truk 13 wrzesnia 1943 roku. Dobrze widoczna dtuga katapulta na rufie
okretu.

Fot.,Ships of the World”
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o mocy 27 500 KM kazda. Kazda ko-
tlownia napedzata jeden wat i $rube
napedowa z zastosowaniem trzystop-
niowej przekladni redukcyjnej. Turbi-
ny z dziobowych maszynowni nape-
dzalty waly i §ruby zewnetrzne i byty
one polaczone z gléwna przekladnia
redukcyjng poprzez wlasne, odreb-
ne przektadnie. Turbiny rufowe nape-
dzaly waly i $ruby wewnetrzne. Okret
wyposazono w cztery $ruby napedowe
o $rednicy 3,6 m kazda.

Pare dla zasilania turbin dostarcza-
to 6 kotléw wodnorurkowych tréj-
walczakowych typu Kampon Ro-Go.
Konstrukcja tych kottéw dopuszcza-
ta zastosowanie jedynie paliwa ptyn-
nego. Ciénienie robocze wynosito 30
kG/cm? a temperatura pary osigga-
ta 3500°C. Kazdy przedzial kotlow-
ni mial dlugos¢ 9,8 m a Iaczna dtugosé
przedzialu kottowni wynosila 29,4 m.
Dziobowe kottownie nr 1i 2 napedzaly
dziobowe maszynownie i zewnetrzne
$ruby - kotlownie 3 i 4 napedzaly ru-
fowe maszynownie i tym samym $ruby
wewnetrzne. Kottownie nr 5 i 6 zasi-
laty réwnoczesne potaczenie z maszy-
nowniami rufowg i dziobowa. Energie
elektryczna na okrecie zapewnialo pie¢
turbogeneratoréw o mocy 1740 kW.
Dostarczaly one prad o napieciu 440 V.

Kadra oficerska Oyodo pozuje na tle dziobowych wiez artylerii gtéwnej.

Wazng kwestig byl w czasie projek-
towania Oyodo jego zasieg praktycz-
ny. Jako okret dowodzenia mial by¢
jednostka o duzej autonomii pltywa-
nia. Planowany zasi¢g 8-10 tys. Mm
wymagal zainstalowania duzej ilo$ci
zbiornikéw paliwa, ktérych na okre-
cie znalazlo si¢ az 82 sztuki — 46 w ru-
fowej czesci kadluba a 25 w dziobowe;.
Catkowita pojemnos¢ tych zbiorni-
kéw wynosita 2453 tony i przy predko-
$ci okretu wynoszacej 18 w. dawalo to
praktyczny zasieg 10 315 Mm.

Na gléwne uzbrojenie krazowni-
ka Oyodo sktadalo si¢ 6 armat kal. 155
mm o dtugosci lufy 60 kalibrow. Ar-
maty te opracowano w latach 1930-
1932 a na uzbrojenie okretéw zacze-
to je wprowadza¢ od maja 1934 roku.
Uzbrajajac krazowniki typu ,Moga-
mi” w te wlasnie armaty skonstruowa-
no trzydziatowg wieze o szerokosci
6 m i dlugosci 8,4 m. Wieze te umoz-
liwialy podniesienie armaty o kat az
55 stopni. Kiedy przezbrajano kra-
zowniki typu ,Mogami” w dziata kal.
203 mm, zdemontowane wieze za-
konserwowano i zachowano w arse-
natach, dzieki czemu budowany wia-
énie Oyodo mogt zosta¢ wyposazony
w dwie z takich wiez. Armata kal. 155
mm mogla strzela¢ pociskami o masie

Fot.,Maru Special”

55,87 kg na dystansie 27 400 m przy
kacie podniesienia 45 stopni oraz na
wysoko$¢ 12 000 m przy kacie podnie-
sienia 55 stopni.

Artylerie $rednig krazownika sta-
nowily cztery uniwersalne dziata kal.
100 mm, ktore mialy stuzy¢ gléwnie
do obrony przeciwlotniczej dzieki ka-
towi podniesienia 90 stopni. Najnowo-
cze$niejsze japonskie dziata uniwer-
salne kal. 100 mm Typ L-65 Model 98
o dlugosci lufy 65 kalibrow zostaly za-
projektowane i zastosowane po raz
pierwszy na niszczycielach typu ,,Aki-
zuki”. Byty one jak si¢ okazalo o wie-
le bardziej efektywne i miaty zdecydo-
wanie lepsze parametry niz stosowane
powszechnie na ciezkich japonskich
okretach armaty 127 mm.

Armata kal. 100 mm wystrzeliwa-
ta pocisk o masie 13,2 kg na wysokosé¢
13 tys. metrow. Bylo to wiecej, niz pu-
tap jakiegokolwiek stosowanego w tym
czasie samolotu bojowego. Dono$no$é
pozioma wynosila dla tej armaty 16
tys. metréw. Byly to warto$ci jakich nie
osiggaly ani armaty 127 mm stosowa-
ne dotad na japonskich okretach ani
zadna inna armata na brytyjskich czy
amerykanskich okretach. Na dodatek
armaty te zamontowane na zdwojonej
lawecie miaty kat podniesienia réwny
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Ktopotliwy jedynak. Japonski lekki krgzownik Oyodo

Jedno zlicznych trzylufowych dziat plot kal. 25 mm krazownika Oyodo, 1944 rok.

katowi prostemu, a szybkostrzelno$é
wynosita 15 strzatéw na minute.

Lekka artylerie przeciwlotniczg kra-
zownikow stanowity lekkie dziatka ka-
libru 25 mm. Zgodnie z pierwotnym
projektem za wystarczajaca ilo$¢ uzna-
no sze$¢ podwojnych zestawodw takich
dzialek, z ktérych dwa umieszczono
na nadbuddéwce dziobowej przed wieza
dowodzenia a cztery zestawy na dachu
hangaru. Dzialko to o dlugosci lufy 60
kalibrow strzelalo pociskami o masie
0,262 kg na pulap 5250 metréw, w po-
ziomie na dystans 7500 metréw. Szyb-
kostrzelnos¢ tych dzialek ksztattowata
sie teoretycznie w granicach 110 strza-
téw na minute. Kat podniesienia lufy
wynosil maksymalnie 80 stopni.

Wyposazeniem lotniczym miato by¢
sze$¢ wodnosamolotéw pokladowych
typu E15K1. Dwa z nich mialy by¢
ustawiane na specjalnych wézkach po-
miedzy hangarem a katapulta a czte-
ry maszyny miaty by¢ przechowywane
w stanie rozmontowanym wewnatrz
hangaru. Poniewaz w chwili ukon-
czenia okretu nie bylo mozliwosci za-
okretowania samolotéw E15K1, na po-
ktad Oyodo zatadowano tymczasowo
dwa wodnosamoloty typu Mitsubishi
FIM2 (w kodzie aliantéw znany jako
»Pete”). Katapulta kragzownika mogta
wyrzucaé je w powietrze w odstepach
czterominutowych.

W miesigc od chwili wejscia Oyodo
do stuzby zainstalowano na szczycie
wiezy dowodzenia pierwszy radar Typ
21. Jego antena zostata umocowana od
czota dalocelownika i dzieki temu mo-
gla obraca¢ si¢ wraz z nim o 360 stop-
ni. Kolejne urzadzenia radarowe po-

Fot.,,Maru Special”
jawily si¢ na okrecie dopiero w czasie
jego modernizacji w 1944 roku.

Ciekawostka jest fakt wyposazenia
krazownika w wyrzutnie bomb glebi-
nowych. Znajdowaly sie one pod po-
ktadem, w komorze bombowej, a pod-
noszono je na rufowy poklad gltéwny
za pomocg windy dla bomb lotniczych.
Kazda wyrzutnia (Typ 95 Model 2) mia-
ta zestaw 6 bomb glebinowych. Do wal-
ki z okretami podwodnymi przeciwni-
ka stuzyt aktywny sonar Typ 93 Model
3, ktéry zainstalowany zostal w czesci
dziobowej pomiedzy wregami 28 i 36.

Zanim okret przekazano do stuz-
by, w dniu 23 stycznia 1943 roku odbyt
morskie proby zdawczo-odbiorcze na
wodach Zatoki Ise. Kragzownik Oyodo
przy wypornosci 10 381 ton std osig-
gnat predkos¢ 35,2 w. Maszyny uzy-

Wodnosamolot Mitsubishi F1M, Pete” w bazie ladowej.

skaty moc 110 430 KM zapewniajac
340,3 obr./min. na watach $rub nape-
dowych. W czasie kolejnych prob przy
mocy maszyn 115 950 KM oraz 346,3
obr./min. obrotéw na wat okret osia-
gnal predkos¢ 35,31 w. Srednica pelnej
cyrkulacji przy predkosci 34 w. i wy-
chyleniu steru o 34°42’ na prawa bur-
te wyniosta 835 m.

W dniu 28 lutego 1943 roku wraz
z przekazaniem okretu do stuzby obo-
wigzki pierwszego dowddcy objat kmdr
Tomoika Sadatoshi, ktory juz wczesniej,
bo od 1 stycznia nadzorowat prace wy-
posazeniowe na okrecie. W tydzien po
wcieleniu krazownika do stuzby opu-
$cit on Kure, a w dniu 8 marca zawinat
do bazy w Yokosuka, bowiem przydzie-
lono go do Obszaru Morskiego Yokosu-
ka. W nastepnych dniach Oyodo bazu-
jac w Yokosuka wielokrotnie wyruszat
na wody Zatoki Tokijskiej, a na jego po-
kladzie trwalo w tym czasie intensywne
szkolenie zatogi. Przeprowadzano tak-
ze dalsze testy i proby gtéwnie urzadzen
napedowych okretu.

Cho¢ wydawaé by sie moglo, ze
nowy krazownik, ktérego projekto-
wano i budowano z tak wielkim za-
angazowaniem jest w pelni gotéw do
rozpoczecia stuzby zgodnie ze swym
przeznaczeniem na ogromnych prze-
strzeniach Pacyfiku, brutalna wo-
jenna rzeczywisto$¢ przyniosta nie-
oczekiwane zmiany. Sytuacja Japonii
w wojnie na Pacyfiku systematycznie
ulegata pogorszeniu w potowie 1943
roku. Ewoluowaty takze na bazie wo-
jennych doswiadczen koncepcje wy-

Fot. Internet
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korzystania wlasnych flotylli okretow
podwodnych, dla ktorych okret dowo-
dzenia w rodzaju Oyodo w zasadzie nie
byt potrzebny. Pojawil si¢ wigc swego
rodzaju klopot co do tego, jak wlasci-
wie wykorzystaé tak nowoczesny ska-
dinad okret.

Z racji swojego uzbrojenia plot. (uni-
wersalne i bardzo efektywne dzia-
fa plot kal. 100 mm), a takze imponu-
jacego zasiegu i predkosci, krazownik
z dniem 1 kwietnia 1943 roku zostat
wlaczony w sktad 3 Floty jako czes¢
oslony zespotu lotniskowcéw. W po-
fowie miesigca w bazie Yokosuka zain-
stalowano na okrecie radar Typ 21, po
czym z dniem 1 maja Oyodo przydzie-
lono do Sit Gléwnych Mobilnej Floty.

W dniu 20 maja 1943 roku Oyodo
wraz z lekkim krazownikiem Aga-
no opuscit baze w Tokuyama kieru-
jac sie na wody Zatoki Tokijskiej, gdzie
obydwa okrety mialy dolaczy¢ do sit
gléwnych Mobilnej Floty. Japonczy-
cy formowali wlasnie potezny zespot
okretéow z pancernikiem Musashi,
okretami liniowymi Kongé i Haruna
oraz ciezkimi kragzownikami Kuma-
no, Suzuya, Mogami, Tone i Chikuma
w asy$cie niszczycieli. Trzonem tych
sit byly lotniskowce Hiyo i Junyoé a tak-
ze przylaczone nieco pdzniej Shokaku,
Zuikaku i Zuiho a cato$¢ miata wy-
ruszy¢ w kierunku Wysp Aleuckich,
gdzie w dniu 11 maja Amerykanie roz-
poczeli inwazje na zajety dotad przez
Japonczykéw archipelag. Ostatecz-
nie jednak operacja Japoniczykéw pod
kryptonimem ,, KITA” zostata odwota-
na a Oyodo, ktérego zaloga wypetniata
czas na dalszych szkoleniach i ¢wicze-
niach odbywanych na wodach Zatoki
Tokijskiej powrécil do Hashirajima 23
maja, a po sze$ciodniowym postoju za-
wingl do Yokosuki.

W dniu 1 czerwca powrdécit do Ha-
shirajima, gdzie na kotwicowisku spe-
dzit kolejne dwa tygodnie. W dniach
19-23 czerwca przebywal w Kure, gdzie
zostal dokowany w ptywajacym doku
i poddany przegladowi. Po wydokowa-
niu okret opuscil Kure i skierowywal
sie na wody zachodniej cze$ci Morza
Japoniskiego, gdzie prowadzono dal-
sze szkolenie zalogi okretu az do 4 lip-
ca, kiedy Oyodo_powrécit do Kure.
Z poczatkiem lipca 1943 roku pojawi-
ty sie przed zalogg okretu wreszcie per-
spektywy czynnego udzialu w toczacej
sie na Pacyfiku wojnie. W dniu 8 lipca

1943 roku Oyodo wraz ze swoim towa-
rzyszem Agano oraz dwoma ciezkimi
krazownikami Tone i Chikuma wyru-
szyly z bazy w Kure w kierunku Zato-
ki Hiroszimskiej, gdzie miaty pofaczy¢
sie z lotniskowcami Shokaku, Zuika-
ku, Zuiho, lotniskowcem eskortowym
Chiiyo oraz transportowcem wodno-
samolotéw Nisshin ostanianymi przez
krazownik Mogami i niszczyciele. Caty
ten zespot otrzymatl zadanie dostar-
czenia do Rabaulu oddzialéw piechoty
Grupy Strazniczej nr 4. Po zaokretowa-
niu Zolnierzy na poktady okretéw oraz
zaladunku zaopatrzenia w Shinagawa,
caly zespol wyruszyt 9 lipca w kierun-
ku japonskiej bazy na atolu Truk.

W czasie rejsu zespdt japonski zo-
stal wykryty przez amerykanskie okre-
ty podwodne, jednak na szczescie dla
Japonczykéw atak torpedowy jednego
z nich okazal sie nieskuteczny, a torpe-
dy wystrzelone w kierunku lotniskow-
ca Zuiho minety cel. W dniu 15 lip-
ca okrety rzucily kotwice w Truk. Tam
wyltadowano zaopatrzenie i sprzet oraz
wyokretowano cze$¢ zolnierzy piecho-
ty. W dniu 19 lipca Oyodo, Agano, Tone,
Chikuma i Mogami w eskorcie 5 nisz-
czycieli opuscity Truk i skierowaly si¢
w kierunku Rabaulu majac na swoich
pokladach pozostalych zolnierzy pie-
choty, ktérych wyokretowano 21 lip-
ca. W trzy dni pdzniej zesp6t japonski
opuscil Rabaul i skierowat si¢ do Truk.

W bazie Truk kragzownik Oyodo
pozostawal przez kolejne 7 miesie-
cy wchodzac w sktad Potaczonej Flo-
ty. W tym czasie rozwazano wy-
korzystanie szybkiego okretu jako
jednostki flagowej calej Floty zgru-
powanej w Truk w miejsce pancerni-
ka Musashi. Cho¢ przemawiaty za tym
bardzo rozbudowane na Oyodo $rodki
tacznosci, duza predkosé¢ i imponuja-
cy zasieg, ostatecznie jednak flaga do-
wodcy Floty pozostata na Musashi.

W czasie owego polrocza spedzo-
nego w bazie Truk, krazownik wy-
chodzil w morze w dluzsze rejsy trzy-
krotnie. Wszystkie te rejsy wigzaly sie
z koniecznos$cig przeciwdziatania Ja-
ponczykéw rajdom amerykanskich
lotniskowcéw i atakami ich lotnic-
twa pokladowego na Wyspy Gilberta
przed planowanymi inwazjami mari-
nes w niedalekiej jak sie okazalo przy-
szto$ci. W pierwszy taki rejs Oyodo
wyruszyl 18 wrzeénia 1943 roku osta-
niajac lekki lotniskowiec Zuiho, z kt6-

rym dolaczyt niebawem do zespolu
okretéw wiceadmirala Ozawy z pan-
cernikami Yamato i Nagato oraz lot-
niskowcami Shokaku i Zuikaku,
5 ciezkimi i 2 lekkimi krgzownika-
mi. Japonskie okrety nie mialy jed-
nak okazji do starcia z Amerykana-
mi, wobec czego powrdcily do Truk 25
wrzesnia. Kolejna japonska wyprawa
wyruszyta z Truk 17 pazdziernika na
wie$¢ o planowanym amerykanskim
uderzeniu lotniczym na atol Wake.
Japonczycy postali w morze niemal
wszystko, czym dysponowali, a wiec
pancerniki Yamato, Musashi, Naga-
to, Fuso, Kongo i Haruna, lotniskowce
Shokaku i Zuikaku a takze lekki Zuiho,
ciezkie krazowniki Atago, Chokai, Ta-
kao, Maya, Suzuya, Mogami, Chiku-
ma i Tone, lekkie krazowniki Oyodo,
Agano i Noshiro oraz flotylle niszczy-
cieli. Japonczycy spodziewali si¢ star-
cia z amerykanskimi okretami, jednak
mimo wielkiej woli walki nie udato si¢
odnalez¢ Amerykandw.

W czasie tej wyprawy kragzownik
Oyodo mial okazje ocali¢ zatoge sa-
motnego, rozpoznawczego samolo-
tu Nakajima B5N2, ktéry byl jednym
z poszukiwaczy amerykanskich okre-
tow. Zatoga samolotu, ktéry ulegt
awarii zmuszona byta do wodowa-
nia w dniu 24 pazdziernika. Maszy-
ne utracono, ale wyczerpana, trzyoso-
bowa zaltoga zostata podjeta z wody
przez Oyodo, ktéry powrdcil do Truk
26 pazdziernika rzucajac kotwice na
wodach atolu.

W trzeci rejs kragzownik Oyodo wy-
ruszyl z bazy w Truk 6 grudnia 1943
roku. Tym razem jako okret flagowy
wiceadmirala Ozawy mial za zada-
nie wraz z Kumano, Suzuya i Noshi-
ro dostarczy¢ wojsko i zaopatrzenie do
bazy w Kavieng na Nowej Irlandii. Do
celu okrety dotarty 1 stycznia, gdzie
dokonano wytadunku, po czym kra-
zowniki wyruszyly w droge powrot-
ng. W czasie tego rejsu podazajace
oddzielnie lekkie krazowniki Oyodo
i Noshiro zostaly wykryte przez ame-
rykanski samolot zwiadowczy, co za-
owocowalo niebawem nalotem wiek-
szej grupy samolotéow pokladowych
z lotniskowcoéw Monterey i Bunker Hill
Task Group 50.2 dowodzonej przez
kontradmirata F. Shermana. Amery-
kanom nie udato si¢ jednak zatopié
zadnego z dwoch okretdw. Za cene kil-
ku zestrzelonych maszyn amerykan-
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skich uzyskano jedynie nieznaczne
uszkodzenia obu krazownikéw, przy
czym na Oyodo naliczono kilka dziur
w poszyciu kadluba, dwéch zabitych
i sze$ciu rannych czlonkéw zalogi.
W akgji tej niezwykle przydatna oka-
zala si¢ nie tylko skuteczna artyleria
plot. krazownika, ale przede wszyst-
kim jego predko$¢ zapewniajgca zna-
komitg manewrowos¢.

W dniu 2 stycznia 1944 roku kra-
zowniki Oyodo i Noshiro, ktore konty-
nuowaly rejs do Truk napotkaly stor-
pedowany przez amerykanski okret
podwodny Balao japonski transporto-
wiec wojska Kiyosumi Maru oslaniany
przez niszczyciel Akizuki. Caly zespét
wraz z uszkodzonym statkiem dotart
bezpiecznie do Truk w dwa dni p6z-
niej. Tam Oyodo pozostawat bezczyn-
nie na kotwicowisku przez ponad mie-
sigc az do 10 lutego, kiedy wyruszyt
z Truk wraz z pancernikiem Musashi,
lotniskowcami Chiyoda i Zuiho w asy-
$cie 5 niszczycieli do Japonii. Do bazy
w Yokosuce okret zawinagt w sze$¢ dni
pozniej i tam mial zostaé dokowany
i poddany przebudowie, jednak zanim
to sie stalo, wyprawiony zostal jeszcze
w morze opuszczajac Yokosuke 19 lu-
tego. Otrzymal bowiem pilne zadanie
dostarczenia zaopatrzenia dla wzmoc-
nienia japonskiego garnizonu na wy-
spie Saipan. W czasie jednodniowego
postoju roztadowano zapasy i przywie-
ziony sprzet dla wojska, po czym kra-
zownik opuscit wody Saipanu i w dniu
26 lutego zawinat do Yokosuki.

Jeszcze pod koniec 1943 roku w ja-
poniskim Sztabie Admiralicji rozwa-
zano plany przebudowy krazownika
Oyodo z my§la o lepszym wykorzysta-
niu go jako okretu dowodzenia. Za-
planowano przeniesienie okretu do
7 Dywizjonu kragzownikéw 2 Floty
bedacej czedcia Floty Mobilnej, ktd-
rej sktad wlasnie tworzono z pozo-
statych do dyspozycji okretéw. Roz-
wazano dwa projekty przebudowy,
z ktérych pierwszy, bardzo radykal-
ny nie doczekat sie realizacji. Przewi-
dywat on bowiem catkowity demon-
taz obu tréjdzialowych wiez z dzialami
kal. 155 mm, a w ich miejsce zabudo-
we obszernej nadbudéwki mieszczacej
pomieszczenia dla sztabu i dowddcow.
Hangar na rufie mial zosta¢ przebu-
dowany na pomieszczenia mieszkalne
tak, aby zapewnit przeniesienie cze$ci
zalogi z pomieszczen w dziobowej sek-
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Wodnosamolot Aichi E13A,Jake”.

cji kadtuba, gdzie planowano pozyska¢
przestrzen dla personelu dowddczego.

Drugi wariant przebudowy, kto-
ry zostal zatwierdzony do realiza-
cji pod koniec 1943 roku, zakladal
pozostawienie gléwnego uzbrojenia
a przestrzen dla sztabu dowodzenia
zamierzano pozyska¢ w wyniku mo-
dernizacji hangaru. Poniewaz nie wi-
dziano juz konieczno$ci okretowania
na Oyodo ciezkich i szybkich wodno-
samolotow dalekiego zasiegu potrze-
bujacych dlugiej katapulty, zdecydo-
wano o jej demontazu. W jej miejsce
zainstalowano klasyczna, krétka kata-
pulte stosowang powszechnie na wiek-
szo$ci duzych okretéw IJN.

W czasie modernizacji przeprowa-
dzonej przez stoczni¢ Kaigun Kosho
w Yokosuce w okresie 6-31 marca 1944
roku wzmocnione zostalo takze uzbro-
jenie przeciwlotnicze krazownika. Za-
instalowano dodatkowych 6 trzylu-
fowych stanowisk dziatek plot kal.
25 mm. Dwa na dachu hangaru, dwa
trzylufowe stanowiska zainstalowano
na pokladzie gtéwnym tuz za hanga-
rem a dwa kolejne na dobudowanym
pomoscie za katapultg. Zainstalowano
takze 10 dodatkowych, pojedynczych
stanowisk dziatek kal. 25 mm. Zain-
stalowano takze nowocze$niejszy ra-
dar Typ 22 stuzacego do wykrywania
okretow przeciwnika.

Po opuszczeniu stoczni z dniem
1 kwietnia 1944 roku Oyodo miat sta¢
sie flagowym okretem gtéwnodowo-
dzacego Polaczona Flotg, ktérym byl
wowczas admiral Mineichi Koga. Nie
zdazy!l on jednak ulokowa¢ sie na jego
pokladzie wraz ze swoim sztabem, bo-
wiem 31 marca zgingl w katastrofie
lotniczej. Wielka 16dz latajaca typu Ka-
wanishi H8K ,,Emily” w drodze z Pa-
lau do Davao na Filipinach zagineta

Fot. Internet

bez $§ladu, najprawdopodobniej w cza-
sie tajfunu. Ciala admirata nigdy nie
odnaleziono, a same okolicznosci kata-
strofy i $mierci Kogi sg do dnia dzisiej-
szego niewyjasniong tajemnica.

Po $mierci Kogi gtéwnodowodza-
cym Polaczong Flotg zostal admiral
Soemu Toyoda, ktéry podnidst flage
na Oyodo dopiero w dniu 4 maja 1944
roku. Nieco wcze$niej zaokretowat
sie na jego poklad caly sztab Polaczo-
nej Floty. Na poktad zatadowano takze
dwa wodnosamoloty typu Aichi E13A1
»Jake” — jeden na katapulcie, drugi na
dachu niewielkiej nadbudéwki zabu-
dowanej miedzy hangarem a katapul-
ta. W hangarze zamienionym na po-
mieszczenia dla sztabu nie bylo juz
miejsca dla zapasowych maszyn.

W dniu 22 maja 1944 roku krazow-
nik Oyodo podniést kotwice i wyru-
szyl do Hashirajima, gdzie przeby-
wal do 27 czerwca, po czym powrdcit
do Kisarazu dzien pdzniej. Okret pet-
nigc role jednostki dowodzenia z ca-
tym sztabem Polaczonej Floty nie brat
udzialu w toczacej si¢ w owym czasie
Bitwie o Mariany. Powrécit do stuzby
dopiero po wyokretowaniu czlonkéw
sztabu i umieszczeniu ich w na la-
dzie w budynkach uniwersytetu Keio
w Hiyoshi, w poblizu Yokohamy.

W dniu 30 wrze$nia 1944 roku kra-
zownik opuscil Kisarazu i jeszcze tego
samego dnia zostal dokowany w bazie
Yokosuka, gdzie mial zosta¢ podda-
ny kolejnej modernizacji. Uzupelnio-
no w tym czasie uzbrojenie plot doda-
jac kolejne 6 pojedynczych stanowisk
dziatek plot. kal. 25 mm. Cho¢ pozo-
stawiono na okrecie katapulte, zdjeto
woéwczas obydwa wodnosamoloty po-
ktadowe Aichi E13A1 ,,Jake”.

Po zakonczeniu prac stoczniowych
okret z dniem 5 pazdziernika 1944
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Ktopotliwy jedynak. Japonski lekki krgzownik Oyodo

roku otrzymal przydziat do Sit Gléw-
nych Floty Mobilnej, ktorej dowod-
ca byl wiceadmiratl Jisaburo Oza-
wa. W dniu 11 pazdziernika w asys$cie
niszczycieli Fuyuzuki i Shimozuki wy-
ruszyl z Yokosuki do Hashirajimy. Na-
stepnego dnia zespol japonski stal sie
celem ataku amerykanskiego okre-
tu podwodnego Trepang, jednak tyl-
ko jedna z sze$ciu wystrzelonych przez
Amerykanéw torped trafita w dziéb
niszczyciela Fuyuzuki.

W dniu 20 pazdziernika 1944 roku
Oyodo opucit kotwicowisko Yashima
i wraz z okretami Sit Gtéwnych skie-
rowany zostal w rejon zagrozonych
inwazjg amerykanska Filipin. Wraz
z pancernikami lotniczymi Ise i Hyriga,
lotniskowcami Zuikaku, Zuiho, Chitose
i Chiyoda, krazownikami Tama i Isu-
zu w asy$cie niszczycieli miat wzigé
udzial w realizacji planu pod krypto-
nimem ,,Sho 1 G6”. Zespot dowodzony
przez wiceadmirata Ozawe mial spetl-
ni¢ role przynety dla Amerykanskich
sit gtéwnych, gléwnie lotniskowcow,
ktére planowano w ten sposdb odcig-

gnac od transportowcéw i sit desanto-
wych, aby mozna je bylo skutecznie za-
atakowac i rozbi¢ pozostatymi sitami
morskimi Polaczonej Floty.

Cel Japonczykoéw zostal osiagnie-
ty, bowiem gldéwne sity amerykanskie
Task Force 58 wiceadmirala Mitsche-
ra z trzonem amerykanskich lotni-
skowcodw uderzeniowych skusity sie na
japonska przynete odslaniajac w ten
sposéb Zatoke Leyte, gdzie odbywa-
to sie ladowanie marines. Dla okretow
wiceadmirala Ozawy oznaczalo to jed-
nak zagtade, bowiem przeciwko nim
Amerykanie wystali w pieciu falach
az 527 samolotéw poktadowych. W bi-
twie, ktora do historii przeszla jako Bi-
twa u Przyladka Engano Japonczycy
poniesli dotkliwe straty.

Rankiem 25 pazdziernika krazow-
nik Oyodo otrzymatl trafienie dwie-
ma rakietami wystrzelonymi z ame-
rykanskiego ,Hellcata” powodujacymi
nieznaczne uszkodzenia na gérnym
poktladzie srodokrecia. Niebawem jed-
nak bomba lotnicza rozerwata bur-
te uszkadzajac kotlownie nr 4 zabija-

jac 8 i ranigc 12 marynarzy. W tym
samym czasie dopetlnial si¢ los lotni-
skowca Zuikaku, weterana wojny na
Pacyfiku, z ktorego swoja flage wice-
admiral Ozawa przenidst wlasnie na
Oyodo. Lotniskowiec niebawem zato-
nal. Na dnie spoczely takze lotniskow-
ce Zuiho, Chitose, a takze dobity przez
krazowniki Chiyoda. Zatonat trafiony
niszczyciel Akizuki, a krazownik Tama
zostal uszkodzony i niebawem zatopio-
ny torpedami amerykanskiego okretu
podwodnego Pintado .

Mozna powiedzie¢ $miato, ze kra-
zownik Oyodo byt szczesciarzem, kt6-
remu udalo sie ocali¢ skore w cza-
sie tego pogromu japonskiej eskadry.
Z niewielkimi uszkodzeniami uda-
fo mu sie przetrwaé wszystkie na-
loty amerykanskie. W czasie catlej
bitwy, odpierajac kolejne fale atakuja-
cych amerykanskich samolotéw po-
ktadowych krazownik Oyodo wystrze-
lit 238 pociskéw kal. 155 mm, okolo
tysigca pociskéw z dzial kal. 100 mm
i ok. 32 tysigce pociskow kal. 25 mm.
Z admiralem Ozawa i jego sztabem

Admirat Toyoda ze sztabem na poktadzie Oyodo w maju 1944 roku. W tym okresie krazownik petnit role okretu dowodzenia Potaczonej
Floty.

Fot. ,Ships of the World”
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na poktadzie Oyodo wraz z Ise, Hyiiga
i niszczycielami eskorty uszedt z nie-
bezpiecznych rejonéw patrolowanych
przez okrety podwodne na wody Mo-
rza Chinskiego, po czym zakotwiczyly
27 pazdziernika w Amami Oshima. Po
dwoch dniach postoju niedobitki floty
Ozawy wyruszyly do Kure, gdzie kra-
zownik zostal podany naprawom i do-
zbrojeniu w pojedyncze dziatka plot
kal. 25 mm.

Niebawem wyruszyt w morze z trans-
portem wojska i zapaséw dla Mani-
li na Filipinach, gdzie dotarl 1 listopada.
W tydzien pdzniej w Zatoce Brunei do-
taczyt do krazownika liniowego Haruna,
i ciezkich krazownikéw Haguro i Ashi-
gara. Z tymi okretami opuscil Zatoke
Brunei w dniu 17 listopada 1944 roku
i skierowat si¢ do kotwicowiska Ling-
ga na Wyspach Paracel. Po drodze do-
taczyly hybrydy Ise i Hyiiga w eskorcie
5 niszczycieli. Calym tym zespotem do-
wodzil wiceadmirat Shima, ktory swoja
flage wywiesit na krazowniku Ashiga-
ra. Na kotwicowisku Lingga krazownik
pozostat do 12 grudnia, po czym zostat
przebazowany w rejon Sajgonu, gdzie
przebywal do 21 grudnia.

W dniu 23 grudnia do Oyodo dotg-
czyla Ashigara z kontradmiratem Ma-
satomi Kimurg na poktadzie w bazie
Camranh a nastepnego dnia krazow-
niki w eskorcie 6 niszczycieli wyru-

MIRERE 7

Sztab z admiratem Ozawa przechodzi z lotniskowca Zuikaku na Oyodo podczas bitwy u przyladka Engano.

szyly w kierunku San Jose na wyspie
Mindoro, gdzie mialy zaatakowaé
amerykanskie przyczotki. Zanim tam
jednak dotarty zostaty zaatakowa-
ne 26 grudnia przez lotnictwo amery-
kanskie. Okoto godz. 20:00 krazownik
Oyodo zainkasowal dwie bomby zrzu-
cone przez atakujacy bombowiec B-25
»Mitchel”. Jedna z bomb, ktdra spa-
dla na gérny poktad okazata sie nie-
wypalem, natomiast druga wybuchta
na wysokosci pomieszczen sztabo-
wych uszkadzajac z zewnatrz burtowy
pas pancerza w okolicy linii wodne;j.
Uszkodzenia byly jak sie okazalo nie-
wielkie i ucierpial tylko jeden mary-
narz ugodzony odfamkami.

Po ataku samolotéw okrety japon-
skie musiaty odpiera¢ ataki amery-
kanskich kutréw torpedowych w go-
dzinach wieczornych. Okolo pétnocy
Ashigara i Oyodo ostrzelaty pozycje
amerykanskie w rejonie ujécia rzeki
Kasuang. Okazalo si¢, ze trafione zo-
staly sktadowiska amunicji magazy-
nowane tuz po roztadunku z trans-
portowcéw. Kiedy okoto godz. 01:00
w nocy krazowniki dokonywaty od-
wrotu, ponownie zostaly zaatakowane
przez amerykanskie kutry torpedowe,
ale bez efektow.

Nastepnego dnia, 27 grudnia w go-
dzinach wieczornych powracajacy do
Cam Ranh japonski zespo6t zostat wy-

Fot.,,Maru Special”

kryty przez okret podwodny Baya,
ktéry nieskutecznie zaatakowal Ja-
ponczykdéw salwa 6 torped nie osia-
gajac zadnego trafienia. Japonczycy
osiagneli baze 28 grudnia a juz nastep-
nego dnia Oyodo wyruszyt do Singa-
puru osiagajac kotwicowisko w rejonie
Przyladka St. Jacques 29 grudnia. Tam
okret spedzil caly styczen, w czasie
ktorego miejscowa Sekcja Remontowa
Nr 101 przeprowadzita na nim napra-
wy i drobne remonty, po czym w dniu
29 stycznia 1945 roku powrdcit na ko-
twicowisko w Lingga.

W dniu 6 lutego kragzownik Oyodo
oraz Ise i Hyiiga w eskorcie niszczy-
cieli opuscity kotwicowisko w Lingga
i wyruszyly do Singapuru. Tam zala-
dowano na ich poklady tyle, ile sie tyl-
ko dalo paliwa oraz wszelkich surow-
cow i materiatéw wojennych, ktorych
braki zaczeto odczuwac coraz dotkli-
wiej w nekanej ustawicznymi nalota-
mi Japonii. Okrety z cennym tadun-
kiem paliwa, cyny, kauczuku, metali
szlachetnych oraz specjalistow od eks-
ploatacji z16z ropy naftowej, opuscily
Singapur 10 lutego i wyruszyly w rejs
do ojczyzny.

Rejs ten byl wielce ryzykownym dla
Japoniczykow przedsiewzieciem, bo-
wiem w sytuacji, kiedy na calej pla-
nowanej trasie az roito sie¢ od nie-
przyjacielskich okretéw podwodnych,
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Ktopotliwy jedynak. Japonski lekki krgzownik Oyodo

$redniego. Kilka innych bomb upadto
i eksplodowato w wodzie bardzo blisko
okretu powodujac rozerwanie czesci
poszycia kadluba ponizej linii wodnej
w rejonie wiezy nr 2 artylerii gléwne;j.
Do kadluba zaczeta wdzieral sie woda
powodujac przeglebienie Oyodo na
dziéb i przechyl na prawa burte. Po na-
locie krazownik pospiesznie zostat od-
holowany i osadzony na przybrzeznej
mieliznie w poblizu Etajima.
Przeprowadziwszy akcje wypompo-
wania wody z zalanych przedzialow
kadtuba i prowizorycznego uszczel-
nienia burt w rejonie uszkodzen $cig-
gnieto okret z mielizny i wprowadzo-
no do Suchego Doku nr 3, gdzie do
4 kwietnia 1945 roku trwaly prace na-
prawcze. Cho¢ krazownik zostal wy-
dokowany, to jednak naprawy prze-
prowadzono jedynie w ograniczonym
zakresie i Oyodo nie odzyskat pelnej
sprawnosci bojowej. Z tego tez powo-
du okret wcigz pozostawal bezczynnie
na kotwicowisku w Etajima przez resz-
te maja, czerwiec i lipiec 1945 roku.
W dniach 24 i 28 lipca zamaskowany
krgzownik stal sie celem ataku ame-
rykanskiego lotnictwa pokladowego
Task Force 58. Bombowce nurkujace

SB2C ,Helldiver” uzbrojono w bomby
o masie 227 1 454 kg.
W czasie pierwszego z tych nalo-

niebezpieczenstwo utraty ktéregokol-
wiek z okretéw wraz z cennym fadun-
kiem bylo nie do pomyslenia. Ame-
rykanie nekali zespdl japonskich
jednostek ustawicznie, jednak w tym
przypadku mozna powiedzie¢ $miato,
ze nie dopisalo im szczedcie, bowiem
kilkakrotne ataki torpedowe okretow
podwodnych nie daly zadnych wyni-
kéw. Japonczykom dodatkowo sprzy-
jata pogoda, skrywajac raz po raz okre-
ty w szkwale i deszczu. Okazalo sie
pozniej, ze na calej trasie udato im si¢
wymkna¢ az 23 patrolujgcym amery-
kanskim okretom podwodnym, co jest
wynikiem niebywalym. Caly zespot
szczesliwie dotart do Kure w dniu 20
lutego 1945 roku.

Z dniem 1 marca 1945 roku Oyodo
otrzymal przydzial do morskich Sit
Szkolnych stacjonujac w Kure. W cza-
sie, kiedy Japonia borykala si¢ z coraz
wigkszymi problemami paliwowymi
okrety niemal zupelnie nie opuszcza-
ty bazy. W dniu 19 marca krazownik
stal sie celem pierwszego w tej woj-

Uszkodzenia komina Oyodo po ataku ,Helldiverow”.

Fot.,Maru Special”

nie ataku samolotéow poktadowych
Curtiss SB2C ,Helldiver” stacjonu-
jacych na lotniskowcach Task Force
58 na obszarze macierzystych Wysp
Japonskich. Wprawdzie w kwietniu
1942 roku samoloty bombowe B-25
putkownika Doolittla mozna uznaé
za pierwsze amerykanskie maszyny
bombardujace obszar Japonii, to jed-
nak - mimo iz startowaly z pokta-
du lotniskowca Hornet - nie byty one
samolotami pokladowymi, a jedynie
bombowcami ladowymi skierowa-
nymi do wykonania specjalnej misji
o0 szczegdlnym znaczeniu.

W wyniku ataku ,,Helldiveréw” kra-
zownik Oyodo ugodzily trzy bomby
o masie 227 kg. Pierwsza trafila w re-
jonie lewo burtowej maszynowni. Wy-
buchty pozary i cze$ciowym uszko-
dzeniom ulegly sasiednie przedziaty
maszynowe. Druga bomba ugodzita
podstawe komina niszczac jego powto-
ki zewnetrzne. Trzecia bomba wybu-
chla po prawej burcie w dziobowej cze-
$ci krazownika na wysokosci poktadu

tow w dniu 24 lipca krazownik otrzy-
mat trafienia 5 bombami o masie 227
kg. Dwie wybuchty w rejonie katapul-
ty na pokladzie gtéwnym demolujac ja
i wyrywajac ogromne, kilkumetrowe
dziury. Dwie nastepne trafily w rejonie
prawej burty na wysokosci §rédokrecia
miedzy stanowiskami dziat 100 mm.
Pigta bomba trafita w poktad glow-
ny na wysokosci wiezy dowodzenia
z prawej burty. Przebila sie do pokfadu
$redniego i tam eksplodujac zniszczyta
doszczetnie centrale telefoniczng. Po-
zary trawily te cze$¢ okretu przez dwa
kolejne dni.

Kolejne cztery bomby eksplodowa-
ty w wodzie po lewej burcie dziobowej
czesci okretu. Spowodowaly one jedy-
nie nieznaczne uszkodzenia poszycia
ponizej linii wodnej. Po ataku Oyodo
miat niewielki przechyt na lewa burte.

O wiele gorszy w skutkach oka-
zal si¢ kolejny nalot z dnia 28 lipca
1945 roku. Z samego rana w godzi-
nach miedzy 06:00 a 07:00 w poblizu
krazownika eksplodowaly 4 bomby
na wysokosci dziobowej maszynowni
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Widok od rufy zatopionego Oyodo.

oraz kotfowni nr 5. Rozerwane poszy-
cie burt spowodowalo naptyw wody
do kadluba i stopniowe zalewanie obu
przedzialéw. Okoto godziny 10:00 ko-
lejne dwie bomby okazaly si¢ dla okre-
tu ciosami $miertelnymi. Trafiwszy
w okolicach nadbudéwki dziobowej
po prawej burcie dokonaty dalszych
zniszczen poszycia i woda wdzierajaca
sie do kadtuba byla juz nie do opano-
wania. Cze$ciowe zalewanie przedzia-
16w po lewej burcie majace réwno-
wazy¢ przechyl niewiele juz mogto
pomoéc. Po niespelna po6t godzinie

gwaltownie przechylajacy si¢ na prawg
burte Oyodo polozyt sie na dnie o gte-
bokosci okoto 7 metréw wystawiajac
powyzej powierzchni wody calg nie-
mal lewg burte i czes¢ kadtuba.
Unieruchomiony w ten sposéb okret
stal sie jeszcze celem ataku mysliwcow
»Hellcat”, ktére trafilty w lewg burte
dwukrotnie rakietami pieciocalowymi
wybijajac dziury o $rednicy ponad pét
metra. W czasie porannego ataku na
unieruchomiony krazownik jego do-
wodca zdawal sobie w pelni sprawe, ze
nie zdola uratowa¢ okretu, dlatego tez

Fot. zbiory Shizuo Fukui
wydat do$¢ wczesnie zalodze rozkaz
opuszczenia Oyodo. Pomimo tego oko-
fo 300 marynarzy zginelo wewnatrz
okretu w chwili, kiedy przewracat si¢
na prawg burte i pograzal w ptytkiej
wodzie. Pozostali ratowali sie plynac
wplaw do niedalekiego brzegu.

Do konca wojny a takze w pierw-
szych miesigcach po podpisaniu kapi-
tulacji przez Japonczykéw, na wpét za-
topiony Oyodo nie wzbudzal zadnego
zainteresowania, podobnie jak wiele
innych zatopionych na ptytkiej wodzie
pokiereszowanych wrakéw. Oficjal-

Krazownik Oyodo przewrécony na prawa burte po nalocie z 28 lipca 1945 roku. Fotografia wykonana przez samolot z lekkiego lotniskowca

Cowpens (CVL-25).
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nie jednak w dniu 20 listopada 1945
roku krazownik zostal skreslony z li-
sty floty. Dopiero w dwa lata po wojnie,
w dniu 20 wrzeénia 1947 roku udato
sie podnie$¢ wrak okretu i wprowadzié
go do Doku nr 4 w obrebie tej samej,
bylej stoczni, w ktérej zostal zbudo-
wany. Tam rozpoczeto jego stopnio-
wg rozbidrke. Ztomowanie zakonczo-
no 1 sierpnia 1948 roku.
Podsumowujgc mozna pokusié sie
o stwierdzenie, ze ten doskonale za-
projektowany okret nigdy tak napraw-
de nie zostatl wykorzystany zgodnie
ze swoim przeznaczeniem. Nie dane
mu bylo pelni¢ roli okretu dowo-
dzenia flotyllami okretéw podwod-
nych, nie dane mu bylo wykaza¢ swo-
ja przydatnos¢ jako okret dowodzenia
Polaczong Flotg, poniewaz dowddcy
z réznych powodéw wykorzystywali
najczesciej wieksze okrety zapewnia-
jace przestrzen i komfort dla swoich
sztabow. Silne uzbrojenie przeciwlot-
nicze Oyodo znakomicie sprawdzi-
to si¢ wtedy, kiedy okret znajdowat
sie¢ w morzu i mial mozliwo$¢ wyka-
za¢ sie nie tylko wysoka predkoscia
ale i znakomitymi walorami manew-
rowymi. Nie mialo jednak wiasci-

Dane techniczne krazownika Oyodo

Wyporno$¢ 9980 ton std (planowana); 10 417 ton std (1943); 11 433 ton petna (1943)

Dhugos¢ 192,00 m (catkowita); 189,73 m KLW; 180,00 m pp

Szerokos¢ 16,60 m (KLW)

Zanurzenie 5,13-5,40 m (na probach w 1943)

Maszyny 6 Ifot’féw wodnorurkowych Kanpon; 4 zespoty turbin parowych Kanpon,
44ruby, 1ster

Moc maszyn 115950 KM

Zasieq 10315 Mm (przy 18 w.)

Predkos¢ maks. 35,30 w.

Zapas paliwa 24531,

Opancerzenie Pancerz burtowy 75-60 mm, pokfady 18-22-30 mm
6 dziat kal. 155 mm (2 x Il - lufa dt. 60 kalibrow);

Uzbrojenie 8 dzia.% kal. 100 mm (4 x I1); 12 dziatek plot kal. 25 mm (6 x II) (1943);
57 dziatek plot kal. 25 mm (12 x Ill, 21 x 1) (1945); 1 katapulta,
6 wodnosamolotow

Zatoga 53 oficeréw oraz 723 podoficerdw i marynarzy

wie wielkiego znaczenia wtedy, kiedy
amerykanskie lotnictwo pokladowe
atakowalo jak na ¢wiczeniach okret
stojacy na kotwicy w obrebie ptytkich
wod przybrzeznych.

By¢ moze gdyby okret ten zbudo-
wano o dwa lata wczeéniej i to nie tyl-
ko w jednym egzemplarzu, ale cho¢by
w czterech — wiele akgji japonskiej flo-
ty w czasie wojny na Pacyfiku mogloby
mie¢ zupelnie inny przebieg.

Oyodo w trakcie ztomowania, stan na 27 kwietnia 1948 roku.
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Jarostaw Palasek

Geneza, projektowanie i budowa

Jeszcze przed zakonczeniem IT Woj-
ny Swiatowej Marynarka Stanéw
Zjednoczonych rozpoczela realizacje
projektu ,,Bumblebee” — programu bu-
dowy przeciwlotniczych rakietowych
pociskéw kierowanych. Prace badaw-
cze w ramach projektu finansowane-
go przez Biuro Uzbrojenia! byly pro-
wadzone przez Laboratorium Fizyki
Stosowanej? w Laurel, bedace placow-
ka badawczg Uniwersytetu Johna Hop-
kinsa z Baltimore w stanie Maryland.
Efektem realizacji projektu, w ktérym
uczestniczyly liczne podmioty prze-
mystowe rzagdowe i prywatne, byto za-
poczatkowanie i rozwdj technologii
kierowanych pociskéw rakietowych.
Powstale w ramach projektu rozwigza-
nia techniczne sg wykorzystywane do
dzi$. Rzeczywistym osiggnieciem re-
alizacji programu ,,Bumblebee” byto
skonstruowanie pocisku rakietowe-
go zdolnego do zapewnienia obrony

»Samotny krazownik” Long Beach (CNG-9) - pierwszy na

przeciwlotniczej zespoléw floty w stre-
fie $redniej, tj. pomiedzy ostong my-
$liwcow startujacych z lotniskowcow,
a zasiegiem okretowej lufowej artylerii
przeciwlotniczej. Pociski tej klasy no-
szace oznaczenie SAM-N-7 BW-0 i ko-
dowa nazwe ,,Terrier” powstaly w Con-
solidated Vultee Aircraft Corporation
(Convair) z kalifornijskiego San Diego.

Pod koniec lat czterdziestych ubie-
glego wieku w Marynarce Wojen-
nej Stanéw Zjednoczonych rozpoczgto
réwniez intensywne prace nad przy-
stosowaniem okretéw do wykorzy-
stania w roli nosicieli pociskow rakie-
towych. Za doskonale platformy dla
przenoszenia przeciwlotniczych rakie-
towych pociskéw kierowanych uznano
woéwczas krgzowniki, ktére tak uzbro-
jone znaczgco moglyby wzmocni¢
obrone przeciwlotniczg zespotéw flo-
ty. Jednostki tej klasy byty, bowiem wy-
starczajaco pojemne dla zamontowa-
nia wyrzutni i magazynow rakiet. Nie

Swiecie okret nawodny z napedem atomowym.

Fot. zbiory Arthura D. Bakeral lll

byty przy tym 6wczeénie postrzegane,
jako na tyle istotne wérdd defensyw-
nych sit floty, aby prowadzenie moder-
nizacji ktérej$ z nich miato wyelimi-
nowac¢ znaczacy potencjal bojowy. Do
konwersji na pierwsze nosiciele poci-
skéw rakietowych zostaly wybrane na-
lezace do typu ,,Baltimore” krazowni-
ki Boston (CA-69) i Canberra (CA-70).
Zasadniczym elementem ich przebudo-
wy bylo zastapienie rufowej wiezy dzial
artylerii gléwnej kalibru 203 mm dwo-
ma, dwuprowadnicowymi wyrzutnia-
mi Mk 10 przeciwlotniczych pociskéow
rakietowych ,,Terrier”. Po zakonczeniu
konwersji Boston (CAG-1), jako pierw-
szy krazownik - nosiciel przeciwlotni-
czych rakietowych pociskéw kierowa-
nych na $wiecie, zostal wprowadzony
do stuzby w dniu 1 listopada 1955 roku.
Canberra (CAG-2) zostata przywro-
cona do stuzby w dniu 15 czerwca na-

1. Am.: Bureau of Ordnance
2. Am.: Applied Physics Laboratory
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Amerykanski atomowy krazownik rakietowy Long Beach

stepnego roku. Obydwa przebudowane
krazowniki wyodrebniono w osobny
typ ,,Boston”.

Innym z obszaréw powojennego roz-
woju technologii dla floty amerykan-
skiej stalo si¢ zaprojektowanie i wdro-
zenie nowego rodzaju napedu, ktéry
mial zapewni¢ okretom zdecydowa-
ny wzrost zasiegu. Jeszcze przed za-
konczeniem wojny, w sierpniu 1944
roku, w ramach projektu ,Manhat-
tan™ - budowy pierwszej amerykan-
skiej bomby atomowej, powotano pie-
cioosobowy komitet, w ktorego sktad
weszto min. dwdch oficeréow mary-
narki wojennej reprezentujacych Biu-
ro Okretow?. Zadaniem tego komitetu
byto okreslenie potencjalnych mozli-
wosci wykorzystania energii atomowej
w sposdb niedestrukeyjny. W przedsta-
wionym w grudniu tego roku raporcie
komitet rekomendowal rzagdowi ame-
rykanskiemu wsparcie prac badaw-
czo-rozwojowych, ktérych celem by-
toby zapewnienie energii atomowej do
napedu okretdw. Juz po zakonczeniu
dzialan wojennych, na zaproszenie se-
kretarza wojny Roberta P. Pattersona,
sekretarz marynarki James V. Forre-
stal zdecydowal o wiaczeniu przedsta-
wicieli marynarki wojennej w realizo-
wany program konstruowania reaktora
jadrowego. W tym celu do prowadza-
cego badania Laboratorium Narodo-
wego w Oak Ridge® w stanie Tennes-
see skierowano zespol pieciu oficeréw
marynarki oraz trzech oséb cywilnych.
Poczawszy czerwca 1946 roku, przez
kilka miesiecy zesp6t ten zapoznawat
sie ze wszystkimi aspektami technolo-
gii nuklearnej. Kiedy we wrze$niu 1947
roku specjalnym asystentem ds. nukle-
arnych szefa Biura Okretéw zostal je-
den z cztonkéw tego zespotu komandor
Hyman G. Rickover® prace nad pro-
gramem okretowego napedu jadrowe-
go nabraly tempa. Sam program zyskat
poparcie sekretarza marynarki Johna
L. Sullivana i szefa operacji morskich
admirafa Chestera W. Nimitza oraz ad-
ministracji prezydenta Harry S. Trum-
mana, a takze finansowanie ze strony
Kongresu. Po przyznaniu przez Kon-
gres w lipcu 1951 roku funduszy na bu-
dowe pierwszego okretu z napedem ja-
drowym, Marynarka Wojenna zawarta
kontrakty z przemystem na opracowa-
nie i rozwoj odpowiedniego reaktora.
Efektem tych prac byto skonstruowanie
uktadu napedowego pierwszego ato-

mowego okretu podwodnego Nautilus
(SSN-571). Zbudowany przez stocznie
Electric Boat w Groton w stanie Con-
necticut zostat on formalnie wprowa-
dzony do stuzby w dniu 30 wrzeénia
1954 roku.

W grudniu 1954 roku éwczesny
szef operacji morskich admiral Robert
B. Carney po raz pierwszy przedstawit
potrzebe posiadania przez Marynarke
Stanéw Zjednoczonych takze nawod-
nych okretéw eskortowych z napedem
jadrowym. W pierwotnym zamy-
$le mialy nimi by¢ niszczyciele rakie-
towe” w przypadku, ktorych zastoso-
wanie sitowni nowego rodzaju mialo
wyeliminowac¢ jedng z gtéwnych wad -
ograniczony zasieg. W maju 1955 roku
komandor Rickover, petnigcy juz wow-
czas funkcje szefa Oddzialu Reaktorow
Morskich Biura Okretéw, przedstawit
propozycje opracowania typoszeregu
pieciu sitowni jadrowych tak, aby mo-
gly one stanowi¢ naped kazdej z klas
okretéw uwazanych wéwczas za glow-
ne. Wérdd nich byly: trzy typy silowni
jadrowych dla okretéw podwodnych
(matej, $redniej i duzej mocy), dwure-
aktorowa sitownia dla duzych niszczy-
cieli lub fregat oraz sitownia jagdrowa
o wielkiej mocy przeznaczona dla lot-
niskowcéw lub duzych krazownikéw.
Program budowy reaktora okretowego
wielkiej mocy® zostat formalnie zaak-
ceptowany przez Komisj¢ Energii Ato-
mowej® w lipcu 1955 roku. O$mioreak-
torowa silownia dla lotniskowca miata
zapewni¢ moc napedu rzedu 280 tys.
SHP!?, a czteroreaktorowa dla duzego
krazownika - 140 tys. SHP.

Projektowanie krazownika z nape-
dem jadrowym rozpoczeto nieformal-
nie juz w grudniu 1954 roku. Uznano
bowiem woéwczas, ze gabaryty sitow-
ni jednostki tej klasy sg wystarczaja-
ce do zmieszczenia w niej wszystkich
niezbednych komponentéw. W stycz-
niu nastepnego roku w analizie zawie-
rajacej studium rozwoju okretéw przy-
szloéci, bedacej czescig wieloletniego
programu rozwoju floty, Biuro Okre-
tow przedstawito mozliwos¢ budowy
krazownika atomowego wielkosci po-
réwnywalnej z ciezkimi krazownika-
mi typu ,,Baltimore”. Jednostka mia-
ta by¢ uzbrojona w rakietowe pociski
kierowane SAM-N-6 ,Talos” zaréw-
no w czesci dziobowej, jak i rufowejl!,
a koszt jej budowy miat siega¢ 129-
135 mln dolaréw. Alternatywna propo-

zycje oparta na projekcie krazownika
typu ,,Des Moines” przedstawit z ko-
lei koncern Bethlehem Steel Co. Na-
ped tego okretu miala stanowi¢ sitow-
nia wielkosci polowy sitowni jadrowej
przewidzianej dla lotniskowcéw. Po-
niewaz adresatem oferty bylo Biuro
Okret6w, a sam projekt miat charakter
nieformalny, jedynie szkicowo przed-
stawial on uzbrojenie jednostki. Miaty
nim by¢ cztery dwuprowadnicowe wy-
rzutnie pociskow , Terrier” (z zapasem
72 pociskow kazda), albo dwie wyrzut-
nie pociskow ,,Terrier” i sze$¢ pojedyn-
czych stanowisk dzial uniwersalnych
kalibru 127 mm L/54. Biuro Okretow
bylo jednak juz wtedy zwolennikiem
stosowania nowych wyrzutni przeciw-
lotniczych rakietowych pociskéw kie-
rowanych ,Talos”, ktére mialy znacz-
nie wigkszy zasieg i putap.

Polityke wprowadzania we flocie
amerykanskiej zmian technologicz-
nych kontynuowal admiral Arleigh
A. Burke, ktéry zostal szefem opera-
¢ji morskich w dniu 17 sierpnia 1955
roku. Tuz po objeciu stanowiska wy-
stapil on do Biura Okretéw o opraco-
wanie studiéw wykonalnosci sifowni
jadrowych dla lotniskowca uderzenio-
wego, ciezkiego okretu wsparcia (lek-
kiego lub ciezkiego krazownika) oraz
eskortowca wielkosci fregaty. W opinii
Biura, zabudowa silowni jadrowej na
kadtubach konwencjonalnych okretéw
ostatniej z tych klas byta niemozliwa

3. Oficjalng nazwg kodowg tego programu byt:
»Manhattan Engineering District”

4. Am.: Bureau of Ships — utworzona ustawg Kon-
gresu z 20.6.1940 r. jednostka organizacyjna Marynar-
ki Wojennej Stanéw Zjednoczonych zajmujaca si¢ nad-
zorowaniem budowy oraz remontéw okretéw. Potaczy-
ta funkcje biur: Budéw i Remontéw (Bureau of Con-
struction and Repair) oraz Napedéw Parowych - Bure-
au of Steam Engineering.

5. Am.: Oak Ridge National Laboratory

6. Hyman George Rickover (27.1.1900-8.7.1986),
urodzony w Makowie Mazowieckim, jako Chaim Goda-
lia Rykower, absolwent Akademii Marynarki Wojennej
w Annapolis oraz Uniwersytetu Columbia, pézZniejszy
admirat, zwany ,Ojcem Floty Atomowej”. Przez ponad
trzydziesci lat (1949-1982) kierowal Oddzialem Reakto-
réw Morskich (Naval Reactors Branch) Biura Okretow.
Nadzorowat realizacje programéw rozwoju jadrowych
systemow napedowych, ktorych efektem byly konstruk-
cje wszystkich reaktoréw wykorzystywanych do napedu
okretow amerykanskich.

7. Planowano dla nich sygnature ,DDGN”.

8. Am.: Large Ship Reactor - LSR

9. Am.: Atomic Energy Commission - powolana
1.8.1946 r. przez prezydenta Harry S. Trumana cywilna
agencja do nadzorowania calo$ci militarnego i cywilne-
go wykorzystania energii atomowej w Stanach Zjedno-
czonych.

10. Angielskie konie parowe - jednostka mocy po-
wszechnie uzywana wcze$niej w krajach anglosaskich.
1 SHP =1,0139 KM = 0,746 kW.

11. Konfiguracje taka okreslano terminem: ,,double-
-ended”.
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ze wzgledu na zbyt male ich gabary-
ty. Za realne Biuro uwazato natomiast
zamontowanie jednego lub dwoch re-
aktorow duzej mocy na jednostce nie-
co wigkszej niz istniejacy lider Nor-
folk (DL-1), albo fregaty typu ,,Dewey”.
Uzbrojenie okretu miaty stanowi¢ dwa
dziata kalibru 127 mm L/54, dwupro-
wadnicowa wyrzutnia pociskéw ,,Ter-
rier” na rufie, dwuprowadnicowa wy-
rzutnia rakietotorped RAT!2, dwie
wyrzutnie torped POP oraz pie¢ wy-
rzutni torped w pojedynczym zespo-
le. Jednostka mogta mie¢ wyporno$é
rzedu 8900 tons i przy szybkiej decy-
zji o rozpoczeciu jej budowy mogta-
by wej$¢ do stuzby do konca wrze-
$nia 1960 roku. W opinii, ktérg Biuro
przedstawilo szefowi operacji mor-
skich zaawansowanie prac nad nape-
dem jadrowym bylo juz takie, ze nie-
zbedne stalo sie przejscie do kolejnego
ich etapu - budowy prototypowego
okretu nawodnego. We wrzesniu 1955
roku admirat Burke zarekomendowat,
wiec Sekretarzowi Marynarki Char-
lesowi S. Thomasowi wprowadzenie
do budzetu roku finansowego 1957,
oprécz budowy lotniskowca atomo-
wego, jednostki z napedem jadrowym
o gabarytach powigkszonej fregaty.
Propozycja ta zostala zaakceptowana.
W pazdzierniku 1955 roku Biu-
ro Okretéw rozpoczeto opracowy-
wanie zalozen budowy fregaty rakie-
towej o wypornosci petnej 8500 tons
i uzbrojeniu w wyrzutnie , Terrier” na
rufie i dwéch dziatach kalibru 127 mm
na dziobie. Zastgpienie artylerii lufo-
wej na dziobie drugg wyrzutnig ,,Ter-
rier” spowodowataby przekroczenie
zakladanej wypornosci, a zamiana ru-
fowej wyrzutni ,,Terrier” na wyrzut-
ni¢ ,,Talos” kolejny dalszy jej wzrost.
Okret, ktéory mialby powstaé wedlug
tego wariantu bylby atomowa wersja
fregat typu ,Leahy”. Kolejne warian-
ty ze stycznia i marca 1956 roku cha-
rakteryzowaly sie jeszcze wieksza wy-
pornoscig — odpowiednio 8900 tons
i 9300 tons, co stanowilo o 1/3 wiecej
niz dla fregaty z napedem konwencjo-
nalnym. Wariant, w ktérym wyrzutnie
pociskéw ,,Terrier” usytuowane byly
zar6wno na dziobie, jak i na rufie wy-
pieral 9600 tons. Taki wzrost wypor-
nosci byt konsekwencja zastosowania
uzbrojenia adekwatnego dla wykorzy-
stania gabarytéw okretu wynikajacych
z wielkosci i ciezaru sifowni jadrowe;.

Wariant opracowany w koncu mar-
ca stanowil okret uzbrojony w dwie
dwuprowadnicowe wyrzutnie poci-
skow ,, Terrier”, dwuprowadnicowg wy-
rzutnie pociskéw ,,Talos” oraz dwupro-
wadnicowg wyrzutnie rakietotorped
RAT. Jego dlugo$¢ 202,39 m i wypor-
no$¢ petna przeszto 13 330 tons byly
poréwnywalne z gabarytami cigzkich
krazownikdéw z lat II wojny $wiato-
wej. Mimo to, wariant ten oznaczano
sygnaturg eksperymentalnego lekkie-
go krazownika atomowego — nosicie-
la rakietowych pociskow kierowanych
- ,ECLGN”.

Prowadzone od stycznia 1956 roku
wstepne studia nad wielko$cig nowe-
go okretu pokazaly wigc, ze zastoso-
wanie silowni jadrowej na jednostce
o gabarytach fregaty nie jest mozliwe
bez znaczacej redukcji predkosci po-
nizej akceptowalnych 30 wezléw. Zaj-
mujaca sie okreslaniem charakterystyk
nowych jednostek floty Komisja Cha-
rakterystyk Okretow!? szybko doszta
do wniosku, zZe wykorzystanie dwoch
reaktoréw duzej mocy znaczaco po-
wiekszy kadlub ponad gabaryty stan-
dardowej fregaty. Dzieki jednak wiek-
szej dtugosci redukujacej opor falowy
oraz doskonalszym hydrodynamicznie
liniom kadluba mozliwe byto uzyska-
nie odpowiedniej predkosci. Dodatko-
wym profitem z zastosowania takie-
go kadluba bylaby mozliwos¢ montazu
silniejszego uzbrojenia. W kwietniu
tego roku szef Komisji kontradmirat
William K. Mendenhall przedstawit
admiratowi Burke opinig, Ze budowa
eskortowcow z napedem jadrowym,
ktére mogly mie¢ daleko wiekszy za-
sieg niz jednostki z silowniami kon-
wencjonalnymi, jest pilniejsza niz bu-
dowa lotniskowcéw atomowych.

W opinii admirata Mendenhalla,
ktorg przedstawil w maju 1956 roku,
warto$¢ bojowa krazownika atomowe-
go byta z kolei nieadekwatna do jego
wielkosci 1 kosztu budowy. Rekomen-
dacjg Komisji Charakterystyk Okre-
tow byta, wiec fregata oznaczana sym-
bolem wariantu ,,SCB 158” uzbrojona
zaré6wno w artylerie lufows, jak i rakie-
towg. Fregata w wariancie oznaczonym
»SCB 163” réznila si¢ od niej znacza-
co mniejszg predkoscia. Opracowane
na polecenie admirata Burke warian-
ty krazownikéw pozbawionych arty-
lerii lufowej i uzbrojonych tylko w po-
ciski rakietowe!* nosity oznaczenia:

»SCB 165” (dwie wyrzutnie pociskéw
»Terrier” i jedna ,Talos”), ,,SCB 167”
(dwie wyrzutnie pociskéw ,Tartar”
i dwie ,Talos”) i ,,SCB 168” — dwie wy-
rzutnie pociskéw ,,Tartar” i jedna ,,Ta-
los”. Wypornosci petne tych okre-
tow zawieraly sie pomiedzy 9900 tons,
a 13 900 tons, a szacowane koszty bu-
dowy pomiedzy 106, a 160 mln do-
laréw dla jednostek prototypowych
oraz 90, a 144 mln dolaréw dla kolej-
nych. Koszt budowy krazownika ato-
mowego w wariancie ,,SCB 167” zostal
okreslony na trzykrotnie wiekszy niz
szacowany koszt konwersji lekkiego
krazownika typu ,,Cleveland” do stan-
dardu z uzbrojeniem w pociski ,,Talos”.
Wzrost wypornosci i gabarytéw ko-
lejnych wariantéw projektowanych
jednostek z napedem jadrowym po-
ciagal za soba rosnacy niedobdér mocy
ich sitowni. Wyporno$¢ dla najwiek-
szych ich wariantéw byla bliska wy-
pornosci krazownikéw typu ,Balti-
more” budowy wojennej, ktérych moc
silowni konwencjonalnej wynosita
120 tys. SHP. Dzieki zwigkszaniu dlu-
gosci mozliwe byto nadanie kadtubom
projektowanych jednostek wigkszej
smuklo$ci i zmniejszenie ich oporéw
hydrodynamicznych. Dla osiggania
zalozonej predkosci ponad zakladane
30 wezldéw niezbedne bylo jednak tak-
ze zwickszenie mocy napedu. Dzieki
intensywnym pracom koncepcyjnym
i projektowym udato sie jg osiagna¢
poprzez wzrost mocy dwureaktorowej
silowni jadrowej do 80 tys. SHP.
Zaden z opracowanych przez Ko-
misje Charakterystyk Okretéw pie-
ciu wariantéw okretéw z napedem ja-
drowym nie uzyskal jednak aprobaty
szefa operacji morskich. Admirat Bur-
ke oczekiwal bowiem, ze nowe jed-
nostki beda zdolne zaréwno do wy-
konywania zadan oslony zespotéw
operacyjnych, jak tez samodzielnego
zwalczania okretéw nawodnych i pod-
wodnych oraz lotnictwa i pociskéow
kierowanych. Oznaczalo to koniecz-
noé¢ uzbrojenia ich zaréwno w rakiety
przeciwlotnicze ,,Talos” oraz ,Tartar”
lub ,,Terrier”, jak tez przeciwokretowe
pociski rakietowe ,,Regulus” lub ,,Tri-
ton”. Nalezalo ponadto wyposazy¢ je
w odpowiednie systemy wykrywania
oraz kierowania i kontroli ognia. Biu-

12. Rocket Assisted Torpedo.
13. Am.: Ship[s] Characteristics Board - SCB.
14. Okreslono je terminem: ,,all-missile”
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go amerykanskiego krazownika o ksztatcie kadtuba klasycznym dla okretow tej klasy.

ra Okretéw i Uzbrojenia preferowaly
natomiast warianty SCB 165 i SCB 167.
W maju 1956 roku ich szefowie: kontr-
admiralowie Albert G. Mumma i Fre-
dric S. Withington skierowali, wigc
wspolny list do szefa operacji mor-
skich. Zwrécili w nim uwagg, ze uzbro-
jenie jednostek w rakietowe pociski
przeciwko okretom nawodnym spo-
woduje znaczne zwiekszenie wypor-
nosci i kosztéw budowy jednostek.
Obydwaj obawiali si¢ przy tym ograni-
czonej mocy projektowanego napedu.
Budowa okretu z silownia jadrowa byta
juz jednak wowczas poza wszelka dys-
kusja. Przewazala ch¢¢ wprowadzenia
we flocie amerykanskiej nowej techno-
logii napedu poczawszy od opracowa-
nia jego koncepcji do realizacji.
Akceptujac taki punkt widzenia ad-
miral Burke wymagatl jedynie, aby
nowy okret mial mozliwie najwieksza
warto$¢ bojowa. Za priorytet uzna-
no minimalng jego predkos¢, ktora
ze wzgledu na zdolnos$¢ do operowa-
nia w zespotach lotniskowcéw musia-
ta by¢ wigksza niz 30 weztéw. Zmusilo
to projektantéw do mozliwie najwigk-
szego wydluzenia kadtuba, ale dato
jednocze$nie mozliwos$¢ zgrupowa-
nia uzbrojenia w plaszczyznie syme-
trii. Rozplanowanie pociskéw rakie-

towych ,,Talos” i ,Terrier” w réznych
konfiguracjach zaréwno w czesciach
rufowych i dziobowych, w natural-
ny sposéb wymusilo montaz wyrzut-
ni pociskéw ,, Terrier” w wezszych cze-
$ciach kadtubéw, jako wymagajacych
mniej przestrzeni. Z drugiej strony,
utrudnieniem dla ich rozmieszcze-
nia w czeéci dziobowej okretu byta
koniecznosé¢ kaskadowego rozmiesz-
czenia 6wczesnych stacji radiolokacyj-
nych ich naprowadzania.

Rozwijajac zaakceptowane warian-
ty, Biura Okretéw i Uzbrojenia opra-
cowaly kolejne, ktorych uzbrojeniem
byty takze wyrzutnie pociskéw SSM-
-N-9 ,,Regulus II” oraz rakietotorped
RAT. W zadnym z tych wariantéw
nie planowano natomiast stosowania
artylerii lufowej. Wszystkie one wy-
ewoluowaly ostatecznie do warian-
tu ,SCB 169”. Jego budowa zostata au-
toryzowana w dniu 15 pazdziernika
1956 roku w ramach budzetu roku fi-
nansowego 1957 z przewidziang kwo-
ta 250 mln dolaréw. Okret otrzymat
nazwe Brooklyn i sygnature ,,atomo-
wego lekkiego krazownika rakietowe-
go” - ,CLGN-160". Na poczatku na-
stepnego roku jego nazwe zmieniono
na Long Beach, a sygnature na ,,CGN-
1607, tj. atomowego krazownika ra-

— e T r— T — =
Fotografia Long Beach na pochylni Fore River Shipyard w Quincy w stanie Massachusetts. Doskonale widoczne jego smukte linie - ostatnie-

Fot. U.S. Navy

kietowego nieuzbrojonego w artylerie
lufows. Po raz kolejny okret przeklasy-
fikowano w dniu 1 lipca 1957 roku na-
dajac mu sygnature ,,atomowego kra-
zownika rakietowego” - ,,CGN-9”15,
Budowa kolejnej jednostki typu, ktd-
rej koszt szacowano na 187 mln dola-
réw zostata anulowana. Powodem tego
byly znacznie wyzsze niz planowano
koszty realizacji programu rakietowe-
go amerykanskiej marynarki wojen-
nej, ktére spowodowaly niedostatek
srodkéw w budzecie roku finansowe-
go 1957.

Stepke Long Beach, pierwszego ame-
rykanskiego krazownika budowane-
go od podstaw po zakorniczeniu II wojny
$wiatowej, potozono w dniu 2 grud-
nia 1957 roku w nalezacej do Bethle-
hem Steel Company stoczni Fore River
w Quincy w stanie Massachusetts. Jed-
nostka zostala wodowana w dniu 14 lip-
ca 1959 roku, a jej prace wyposazeniowe
opdznily sie ze wzgledu na strajki ma-
jace miejsce w stoczni. W niecalte dwa
lata po wodowaniu okret po raz pierw-

15. Sygnatury od ,CG-3” do ,CG-8” nosilo sze$¢
przebudowanych na okrety rakietowe lekkich krazow-
nikéw typu ,Cleveland”. Byly to: Galveston (CL-93/CLG-
3/CG-3), Little Rock (CL-92/CLG-4/CG-4), Oklahoma
City (CL-91/CLG-5/CG-5), Providence (CL-82/CLG-6/
CG-6), Springfield (CL-66/CLG-7/CG-7) i Topeka (CL-
67/CLG-8/CG-8).
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Gtowne daty zwigzane z budowa krazownika Long Beach

Nazwa Sygn. Stocznia Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Long Beach CGN-9 Bethlehem Steel Co, Fore River Shipyard, Quincy, 2121957 14.07.1959 9.09.1961
Massachusetts

szy wyszedl w morze napedzany ener-
gia z wlasnego reaktora.

W pierwotnym projekcie Long Beach
planowane byto jego uzbrojenie w po-
dwojng wyrzutnie ponaddzwiekowych
przeciwokretowych pociskéw rakie-
towych Vought SSM-N-9 ,,Regulus II”
zdolnych do przenoszenia glowic jadro-
wych. Po anulowaniu programu ,,Re-
gulus” pod koniec 1958 roku zamierza-
no uzbroi¢ okret w osiem balistycznych
pociskow rakietowych Lockheed UGM-
27 ,Polaris”. Jednostke przygotowa-
no wigc konstrukcyjnie do zabudowa-
nia siloséw ich wyrzutni. Dla obnizenia
kosztéw budowy krazownika z planéw
tych ostatecznie jednak zrezygnowano
na poczatku 1961 roku.

Long Beach, bedacy pierwszym na
$wiecie okretem nawodnym z nape-
dem jadrowym, zostal wprowadzo-
ny do stuzby w dniu 9 wrze$nia 1961
roku. Koszt jego budowy zamknal si¢
kwota 332,85 mln dolaréw przekracza-
jac znacznie budzet projektu.

Konfiguracja okretu
Long Beach otrzymal wywodzacy
sie z konstrukgji fregat dtugi i wysmu-
kly kadlub o optywowych liniach teo-

retycznych z niewielka gruszka dzio-
bowg oraz rufe o zaokraglonej pawezy.
Dtugo$¢ catkowita jednostki wynosi-
ta 219,64 m, a jej dtugo$¢ na linii wod-
nej 210,04 m. Kadtub okretu miat gle-
bokos¢ 13,72 m, a przy szeroko$ci na
wodnicy konstrukcyjnej 22,35 m jego
wspolczynnik smuklosci wynosit 1/10.
Taki, charakterystyczny dla trady-
cyjnych krazownikéw ksztalt kadlu-
ba Long Beach otrzymal, jako ostatni
okret w tej klasie w marynarce wojen-
nej Stanéw Zjednoczonych!®. Projek-
towa wypornos¢ standardowa jednost-
ki zostala okreslona na 14 200 tons,
wypornos¢ lekka na 14 611 tons, a wy-
pornos¢ petna na 16 082 tons.

Przednia cze$¢ pokladu gérne-
go Long Beach wznosila si¢ pod nie-
wielkim katem i byla otoczona wyso-
kim nadburciem, ktére wraz z wygieta
dziobnicg o ksztalcie kliprowym nada-
walo dziobowi jednostki charaktery-
styczny ksztalt. Poklad gérny byl gtad-
ki i na wigkszosci powierzchni pokryty
deskowaniem z drewna teakowego.
Tego rodzaju tradycyjne poszycie po-
ktadu zewnetrznego zastosowano na
duzym okrecie amerykanskim row-
niez po raz ostatni.

Na wigkszej czesci swej dlugosci
krazownik otrzymat niska, jednokon-
dygnacyjna nadbudéwke, na ktorej
w rejonie $rédokrecia usytuowano wy-
soka, obszerng ,wieze” o ksztalcie pro-
stopadlo$ciennym. Byla to 6wczesnie
wznoszaca si¢ najwyzej ponad linie
wodng nadbudéwka, w ktéra wyposa-
zono okret inny niz lotniskowce. Na jej
$cianach zostaly zamontowane anteny
stacji radiolokacyjnych SPS-32 i SPS-
33, a na gornej kondygnacji usytu-
owano obszerny pomost dowodzenia,
ponad ktérym zamontowano wyso-
ki maszt kolumnowy. W tylnej czgsci
okretu usytuowano druga nadbudéw-
ke o znacznie mniejszej wysokosci niz
nadbudéwka $rodokrecia ze znacz-
nie nizszym masztem kolumnowym.
Na $rédokreciu, pomiedzy obydwoma
tymi nadbuddéwkami, pozostawiono
wolne miejsce przeznaczone pierwot-
nie dla zamontowania wyrzutni prze-
ciwokretowych pociskdw rakietowych
»Regulus II”. Ponizej, wewnatrz kadiu-
ba zabudowano fundamenty dla o§miu

16. Pézniejsze krazowniki amerykanskie miaty ka-
dtuby fregat (byly przeklasyfikowanymi okretami tej kla-
sy), albo jak jednostki typu ,Ticonderoga” mialy prze-
skalowane kadluby niszczycieli typu ,,Spruance’”.

Long Beach w burtowym ujeciu na fotografii wykonanej w dniu 1 kwietnia 1963 roku u wejscia do stoczni marynarki w Filadelfii. Okret
w swej pierwotnej konfiguracji uzbrojenia i wyposazenia uzupetnionej o dziata uniwersalne kalibru 127 mm L/38.

Fot. zbiory Arthura D. Bakera i
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Long Beach w ujeciu od dziobu. Zestaw jego uzbrojenia i wyposazenia w tej czesci stanowily dwie dwuprowadnicowe wyrzutnie pociskéw
rakietowych RIM-2 ,Terrier”, ponad ktorymi widoczne radary ich kierowania SPG-55. Na nadbudéwce usytutowane prostokatne anteny
radiolokacyjnych zestawow matrycowo-fazowanych SPS-32/SPS-33.

siloséw wyrzutni rakietowych poci-
skéw balistycznych ,,Polaris”.

Materiat konstrukcyjny krazownika
stanowita stal, ale do budowy jego nad-
budéwek wykorzystano takze przeszto
450 ton konstrukcyjnego aluminium.
W zwigzku z tym, ze 6wczesnie byla
to ilo$¢ niespotykana w budownictwie
okretowym, jednostce nadano fonicz-
ny sygnal wywolawczy ,,Alcoa™.

Zrédta energii na potrzeby uktadu
napedowego oraz ogdlnookretowej sie-
ci elektrycznej stanowily na Long Be-
ach dwa wodnoci$nieniowe reaktory
jadrowe typu CIW!8 produkeji Westin-
ghouse Electric Corporation. Zosta-
ty one zaprojektowane specjalnie dla
krazownikéw i jako takie zostaly za-
instalowane tylko na Long Beach'. Po-
jedynczy reaktor CIW mial moc ciepl-
ng okoto 200 MWt i majgc mase okoto
2285 ton miedcit si¢ w ostonie o diugo-
$ci 11,58 m; szerokosci 11,28 m i glebo-
kosci 12,81 m.

Kazdy z zainstalowanych na Long
Beach reaktoréw zasilal poprzez wy-
twornice pary indywidualny turbo-
zespol parowy o mocy 40 000 SHP
(29,8 MW) produkcji General Elec-
tric Corporation. Poprzez mechanicz-

ng przekladnie¢ redukcyjng napedzat
on sprzezong z nim lini¢ waléw. Z kaz-
dego z reaktoréw zasilany byl ponadto
jeden z dwdch turbogeneratoréw, kto-
rych faczna moc siggala 17 MWe. Elek-
trownie okretowa uzupelniaty dwa
generatory o mocy po 1000 kW nape-
dzane wysokopreznymi silnikami spa-
linowymi wykorzystywane jako awa-
ryjne i portowe zrédta energii.

Wynoszaca 80 000 SHP (59,6MW)
faczna moc ukladu napedowego Long
Beach umozliwiala okretowi osiaganie
predkosci maksymalnej ponad 30 we-
ztéw. Paliwo zawarte w rdzeniach
Nr 11 Nr 2 reaktoréw wystarczato na
9,5 roku ich pracy, a w rdzeniach Nr 3
na niemal 14 lat. Szacowano, ze umoz-
liwi to krazownikowi przeplyniecie
90 tys. Mm z predkoscig 30 weztow
oraz niemal 300 tys. Mm z predkoécig
20 weztdw.

Gléwnym uzbrojeniem Long Beach
byty wyrzutnie rakietowych pociskéow
kierowanych. W czeéci rufowej pokta-
du gléwnego okret otrzymat dwupro-
wadnicowa wyrzutni¢ Mk 12 Mod. 0
dla pociskéw dalekiego zasiegu Bendix
SAM-N-6B ,Talos” z zapasem 52 ra-
kiet. Pociski te mogly by¢ wykorzy-

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

stywane zaréwno do zwalczania celéw
powietrznych, jak i nawodnych. Byly
wyposazone w dwufazowy system na-
prowadzania produkcji Bendix i Sper-
ry, ktory po starcie i w $rodkowej fa-
zie lotu kierowat je wigzka okretowe;j
stacji naprowadzania. W poblizu celu
kierowanie pociskami przejmowa-
ty poktadowe stacje radarowe napro-
wadzania pdétaktywnego - SARH?.
Uzbrojenie pociskéw SAM-N-6B ,Ta-
los” stanowily konwencjonalne gltowi-
ce burzace detonowane zapalnikami
zblizeniowymi. Wersja pociskéw no-
szgca oznaczenie SAM-N-6BW, prze-
znaczona do niszczenia wielkich for-
magji lotniczych, albo do atakowania
duzych okretéw, byta uzbrojona w glo-
wice jadrowsa. Pociski w wersji SAM-
-N-6C mogty by¢ uzbrajane w glowice
konwencjonalne lub jadrowe bezpo-

17. Skrét od nazwy Aluminum Company of Ameri-
ca Inc. - wiodgcego dwczesnie i obecnie amerykanskie-
go producenta materiatéw i konstrukeji aluminiowych.

18. Znaczenie symboli: ,C” - Cruiser; ,1” - generacja
rdzenia; ,W” - oznaczenie wytworcy, tj. reaktor pierw-
szej generacji budowy Westinghouse przeznaczony dla
krazownikéw.

19. Wszystkie pozostate amerykanskie krazowniki
atomowe byly wyposazone w reaktory typéw projekto-
wanych dla niszczycieli i jako takie nosity oznaczenia ,,D”.

20. SARH - Semi-Active Radar Homing - potaktyw-
ne naprowadzanie radiolokacyjne.
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Ujecie Long Beach od rufy z doskonale widocznym zestawem uzbrojenia i wyposazenia w tej czesci okretu: dwuprowadnicowa wyrzutnia
pociskéw rakietowych RIM-8 ,Talos", a ponad nig radarami kierowania SPG-49/SPW-2. Za nadbudéwka rufowa dwie wieze dzial uniwersal-
nych kalibru 127 mm L/38, za ktérymi widoczne s dalocelowniki Mk 56, a dalej wyrzutnia pociskow przeciwpodwodnych ASROC.

$rednio przed zaladowaniem na wy-
rzutnie, a ponadto byly wyposazone
W nowy system poszukujaco-naprowa-
dzajacy ze stacja radiolokacyjng z falg
ciggla (CW), dzieki ktéremu charakte-
ryzowaly sie wieksza celnoscia.
Zwolnienie miejsca przez stacje ra-
diolokacyjne obserwacji powietrznej,
ktérych anteny zamontowano na $cia-
nach wysokiej nadbudéwki prostopa-
dloéciennej, umozliwilo usytuowanie
na dziobie kragzownika dwoch podwoj-
nych wyrzutni Mk 10 Mod 1i 2 dla
pociskow przeciwlotniczych Convair
SAM-N-7 ,Terrier”. Pierwsza z nich za-
montowana zostala w czeéci dziobowej
poktadu gtéwnego, a druga w przedniej
czeéci jednokondygnacyjnej nadbu-
déwki. Ze wzgledu na waska przestrzen
w dziobowej cze$ci kadluba zapas poci-
skow dla przedniej wyrzutni wynosil
40 sztuk, podczas gdy magazyny dru-
giej wyrzutni miescily 80 pociskéw. Po-
ciski ,Terrier” mogly by¢ réwniez wy-
korzystywane efektywnie do strzelania
przeciwko okretom nawodnym. Weze-
sne ich wersje - BW?! byly kierowane
za pomocg poruszanych pneumatycz-
nie czterech ruchomych skrzydet usy-
tuowanych w srodkowych czesciach ich

stopni marszowych, a ich naprowadza-
nie odbywalo sie za pomoca wigzek ra-
darowych emitowanych przez okre-
towe stacje radiolokacyjne. Pdzniejsze
wersje pociskow ,Terrier” — BT?? byty
kierowane za pomocg usterzenia ogo-
nowego stopni marszowych. Ich wer-
sja BT-3A(N) byla jedyna odmiang po-
ciskéw ,,Terrier” uzbrojona w glowice
jadrowg. Zmiana sposobu kierowania
na rzecz systemu SARH - polaktyw-
nego naprowadzania pokiadows stacja
radiolokacyjng spowodowata wzrost
ich efektywnosci przeciwko nisko leca-
cym celom. Innymi udoskonaleniami
pociskéw ,Terrier” bylo zastosowanie
potprzewodnikowych uktadéw elek-
tronicznych, udoskonalonych uktadéw
przeciwdzialania radioelektroniczne-
go, mozliwosé¢ $ledzenia wielu celow
oraz zwiekszenie mozliwosci atakowa-
nia celéw nawodnych. Tak zmoderni-
zowane pociski , Terrier” byty oznacza-
ne, jako HTR-32%2.

Podstawe uzbrojenia do zwalczania
okretéw podwodnych Long Beach sta-
nowily uniwersalne pociski systemu
Honeywell RUR-5A ASROC?%., Mialy
one stopnie rakietowe napedzane sil-
nikiem na paliwo stale, ktére mogly

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

przenosi¢ w poblize celu po krzywej
balistycznej torpede samonaprowa-
dzajacag Mk 44 (od 1965 roku Mk 46)
lub jadrowa bombe glebinows. Po od-
dzieleniu silnika napedowego czlon
wykonawczy opadal do wody, przy
czym torpeda opadala na spadochro-
nie, a bomba glebinowa spadata swo-
bodnie. Do wystrzeliwania pociskéw
RUR-5A krazownik otrzymal o$mio-
pojemnikowy zesp6t Mk 16, ktéry zo-
stal usytuowany w $rodkowej czesdci
niskiej nadbudéwki w miejscu przewi-
dzianym uprzednio dla niezamonto-
wanych pociskéw przeciwokretowych
»Regulus II”. Zesp6t Mk 16 zlozony
byt z prostopadlosciennych wyrzutni
Mk 112, ktére usytuowane jedna nad
drugg stanowily cztery podwojne ze-
stawy pojemnikdéw podnoszonych pa-
rami. Zapas pociskow RUR-5A wyno-
sit 20 sztuk.

21. Beam riding, Wing controlled - naprowadza-
ny wigzka radarows, sterowany za pomocg ruchomych
skrzydet.

22. Beam riding, Tail controlled - naprowadzany
wigzka radarows, sterowany za pomocg statecznikow
ogonowych.

23. HTR - Homing riding, Tail controlled, Retrofi-
ted - naprowadzany pétaktywnie, sterowany za pomoca
usterzenia w czgéci ogonowej, zmodernizowany.

24. Anti-Submarine ROCket
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Uzupelnieniem systemu ASROC
byly dwa tréjrurowe zespoty Mk 32
wyrzutni torped przeciwpodwodnych
Mk 46 kalibru 324 mm. Torpedy te,
w wersji Mod. 0 byly kierowane prze-
wodowo i naprowadzane za pomo-
cg aktywno/pasywnego systemu aku-
stycznego, a w wersji Mod.1 kierowane
i naprowadzane aktywno/pasywnie.
W zespolach Mk 32 wyrzutnie byly
zgrupowane po trzy: dwie w czesci
dolnej wyrzutni i trzecia nad nimi. Ze-
spoly wyrzutni Mk 32 byly usytuowa-
ne na pokladzie gtéwnym Long Beach
przed wysoka nadbudéwka prostopa-
dloscienng po jednym na lewej i pra-
wej burcie. Kierowanie ich strzelaniem
odbywalo si¢ w trybie lokalnym albo
zdalnym z okretowej centrali bojowej
za pomocy systemu kontroli uzbroje-
nia przeciwpodwodnego.

Krazownik nie zostal wyposazo-
ny w zaokretowane lotnictwo pokla-
dowe - na jego poktadzie rufowym
usytuowano natomiast platforme dla
$miglowcow wraz z wyposazeniem
niezbednym do obstugi ladowania,
parkowania i startéw maszyn.

W pierwszym okresie stuzby pod-
stawowe wyposazenie radioloka-
cyjne Long Beach stanowil system
SCANFAR zlozony z dwéch matryco-
wo-fazowanych radaréw Hughes SPS-
32 i SPS-33. Dla dookoélnego pokrycia
calego zakresu przestrzeni powietrz-
nej i powierzchni morza anteny ze-
spolu stacji SPS-32/SPS-33 zostaly za-
montowane parami na kazdej ze $cian
wysokich, prostopadtosciennych nad-
budéwek tak, ze kazda para pokrywala
wycinek przestrzeni w kacie 90°. Troj-
wspoélrzedna stacja SPS-32 miata pro-
stokatne anteny poziome i byla prze-
znaczona do prowadzenia rozpoznania
lotniczego. Radar SPS-33 o przeszuki-
waniu czestotliwo$ciowym w elewacji
i fazowym w azymucie stuzyl do sle-
dzenia celéw majac mniejszej szero-
kosci anteny pionowe. System SCAN-
FAR, ktéry w powigzaniu z systemem
przetwarzania danych taktycznych
(NTDS?5) tworzyt pierwszy amery-
kanski zintegrowany system wykry-
wania i kierowania uzbrojeniem, mégt
§ledzi¢ jednoczesnie do 6 celéw. Do
przeszukiwania powierzchni morza
krazownik otrzymat stacje radioloka-
cyjna GTE SPS-10C, ktérej antene usy-
tuowano wysoko na topie przedniego
masztu kolumnowego. Radar ten byt

Projektowe dane taktyczno-techniczne krazownika atomowego Long Beach (CGN-9)
wypornos¢:
- standardowa 14.200 tons
- petna 16 082 tons
wymiary:
- dtugos¢ maksymalna - 219,64 m, na KLW - 210,04 m
- szerokos¢ naKLW-22,35m
- Zanurzenie maksymalne - 8,84 m
2 reaktory jadrowe C1W o mocy po ~200MWt
sitownia 2 turbozespoty z przektadniami o mocy po 40 000 SHP (29,8 MW)
2 linie watéw
moc maszyn nominalna 80 000 SHP (59,6 MW)
predkos¢ >30,0 w przy mocy nominalnej
zasieq 90000 Mm /30 w, 360 000 Mm / 20 w
2 wppk SAM-N-6/RIM-8 ,Talos” (1 x I1)
uzbrojerie 4 wppk SAM-N-7/RIM-2, Terrier” (2 x II)
8 wp POP ASROC (1 x VIII)
6 wt POP Mk 46 kalibru 324 mm (2 x I11)
radar dozoru nawodnego SPS-10C,
system dozoru powietrznego SCANFAR z radarami SPS-32/5PS-33,
Systemy GMFCS Mk 77 dla pociskow ,Talos”w tym 2 radary SPG-49/SPW-2,
radioelektroniczne GMFCS Mk 76 dla pociskdw , Terrier” w tym 4 radary SPG-55C,
i kierowania ogniem hydrolokator SQS-23,
wyrzutnia kaset zaktdcajacych Mk 28,
system przetwarzania danych taktycznych NTDS
zatoga 825 (55 oficeréw + 770 podoficeréw i marynarzy);
45 zotnierzy piechoty morskiej: (oficer + 44 podoficeréw i szeregowych)

wyposazony w zintegrowany system
identyfikacji ,,swoj-obcy” UPX-27.

Dla kazdego z rakietowych syste-
moéw uzbrojenia Long Beach otrzy-
mal oddzielny system kontroli ognia
- GMFCS?®. Informacje inicjujgce do
ukladéw kontroli ognia obydwu sys-
temow rakietowych byly dostarcza-
ne przez stacje radiolokacyjne prze-
szukiwania przestrzeni powietrznej
SPS-32/33 oraz powierzchni morza
SPS-10C.

Do kierowania strzelaniem poci-
skow SAM-N-6 ,,Talos” stuzyl system
Mk 77. Jego gléwne elementy stanowi-
ty dwie stacje radiolokacyjne §ledzenia
celéw Sperry Rand SPG-49 oraz dwie
stacje radiolokacyjne naprowadzania
pociskéw Sperry Rand SPW-2, a takze
komputer kontroli ognia Mk 111 i mi-
krokomputer kontroli trajektorii lotu
pociskéow do celéw nawodnych poza
horyzontem PDP-8. System Mk 77
mogl jednoczesnie naprowadzaé poci-
ski ,,Talos” na dwa cele. Obydwie stacje
SPG-49 zostaly usytuowane jedna nad
drugg na nadbudéwce rufowej okretu.
Przy pracy w trybie namierzania celu
stacje emitowaly one szerokie w pio-
nie i poziomie wigzki promieniowa-
nia. W trybie $ledzenia wigzki zmie-
niane byty na waskie tak, aby mozliwe

bylo precyzyjne przekazywanie in-
formacji o jego odlegtosci i namiarze.
Stacje SPW-2 znajdowaly si¢ réwniez
na nadbudéwce rufowej z tym, ze jed-
ng usytuowano ponizej dolnego rada-
ru SPG-49, a druga na wysokim po-
stumencie ponad stacja gorna. Radary
SPW-2 pracowaly niezaleznie od sta-
cji SPG-49, generujac na podstawie
danych z komputera kontroli ognia
Mk 111 sygnaly wigzki prowadzacej
pocisk do punktu przechwycenia po-
tozonego na kursie poruszania si¢ celu.
System mogt wykrywac cele z odleglo-
$ci przeszto 275 km i prowadzi¢ poci-
ski do konca ich lotu w kierunku celu.
Kontrole ognia pociskéw SAM-N-7
»Terrier” zapewnial system Mk 76.
W jego skiad wchodzily min. cztery
stacje radiolokacyjne $ledzenia i pod-
$wietlania celéw Sperry Rand SPG-
55 oraz komputery kontroli ognia
Mk 152. Radary SPG-55 pierwszej pary
byly usytuowane jeden nad drugim za
tylng wyrzutnig pociskéw ,Terrier”,
a stacje drugiej pary jedna nad druga
na prostokatnej nadbudéwce wiezo-
wej. System Mk 76 mdgl jednoczesnie
$ledzi¢ i naprowadza¢ pociski na cztery
cele. Pozyskane przez system dane byly

25. Naval Taktical Data System
26. Guided Missile Fire Control System
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przekazywane do komputera kontro-
li ognia Mk 152, ktéry wykonywat ich
obrobke okreslajac parametry strzela-
nia oraz prowadzenia pocisku do celu.
W trybie §ledzenia radary SPG-55 pra-
cowaly impulsowo, a jako podswie-
tlacze celéw z falg ciagla. System miat
zasieg przeszlo 275 km, a z odleglo-
$ci ponad 91 km mogt namierza¢ cele
o skutecznej powierzchni odbicia 1 m?,
poruszajace sie z predkoscia 2 Ma. Po-
zyskane przez system dane byly prze-
kazywane do komputera kontro-
li ognia Mk 152, ktoéry wykonywat ich
obrobke okreslajac parametry strzela-
nia oraz prowadzenia pocisku do celu.

Jako system wykrywania i namie-
rzania okretéw podwodnych, wspot-
pracujacy z pociskami przeciwpo-
dwodnymi ASCROC, na Long Beach
zastosowano aktywny hydrolokator
niskoczestotliwo$ciowy Sangamo SQS-
23. Jego nadajnik usytuowano w osto-
nie kopuly pod kadtubem, a cztonami
wykonawczymi byly dwa przetworni-
ki mechaniczne z generacja sygnalow
skanowania przez komutator. Hydro-
lokator SQS-23 moégt pracowaé w try-
bie transmisji dookdlnej (RDT?7),
a podczas namierzania i ataku w try-
bie sterowanej transmisji kierunko-
wej — SDT28. Przy zblizaniu sie wigz-
ki promieniowania do celu mozliwe
byto elektronicznie obnizenie jej mocy.
Maksymalny zasieg hydrolokatorow
SQS-23 wynosil ponad 36 tys. metrow,
a skuteczny okolo 9,14 tys. metréw.
W sktad wyposazenia kierowania
i kontroli zespoldéw wyrzutni Mk 16
systemu RUR-5A ASROC wchodzity
panele kontrolne: dowddcy wyrzutni
Mk 199 (do kierowania w trybie miej-
scowym i obrazowania w trybie kon-
troli zdalnej z centrali bojowej okre-
tu), zasilania Mk 198 oraz polozenia
wyrzutni Mk 153. Zdalnie obslugiwa-
ny magazyn pociskéw byl wyposazo-
ny w panel kontrolny Mk 361 automa-
tycznego tadowania wyrzutni.

Krazownik wyposazono w system
przeciwdzialania radioelektronicznego
w postaci wyrzutni Mk 28 kaset zawie-
rajacych paski metaliczne zmieniajace
wlasnoéci pola elektromagnetycznego
pomiedzy okretem, a atakujacym po-
ciskiem rakietowym.

Modernizacje uzbrojenia i wyposazenia
Projekt Long Beach nie przewidywat
klasycznej artylerii lufowej i w pierw-

szych miesigcach stuzby okret nie miat
uzbrojenia tego rodzaju. Dwa dziata
uniwersalne kalibru 127 mm L/38 jed-
nostka otrzymala w wyniku osobistej
interwencji prezydenta Johna F. Ken-
nedy’ego po jego wizycie na jej pokla-
dzie w kwietniu 1962 roku. Dziala te
mialy by¢ wykorzystywane do obro-
ny przeciwlotniczej i przeciwokretowej
w strefie bliskiej, ktdrej nie pokrywato
zainstalowane uzbrojenie rakietowe?.
Ich celem miaty by¢ przede wszystkich
poruszajgce sie¢ na niskich putapach
maszyny poddzwiekowe oraz male,
torpedowe jednostki nawodne. Dzia-
ta uniwersalne kalibru 127 mm L/38
w pojedynczych wiezach Mk 30 za-
montowano podczas przegladu, ktéry
okret przechodzil w stoczni marynar-
ki wojennej w Filadelfii w koncu 1962
roku i pierwszych miesigcach roku na-
stepnego. Obydwie ich wieze zostaly
usytuowane w srodkowej czesci niskiej
nadbudéwki pomiedzy wyrzutnig sys-
temu pociskéw przeciwpodwodnych
ASROC, a nadbudéwka rufows w taki
sposéb, ze mogly prowadzi¢ ogien
w zakresie £80° od trawerséw. Kon-
strukcja zamontowanych na krazow-
niku dzial kalibru 127 mm powstata na
poczatku lat trzydziestych, a w okre-
sie IT wojny $§wiatowej byly one nie-
kwestionowanie najlepszymi dziatami
uniwersalnymi na $wiecie. Umozli-
wialy zwalczanie celéow w odlegtosci
do 16 tys. metréw oraz na pulapie nie-
calych 12 tys. metréw. Wystrzeliwane
z nich pociski przeciwpancerne mogty
przebija¢ pancerz o grubosci 127 mm,
przy strzelaniu z odlegtosci 3660 m
oraz 51 mm z 10 060 m. Pancerz po-
kladowy o grubosci 25 mm mogt by¢
przebijany przy strzelaniu z odleglo-
$ci ponad 12,6 tys. metréw. Praktyczna
szybkostrzelnosé¢ dziat kalibru 127 mm
L/38 wynosita 15 strzaléw na minute.
Do kierowania ogniem artylerii
uniwersalnej okret otrzymal wowczas
dwa dalocelowniki Mk 56 zamonto-
wane na wysokich postumentach usy-
tuowanych pomiedzy dziatami, a wy-
rzutniag ASROC. W sktad kazdego
systemu wchodzila stacja radioloka-
cyjna Mk 35 wykorzystywana do au-
tomatycznego $ledzenia odlegtosci,
namiaru i elewacji celu, stuzgca do ob-
stugi konsola Mk 4 oraz dwa elektro-
mechaniczne przeliczniki artyleryj-
skie. System kontroli ognia Mk 56
pozwalat prowadzi¢ z odlegtosci nie-

mal 28 tys. m obserwacje obiektow
powietrznych na wysokosci do 3 tys.
metréw oraz nawodnych wielkosci
niszczyciela. Umozliwial naprowadza-
nie dzial artylerii uniwersalnej na cele
poruszajace si¢ z predkoscig maksy-
malng do okoto 1160 km/h, w odlegto-
$ci mniejszej niz 14 tys. metrow.

Po przegladzie i dozbrojeniu prze-
prowadzonym w 1962 roku zato-
ga Long Beach zostalta zwigkszona do
1027 0s6b - 63 oficeréw, 908 podofice-
réw i marynarzy oraz 56 zotnierzy pie-
choty morskie;j.

Pierwszg wymiang pretéw paliwo-
wych w reaktorach jadrowych krazow-
nika przeprowadzono w ramach jego
przegladu w Newport News Shipbuil-
ding and Dry Dock Company w New-
port News w stanie Wirginia majgcym
miejsce od sierpnia 1965 roku do po-
czatkow lutego nastepnego roku. Mia-
to to miejsce po pokonaniu przez okret
przeszto 167 tys. Mm.

Podczas remontéw biezacych Long
Beach przeprowadzonych w latach
1967 i 1968 dokonano modernizacji
jego systemow radioelektronicznych.
W czasie przegladu stoczniowego
okretu majacego miejsce w pierwszym
z tych lat prézniowe lampy elektro-
nowe, w ktére byta wyposazona jego
aparatura elektroniczna, w wiekszo-
$ci zastgpiono uktadami polprzewod-
nikowymi, a system kontroli ognia
otrzymat komputer automatycznego
$ledzenia celéw. Modernizacja urza-
dzen radiolokacyjnych i radiowych
pozwolita na zmniejszenie masy nad-
budéwki Long Beach o ponad 20 ton.
W nastepnym roku na krazowni-
ku zamontowano konwencjonalng,
dwuwspdlrzedng stacje radiolokacyj-
ng przeszukiwania przestrzeni po-
wietrznej RCA SPS-12. Zdecydowa-
no o tym z powodu wczeéniejszej
ograniczonej dyspozycyjnosci rada-
réw SPS-32 i SPS-33, ktorej przyczyna
byla ich awaryjnos¢. Ogromna licz-
ba prézniowych lamp elektronowych
powodowala, bowiem oprocz energo-
chlonnosci, permanentng niedyspo-
zycyjno$¢ systemu skutkiem licznych

27. Rotationally Directed Transmission

28. Steered Directional Transmission

29. Wymaganie prezydenta Kennedyego, co do
uzbrojenia nowych amerykanskich okretéw rakietowych
w artyleri¢ lufowa pojawilo sie po incydencie majacym
miejsce podczas rewii floty w 1962 roku. Wtedy to frega-
ta rakietowa Dewey (DLG-14) nie zdotala trafi¢ zdalnie
kierowanego samolotu-celu mimo wystrzelenia w jego
kierunku trzech pociskow ,Terrier”.
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Schemat koncepcji przebudowy Long Beach na nosiciel zintegrowanego systemu obrony przeciwlotniczej i przeciwrakietowej , Aegis” wraz

z modernizacjq uzbrojenia.

implozji. Inng z przyczyn uzupetnie-
nia systemu radiolokacyjnego kra-
zownika byl brak wyposazenia ze-
spotu stacji SPS-32/SPS-33 w system
identyfikacji ,,swoj-obcy”.

Podczas przegladu, ktéry Long Be-
ach rozpoczal w dniu 11 marca 1970
roku w Mare Island Naval Shipyard
w Vallejo koto San Francisco, od 1 lip-
ca tego roku dokonano drugiej wy-
miany pretéw paliwowych w jego re-
aktorach jadrowych. W ramach prac
remontowych trwajacych do konca na-
stepnego roku krazownik otrzymat
takze zintegrowany system identyfi-
kacji ,,swdj-obcy”, a system kierowania
ogniem pociskéw rakietowych ,,Talos”
zmodernizowano do wersji cyfrowe;j.

Dyskusje dotyczace rozwoju plat-
form dla przenoszenia nowych, zinte-
growanych systemow obrony przeciw-
lotniczej i przeciwrakietowej ,,Aegis”,
ktére w potowie lat siedemdziesigtych
ubieglego wieku toczyly sie w kon-
gresie amerykanskim, zaowocowa-
ty w maju 1975 roku propozycja szefa
Komitetu Sit Zbrojnych Izby Reprezen-
tantéw Melvina Price o wykorzysta-
niu do tego celu Long Beach. W czerw-
cu tego roku senator Strom Thurmond
z odpowiedniego komitetu Senatu po-
prosit wiceadmirala Hymana G. Ric-
kovera o przedstawienie opinii w tej
sprawie. Zgodnie z nig przebudowa
krazownika zostata uznana za zasadng
podobnie, jak celowa miata by¢ budo-
wa nowych platform do przenoszenia
systemow ,,Aegis”, jako okretow z na-
pedem jadrowym.

Podstawa konwersji Long Beach do
standardu nosiciela systemu , Aegis”
mial by¢ demontaz nadbudéwek okretu
- wysokiej, prostopadloéciennej srodo-
krecia oraz usytuowanych za nig nadbu-
déwek rufowych. Zamiast nich, w $rod-

kowej cze$ci jednostki zamierzano
zabudowac nizszg, ale obszerng nadbu-
déwke o $cigtych narozach, na ktérych
miaty by¢ zamontowane anteny nowej,
tréjwspolrzednej, matrycowo-fazowa-
nej stacji radiolokacyjnej SPY-1. Uzbro-
jenie krazownika mialy stanowi¢ usy-
tuowane w czgéci dziobowej i rufowe;j
dwa uniwersalne zespoty dwuprowad-
nicowych wyrzutni Mk 26 rakietowych
pociskéw kierowanych - GMLS*®. Byly
one elementami w pelni zautomatyzo-
wanych systemdéw magazynowania, ta-
dowania oraz wystrzeliwania réznych
rodzajéw pociskéw rakietowych takich
jak np. przeciwlotnicze General Dyna-
mics ,,Standard” SM-1MR, ,,Standard”
SM-2ER, czy przeciwpodwodne RUR-
5 ASROC. Przed nadbudéwkg zamie-
rzano usytuowac cztery zestawy rakie-
towych pociskéw przeciwokretowych
Mc Donell Douglas RGM-84 ,Har-
poon”, po dwa na kazdej burcie w taki
sposdb, ze mogly prowadzi¢ ogien na
burty przeciwlegle. Okret miat otrzy-
maé dwa zestawy wyrzutni pociskow
manewrujacych General Dynamics
BGM-109 ,,Tomahawk” zamontowane
w skrajnym polozeniu na pokladzie ru-
fowym. Planowanym uzbrojeniem ar-
tyleryjskim zmodernizowanego Long
Beach miaty by¢ dwa lekkie dziata kali-
bru 203 mm L/55 usytuowane w czesci
dziobowej i rufowej oraz dwa przeciw-
lotnicze zestawy obrony strefy bliskiej
(CIWS3)) kalibru 20 mm L/76 usytu-
owane na sponsonach zamontowa-
nych w tylnej cze¢s$ci nadbudowki. Kra-
zownik mial otrzymacé usytuowany na
nadbudéwce wysoki maszt kratowni-
cowy, na ktérym mial by¢ zmontowa-
ny min. radar artyleryjskiego systemu
kierowania ogniem Mk 86. Szacowa-
ny koszt takiej modernizacji siggal nie-
mal 800 mln dolardéw, ktdra to kwota

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

byta wieksza niz koszt budowy nowych
nosicieli systemu ,,Aegis” z napedem
konwencjonalnym. Mimo silnych na-
ciskéw Komitetu Autoryzacji, z takiej
konwersji Long Beach ostatecznie wigc
ZreZygnowano.

Z konicem 1978 roku krazownik
wszedl natomiast do Puget Sound Na-
val Shipyard w Bremerton w stanie Wa-
szyngton gdzie od stycznia do kwietnia
nastepnego roku przeszedl pierwsza
faze przebudowy w ramach moder-
nizacji polowy okresu stuzby®2. W jej
trakcie dokonano demontazu usytu-
owanej na rufie Long Beach dwupro-
wadnicowej wyrzutni przeciwlotni-
czych pociskéw rakietowych RIM-8
»Talos” montujac w ich miejsce dwa
czterowyrzutniowe zespoly Mk 141
przeciwokretowych pociskdw kierowa-
nych RGM-84 ,Harpoon”. Ustawiono
je prostopadle do ptaszczyzny symetrii
okretu w taki sposob, ze wystrzeliwaly
pociski na przeciwlegle burty, podczas
gdy ich gazy spalinowe odprowadza-
ne byty za burte, na ktérej byty zamon-
towane. Zdemontowano takze system
kontroli ognia pociskéw ,,Talos” Mk 77
wlgcznie z obydwoma stacjami radiolo-
kacyjnymi SPG-49 ich naprowadzania.

Dwustopniowe, tj. wyposazone
w odrzucany po starcie silnik rakieto-
wy pociski ,Harpoon”, po wystrzeleniu
poruszaja sie w kierunku celu zgodnie
z nastawami dokonanymi w sekgji na-
prowadzania DSQ-44. W zdetermino-
wanej odlegloéci od przypuszczalnego
potozenia celu, kierowanie pociskiem
przejmuje usytuowana w jego czesci
nosowej stacja radiolokacyjna DSQ-28.
Wrhasny radar pokladowy moze takze
pracowac w trybie samodzielnego po-

30. Guided Missile Launching System
31. Close-In Weapon System
32. Mid-Life Conversion Phase I
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szukiwania i namierzania celu, po wy-
strzeleniu pocisku w jego kierunku.
Zasieg pociskow ,,Harpoon” wynosi od
120 km (w trybie poszukiwania i na-
mierzania celu) do niemal 160 km -
w trybie namierzania celu.

Drugg faze przebudowy w ramach
modernizacji potowy okresu stuzby>3
Long Beach przeszedt od 6 pazdzierni-
ka 1980 roku od 26 marca 1983 roku
réwniez w stoczni marynarki wojen-
nej w Bremerton. W miejscach dzio-
bowych wyrzutni przeciwlotniczych
pociskow rakietowych RIM-2 ,Ter-
rier” zamontowano woéwczas dwie
dwuprowadnicowe wyrzutnie rakie-
towych pociskéw kierowanych Gene-
ral Dynamics RIM-67B ,,Standard”
SM-2ER z zapasem 120 pociskéw. Do
ich kierowania wykorzystano istniejg-
cy system kontroli ognia Mk 76 wlacz-
nie ze stacjami radiolokacyjnymi na-
prowadzania SPG-55. Pociski SM-2ER
byly przeznaczone w szczegélnosci do
zwalczania przeciwokretowych poci-
skow manewrujacych o duzej pred-
koéci i pulapie w warunkach silnego
przeciwdzialania radioelektroniczne-
go. Mogty by¢ takze wykorzystywane
do zwalczania celéw nadwodnych. Ste-

rowane byly usterzeniem ogonowym
i wyposazone w potprzewodnikowe
uktlady elektroniczne oraz udoskona-
lone uktady przeciwdzialania radio-
elektronicznego. Po starcie i w $rod-
kowej fazie lotu byly naprowadzane
za pomocy wigzki okretowego rada-
ru pods$wietlajacego, a w poblizu celu
ich kierowanie przejmowaty poktado-
we stacje radiolokacyjne naprowadza-
nia pétaktywnego - SARH.

Uzbrojenie Long Beach powi¢kszono
wowczas réwniez o dwa artyleryjskie
sze$ciolufowe zestawy przeciwlotnicze
obrony strefy bliskiej (CIWS) kalibru
20 mm L/76 ,,Phalanx” Mk 15 Block 0.
Zamontowano je w miejscach zajmowa-
nych uprzednio przez radary SPG-49
naprowadzania pociskéw ,Talos” tak,
ze skierowane normalnie w strone rufy
mogly pokrywaé ogniem strefe +150°
od osi symetrii okretu. Maksymalny
zasieg strzelania zestawu CIWS Mk 15
Block 0 wynosit 5,5 tys. m, a zasieg sku-
teczny 1,5 tys. metrow. Czas jego reakcji
w trybie automatycznym, od momen-
tu wykrycia zagrozenia do rozpoczecia
ostrzalu wynosil mniej niz 2 sekundy.
Teoretyczna szybkostrzelnosé¢ siegata
3 tys. strzaléw na minute.

Podczas tej fazy modernizacji zde-
montowano stacje radiolokacyjne
SPS-32 i SPS-33 krazownika montu-
jac na nadbudéwce w miejscu anten,
dla skompensowania braku ich ci¢za-
ru, plyty stalowe o grubos$ci 45 mm.
Zestawy te zastagpiono dwoma nowo-
czesnymi stacjami radiolokacyjny-
mi. Pierwszg z nich byla zamontowana
na maszcie przednim tréjwspoétrzed-
na stacja ITT/Gilfillan SPS-48C stuza-
ca do dalekiego dozoru powietrznego
i wypracowywania danych do syste-
moéw pociskéw rakietowych SM-2ER.

Stacje SPS-48 wykorzystuja techno-
logie skanowania czestotliwosciowego
(FRESCAN), co pozwala na zwigksze-
nie zasiegu oraz szybkosci wypraco-
wywania danych zwiekszajac praw-
dopodobienstwo wykrycia celu. Ich
wersja SPS-48C zostala wyposazo-
na w systemy automatycznego wykry-
wania i §ledzenia (ADT34) oraz wskaz-
nik celéw poruszajacych sie (MTI®5)
- pozwalajacy na rozrdznienie obiek-
tow ruchomych od statych. Pracujac
w o$miu, kierowanych, komputero-

33. Mid-Life Conversion Phase II
34. Automatic Detection and Tracking
35. Moving Target Indicator

W ramach drugiej modernizacji potowy okresu stuzby, Long Beach otrzymal, jako gtéwne uzbrojenie system rakietowych pociskéw kiero-
wanych RIM-67B ,,Standard” SM-2ER. Do ich naprowadzania pozostawiono stacje radiolokacyjne SPG-55.
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wo trybach radary SPS-48 moga wy-
krywa¢ cele powietrzne w odleglo$ci
ponad 400 km na putapie do 30,5 tys.
metréw. Ich anteny sg wyposazone
w system identyfikacji ,,swoj-obcy” za-
montowany na gornej krawedzi.

Antene drugiej z nowych stacji -
dwuwspélrzednej Raytheon SPS-49B
- usytuowano na wysokim maszcie
kratownicowym specjalnie zabudo-
wanym do tego celu z przodu nadbu-
déwki rufowej. Radar ten byt przezna-
czony do automatycznego wykrywania
i obrazowania obiektéw oraz wypra-
cowywania informacji dla systemow
dowodzenia, przeciwdziatania radio-
elektronicznego oraz obrony bliskiego
i dalekiego zasiggu wlacznie ze stan-
dardowym obrazowaniem na tradycyj-
nych konsolach.

Stacje SPS-49 serii (V)5 sg wyposa-
zone w automatyczne systemy wykry-
wania i $ledzenia celéw wykorzystu-
jace dopplerowska obrébke sygnatéow
dla eliminacji zakl6cen stalych i o nie-
wielkiej predkosci oraz wynikajgcych
z przeciwdziatania radioelektronicz-
nego, a takze wskaznik celéw porusza-
jacych sie. Mogty obrazowa¢ obiekty
znajdujace sie w odlegtosciach od 0,9
km do 460 km oraz na pulapie ponad
30 tys. metréw.

Podczas dwczesnej modernizacji
Long Beach zamontowano takze nowy
radar obserwacji powierzchni morza
Sylvania Norden Systems (DRS) SPS-
67, ktéry mogt by¢ wykorzystywany
do dozoru nawodnego oraz jako radar
nawigacyjny, a takze do wykrywania
nisko lecacych obiektéw powietrznych.
Stacje te charakteryzujg si¢ duza do-
ktadnoscig oraz ograniczonymi moz-
liwo$ciami wykrywania i $ledzenia
obiektéw poruszajacych sie na malych
putapach. Zasieg ich obrazowania wy-
nosi ponad 100 km

Hydrolokator SQS-23 krazownika
zmodernizowano do aktywno-pasyw-
nej wersji SQQ-23B, tj. bez stosowania
dodatkowej kopuly podkadtubowej
dla systemu pasywnego. Dzi¢ki temu,
ze byly to urzadzenia pdtprzewodni-
kowe, 21 szaf z lampami prézniowy-
mi i 10 generatoréw napedzanych sil-
nikami elektrycznymi systemu SQS-23
zastagpiono trzema szafami z aparatu-
ra potprzewodnikowsq. Kazdy z 48 ele-
mentéw skanujacych nowego hydrolo-
katora miat indywidualny kanat.

Wyposazenie radioelektroniczne

Konicowa charakterystyka taktyczno-techniczna krazownika atomowego Long Beach (CGN-9)
wypormnosc:
- standardowa 14200 tons
- petna 17 100 tons
wymiary:
- dtugos¢ maksymalna - 219,82 m, na KLW - 210,04 m
- szerokos¢ na KLW - 22,35 m
- zanurzenie maksymalne - 9,05 m
2 dziata uniwersalne kalibru 127 mm L/38 (2 x 1)
2 artyleryjskie zestawy dziatek kalibru 20 mm L/76,,Phalanx” (2 x V1)
4 wppk RIM-67 ,Standard” SM-2ER (2 x )
uzbrojenie 8 wpk RGM-84 ,Harpoon” (2 x IV)
8 wpk BGM-109,,Tomahawk” (2 x IV)
8 wp POP ASROC (1 x VIII)
6 wt POP Mk 46 kalibru 324 mm (2 x Ill)
Radar dozoru powietrznego SPS-48
Radar dozoru powietrznego SPS-49
Radar dozoru nawodnego SPS-67
Sonar podkadtubowy SQQ-23B
System kierowania uzbrojeniem Mk14
systemy 2 systemy kierowania artyleria lufowa Mk56
radioelektroniczne 4 systemy kierowania artyleria rakietowa Mk76
i kierowania ogniem System kierowania uzbrojeniem POP Mk111
4 radary kontroli ognia i naprowadzania SPG-55
Radar naprowadzania SPW-2
System przeciwdziatania radioelektronicznego SLQ-32
System zbierania danych wywiadowczych i dezinformacji SLQ-34
Holowany system przeciwtorpedowy Mk 6 ,Fanfare”
satoga 1160 (79 oficeréw + 1081 podoficeréw i marynarzy)
68 (10 oficeréw + 58 podoficerdw i marynarzy) sztabu admiralskiego

Long Beach uzupelniono wéwczas do-
datkowo o zestawy przeciwdzialania
radioelektronicznego Raytheon SLQ-
32 oraz zbierania danych wywiadow-
czych i dezinformacji SLQ-34. Systemy
przeciwdzialania radioelektroniczne-
go SLQ-32 umozliwiatly wykrywa-
nie i identyfikacje wszystkich znanych
stacji radiolokacyjnych oraz zaktoca-
nie urzadzen naprowadzajacych ma-
newrujacych rakiet samosterujacych
i ich nosicieli. Urzadzenia wykorzystu-
jac posiadana biblioteke elektronicz-
ng klasyfikowaly sygnaly pochodza-
ce od obiektéw rozpoznawanych jako:
swoj, podejrzany, nieznany oraz nie-
watpliwie wrogi. System zbierania da-
nych wywiadowczych i dezinformacji
SLQ-34 uzywal dwdch matych anten,
z ktérych jedna stuzyla do odbioru,
a druga nadawania informacji. W jego
sktad wchodzit ponadto odbiornik
ostrzezen o zagrozeniu — SLR-22.
Istniejacy, wykonawczy system prze-
ciwdzialania radioelektronicznego
Mk 28 krazownika zastgpiono cztere-
ma nowymi zespolami wyrzutni Mk 36
SRBOC?¢. Mogly one wystrzeliwa¢
na odleglo$¢ okolo 244 m szes¢ kaset za-
wierajacych paski metaliczne zmienia-

jace wlasnosci pola elektromagnetycz-
nego pomiedzy atakujacym pociskiem
rakietowym, a okretem. Rozproszone
wstazki formowaly chmure rozpraszajg-
ca promieniowanie elektromagnetyczne
w okreslonej odlegtosci od okretu. Wy-
strzeliwanie ich moglo odbywac sie pot-
automatycznie badZ recznie na sygnat
operatora systemu SLQ-32 mogacego
wybiera¢ wyrzutnie i programowac se-
kwencje odpalania kaset.

Okret wyposazono takze w holowany
system przeciwtorpedowy Mk 6 ,,Fan-
fare”, ktdrego zespol skladal si¢ z wcig-
garki oraz dwoch holowanych, pozoru-
jacych putapek przeciwtorpedowych.

Waznym aspektem tej fazy moder-
nizacji krazownika bylo powiekszenie
pomieszczen przeznaczonych dla do-
wddcow zespotéw operacyjnych i ich
sztabéw wewnatrz jego nadbudowki
wiezowej.

Nastepna modernizacja uzbrojenia
Long Beach miala miejsce podczas ko-
lejnego przegladu przeprowadzone-
go od 5 stycznia do pazdziernika 1985
roku, podobnie jak poprzednio, w Pu-
get Sound Naval Shipyard. Kragzownik

36. Super Rapid Bloom Offboard Countermeasures
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w Bostonie.
otrzymal wéwczas dwa poczworne ze-
spoly wyrzutni Mk 44 manewrujacych
pociskow rakietowych General Dy-
namics BGM-109 ,, Tomahawk”. Usy-
tuowano je na pokladzie rufowym
w miejscu zajmowanym dotychczas
przez wyrzutnie pociskéow ,,Harpoon™.
Te z kolei przeniesiono na nadbudéwke
rufowa sytuujac je z prawej i lewej stro-
ny ponizej masztu kratownicowego.
Pociski BGM-109 ,Tomahawk”
mogg by¢ wykorzystywane, jako ele-
ment ofensywny zaréwno przeciw
okretom, jak i celom lgdowym. Kon-
strukcja kadluba rakiet w wersji mor-
skiej jest podobna do wersji lotniczej
z wyjatkiem zastosowanego z koniecz-
nosci silnika startowego. W drodze
do celu pociski w wersji przeciwokre-
towej (TSAM?7) s3 kierowane syste-
mem aktywnym z tréjwspotrzednym
radarem DSQ-28. W wersji przezna-
czonej do atakowania celéw ladowych
(TLAM?33), pociski BGM-109 s3 napro-
wadzane przez systemy nawigacji in-
ercyjnej (TAINS®®) oparte na syste-
mie obrazowania powierzchni ziemi
- TERCOM*. Na torze lotu moze by¢

e

Uroczystos¢ wprowadzenia Long Beach do stuzby, ktéra miata miejsce w dniu 9 wrzesnia 1961 roku w stoczni marynarki wojennej

wowczas zaprogramowanych szereg
punktéw zwrotnych, w ktérych moze
nastepowaé zmiana wysokosci i kie-
runku. Pociski w wersji przeciwko ce-
lom ladowym moga by¢ uzbrojone
w glowice konwencjonalne (TLAM-C)
lub jadrowe - TLAM-N.

Na poczatku lat dziewigédziesigtych
ubiegtego wieku powrdcila koncepcja
pelnej konwersji Long Beach do roli no-
siciela systemu obrony przeciwlotniczej
i przeciwrakietowej ,,Aegis”, co wigza-
toby si¢ min. z koniecznoscig catkowitej
przebudowy jego nadbudéwki. Ewen-
tualna modernizacja krazownika byta
planowana w ramach $rodkéw roku fi-
nansowego 1993. Ze wzgledu jednak na
ciecia w budzecie obrony amerykan-
skiej po zakonczeniu dwa lata wcze-
$niej wojny w Zatoce Perskiej oraz wy-
sokie koszty eksploatacji krazownikéw
atomowych w poréwnaniu z koszta-
mi operacyjnymi okretéow tej klasy
z napedem konwencjonalnym, podje-
to decyzje o wycofaniu ich wszystkich
ze stuzby. Mialy by¢ one przy tym suk-
cesywnie zastepowane krazownikami
typu ,,Ticonderoga” oraz niszczyciela-

FEECSORS U0 .
Fot. U.S. Navy
mi typu ,,Arleigh Burke”, ktére od po-
czatku byty projektowane jako nosiciele
systemu ,,Aegis”. W zwigzku z tym, ze
w pierwszej potowie lat dziewiecdzie-
sigtych konczyt sie resurs reaktorow
Long Beach i niezbedna bylaby trzecia
wymiana pretéw paliwowych ich rdze-
ni, krazownik zostat przeznaczony do
wycofania ze stuzby w 1994 roku.

Historia operacyjna

Stepke jednostki potozono w dniu
2 grudnia 1957 roku w nalezacej do Be-
thlehem Steel Company stoczni Fore
River w Quincy w stanie Massachu-
setts. Okret wodowano w dniu 14 lip-
ca 1959 roku, a nazwe ,Long Beach”
nadata mu Marian Swanson-Hosmer
- zona kongresmena ze stanu Kalifor-
nia Craiga C. Hosmera*!. W ceremo-

37. Tomahawk Ship-Attack Missile

38. Tomahawk Land-Attack Missile

39. TERCOM Assisted Inertial Navigation System

40. Terrain Contour Matching

41. Craig Chester Hosmer (6.05.1915-11.10.1982),
republikanin, absolwent Uniwersytetu w Berkley, kontr-
admiral, pochodzacy z Kalifornii cztonek Izby Repre-
zentantéw (3.01.1953-31.12.1974), radca prawny Ko-
misji Energii Atomowej w Los Alamos oraz prezes (lata
1975-1979) Amerykanskiej Rady Energii Jadrowe;.
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nii uczestniczyli min. admirat Arleigh
A. Burke, wiceadmiral Hyman G. Ric-
kover, kontradmirat Ralf K. James
- 6wczesny szef Biura Okretdéw oraz
kontradmiral Carl F. Espe - dowod-
ca Pierwszego Dystryktu Morskiego.
Stoczni¢ w Quincy reprezentowal ko-
mandor Edgar H. Batcheller, a stocznie
marynarki wojennej w Bostonie ko-
mandor Fred L. Ruhlman. Wodowa-
nie nowego krazownika obserwowalo
przeszto 10 tys. obywateli amerykan-
skich. Long Beach byt trzecig jednost-
ka noszacg te nazwe we flocie Stanéw
Zjednoczonych.

Podczas prac wyposazeniowych,
w styczniu 1960 roku na pokladzie
okretu miat miejsce sabotaz, kiedy
to zostaly przeciete w trzech miej-
scach zamontowane juz kable dema-
gnetyzacyjne o $rednicy 89 mm. Byl
to drugi z trzech tego rodzaju incy-
dentéw, ktére w tym samym czasie
miaty miejsce w Fore River Shipyard.
W dniu 5 lipca 1961 roku Long Beach
wyszed!l po raz pierwszy w morze na-
pedzany energia wytworzong we wia-
snym reaktorze atomowym. Krazow-
nik zostal wprowadzony do stuzby
w dniu 9 wrze$nia 1961 roku w stocz-
ni marynarki w Bostonie w stanie
Massachusetts. Jego pierwszym do-
wodcg mianowano komandora Eu-

Atomowy krazownik rakietowy Long Beach wychodzacy z Bostonu - fotografia wykonana latem 1961 roku.

gene P. Wilkinsona, ktéry wczesniej
dowodzil pierwszym okretem pod-
wodnym z napedem jadrowym -
Nautilus (SSN-571). Atomowy kra-
zownik rakietowy Long Beach zostal
wlaczony w sklad Floty Atlantyku.

W dniu 2 pazdziernika okret zawi-
nal do swojej bazy macierzystej w Nor-
folk w stanie Wirginia, po czym do
16 grudnia przeprowadzono inten-
sywne szkolenie zalogi, a p6zniej kom-
pleksowe préby uzbrojenia i ukta-
du napedowego. Nastepnie, pomiedzy
28 grudnia 1961 roku, a 6 stycznia 1962
roku na akwenach przylegtych do Pu-
erto Rico przeprowadzono testy opera-
cyjne jego uzbrojenia rakietowego. Po
ich zakonczeniu Long Beach udat si¢ na
wody europejskie zawijajac 15 stycznia
do niemieckiego Bremerhaven. Zali-
czywszy wizyty kurtuazyjne w innych
portach Europy péinocnej, w dniu
7 lutego krazownik powrdcit do Nor-
folk. Kolejne tygodnie jednostka spe-
dzita na wodach Morza Karaibskiego,
a 10 kwietnia rozpoczeta udzial w ¢wi-
czeniach Floty Atlantyku u wybrzezy
Wirginii i Péinocnej Karoliny. Podczas
ich trwania Long Beach byt okretem
flagowym admirala Roberta H. Den-
nisona - gtéwnodowodzacego Floty
Atlantyku. Na pokladzie krazownika
goscili réwniez wizytujacy flote prezy-

dent John F. Kennedy oraz wiceprezy-
dent Lyndon B. Johnson.

W koncu 1962 roku i pierwszych
miesigcach 1963 roku okret przeszedt
przeglad w stoczni marynarki w Fila-
delfii, po ktérym kontynuowal szko-
lenie na wodach Morza Karaibskiego.
Nastepnie, w dniu 6 sierpnia dotaczyl
do sktadu 6 Floty operujacej na Morzu
Sr6dziemnym. Podczas pobytu na tym
akwenie Long Beach odwiedzil porty
we Wtoszech, Turcji, Hiszpanii i Fran-
cji. Powrdciwszy w dniu 9 grudnia do
Norfolk okret ponownie operowat
u wschodnich wybrzezy Stanéw Zjed-
noczonych i na Karaibach.

Po raz drugi jednostka zostala skie-
rowana na wody Morza Srédziem-
nego w dniu 28 kwietnia 1964 roku.
Dolaczyta tam do lotniskowca En-
terprise (CVAN-65) i fregaty rakie-
towej Bainbridge (DLGN-25), z kt6-
rymi od 13 maja tworzyla pierwszy
w historii atomowy zespdt operacyj-
ny. Przez kolejne tygodnie dowodzo-
ne przez kontradmirata Bernarda
M. Streana okrety operowaly na Mo-
rzu Srédziemnym testujgc szczeg6lne
mozliwosci jednostek z napedem ja-
drowym. W dniu 31 lipca zesp6! opu-
$cil Gibraltar rozpoczynajac opera-
cje »Sea Orbit” - rejs dookola $wiata,
ktory w zamysle mial stanowi¢ remi-

Fot. U.S. Navy
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Efektowne burtowe ujecie Long Beach w trakcie odpalenia przeciwlotniczego p

niscencje rejsu ,Wielkiej Bialej Flo-
ty”, jaki w latach 1907-09 odbyt zespo6t
16 predrednotéw amerykanskich. Tak
jak poprzednio, wokdtziemska podréz
okretéw miala da¢ $wiadectwo mo-
bilnosci jednostek floty amerykan-
skiej, tym razem jednak w calkowitym
uniezaleznieniu od standardowego
wsparcia logistycznego.

Zespot okrazyt Afryke zawijajac po
drodze do Rabatu, Dakaru, Freetown,
Monrovii, Abidzanu i Nairobi. Pod-
czas pobytu w tych portach poktad
Long Beach wizytowali liczni miej-
scowi dygnitarze i oficjele. Nastepnie
okrety odwiedzily pakistaniskie Ka-
raczi, a pézniej Freemantle, Melbour-
ne i Sydney w Australii oraz Welling-
ton na Nowej Zelandii. Po okrazeniu
potudniowego krafica Ameryk zawi-
nely do argentynskiego Buenos Aires,
Montevideo w Urugwaju oraz brazy-
lijskich portéw Santos, Rio de Janeiro
i Recife*?. W dniu 3 pazdziernika Long
Beach powrdcit do Norfolk pokonujac
podczas 58 dni zeglugi ponad 30 tys.
mil ze §rednia predkoscia 25 weziow.

Kolejne miesigce lat 1964-1965 kra-
zownik spedzil na wodach Wschod-
niego Wybrzeza i Morza Karaib-
skiego. W dniu 4 czerwca jednostka

opuscita Norfolk kierujac si¢ do New-
port w stanie Rhode Island, aby wzigé
udzial Globalnej Konferencji Strate-
gicznej, ktéra odbyla si¢ w Akademii
Wojny Morskiej. Podczas tego rejsu
bandere podnidst na niej wiceadmi-
rat Kleber S. Masterson - dowodca
2 Floty. Powrdciwszy w dniu 23 czerw-
ca do Norfolk Long Beach kontynu-
owal szkolenie po zakonczeniu, ktdre-
go od sierpnia 1965 roku do poczatkéow
lutego nastepnego roku przeszedt
w Newport News Shipbuilding prze-
glad. W czasie jego trwania dokona-
no pierwszej wymiany pretéw paliwo-
wych reaktoréw krazownika.

W dniu 28 lutego 1966 roku jednost-
ka opuscita Wschodnie Wybrzeze uda-
jac sie na potudnie i po przejéciu Kanatu
Panamskiego w dniu 15 marca zawine-
ta do kalifornijskiego Long Beach. Od
tego dnia miasto, ktérego nazwe no-
sit kragzownik stalo si¢ jego nowa bazg
macierzystg. Lato 1966 roku okret spe-
dzil na szkoleniach podchorazych ma-
rynarki wojennej w taktyce operacyjnej
wspolczesnej floty atomowej. Po ich za-
konczeniu, wczesng jesienig Long Beach
przeszedt przeglad, po ktérym w dniu
7 listopada wyszed! w swa pierwszg ture
stuzby na Dalekim Wschodzie.

ietowego RIM-2 ,Terrier” z wyrzutninr 1.

Fot. zbiory Arthura D. Bakera Il

W dniu 30 listopada 1966 roku
okret zajal pozycje w strefie dozo-
ru PIRAZ*3, w ktorej operowat przez
wigkszos$¢ pobytu u wybrzezy Wiet-
namu. Od 8 do 27 kwietnia 1967 roku
jednostka odbyla rejs do Australii,
podczas ktdérego zawineta do Syd-
ney. W drodze powrotnej Long Beach
zatrzymal sie w cieéninie ,Zelazne-
go Dna” u wybrzezy Guadalcanalu,
gdzie w dniu 23 kwietnia miata miej-
sce uroczysto$¢ upamietnienia pole-
gltych w walkach o Wyspy Salomona
podczas IT Wojny Swiatowej. Przed
powrotem do strefy dzialan wojen-
nych krazownik zawinatl jeszcze do
bazy floty amerykanskiej w Subic Bay
na Filipinach.

W dniu 1 maja okret zajal pozycje
w pdinocnej czedci Zatoki Tonkinskie;.
Jego gtéwnym zadaniem byla wéw-
czas identyfikacja samolotow dla za-
bezpieczenia przed przedostawaniem
sie maszyn nieprzyjaciela do szykow
wlasnych maszyn powracajacych na
lotniskowce z operacji uderzeniowych.

42. Enterprise zawijal przy tym tylko do: Karaczi,
Sydney i Rio de Janeiro.

43. Am.: Positive Identification and Radar Advisory
Zone - Strefa Pozytywnej Identyfikacji i Obserwacji Ra-
diolokacyjne;j.
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Dodatkowo, stacjonujacy na pokta-
dzie jednostki $miglowiec petnit stuz-
be poszukiwawczo-ratowniczg (SAR)
dla pilotéw samolotéw zestrzelonych
nad wybrzezem Wietnamu. Kontrole-
rzy powietrzni Long Beach naprowa-
dzali woéwczas myéliwiec F-4 ,,Phan-
tom”, ktéry zestrzelil samolot An-2
»Colt” atakujacy jednostki floty po-
tudniowowietnamskiej. Pierwsza ture
pobytu na Dalekim Wschodzie kra-
zownik zakonczyl w dniu 4 lipca wra-
cajac do Long Beach. Kolejne miesigce
okret spedzit w Kalifornii gdzie po od-
poczynku jego zaloga wznowita ¢wi-
czenia i szkolenie przygotowujace do
nastepnej wojennej tury w Wietnamie.
W dniu 9 grudnia zaloga jednostki wi-
tata eks-liniowiec pasazerski Queen
Mary zawijajacy do Long Beach - swo-
jego nowego portu macierzystego.

Nastepny rejs na Daleki Wschod
Long Beach rozpoczal w dniu 15 kwiet-
nia 1968 roku. Tak, jak poprzednio
krazownik petnil wowczas stuzbe na
pozycji PIRAZ naprowadzajac samolo-
ty na cele polozone na terytorium za-
jetym przez nieprzyjaciela. Podczas
pobytu w Zatoce Tonkinskiej, w dniu
11 maja okret zaatakowal przeciwlot-
niczymi pociskami kierowanymi da-
lekiego zasiegu RIM-8 ,Talos” samo-
loty nieprzyjacielskie znajdujace sie
nad Péinocnym Wietnamem. Cho-
ciaz wowczas rakiety chybity, dwa
péInocnowietnamskie MiGi Long
Beach zestrzelit pociskami ,,Talos”
w dniu 23 maja. Wystrzelony z odle-
glosci prawie 105 km pocisk trafit je-
den mysliwiec, a drugi eksplodowal
w szczatkach pierwszego. Kolejnego,
nieprzyjacielskiego MiGa Long Beach
zestrzelil w czerwcu. Tym razem ra-
kieta ,,Talos” trafila mysliwiec z od-
leglosci niemal 98 km. Byly to pierw-
sze zestrzelenia samolotéw przy uzyciu
okretowych pociskéw rakietowych da-
lekiego zasiegu. Wiele z wystrzelonych
pociskow ,Talos” i , Terrier” nie tra-
fito jednak wrogich maszyn. Nastep-
ny mysliwiec MiG zestrzelily w tym
okresie samoloty amerykanskie kie-
rowane przez sluzby naprowadzania
krazownika. Drugg ture pobytu na
Dalekim Wschodzie jednostka zakon-
czyta w dniu 16 listopada 1968 roku za-
wijajac do Long Beach.

Przez kolejne miesigce okret pozo-
stawal w swej kalifornijskiej bazie wy-
chodzac z niej w dniu 11 sierpnia 1969

roku w swa trzecig ture na wody za-
chodniego Pacyfiku. Na jego pokta-
dzie na Daleki Wschéd udawal sie
dowodca II Flotylli Krazownikéow
Niszczycieli oraz Grupy Krazowni-
kéw Niszczycieli 7 Floty kontradmirat
Herbert H. Anderson wraz ze swym
sztabem. Po drodze okret zawijal do
Pearl Harbor na Hawajach oraz fi-
lipinskiej bazy floty amerykanskiej
w Subic Bay. W dniu 9 wrzesnia jed-
nostka dotarta do Da Nang, po czym
rozpoczeta stuzbe u wybrzezy Wiet-
namu. Swieta Bozego Narodzenia
Long Beach spe¢dzil na kotwicy w Za-
toce Manilskiej skad wielu jego czlon-
kéw zatogi otrzymato przepustki na
zwiedzanie miasta. Po Nowym Roku
krazownik powrécit do wybrzezy
Wietnamu, gdzie w dniu 14 stycznia
wizyte na jego poktadzie zlozyt do-
wddca 7 Floty wiceadmiral William
F. Bringle. Kolejne tygodnie, z kil-
kudniowymi przerwami na wizy-
ty w Hongkongu i Singapurze, okret
spedzil na ,Yankee Station”, po czym
z admiralem Andersonem na pokla-
dzie odszedt do Zatoki Syjamskiej.
W drodze jednostka spotkata sie z au-
stralijskim niszczycielem Vendet-
ta (D 08), na ktérym admiral Ander-
son zlozyt krétka wizyte. Dotarlszy
do Tajlandii Long Beach zakotwiczyl
w Sattahip, skad cztonkowie jego za-
togi udawali si¢ na zwiedzanie po-
tozonego o okoto 175 km Bangkoku.
Bejsbolowa druzyna okretu rozegrata
wowczas mecz z druzyng z bazy lotni-
czej U-Tapao. Kierujaca sie do Stanéw
Zjednoczonych jednostka zawineta
po drodze do Subic Bay i Pearl Har-
bor wracajac przed koncem zimy 1970
roku do Kalifornii. Nastepnie, w dniu
11 marca Long Beach wszedl do Mare
Island Naval Shipyard w Vallejo.
Postéj w stoczni krazownik za-
konczyt pod koniec 1971 roku. Pod-
czas kolejnych miesiecy zaloga okretu
prowadzila intensywne szkolenie dla
osiagniecia gotowosci bojowej tak, ze
w dniu 28 marca 1972 roku Long Beach
wyszedl w swa czwartg ture na Dale-
ki Wschéd. Jednostka petnita wéwczas
min. stuzbe w strefie PIRAZ w Pét-
nocnym Wietnamie naprowadzajac
samoloty, ktore zestrzelily kilkana-
$cie maszyn nieprzyjaciela. Poczagwszy
od 8 maja okret wraz krazownikiem
rakietowym Chicago (CG-11) i fregata
rakietowg Sterett (DLG-31), w ramach

operacji ,,Pocket Money”, wspieral
operacje minowania podejs$¢ do por-
tow Wietnamu PéInocnego prowadzo-
ng przez samoloty z lotniskowcdw ude-
rzeniowych Coral Sea (CVA-43), Kitty
Hawk (CVA-63) i Constellation (CVA-
64). Bezposéredniag ostone powietrz-
ng lotniskowcéw miaty zapewnia¢ bo-
jowe patrole mysliwcédw ich wlasnych
grup powietrznych, a za koordynacje
dzialan przeciwlotniczej artylerii ra-
kietowej oraz mysliwcow lotnictwa po-
ktadowego miaty odpowiada¢ centra-
le kierowania operacji powietrznych
krazownikéw Chicago i Long Beach.
Jednostki poruszaly si¢ wzdtuz linii
z péinocnego-wschodu na potudnio-
wy-zachdéd (Chicago na péinocnym,
Long Beach na poludniowym kran-
cu, a fregata Sterett w $rodku), w od-
legtosci 10-20 Mm od brzegu. Podczas
ponad pétrocznego pobytu na wo-
dach Wietnamu Pétnocnego bazuja-
ce na krazowniku $migtowce uratowa-
ty 17 lotnikéw z zestrzelonych maszyn
amerykanskich. Te ture stuzby na Da-
lekim Wschodzie okret zakonczyt w li-
stopadzie 1972 roku.

W swa piata ture stuzby na Dale-
kim Wschodzie Long Beach wyszedt
1 maja 1973 roku. Do konica roku kra-
zownik ponownie stanowil wowczas
wsparcie dla sil operujacych w Wiet-
namie Pélnocnym. Szdstg ture stuz-
by, tym razem na Zachodnim Pacyfiku
i Oceanie Indyjskim, okret rozpoczal
w dniu 7 listopada 1974 roku. Pod-
czas jej trwania, w maju 1975 roku jed-
nostka zostala dolaczona do ostony
sformowanego napredce zespotu lot-
niskowca Coral Sea, ktory w eskorcie
fregaty Harold E. Holt (FF-1074) i nisz-
czyciela rakietowego Henry B. Wilson
(DDG-7) miat bra¢ udzial w odbiciu
zajetego przez Czerwonych Kmeréw
amerykanskiego kontenerowca May-
agiiez. Rankiem 15 maja szturm na sta-
tek dryfujacy koto kambodzanskiej
wyspy Koh Tang przypuscili desan-
towani ze $migltowcdw Zolnierze pie-
choty morskiej, ktérzy oswobodzili
jego zaloge przy duzych stratach wta-
snych. Po zakonczeniu operacji Long
Beach odszedt ku wybrzezom Kalifor-
nii i w dniu 7 czerwca zawingt do San
Diego - swej nowej bazy macierzyste;.
W grudniu tego roku krazownik roz-
poczat przeglad w stoczni marynar-
ki wojennej Puget Sound w Bremerton
w stanie Waszyngton.
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Zakonczywszy remont w czerw-
cu 1976 roku jednostka powrdcita na
poludnie gdzie rozpoczela przygoto-
wania do kolejnego oddelegowania
na Daleki Wschdd. Siodmg swg ture
stuzby na wodach Zachodniego Pa-
cyfiku i Oceanu Indyjskiego Long Be-
ach odbyl od 15 wrzesnia 1976 roku
do 28 marca 1977 roku, a ture ésma
od 4 kwietnia do 27 pazdziernika 1978
roku. Jednostka operowala wéwczas na
wodach Zachodniego Pacyfiku i Oce-
anu Indyjskiego w skladzie zespolu
operacyjnego atomowego lotniskow-
ca Enterprise (CVN-65). Od stycznia
do kwietnia 1979 roku, Long Beach
przeszedl w stoczni marynarki wojen-
nej Puget Sound w Bremerton w sta-
nie Waszyngton przeglad polaczony
z pierwszg fazg modernizacji potowy
okresu stuzby. Po jego zakonczeniu
oraz odbyciu szkolen i ¢wiczen zgry-
wajacych zaloge, w dniu 7 stycznia
1980 roku krazownik wyszedl w swa
9 ture na Daleki Wschdd. Okret po-
nownie operowal na wodach Zachod-
niego Pacyfiku i Oceanu Indyjskiego
odwiedzajac wowczas min. 11 mar-
ca Singapur. Podczas jednego z patro-
li u wybrzeza Wietnamu zatoga Long
Beach podjeta z todzi 114 uchodz-
cow z tego kraju. Te ture stuzby okret
zakonczyl zawijajac do San Diego
w dniu 11 lipca.

W dniu 6 pazdziernika 1980 roku
kragzownik wszedl po raz kolejny
do Puget Sound Naval Shipyard gdzie
rozpoczeto jego remont kapitalny po-
taczony z druga faza modernizacji.
Niemal dwuipétletni post6j w stocz-
ni w Bremerton Long Beach zakonczyt
w dniu 26 marca 1983 roku. Nastepnie
przez prawie rok jego zaloga prowadzi-
ta szkolenie przygotowujace okret do
osiggniecia gotowosci bojowej. Po jego
zakonczeniu, w dniu 13 stycznia 1984
roku jednostka wyszta w swe dziesigte
oddelegowanie na Zachodni Pacyfik.
Powrdciwszy do kraju, od 9 stycznia
Long Beach przeszedl kolejny przeglad
w Puget Sound Naval Shipyard w Bre-
merton. W maju nastepnego roku kra-
zownik wraz z lotniskowcem Ran-
ger (CVA-61) i fregatg rakietowa Lewis
B. Puller (FFG-23) uczestniczyl w ob-
chodach 200-lecia uchwalenia** kon-
stytucji Stanéw Zjednoczonych. Dla jej
upamietnienia cztonkowie zatogi lot-
niskowca ustawili sie wéwczas na jego
poktadzie startowym w forme hasta:
~WE THE PEOPLE™>. Poczawszy od
13 maja 1986 roku Long Beach byl po
raz kolejny oddelegowany na Zachod-
ni Pacyfik. W lipcu krazownik wcho-
dzit w sklad zespolu operacyjnego
pancernika New Jersey (BB-62), ktéry
uczestniczyt w ¢wiczeniach ,TRANS-
ITEX 86-3” prowadzonych na wo-

Long Beach podczas postoju na kotwicy w Singapurze w dniu 11 lutego 1980 roku.

dach cie$niny Koreanskiej oraz Fili-
pin. Pozostalymi okretami zespotu
byly niszczyciel Merrill (DD-976), fre-
gata rakietowa Thach (FFG-43), frega-
ta Gray (FF-1054) oraz zbiornikowiec
zaopatrzeniowy Wabash (AOR-5). Po
powrocie z oddelegowania Long Beach,
w ciggu kolejnych miesiecy przeszedt
tradycyjny przeglad, a po nim szkole-
nie zalogi.

Kolejny, 12 rejs na zachodni Pacyfik
i Ocean Indyjski krazownik rozpoczal
w dniu 25 lipca 1987 roku. Kilka tygo-
dni jesieni jednostka spedzita na Bli-
skim Wschodzie oslaniajgc w ramach
operacji ,Earnest Will” przeflagowa-
ne zbiornikowce kuwejckie zagrozo-
ne iranskimi atakami rakietowymi.
W dniu 19 pazdziernika okret zapew-
nial oston¢ przeciwlotniczg opera-
cji ,Nimble Archer” - ataku czterech
niszczycieli amerykanskich?® na dwie
irackie platformy wiertnicze w odwe-
cie za zaatakowanie iranskimi rakie-
tami przeflagowanego kuwejckiego
zbiornikowca Sea Isle City. Swieta Bo-
zego Narodzenia 1987 roku Long Be-
ach spedzit w australijskim Hobart.
Krazownik byl jedynym okretem
z napedem jadrowym, ktéremu do

44. Formalnie podpisana 17.09.1787.

45. Ang.: ,My Nar6d”

46. W ataku braty udzial: Hoel (DDG-13), John Young
(DD-973), Kidd (DDG-993) i Leftwich (DD-984).

Fot. U.S. Navy
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tamtej pory pozwolono wejs¢ do por-
tu — wszystkie inne jednostki atomo-
we musialy kotwiczy¢ na zewnatrz.
W lipcu 1988 roku Long Beach uczest-
niczyt na wodach Hawajéw w manew-
rach RIMPAC 88. Bralo w nich udziat
45 okretéow, 200 samolotéw i $mi-
glowcow oraz 50 tys. marynarzy, lot-

nikéw i zolnierzy piechoty morskiej
min. amerykanskich, australijskich
i kanadyjskich. Krazownik wchodzit
w sklad ostony zespotu operacyjne-
go pancernika Missouri (BB-63), kto-
ry tworzyly wowczas takze niszczyciel
John Young (DD-973) oraz fregaty:
amerykanskie Cook (FF-1083) i McC-

Whnetrze pomostu dowodzenia na poziomie
»04” nadbudéwki Long Beach. Fotografia
wykonana w dniu 29 kwietnia 1994 roku.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

lusky (FFG-41), a takze tajwanska
Hai-Yang (FFG-936). Po zakonczeniu
manewréw w dniu 20 lipca i trzydnio-
wym postoju w Pearl Harbor, wra-
cajacy na kontynent Long Beach bral
udzial w projekcie ,,K-310-5" - strze-
laniu pociskami przeciwokretowymi
i manewrujacymi do celéw znajduja-
cych sie w duzej odleglosci. Krazow-
nik wystrzelil wowczas pocisk ,,To-
mahawk”, ktéry naprowadzany na
koordynaty podawane przez $miglo-
wiec z fregaty McClusky, trafit w cel
znajdujacy sie przeszio 320 km od nie-
go. Powrdciwszy do kraju Long Beach
w ciggu nastepnych miesiecy prze-
szed! kolejny przeglad. Po jego zakon-
czeniu jego zaloga odbyta szkolenie,
po ktérym w dniu 18 wrzesnia 1989
roku kragzownik rozpoczgl 13 oddele-
gowanie do zachodniej czes$ci Oceanu
Spokojnego.

Poczatek lat dziewieédziesigtych
Long Beach ponownie spedzil na Bli-

Atomowy krazownik rakietowy Long Beach w koncowej konfiguracji uzbrojenia i wyposazenia z wyrzutniami rakietowych pociskow prze-
ciwokretowych RGM-84 ,Harpoon” po obu stronach tylnej nadbudéwki oraz pociskow manewrujacych BGM-109,,Tomahawk” w czesci rufo-

wej za nia.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




‘_z’iFgo dziobu podczas przej-
Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Wyrzutnia nr 2 przeciwlotniczych rakietowych pociskéw kierowanych RIM-67B ,,Standard” SM-2ER. Za niq widoczne stacje radiolokacyjne
ich naprowadzania SPG-55. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Dziata artylerii uniwersalnej kalibru 127 mm L/38 w pojedynczych wiezach Mk 30 stanowily podstawe artylerii lufowej Long Beach.
Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Prowadzenie ognia przez prawoburtowe dziato artylerii uniwersalnej kalibru 127 mm L/38. Przed nim widoczny dalocelownik jego
kierowania Mk 56, za nim na nadbudéwce rufowej czteropojemnikowe wyrzutnie przeciwokretowych pociskow rakietowych RGM-84
~Harpoon”. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Long Beach sfotografowany w dniu 16 wrzesnia 1992 roku podczas postoju remontowego w Puget Sound Naval Shipyard w Bremerton.

skim Wschodzie, kiedy to po zakoncze-
niu wojny w Zatoce Perskiej w koncu
lutego 1991 roku uczestniczyl w ope-
racji ,Provide Comfort”. W nastep-
ny rejs krazownik wyszedt w dniu 28
maja rozpoczynajac swoje 14-te, ostat-
nie oddelegowanie — tym razem na za-
chodni Pacyfik i Ocean Indyjski. Po-
wrdciwszy z niego, od 9 kwietnia 1992
roku okret przeszed! kolejny remont
kapitalny w Puget Sound Naval Shipy-
ard w Bremerton. Po jego zakonczeniu,
w 1993 roku jednostka dwukrotnie (od
12 maja i od 8 listopada) uczestniczyta
w patrolach antynarkotycznych na wo-
dach Morza Karaibskiego i u wybrzezy
Ameryki Srodkowej.

W dniu 6 maja 1994 roku Long Be-
ach zostal przebazowany do Norfolk
w stanie Wirginia, w ktorej to bazie
floty dezaktywowano go podczas uro-
czystoéci majacej miejsce w dniu 2 lip-
ca. Oficjalnie, krazownik otrzymat
status: ,w stuzbie, w rezerwie” - nada-
wany jednostkom z napedem jadro-
wym podczas trwania procesu utyli-
zacji ich reaktoréw. Po przeholowaniu
do Newport News Shipbuilding, w ra-

mach przygotowan usunieto paliwo
z reaktoréw, a takze plyny i inne ele-
menty radioaktywne oraz uszczelnio-
no rurociagi. Przedzialy reaktoréw
rowniez uszczelniono konczac caty
proces przygotowania do utylizacji
w dniu 20 marca 1995 roku.

Na przetomie kwietnia i maja 1995
roku Long Beach zostal przeholowa-
ny przez Kanal Panamski do Puget So-
und Naval Shipyard w Bremerton. Tam
w dniu 1 maja tego roku krazownik zo-
stal wycofany ze
stuzby i tego sa-
mego dnia skre-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
towych odpadéw jadrowych w Hanford
w stanie Waszyngton. Proces utyliza-
¢ji nadbuddéwki i reaktoréw jednost-
ki zostal zakoniczony w dniu 25 wrze-
$nia 2002 roku. Przez kolejne lata jej
kadtub pozostawal w stoczni marynar-
ki w Bremerton. W dniu 13 lipca 2012
roku pozostatosci eks-krazownika ato-
mowego Long Beach zostaly sprzeda-
ne do recyklingu firmie Tacoma Metals
Inc. z Tacoma w stanie Waszyngton za
kwote okoto 900 tys. dolaréw.

Dowddcy krazownika Long Beach

slono go z listy
floty. W ramach
procesu utyliza-
¢ji zdemontowa-
no nadbuddéwke
okretu, a prze-
dzialy reaktoréw
wraz z reaktora-
mi zostaly wyciete
z kadtuba i zma-
gazynowane na
specjalnym skfa-
dowisku pookre-

Komandor Eugene P. Wilkinson

9.09.1961-11.09.1962

Komandor Frank H. Price

11.09.1962-23.08.1966

Komandor Kenneth C. Wallace

23.08.1966-15.06.1968

Komandor William A. Spencer

15.06.1968-25.09.1972

Komandor Frank R. Fahland

25.09.1972-24.10.1975

Komandor Harry C. Schrader

24.10.1975-18.07.1978

Komandor Edmund B. Bossard

18.07.1978-27.02.1982

Komandor Frederick Triggs Il

27.02.1982-23.02.1985

Komandor Marvin J. Weniger

23.02.1985-72.09.1987

Komandor John C. Pollock Il

12.09.1987-29.11.1990

Komandor William R. Burns, Jr

29.11.1990-14.04.1993

Komandor Keith P. Bersticker

14.04.1993-01.05.1995
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Podsumowanie

Long Beach byt jedynym zaprojek-
towanym i zbudowanym po drugiej
wojnie $wiatowej amerykanskim kra-
zownikiem o ksztattach kadluba wy-
wodzacych si¢ ze standardowych dla
okretéw tej klasy. Planowany jako
eskortowiec, wskutek zwiekszenia ga-
barytéw w procesie projektowania,
w pdzniejszej eksploatacji okazal sie
za duzy, a w efekcie zbyt powolny. Jego
koszty operacyjne byly przy tym wyz-
sze niz poréwnywalnych jednostek
ze standardowym napedem turbopa-
rowym. Nastepne amerykanskie ato-
mowe fregaty rakietowe (p6zniej prze-
klasyfikowane na krazowniki) byly
lepiej przystosowane do pelnienia
funkgcji ostonowych. Podczas wielo-
letniej stuzby jednostka sprawdzita sie
natomiast doskonale w roli kierujacej
i naprowadzajacej wlasne formacje lot-
nicze. Funkcja Long Beach w zespotach
floty zmienita sie dopiero w pierwszej
polowie lat osiemdziesigtych, kiedy to
w wyniku przeprowadzonych moder-
nizacji okret otrzymat nowy zestaw
uzbrojenia i wyposazenia radioelektro-
nicznego. Znacznie skomplikowal on
wprawdzie planowanie celéw oraz kie-
rowanie i kontrole ognia, ale nadat jed-
nostce ofensywny i przeciwokretowy
potencjal ,,prawdziwego” krazownika

wobec pelnionej do tej pory roli eskor-
towca przeciwlotniczego i przeciwpo-
dwodnego.

Bedac jednym z pierwszych dwu?’
okretow amerykanskich wyposa-
zonych w matrycowo-fazowane sta-
cje radiolokacyjne Long Beach, mimo
utomnosci 6wczesnych rozwiazan
technicznych, byt platforma ekspery-
mentalng dla rozwoju radaréw tej kla-
sy. Zdobyte na nim doswiadczenia
stanowily nieoceniony wkiad w pro-
jektowanie poézniejszych stacji SPY-
1 systemu obrony przeciwlotniczej
i przeciwrakietowej ,,Aegis” krazowni-
kéw typu ,Ticonderoga” i niszczycie-
li typu ,Arleigh Burke”. Jako pierwsza
nawodna jednostka wojenna z nape-
dem jadrowym, Long Beach byt nato-
miast niewatpliwym sukcesem tech-
nologicznym okresu ,,zimnej wojny”,
w ktérym powstal, a jego silownia sta-
nowita kolejny krok milowy w rozwoju
napedéw okretowych.
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47. Drugim byl lotniskowiec atomowy Enterprise
(CVAN/CVN-65).

Kadtub eks-krazownika atomowego Long Beach sfotografowany w dniu 14 maja 1999 roku w stoczni marynarki w Bremerton. W ramach
procesu utylizacji zdemontowano nadbuddéwke okretu, a reaktory wraz z ich przedziatami zostaty wyciete z wnetrza jednostki.

Fot. © Hartmut Ehlers




