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ARGENTYNA
»Nowy” nabytek

Stary francuski okret desantowy-dok
typu LSD Orage (L 9022) po zakonczeniu
stuzby w Marine Nationale, zamiast
na ztom trafit w potowie roku 2004
pod bandere Argentyny, gdzie otrzymat na-
zwe Giachino dla upamigtnienia jednego
z polegtych bohateréw wojny falkalandz-
kiej w roku 1982. Tym samym mimo
wczesniejszego niepowodzenia z przeje-
ciem amerykanskiego La Moure County
(typu Newport), Argentyna zdotata w kon-
cu wzmocni¢ potencijat swoich sit desan-
towych.

LNowy” okret zostat zbudowany w la-
tach 1966-1968 w stoczni DCN Brest.
Jego wyporno$¢ standardowa wynosi
5965 t, a pefna (z nie zatopionym dokiem)
8500 t przy diugosci catkowitej 149 m,
szerokosci 21,5 m i zanurzeniu 5,4 m. Na-
ped stanowig 2 silniki wysokoprezne
SEMT-Pielstick 12PC2.1V 400 o facznej
mocy 9400 KM, ktére zapewniaja maksy-
malng predkosé 17,3 wezta. Zasieg 9000
Mm/15 weztach, a moc elektrowni pokia-
dowej 2650 kW.

Uzbrojenie jednostki sktada sig z 2 po-
jedynczych dziat plot. kal. 30 mm OTOBre-
da-Mauser, 4 wkm-6w kal. 12,7 mm oraz
2 podwojnych wyrzutni pociskéw plot.
systemu Simbad z rakietami ,Mistral”.

Zaloga okretu liczy 205 ludzi, w tym 12
oficeréw, za$ jego pomieszczenia pozwa-
lajg na transport oddziafu liczacego 470
zofnierzy. W komorze doku o wymiarach
120 x 14 x 5,5 m mozna transportowac
2 mate okrety desantowe lub 14 kutréw
desantowych wzglednie 1500 t materiatow
wojennych. Pokiad lotniczy umozliwia
przyjmowanie 3 Smigtowcow.

BRAZYLIA
Tikuna w stuzbie

Dnia 9 marca b. r. w obecnosci prezy-
denta Lulio, odbyfa sie w Arsenal de Marin-
ha w Rio de Janeiro, ceremonia wcielenia
do stuzby okretu podwodnego S 34 Tiku-

Nowy chiiski niszczyciel ,,115” typu 051C po wodowaniu.
fot. Internet

na (eks-Tamandare). Jest to czwarta jed-
nostka typu 209/1400 Mod. 3 zbudowa-
na samodzielnie w Brazylii. Warto przypo-
mnie¢, ze prototypowa (piata) jednostka
zostata zbudowana przez niemiecki kon-
cern HDW z Kilonii, on tez wpomagat Bra-
zylijczykéw w budowie cafej czworki. Jak
z tego widag, Brazylia usituje samodzielnie
budowa¢ skomplikowane technicznie
okrety, jakimi s jednostki podwodne.
Dzigki temu pozyskuje nowoczesne tech-
nologie oraz utrzymuje wiasne migjsca
prac.

Dane taktyczno-techniczne Tikuna s3
nastepujace: wypormosé nawodna 1150 t,
podwodna 1590 t, wymiary 61, 20 x 6,20 x
5,50 m. Jako naped uzyto 4 silnikow wyso-
kopreznych MTU 12V396 TY60 po 940 KM
oraz 4 generatory elektryczne AEG po 420
kW, predkos¢ nawodna wynosi 11 w,
a podwodna 21,5 w, zasieg 10 000 Mm/8
w (na chrapach), 25Mm/21,5 w, 230
Mm/8 w, 400 Mm/4 w. Uzbrojenie skiada
sig z 8 wt kal. 533 mm, ktdrych zapas wy-
nosi 16 sztuk (Mk 24 Mod 1 ,Tigerfish”).
Dzieki duzej automatyzacji zatoga okretu li-
czy tylko 33 osoby

CHINY
Zagadkowy nowy niszczyciel
W dniu 28 grudnia 2004 roku w chin-
skiej stoczni w Dalian odbyto sig wodowa-
nie nowego niszczyciela rakietowego o nu-
merze taktycznym ,115”. Jednostka ta ma
by¢ prototypem liczacej co najmniej dwa
okrety serii typu 051C w wersji plot. Syl-
wetka okretu generalnie przypomina po-
wigkszong jednostke typu Luhai — DDG
167 Shenzhen, stad tez wyporno$¢ DDG
115 szacowana jest na 7000 — 8500 t
przy diugosci kadfuba 162 m, szerokosSci
19,1 m i zanurzeniu 8 m. Naped o facznej
mocy prawdopodobnie 72 000 KM (tak jak

Brazylijski Tikuna w stuzbie.
fot. Rodrigo Benoloraytes

w typie 051B), zapewni predko$¢ maksy-
malng na poziomie okoto 29 weziow.
Podstawowym uzbrojeniem plot. maja
by¢ rosyjskie pociski plot. RIF-M/S-300F,
zakupione przez Chiny w roku 2002, w ka-
diubowych, pionowych o$mioprowadni-
cowych, rewolwerowych wyrzutniach
(VLS). Dwie, a wg innych Zrodet cztery, ta-
kie wyrzutnie majg zosta¢ zainstalowane
na pokladzie dziobowym przed bryta nad-
bud6wki, a kolejne cztery przed hangarem
i poktadem startowym $migfowca. Zasieg
pociskow systemu S-300 wynosi 120 km,

dysponuje hangarem dla $migtowca i po-
kiadem startowym na rufie. Do kierowania
ogniem ma sfuzy¢ radar ,Band Stand”
oraz typt 344 na szczycie nadbudowki.
Dozor przestrzeni powietrznej ma zapew-
ni¢ radar ,Top Plate” na przednim maszcie,
a dozor nawodny radar typu 364 zamonto-
wany na tylnym maszcie.

Okrety typu 051C (,115”i,114”?) ma-
ja zasilic potencjat obrony plot. chinskiej
Floty Péinocnej, cho¢ z drugiej strony spo-
tyka sie rowniez opinig, Ze jednostka moze
by¢ budowana na eksport. W$r6d ewentu-
alnych nabywcow wymienia sig Pakistan,
Tajlandie i Iran, co biorac pod uwage sto-
pien ztozono$ci niszczyciela, wydaje sie ra-
czej zdecydowanie mato prawdopodobne.

DANIA
Drugi ,,Flex Supportship”

W dniu 25 lutego 2005 roku podniesio-
no bandere na drugim z serii wielozadanio-
wych okretow wsparcia desantowego ty-
pu ,Flex Supportships” L 17 Esbern Sna-
re. W uroczystosci wziat udziat premier
Danii Anders Fogh Rasmussen. Przypo-
mnijmy, ze w stuzbie znajduje sie juz pro-
totypowy L 16 Absalon.

Wyporno$¢ jednostki wynosi 6300 t
przy diugosci catkowitej kadtuba 137,6 m,
szeroko$ci 19,5 m i zanurzeniu 6,3 m. Na-

fot. Amnitsbgll Rasmussen

a do ich kierowania stuzy radar 30NGE.
Na $rddokreciu majg zosta¢ zamontowane
2 klasyczne systemy plot. typu 730 CIWS
(podobne do holenderskich ,Goalkeeper”).
Uzupetnienie uzbrojenia stanowi 8 poci-
skow przeciwokrgtowych YJ-63, umiesz-
czonych réwniez na $rodokreciu na nad-
buddéwce migdzy kominem a tylnym
masztem, po 4 na kazdej burcie. Artylerig
reprezentowa¢ ma dziobowe pojedyncze
dziato kal. 100 mm (by¢ moze Typ 210,
podobny do francuskiego Creusot-Loire)
w wiezy artyleryjskiej wg technologii ,Ste-
alth”. Niszczyciel, jak juz wspomniano,

Duiski Esbern Snare krétko przed ceremonia wcielenia do stuzby.

ped stanowig 2 silniki wysokoprezne MTU
8000 M70, kazdy o mocy 8200 kW, ktére
pracuja na 2 $ruby. Okret posiada réwniez
dodatkowy pednik wodny na dziobie. Mak-
symalna predko$¢ eksploatacyjna 23 we-
zly, a zasieg 9000 Mm.

Skromne uzbrojenie sklada sie na razie
jedynie z 1 uniwersainego dziata kal.
127 mm Mk 45 Mod 4, zamontowanego
na pokfadzie dziobowym, jednak planowa-
ne jest jego stopniowe wzmacnianie.
W sferze duriskich zamiarow jest zamon-
towanie na pokladzie wyrzutni pociskow
przeciwokretowych typu ,Harpoon”, ka-
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dfubowych pionowych wyrzutni pociskow
plot. typu ,Sea Sparrow” Mk 48 oraz poci-
skow plot. typu ,Stinger”. Do zwalczania
okretow podwodnych majg stuzy¢ pociski
SEAGNAT/SBROC Mk 36 oraz wyrzutnie
torped pop. Nie wykluczone jest rowniez
przyjmowanie na poktad min. Kiedy i w ja-
kim zakresie nastapi ,dozbrojenie” trudno
przewidziec, zwiaszcza biorac pod uwage
kolejne cigcia w budzecie dunskiej mary-
narki wojennej.

Okret jest wyposazony w rampe rufo-
wa typu RO-RO. Jednostka moze zabiera¢
2 kutry desantowe typu LCP oraz 2 $mi-
glowce Agusta-Westland EH-101 ,,Merlin”,
ktore dysponujg ladowiskiem na rufie oraz
stalym hangarem.

Liczebnos$¢ zatogi okreslono na okofo
100 marynarzy i oficeréw, przy czym ist-
nieje zwigkszenia tej liczby w miare monta-
Zu kolejnych systemow uzbrojenia, tym
bardziej, ze faczna ilo$¢ miejsc wynosi
169. Okret dysponuje ponad to pomiesz-
czeniami mieszkalnymi, pozwalajacymi
transportowa¢ oddziat liczacy 300 zof-
nierzy.

Przewiduje sie, ze Esbern Snare, zbu-
dowany w stoczni Odense Staalskibsva-
erft, osiggnie petng gotowos¢ bojowa do-
piero w poczatkach 2007 roku.

FRANCJA
Rusza projekt ,,Horizon”

W dniu 16 marca 2005 roku w stoczni
DCN Lorient ma odby¢ sie wodowanie
pierwszej francuskiej fregaty projektu ,Ho-
rizon”, noszacego nazwe Forbin (D 621).
Prace nad projektem ,,Horizon” rozpoczgto
w kwietniu 1999, gdy Francja, Wiochy
i Wielka Brytania zdecydowaty o zbudowa-
niu wspolnej nowoczesnej jednostki okre-
$lanej mianem CNFG (Common New Ge-
neration Frigate). Podstawowym zadaniem
tych fregat bylo zapewnienie obrony plot.
zespotom floty, w skfadzie ktérych znajdo-
wac sie miaty lotniskowce. Wielka Brytania
juz na wstgpnym etapie wycofala sig
z wspllnych prac, koncentrujg uwage
na wiasnym projekcie niszczyciela typ
«45». Ostatecznie Wiochy i Francja posta-
nowity zbudowaé po 2 fregaty typu ,Hori-
zon”. Decyzja o budowie 2 francuskich
jednostek w ramach programu LPM 2003
— 2008 zapadia 22 lipca 2002 (istnieje
opcja na dalsze 2 w terminie poznigjszym),
aw dniu 16 stycznia 2004 w stoczni DCN
Lorient potozono stepke pod prototyp,
a precyzyjnie zaczeto montaz jego seg-
mentow.

Podstawowe parametry taktyczno-
-techniczne fregaty Forbin: wyporno$é
standardowa 5600 t, a petna odpowiednio
6635 t przy diugosci catkowitej kadiuba
152,9 m, szeroko$ci 20,3 m i zanurzeniu

Wizja komputerowa francuskiej fregaty
rakietowej Forbin projektu ,Horizon”.

fot. Jean-Michel Roche

5,4 m. Naped w systemie CODAG stano-
wig 2 turbiny gazowe GE/Fiat Avio LM
2500, kazda o mocy 31 280 KM oraz 2 sil-
niki wysokoprezne SEMT Pielstick 12 PA6
STC, kazdy o mocy 5875 KM, pracujace
na 2 $ruby. Jednostka posiada takze ped-
nik dziobowy. Predko$¢ maksymalna 29
weztow, wylacznie na silnikach wysoko-
preznych 18 weziow. Zasieg przy zapasie
paliwa 600 t, wynosi 3500 Mm/25 we-
zZlach i 7000 Mm/18 weziow.

Uzbrojenie obejmuje 8 pociskow prze-
ciwokrgtowych MM-40 Mod. 2 ,Exocet”
(2x V), system plot. PAANS (Principal An-
ti-Air Missile System) obejmujacy 6 o$mio-
rurowych siloséw kadiubowych Sylver
A 50 z 48 pociskami plot. ,Aster, (32
LJAster-30" i 16 ,Aster-15)), 2 szesciopro-
wadnicowe wyrzutnie systemu SADRAL
z pociskami plot. ,Mistral”, 2 pojedyncze
dziata kal. 76 mm L/62 OTOBreda Super
Rapid DP 2 pojedyncze dziafa plot. kal.
20 mm L/90 Giat F2 oraz 4 wyrzutnie tor-
ped pop z torpedami MU 90 ,Impact”.

Wyposazenie lotnicze obejmuje 1 $mi-
glowiec NH-90, ktdry moze by¢ uzbrojony
w pociski AM 39 ,Exocet” lub torpedy MU
90 ,Impact”. Na rufie fregaty znajduje sie
poklad startowy o powierzchni 530 m?,
za$ $miglowiec dysponuje hangarem
0 powierzchni 180 m? w rufowej nadbu-
dowce.

Bogate wyposazenie elektroniczne fre-
gaty obejmuje 2 radary nawigacyjne
SP-735, wielofunkcyjny radar tréjptaszczy-
znowy EMPAR wspoipracujacy z syste-
mem PAAMS, tréjptaszczyznowy radar ob-
serwacji powietrznej S-1850, radar AMS
NA 25XP, sonar kadtubowy Thales-Marco-
ni ABF TUS 4110 CL, $rodki walki elektro-
nicznej DIBV-2A z wyrzutniami celow po-
zornych NGDS.

Przewidywana autonomicznos¢ fregaty
ma wynies¢ 45 dob, a jej zatoga liczyé 174
ludzi, w tym 26 oficerow.

Wejscie do stuzby fregaty Forbin
(D 621), ktorej portem bazowym ma by¢

Tulon, przewidywane jest na marzec 2006
roku.

GRUZJA
Wsparcie z Litwy

Zgodnie ze stowami ministra obrony Li-
twy Gedyminasa Kirkilasa, panstwo to za-
mierza przekaza¢ Gruzji 2 swoje korwety
(zdaniem innych fregaty) — F 11 Zemaitis
(eks-MPK-108 Komsomolec tatwiji) oraz
F 12 Aukstaitis (eks-MPK-44). Okrety te
nalezace do typu Grisha-lll (proj. 1124M),
powstaty w stoczni w Zelenodolsku, odpo-
wiednio w roku 1981 i 1980, a pod bande-
re litewska trafity 6 listopada 1992 roku
w ramach realizacji umowy barterowej
za wybudowane przez Litwinéw w Kalinin-
gradzie budynki mieszkalne dla ewaku-
owanego z panstw battyckich personelu
rosyjskiej marynarki wojenne;.

Wyporno$¢ standardowa jednostek
wynosi 860 t, a pefna odpowiednio 990 t
przy diugosci catkowitej 71,2 m, szeroko-
$ci 10,15 m i zanurzeniu 3,4 m. Korwety
maja sifownie w systemie CODAG o f3cz-
nej mocy 38 000 KM, ktora tworza turbi-
na gazowa M-88 (18 000 KM) oraz 2 sil-
niki wysokoprezne M507A (kazdy o mocy
po 10 000 KM), pracujaca na 3 $ruby na-
pedowe. Predko$¢ maksymalna 32 wezly,

a przy marszu tylko na turbinie gazowej 21
weziow, zas w przypadku samych silnikow
wysokopreznych 18 weztow. Zapas paliwa
wynoszacy 130t (maksymalnie 144 1) za-
pewnia zasieg 950 Mmy/ 27 weztach, 2750
Mm/14 weziéw i 4000 Mm/10 weztach.
Elektrownia pokfadowa posiada moc
1000 kW.

Aktualne uzbrojenie jednostek obejmu-
je 1 podwojng wyrzutnie pociskéw plot.
,0sa-2M” (SA-N-4) z zapasem 20 poci-
skow 9M33, 1 podwadjnie sprzezone dzia-
fo kal. 57 mm AK-725 DP, 1 szesciolufowe
dziafo plot. kal. 30 mm L/54 AK-630M oraz
2 dwunastorurowe wyrzutnie RBU-6000
Z zapasem 96 pociskow RGB-60.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje
radary nawigacyjne Terma Scanter i Decca
DM 1290, radar obserwacji nawodnej i po-
wietrznej MPZ-302 ,Strut Curve”, radar
kierowania ogniem rakietowym MPZ-310
,Pop Group” oraz kierowania ogniem arty-
leryjskim MR-123 ,Bass Tilt”, a takze so-
nar kadtubowy MGK-335MC ,,Bull Nose”.

Wspodtpraca wojskowa miedzy Gruzja
a Litwa datuje sig od roku 2001, gdy Wilno
rozpoczeto finansowanie szkolenia gruzin-
skich kursantow w o$rodku w Tartu. Szko-
lenie to bedzie kontynuowane réwniez
w przyszto$ci, a poza tym gruzinscy ofice-
rowie uczestniczy¢ bedg w organizowa-
nych na Litwie kursach jezyka angielskiego.

SESZELE
Dar rzadu Indii

W dniu 23 lutego 2005 roku w Port Vic-
toria (Seszele) nastapito uroczyste przeka-
zanie sitom zbrojnym tej wyspiarskiej re-
publiki indyjskiego szybkiego patrolowca
(FPV) Tarmugli. nowa jednostka weszia
w skiad Strazy Ochrony Wybrzeza jako To-
paz. W uroczysto$ciach ze strony Indii
uczestniczyt szef sztabu marynarki wojen-
nej Indii adm. Arun Prakash, za$ Seszele
reprezentowali wiceprezydent Joseph Bel-
mont, minister spraw zagranicznych Pa-
trick Pillay oraz szef sit zbrojnych ptk LF.

Indyjski patrolowiec Tarmugli krétko przed przekazaniem Seszelom.
fot. Bharat Rakshak
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Payet. Wspotpraca wojskowa, migdzy obu
panstwami trwa od chwili powstania Se-
szeli jako samodzielnego podmiotu prawa
migdzynarodowego, to znaczy od roku
1976.

Topaz (eks-Tarmugli T64) zostat zbudo-
wany w stoczni Garden Reach Shipbuil-
ders and Enginers (GRSE) w Kalkucie
w roku 2002. Wyporno$¢ pefna patrolow-
ca wynosi 260 t przy diugosci catkowitej
46 m, szerokosci 7,6 m i zanurzeniu
3,9 m. Naped stanowig 2 silniki wysoko-
prezne MTU 16 V 598 TB92, kazdy o mo-
cy 3600 KM, ktore pracujac na 2 $ruby za-
pewniajg maksymalng predko$¢ 30 we-
Zlow (wg innych Zrodet jedynie 27 we-
zlow), a ekonomiczng 12 weztow. Zasieg
przy predko$ci ekonomicznej 12 weztow
sigga 2000 Mm.

Uzbrojenie stanowi 1 dzialo 2A42 kal.
30 mm Medak, stanowigce zmarynizowa-
ng wersje wiezy BMP-2 Wyposazenie elek-
troniczne obejmuije radar nawigacyjny. Za-
foga liczy 24 ludzi (wg innych danych 37),
w tym 4 oficerow.

Patrolowiec przeznaczony jest do zwal-
czania szybko poruszajacych sie niewiel-
kich jednostek nawodnych, moze wiec
z powodzeniem by¢ stosowany w dziata-
niach antyterrorystycznych, zwalczaniu
przemytu, a takze ochronie rybotowstwa,
a nawet wykonywania zadan SAR, co na-
biera szczegdlnego znaczenia, gdy uswia-
domimy sobie, ze strefa wylgcznosci eko-
nomicznej Seszeli ma powierzchnig baga-
tela 1,5 min. km?.

SINGAPUR
Formidable na prébach

Proby morskie przechodzi obecnie
pierwsza z serii 6 nowych singapurskich
fregat typu Souverainte, okreslanych mia-
nem NGPV (New Generation Patrol Ves-
sel). Prototyp noszacy nazwe Formidable
(68) powstat na podstawie podpisanej

Singapurska fregata rakietowa Formidable w czasie ostatnich préb.

w 2000 roku umowy w stoczni francuskie-
go konsorcjum DCN w Lorient, a jego wo-
dowanie odbyto sig 7 stycznia 2004. Po-
zostata pigtka fregat ma zosta¢ zbudowa-
na do roku 2008 na podstawie dostarczo-
nej przez strong francuskg dokumentacii
w krajowej stoczni Singapore Technolo-
gies Marine w Jurong.

Wyporno$¢ nowej fregaty szacowa-
na jest na okoto 3000 t przy dtugosci cai-
kowitej kadtuba 110,0 m. Okret posiada na-
ped diesel-elektryczny pracujacy na dwie
$ruby, ktory zapewnia maksymalng pred-
kos¢ 31 weztdw, za$ zasieg przy predkosci
ekonomicznej wynosi 4000 Mm.

Podstawowe uzbrojenie fregat stanowi
8 pociskow przeciwokretowych RGM-84C
,Harpoon” z glowica bojowga o wadze
227 kg i zasiggiem dochodzacym do 100
Mm (180 km). Obrong plot. zapewniaja
4 zestawy rakiet plot. izraelskiego systemu
,Barak” z zapasem 32 pociskow. Artylerig
reprezentuje pojedyncze dziato zamonto-
wane na pokfadzie dziobowym przed bry-
fa nadbudowki. Jest to OTOBreda kal.
76 mm L/62 Super Rapid DP. Poza tym fre-
gata otrzymata 4 wyrzutnie torpedowe kal.

Amerykanski okret desantowy San Antonio udajacy sie na proby morskie.

=

fot. Bernard Prézelin

533 mm, umozliwiajgce wystrzeliwanie
kierowanych przewodowo torped Tp 61.
Okret zostat wyposazony w $migfowiec
poktadowy, ktory dysponuje ladowiskiem
na rufie i potgznym hangarem w rufowej
cze$ci nadbudowki.

Wyposazenie elektroniczne zostato
skompletowane przez Singapore Techno-
logies Marine z elementow pochodzacych
od réznych dostawcow. Obejmuje ono ra-
dar nawigacyjny, radar dozoru powietrzne-
go i nawodnego Thales Herakles 3-D oraz
sonar dziobowy.

Zaloga fregaty liczy w granicach 60
marynarzy i oficerow.

Przy budowie jednostki wykorzystano
elementy technologii ,Stealth”, choc jej ma-
sywna sylwetka wydaje sie mocno udziw-
niona, nawet jak na wspotczesng ,mode”
panujaca w budownictwie okretowym.

STANY ZJEDN. A.P.
Nowe desantowce

W dniu 15 stycznia 2005 roku w stocz-
ni w Pascagoula, nalezacej do Northrop
Grumman Ship Systems, Litton Division,
odbylo si¢ uroczyste wodowanie okretu

transportowego desantu LPD-19 Mesa
Verde. Jednostka ta nalezy do typu San
Antonio, a jej wodowanie odbylo sie ze
znacznym w stosunku do zafozen planu
opoznieniem. W uroczystosci wzigli udziat
przedstawiciele Parku Narodowego Mesa
Verde i plemion indianskich zamieszkuja-
cych te czesé stanu Colorado.

Wyporno$¢ okretéw typu San Antonio,
notabene noszacy te nazwe prototyp serii
LPD-17, odbywa wfasnie proby morskie.,
wynosi 25 296 t przy diugosci catkowitej
208,5 m, szerokosci 32,0 m i zanurzeniu
7,0 m. Naped jednostki stanowig 4 silniki
wysokoprezne Colt-Pielstick PC2.5 STC
0 facznej mocy 41 600 KM, ktore pracujac
na 2 Sruby zapewniajg maksymaing pred-
kos¢ 22 wezly. Moc elektrowni pokfado-
wych wynosi 12 500 kKW.

Uzbrojenie obejmuje 2 pojedyncze
dziata kal. 30 mm Mk 46 Mod 1 Bushma-
ster Il oraz 2 bgbnowe wyrzutnie typu RAM
Mk 31 Mod 2 pociskéw plot. RIM-116A
(kazda z 21 pociskami).

Okret moze przyjmowa¢ na pokiad
startowy grupe lotnicza, ktdrej czes¢ dys-
ponuje stafymi miejscami w hangarze.
W skiad grupy moga wchodzi¢ 2 $mi-
glowce CH-53E lub 4 AH/UH-1, aw innym
wariancie 4 $miglowce CH-46E wzglednie
2 pionowzloty MV-22B ,Osprey”.

Znajdujacy sie na rufie dok moze przyj-
mowa¢ do 14 pojazdéw desantowych
AAAV oraz 2 poduszkowce desantowe.
Okret dysponuje ciggtymi pokiadami po-
stojowymi dla Srodkow techniki wojskowej
0 facznej powierzchni 2232 m2. Na pokfa-
dzie miesci sig rowniez 24 t6zkowy szpital
z 2 salami operacyjnymi. Jednostka moze
przewozi¢ oddziat piechoty morskiej licza-
cy 699 Zotierzy, w tym 6 oficerow,
a w skrajnych przypadkach nawet 800
ludzi.

Na czele liczacej 363 ludzi, w tym 28
oficerow, zatogi LPD-19 Mesa Verde stoi
kmdr por. Shawn W. Lobree.

fot. U.S. Navy
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Z zycia flot

»Prezydent” w stuzbie

Do stuzby w U.S. Navy wszedt wresz-
cie wielozadaniowy okret podwodny
SSN-23 Jimmy Carter, trzecia jednostka
typu Seawolf. Budowe okretu rozpoczeto
w stoczni General Dynamics Electric Boat
Division w Groton, jeszcze w grudniu 1995
roku, gdy 12-tego zostata uroczyscie pofo-
zona stepka. W trakcie budowy zmieniono
plany okretu przystosowujac go do wspot-
pracy z grupami SEAL, czego konsekwen-
cjg bylo przerwanie prac, a nastepnie
zwioka w ukonczeniu jednostki, ktorej wej-
$cie do stuzby przewidywano na poczatek
roku 2004.

Nie jest znana aktualna wyporno$é
SSN-23, lecz jest ona niewatpliwie wigk-
sza od wypornosci dwdch pierwszych jed-
nostek serii, w ktorych przypadku wynosi-
fa odpowiednio nawodna 7467 t, a pod-

Podstawowa roznica migdzy SSN-23
a wezesnigjszymi jednostkami typu Se-
awolf polega za zabudowaniu w kadtubie
dodatkowej specjalnej sekcji o diugosci
8,2 m, w ktorej znajdujg sie pomieszczenia
dla 50 zotnierzy SEAL wzglednie tadunku.
W tej sekcji znajduje sig otwor w kadfubie
sztywnym okretu o $rednicy 3 m, umozli-
wiajacy, zapewne za posrednictwem spe-
cjalnej $luzy, wyjscie na pokiad, gdzie mo-
ze byC zainstalowany specjaliny hangar
mieszczacy zdalnie sterowane podwodne
urzadzenie do zwalczania min BLQ-11,
podwodne pojazdy SEAL, ewentualnie in-
ne fadunki.

Etatowa zafoga SSN-23 Jimmy Carter
liczy 130 ludzi, w tym 12 oficerow. Nowy
okret podwodny wehodzi w sktad Floty Pa-
cyfiku, a jego bazg jest Bangor w stanie
Waszyngton.

nii wcielenia do stuzby.

wodna 9137 t, diugos¢ catkowita okretu
wynosi 115,83 m, szeroko$¢ 12,8 m,
a zanurzenie 10,95 m. Konstrukcija okretu
pozwala na bezpieczne zanurzenie opera-
cyjne do gtebokosci 395 m. Naped stano-
wig turbiny parowe o facznej mocy
45500 KM zasilane w pare przez chtodzo-
ny woda reaktor atomowy General Electric
S6W o mocy 200 MW, ktdre poruszaja
jedng Srubg. Maksymalna predkosc jed-
nostki w zanurzeniu przekracza 25 we-
zlow. Dla utatwienia manewrowania Jim-
my Carter zostat wyposazony dodatkowo
w 2 pedniki wodne.

Uzbrojenie okretu stanowi 8 umiesz-
czonych na $rodokreciu wyrzutni, z kto-
rych mozna wystrzeliwac zaréwno pociski
rakietowe typu BGM 109 ,Tomahawk” jak
i torpedy Mk 48 ADCAP Zapas jednostek
ognia na pokfadzie wynosi 50 sztuk rakiet
i torped, wzglednie zamiennie 100 min
morskich.

Bogate wyposazenie elektroniczne
umozliwia dziatanie w kazdych warunkach
hydrologicznych i pogodowych.

fot. U.S. Navy

SZWECJA
Kolejna korweta na wodzie

W dniu 16 grudnia 2004 roku w stocz-
ni w Karlskronie odbyfo sie wodowanie
trzeciej korwety typu Visby, ktdra otrzyma-
ta nazwg Hérmdsand (K 33). Wykona-
na z wykorzystaniem technologii , Stealth”,
stad tez zwana potocznie ,niewidzialng”
nowa korweta ma wypornos$¢ 620 t
przy catkowitej dfugosci kadiuba 72,8 m,
szeroko$ci 10,4 m i zanurzeniu 2,4 m.
Jednostka posiada sitownig w systemie
CODOG, skiadajaca sie z 4 turbin gazo-
wych Honeywell-Vericor TF 500, kazda
0 mocy 5365 KM oraz 2 silnikdw wysoko-
preznych MTU 16V 2000 N9O, kazdy
0 mocy 1740 KM. Predko$¢ maksymal-
na 38 wezidw, a przy wykorzystaniu jedy-
nie silnikow wysokopreznych 15 weziow.
Moc elektrowni poktadowej 810 kW.

Uzbrojenie skiada si¢ z 1 dziata kal.
57 mm L/70 Bofors SAK 57 Mk 3. Po-
za tym na pokfadzie moga by¢ zamonto-
wane pociski przeciwokretowe RBS-15
Mk 3 w liczbie 8 sztuk, 4 wyrzutnie torpe-

Ceremonia wodowania korwety
rakietowej Harénsand.
fot. Kockmus

dowe kal. 400 mm z torpedami Tp 45 oraz
2 miotacze pociskow pop kal. 127 mm
ALECTO. Catkowita nowoscia w warun-
kach szwedzkiej marynarki wojennej jest
$migtowiec pokladowy HKP-15 (Agusta-
-Westland A-109 Power), ktory dysponuje
nie tylko ladowiskiem na rufie, ale i hanga-
rem. Jednostka dysponuje bogatym i roz-
norodnym wyposazeniem elektronicznym.
Zatoga okretu liczy 41 ludzi, w tym 21 ofi-
cerow.

Budowa serii 5 ,niewidzialnych” kor-
wet typu Visby przebiega powoli, z ciggly-
mi opdznieniami spowodowanymi cigcia-
mi w budzecie marynarki wojennej. Prze-
widuje sig, ze Harndsand wejdzie do stuz-
by w Il potowie 2005 roku.

WIETNAM

Sukces wietnamskiej stoczni
Najnowszg jednostka z uzbrojeniem ra-

kietowym, jakim dysponuje marynarka

wojenna Wietnamu, jest kuter rakietowy

typu BPS 500, zbudowany w stoczni w Ho

Chi Minh (Sajgon). Okret wszedt do stuzby
okoto roku 2000, a wedtug niepotwierdzo-
nych informacji w budowie moze znajdo-
waé sie druga jednostka serii. Projekt jed-
nostki zostat opracowany przez stocznig
Siewiernaja Wierft w Sankt Petersburgu
(Rosja), stad tez nosi réwnoczesnie rosyj-
skie oznaczenie proj. 12418, za$ za pod-
stawe prac przyjeto okrety rakigtowe typu
Tarantul — proj. 1241.

Wyporno$¢ standardowa okretu typu
BPS 500 wynosi 517 t, za$ pefna odpo-
wiednio 600 t przy diugosci catkowitej
62 m, szeroko$ci 11 mi zanurzeniu 2,2 m.
Naped stanowig 2 silniki wysokoprezne
MTU o facznej mocy 19 600 KM, ktdre za-
pewniaja maksymaing predko$¢ 32 wezly,
a ekonomiczng 15 wezidw. Zasieg 2200
Mm/14 weztach. Dla utatwienia manewro-
wania w portach i na ptytkich wodach jed-
nostke wyposazono w 2 pedniki wodne
KaMeWa.

Podstawowe uzbrojenie stanowi 8 po-
ciskow przeciwokrgtowych Kh-35 ,Uran”
(SS-N-25 ,Switchblede”), 1 dziato kal.
76,2 mm L/59 AK-176 DR 1 szesciolufo-
we dziafo plot. systemu Gatling kal. 30 mm
L/65 AK-630 oraz 2 pojedyncze wkm-y
kal. 12,7 mm.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje
radar nawigacyjny, radar obserwacji na-
wodnej i powietrznej MR-352 Pozi-
tiw-E (,Cross Dome”), radar kierowania
ogniem artyleryjskim MR-123E  Wy-
mpel-E (,Bass Tilt") oraz 2 16-prowadni-
cowe wyrzutnie celow pozornych PK-16.

Zaloga jednostki liczy 28 marynarzy
i oficerow.

Przy budowie, a moze raczej montazu
jednostki w Ho Chi Minh szeroko korzysta-
no z pomocy rosyjskich specjalistow,
a praktycznie calo$¢ wyposazenia pocho-
dzita z importu, gtéwnie z Ros;ji.

Wietnamski kuter rakietowy typu BPS 500 w trakcie prac wyposaze-

niowych w stoczni w Ho Chi Minh.

fot. Internet
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Okrety podwodne naleza do tej
kategorii jednostek ptywajacych,
na ktorych stuzba, mimo niebywa-
lego wrecz ich rozwoju w drugiej
polowie minionego stulecia, zwia-
zanego chocby z wprowadzeniem
napedu atomowego i uzbrojenia ra-
kietowego, obarczona jest nadal
wiekszym niz standardowe zagroze-
niem. Ze powyzsze slowa nie sa
zwyklym frazesem, moga S$wiad-
czy¢ wydarzenia ostatnich kilku lat,
wystarczy wspomnie¢ tragedi¢ ro-
syjskiego Kurska w sierpniu 2000
czy chinskiego ,,361” w kwietniu
2003, nie méwiac juz o calym szere-
gu pomniejszych awarii, ktore cze-
sto réwniez powodowaly ofiary
w ludziach, tak jak ostatnio na po-
kladzie kanadyjskiego Chicoutini
w pazdzierniku 2004 roku.

Tak wygladat dziéb bohatera naszego artykutu po podniesieniu doku.

fot. U.S. Navy

San Francisco

8 stycznia 2005

Deo tej diugiej listy podwodnych ofiar
rok 2005 dopisal nowe. W dniu 8 stycznia
2005 roku amerykanski uderzeniowy okret
podwodny o napedzie atomowym ze skla-
du 15 Dywizjonu Okretow Podwodnych
(SUBRON 15) Sit Podwodnych Pacyfiku —
COMSUBPAC San Francisco (SSN-711)
[d-ca cmdr (kmdr por.) Kevin Mooney] na-
lezacy do typu Los Angeles (SCB 303) oko-
fo godz. 03.00 (czasu polskiego) zderzyl sie
w odlegtosci okolo 350 Mm na potudnie
od wyspy Guam z niezidentyfikowana
przeszkoda. W chwili zderzenia jednostka
znajdowata si¢ w zanurzeniu na gigbokosci
okoto 180 m, wykonujac rutynowy rejs
z bazy na Guam do australijskiego portu
Brisbane. Przyjmuje si¢, ze w momencie
kolizji okret poruszal si¢ z predkoscia zbli-
zong do 30 wezt6w, tak wiec sita uderzenia
musiata by¢ ogromna. W wyniku uderzenia
zniszczona zostala wykonana z wzmocnio-
nego widkna szklanego ostona dziobowego
sonaru BQQ-5A (V) 1. Przez powstaly
otwor do wnetrza kadiuba wdarta si¢
pod ogromnym ci$nieniem woda, ktora za-

lata przedzial sonaru oraz 4 dziobowe
zbiorniki balastowe. Wykonany ze stali
HY-80 o podwyzszone]j wytrzymatosci ka-
diub sztywny San Francisco wytrzymat na-
por wdzierajacej si¢ do wnetrza wody, co
zapobieglo tragedii. Predkos¢ okretu gwat-
townie spadla do 4 weztéw, zdotat on jed-
nak awaryjnie wynurzy¢ si¢ na powierzch-
ni¢. Siedzaca gleboko w wodzie jednostka
obrata kurs powrotny do bazy i juz rankiem
10 stycznia 2005 osiagnela o wilasnych si-
fach port Apra Harbor na Guam. W trak-
cie rejsu powrotnego uszkodzony okret
eskortowaly kuter Coast Guard Galveston
Island oraz Stockha i Kiska, a takze Smi-
gtowce MH-60S , Knighthawk” z Dywizjo-
nu HC 5 ,Providers” i samoloty P-3
,Orion” z Commander Task Force 72.
Na poklad wynurzonego okretu podwod-
nego, gdy tylko znalaz! si¢ w zasiggu $mi-
glowcdw, przerzucono natychmiast perso-
nel medyczny, ktdry rozpoczal udzielaé po-
moc poszkodowanym czfonkom zafogi.

W wyniku powstalego wskutek uderze-
nia wstrzasu, rany, gléwnie typu zlaman,

Maciej S. Sobanski

sttuczen i zmiazdzen, odniosto 23 czton-
kow zatogi, cho¢ niektore zrodla prasowe
mowig nawet o 60 marynarzach. Co wigcej
zgodnie z komunikatem dowddztwa
VII Floty z 12 lutego 2005 r. rannych zo-
stato ogdtem 98 ludzi, w tym 23 w stopniu
uniemozliwiajacym biezace wykonywanie
obowiazkow stuzbowych (az 71,5% zalo-
¢gi!). Obrazenia wielu marynarzy byly po-
wazne, na tyle, ze jeden z rannych czion-
kow zalogi, 24-letni mat motorzysta John
Allen Ashley, zmart w ich wyniku na po-
ktadzie okretu jeszeze przed przetranspor-
towaniem go do szpitala.

Wedtug zapewnien dowodztwa U.S.
Navy kolizja San Francisco nie spowodo-
wala uszkodzenia znajdujacego si¢ na po-
ktadzie uzbrojenia rakietowego i torpedo-
wego ani tez sitowni atomowe;j.

Nieco uwagi nalezy si¢ teraz gféwnemu
,,bohaterowi” zdarzenia — San Francisco
(SSN-711). Jednostka nalezy do podsta-
wowego typu amerykanskich uderzenio-
wych okretow podwodnych o napedzie
atomowym, okreSlanych potocznie od na-
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zwy prototypu mianem Los Angeles. W la-
tach 1976-1996 U.S. Navy otrzymata 62
okrety tej klasy, z ktorych w roku 2003
w czynnej stuzbie pozostawalo jeszcze 50.
San Francisco zostal zbudowany w stoczni
Northrop-Grumman w Newport News.
Stepke pod budowe jednostki pofozono 26
maja 1977, wodowanie nastapilo 27 paz-
dziernika 1979, a przekazanie do stuzby
w Sitach Podwodnych Pacyfiku COM-
SUBPAC 24 kwietnia 1981 roku.

Wyporno$¢ nawodna okretu wynosi
6130 t, a podwodna 6977 t, co oznacza, ze
miesci si¢ on w grupie $rednich jednostek
typu SCB 303 (trzy ostatnie okrety SSN
771-773 maja wyporno$¢ 6330/7177 t)
Dtugos¢ catkowita wynosi 109,73 m, szero-
kos¢ 10,06 m, a zanurzenie 9,75 m.

Naped okretu zapewniaja 2 turbiny pa-
rowe Westinhouse o tacznej mocy
35000 KM, zasilane w pare przez 1 reak-
tor atomowy General Electric PWR S6G,
chtodzony woda o mocy 26 MW. Prety pa-
liwowe reaktora wymagajg wymiany co 12
— 13 lat. Na San Francisco ostatnia wymia-
na przeprowadzona zostata w roku 2000.
Do poruszania jednostki stuzy 1 Sruba
o 7 pidrach, zapewniajaca relatywnie bar-
dzo niski poziom szumow.

Jako Zrédlo napedu awaryjnego stuzy
generator wysokoprezny Fairbanks-Morse
38D8Q z baterig akumulatoréw. Predkos¢
jednostki w zanurzeniu okre§lana jest
na ponad 30 wezldw, przy czym najczesciej
podawane jest 32 wezly. Predkos¢ nawod-
na wynosi okofo 18 weztéw, cho¢ niektdre
zrédia mowia o zaledwie 15 weztach.

Uzbrojenie jednostki stanowia 4 umiesz-
czone pod katem do osi symetrii okretu
na $rodokreciu wyrzutnie torpedowe kal.
533 mm Mk 67TT, pozwalajace na wystrze-
liwanie skrzydlatych pociskow manewruja-
cych BGM 109 ,,Tomahawk” oraz torped
Mk 48 i Mk 48 ADCAP. Zapas jednostek
ognia na poktadzie wynosi 26 sztuk. Nie-
ktore zrodta podaja, ze w sktad uzbrojenia
wchodza réwniez pociski przeciwokretowe
UGM-84 ,.Sub-Harpoon”. Skrzydlate po-
ciski manewrujace GM 109 ,, Tomahawk”
moga by¢ wyposazone w glowice jadrowe,
ktore nie wehodza jednak w sktad standar-
dowego uzbrojenia w czasach pokojowych.
Do kierowania ogniem pociskéw ,, Toma-
hawk” stuzy system nawigacyjny TAINS,
a ogniem klasycznych torped system Mark
117. Nowsze jednostki typu SCB 303 (po-
czawszy od SSN-719 Providence) sa wypo-
sazone dodatkowo w 12 pionowych wy-
rzutni pociskow ,, Tomahawk” umieszczo-
nych w przedniej czesci kadtuba, przed kio-
skiem.

Bogate wyposazenie elektroniczne San
Francisco obejmuje pasywne sonary BQQ-
-5A (V) 1 TB-23/ 29, aktywny sonar wyso-

kiej czestotliwosci BQS-15 oraz holowany
sonar BOR-16, radar obserwacji nawodnej
i powietrznej BPS-15H oraz radar wcze-
snego wykrywania WLR-10. Okret dyspo-
nuje takze urzadzeniem do wykrywania
min NMRS.

Okrety podwodne typu Los Angeles po-
siadaja konstrukcje dwukadlubowa (ka-
dtub lekki i kadiub sztywny), ktéra w przy-
padku awarii San Francisco doskonale
zdala egzamin, zapewniajac uszkodzonej
jednostce zachowanie pltywalnosci. Ka-
diub wykonany jest ze stali o podwyzszo-
nej wytrzymato$ci HY-80, a w przypadku
nowszych jednostek rowniez HY-100, co
pozwala na bezpieczne zanurzanie si¢
na glebokos¢ operacyjna 450 m, a wg nie-
ktdrych zrodet nawet 750 m.

W chwili awarii na poktadzie San Fran-
cisco wg informacji U.S. Navy znajdowalo
si¢ 137 czlonkéw zatogi. Zgodnie z pier-
wotnym projektem zaloga okretéw pod-
wodnych typu Los Angeles liczy¢ miata 95
ludzi, jednak z uwagi na rozbudowe syste-
méw poktadowych ulegla istotnemu
zwigkszeniu i obecnie miesci si¢ general-
nie w przedziale miedzy 119 a 129 maryna-
rzy i oficeréw, co znacznie pogorszylo wa-
runki bytowe, prowadzac do nadmiernego
zageszczenia pomieszczen mieszkalnych.

Jak kazdy tzw. ,wypadek nadzwyczaj-
ny”, a zwlaszcza taki, ktory spowodowat
ofiary w ludziach, awaria San Francisco
stala si¢ przedmiotem szczegbiowego do-
chodzenia prowadzonego przez dowodz-
two U.S. Navy. Zastan6éwmy si¢ jednak sa-
mi, jakie mogly by¢ przyczyny awarii ame-
rykanskiego okretu podwodnego, awarii,
ktorej fakt zostal, co dziwniejsze do$¢
szybko ogloszony publicznie, mimo zZe za-
pewne nie bylo jego bezposrednich §wiad-
kow, a kregi wojskowe na calym $wiecie
lubuja si¢ przeciez w utrzymywaniu
wszystkiego, co si¢ da (i nie tylko) w Sci-
stym sekrecie. Rysuja si¢ generalnie 4 wer-
sje przyczyny awarii San Francisco, ktore
postaram si¢ zakresli¢ ponizej.

1. Okret podwodny wszed! rzeczywiscie
na mielizne, co wydawac by sie mogto zgo-
fa nieprawdopodobne, jako ze w poblizu
Guam znajduje si¢ najwigksza glebia
na Ziemi — Row Marianski. Fakt wejscia
na mielizn¢ (zapewne w trakcie przecho-
dzenia przez najezony wyspami rejon Mi-
kronezji) w toku rutynowego rejsu do por-
tu australijskiego, ktérego trasa byla prze-
ciez doktadnie rozpoznana i sprawdzona,
Swiadczy¢ moze o powaznych niedostat-
kach przygotowania zatogi lub co gorsza,
nawet o jej zwyczajnym niedbalstwie i lek-
cewazeniu podstawowych obowigzkow
stuzbowych. Okret dysponowal w kofcu
najnowszymi Srodkami nawigacyjnymi,
pozwalajacymi na prowadzenie dziatan

bojowych w strefie przybrzeznej i na plyci-
znach. O tym, ze wejScie na mielizn¢ na-
stapito zupelnie nieoczekiwanie Swiadczy
skala ofiar wsrdd zatogi, obejmujaca
w praktyce wiekszo$¢ znajdujacych sig¢
na pokladzie osob.

2. Do awarii San Francisco doszio nie
w wyniku wejScia na mielizng, lecz w rezul-
tacie kolizji z inng jednostka podwodna lub
nawodng. Skoro w oficjalnym komunikacie
jest mowa o tym, ze amerykanski okret
w chwili awarii znajdowal si¢ w zanurzeniu,
jego ,przeciwnikiem” musial by¢ inny
okret podwodny, co nie oznacza jednak
weale, ze rzeczywiste okolicznosci zdarze-
nia nie mogly by¢ zupeie inne, drugim
uczestnikiem kolizji byta jednostka nawod-
na. W przypadku kolizji zrozumialy jest
pospiech w ogloszeniu przez U.S. Navy ofi-
cjalnego komunikatu o awarii. W konicu je-
§li juz do czego$ doszto, to nalezy uprzedzi¢
druga stron¢. Tym bardziej, ze sami Ame-
rykanie maja przykre doSwiadczenie z lat
minionych z kolizjami z okretami pod ban-
dera Owczesnego Zwiazku Radzieckiego,
ktérym poczatkowo goraco zaprzeczali, by
dopiero po dlugim czasie przyznaé, ze
przypadki takie mialy miejsce. Do chwili
obecnej (luty 2005 r.) zadna z flot nie ogto-
sifa publicznie o kolizji jej jednostki, a tym
bardziej nie zglosita faktu zaginigcia wia-
snego okretu (ktory wedlug wszelkiego
prawdopodobienstwa mogt w wyniku ta-
kiej kolizji zatona¢)

3. Hipotetycznie w wyniku bardzo silne-
go trzgsienia ziemi, jakie nastapilo w dniu
26 grudnia 2004 roku u wybrzezy indone-
zyjskiej wyspy Sumatra, znanego po-
wszechnie z niszczycielskich fal tsunami,
mogto doj$¢ do istotnych zmian uksztatto-
wania dna morskiego, w niezbyt w koficu
odlegtym zakatku Pacyfiku — Mikronezji.
Tym samym idacy rutynowym, podkre-
Slam, kursem San Francisco mogt wejsé
na nie istniejaca wezesniej, a tym samym
nie odnotowang na morskich mapach
przeszkode. Zgodnie z nieoficjalnymi in-
formacjami, na pochodzacych z 1989 roku
mapach znajdujacych si¢ na poktadzie,
w promieniu 3 Mm od miejsca zderzenia
nie zaznaczono zadnych istotnych prze-
szkod podwodnych. Za wersja tg zdaje si¢
przemawiaé fakt, ze okret, ktory niespo-
dziewanie wszedl na podwodna przeszko-
de, miat pono¢ jedynie $ciac jej wierzcho-
tek. Z drugiej jednak strony, jednostka
w chwili zderzenia dysponowaly wszystki-
mi niezbednymi urzadzeniami nawigacyj-
nymi, ktore o ile byly sprawne i wiaczone,
winny wczesniej zasygnalizowaé obecnosé
przeszkody na kursie. Tak czy inaczej zndw
kfania si¢ kwestia kwalifikacji zatogi i rze-
telnoSci wykonywania przez nia swoich
obowigzkow.
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4. Najbardziej spekulacyjna wersja, glo-
szaca, ze San Francisco szedl co prawda
do australijskiego Brisbane, ale nie byl to
rejs rutynowy, lecz w jego trakcie przepro-
wadzano jakie§ doSwiadczenia z nowym
systemem uzbrojenia. Proby, jak to si¢ nie-
stety czesto zdarza, zakonczyly si¢ niepo-
wodzeniem i awarig na poktadzie, w wyni-
ku ktorej wigkszos¢ cztonkéw zatogi od-
niosla obrazenia. Za wersja ta przemawia
fakt, zdumiewajaco licznej ,,eskorty” od-
prowadzajacej uszkodzony okret podwod-
ny w drodze powrotnej na Guam. Jednost-
ke zabezpieczaly zardwno okrety wojenne
jak i samoloty oraz Smiglowce.

Gdy uszkodzony San Francisco osiagnat
port Apra Harbor na Guam, co stato si¢
juz rankiem 10 stycznia 205 roku, zostal,
po wyokretowaniu rannych czlonkow za-
fogi, poddany gruntownemu przegladowi
przez komisje dochodzeniowa U.S. Navy
badajaca przyczyny awarii, a nastepnie
skierowany do doku. W dniu 26 stycznia
2005 holowniki Taga, Goliath i Magsino
wprowadzily jednostke do suchego doku
zwanego ,,Big Blue” w Apra Harbor.

Opublikowane w dniu 28 stycznia 2005
na oficjalnej stronie internetowej U.S. Na-
vy (navy. mil) fotogarfie San Francisco
w suchym doku uzmystawia skale znisz-

i

Dla poréwnania dziéb okretu przed zderzeniem.

I kolejne ujecie efektéw zderzenia.

fot. Association USS San Francisco

fot. U.S. Navy

czen okretu. Czes$¢ dziobowa kadtuba jed-
nostki ulegla totalnemu zniszczeniu, przy-
pominajac nawet nieco podwodne zdjecia
spoczywajacego na dnie Kurska przed jego
wydobyciem. Rzecz znamienna, sam dziob
okretu, gdzie znajduje si¢ sonar, ktorego
uszkodzona oplywka miala zosta¢ usunig-
ta bezposrednio po zderzeniu, pozostawal
z uwagi na konieczno$¢ zachowania tajem-
nicy wojskowej szczelnie okryty. Na zdje-
ciu widoczne sg rowniez powstale w wyni-
ku uderzenia (?) znieksztalcenia po-
wierzchni kadtuba, w dalszej jego czeSci
w kierunku kiosku.

W wyniku prac komisji dochodzeniowej
U.S. Navy, w ktorej nieposlednia role od-
grywatl dowodzacy COMSUBPAC kontr-
adm. Paul E Sullivan, stwierdzajgcej nie-
przestrzeganie obowigzujacych procedur,
dowddca VII Floty wiceadm. Jonathan W.
Greenert, ktoremu podlega stacjonujacy
na Guam SUBRON 15, usunat w dniu 12
lutego 2005 roku ze stanowiska w trybie
dyscyplinarnym (pozasadowym) dowddce
okretu podwodnego San Francisco cmdr
(kmdr por) Kevina Mooney’a. Réwnocze-
$nie wspomniany oficer otrzymal nagane
na pismie (Letter of Reprimand) za nad-
miernie ryzykowne dowodzenie okretem.
Tym samym, cho¢ do petnego wyja$nienia
przyczyn awarii z dnia 8 stycznia 2005 ro-
ku jeszcze daleka droga, to winny juz si¢
znalazt!

Warto jeszcze na marginesie wspo-
mnie¢, ze okrety podwodne typu Los An-
geles nie naleza do specjalnie szczesliwych.
Wystarczy tylko przywolaé wielkiego pe-
chowca z Floty Pacyfiku — SSN 772 Gre-
eneville. Wspomniana jednostka wpierw
9 lutego 2001 w trakcie szybkiego wynu-
rzenia w rejonie Honolulu, staranowata ja-
ponski trawler szkolny Ehime Maru, ktory
poszedt na dno z 9 ludZmi na poktadzie.
Jeszcze w tym samym roku okret wszedt
na mielizn¢ w poblizu wyspy Saipan, a 27
stycznia 2002 zderzy! si¢, na szczescie nie-
groznie z LPD-5 Ogden. Inna jednostka
tego typu — SSN 768 Hartford operujac
na Morzu Srodziemnym wszedt w na mie-
lizng w poblizu wloskiej wyspy Caprera
na pétnoc od Sardynii.

Awaria San Francisco, jaka miata miejsce
w dniu 8 stycznia 2005 roku, bez wzgledu
na to jakie byly jej faktyczne przyczyny,
po raz kolejny dowodnie wykazata, ze na-
wet super nowoczesne atomowe okrety
podwodne nie sa do konca bezpieczne.
W ostatecznym rozrachunku, okazuje sig,
ze technika niestety czesto zawodzi,
a o wszystkim nadal, tak jak przed wiekami,
decyduje czlowiek i jego umiejetnosci. @

Artykut opracowano na podstawie mate-
rialow z sieci Internetu.
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Patrick McSherry (Stany Zjedn. A.P)
Nikotaj W. Mitiuckow (Rosja)

Amerykanski krazownik pancernopoktadowy Charle-
ston. Fotografia wykonana w Hongkongu po zajeciu
Guam.

fot. Naval Historical Center

Zajecie Guam

Wyspa Guam, najwigksza w Archipelagu Marianéw, oficjalnie od roku 1668 nalezata do Hiszpanii, ktéra w tym wtasnie roku utwo-
rzyta tam swoja misje. Przez nastepne jednak ponad dwiescie z oktadem lat nie zrobiono niczego by wyspe umocni¢. Tym nie mniej
w Stanach Zjednoczonych w toku przygotowania planu wojny z Hiszpania, zajecie wyspy uznano za o ile nie kluczowe, to w kazdym
razie istotne zadanie, w koficu Guam zajmowat strategiczna pozycje na liniach komunikacyjnych taczacych Ameryke z Filipinami.

Ostatnig depesze od swych wtadz gubernator wyspy otrzymat w dniu 14 kwietnia, przeto nie wiedziat nic o wybuchu wojny i opera-
cja zajecia Guam zostala przeprowadzona bardzo sprawnie.

Prawdopodobnie wiasnie dlatego w rodzime;j literaturze zajecie Guam zostalo niemal zupetnie zapomniana, poza tym nie wnosita

przeciez niczego nowego do sztuki wojenne;j. Jedynym dokumentem, ktory w mniejszym czy wigkszym stopniu wspomina t¢ sprawe
jest pismo rosyjskiego konsula generalnego w Nowym Jorku Tieptowa skierowane do Lamsdorfa, a datowane 24 czerwca 1898 roku:
,,Charleston” po wej$ciu do zatoki Guam oddat 7 strzatéw w kierunku znajdujacych si¢ tam starych hiszpanskich fortow. Lokalny gu-
bernator myslal, ze idzie o zwyczajowy salut honorowy, postat informacj¢ na poktad okretu, ze jest mu bardzo przykro, ale z powodu
braku prochu nie moze odpowiedzie¢ salutem. Gdy przedstawiono mu istot¢ sprawy i poinformowano, ze juz jeficem, gubernator za-

czal protestowac twierdzac, ze nic mu nie jest wiadomym o ogloszeniu wojny miedzy Hiszpania a Stanami Zjednoczonymi.
Wydaje si¢ nam, ze wszyscy mitosnicy historii wojen morskich chetnie zapoznaja si¢ ze szczegbtami tej operaci.

Pierwsze plany zajecia Guam pojawily
si¢ w Departamencie Marynarki na dtugo
przed rozpoczgciem wojny. Dzi§ mato pod-
kresla sie fakt, ze dowodca Eskadry Azja-
tyckiej komodor George Dewey miat bez-
posrednio po wypowiedzeniu wojny skie-
rowac si¢ nie ku Manili, lecz wtasnie zajac
Guam i utworzy¢ na niej stacj¢ weglowa
dla dalszych dziatan w rejonie Filipin. Jed-
nak Dewey zawsze znany z samodzielnosci
i zuchwalosci, nie trzymat si¢ rozkazdw,
dziatajac po swojemu. On z miejsca sforso-
wat wejscie do Zatoki Manilskiej, a nastep-
nego dnia 1 maja 1898 roku rankiem rozbit
znajdujaca si¢ tam hiszpanska flote.

Tym nie mniej jednak Departament Ma-
rynarki nie zrezygnowat ze swoich planow.
Tym razem zajgcie Guam miafo przypasé
w udziale ekspedycji skierowanej ze wspar-
ciem dla Deweya. Aby nie da¢ Hiszpanom
czasu na przygotowanie obrony, trzeba by-
fo si¢ spieszyc.

Juz 3 maja bylo wiadomo, ze w San
Francisco zostal zafrachtowany parowiec
pocztowy City of Peking, ktdry planowano
przebudowacé na szpital i ptywajacy warsz-
tat. Wraz z 2 weglowcami statek ten 15 ma-
ja mial wyj$¢ pod eskorta krazownika
Charleston do Manili. Z uwagi na nieznacz-
ne starty poniesione przez Eskadre, zrezy-

gnowano z urzadzenia szpitala na Pekingu,
zamiast ktdrego zatadowano na statek wie-
cej zapasOw roznych materialéw i amuni-
cji, a takze zaokretowano zapasowych ma-
rynarzy i mechanikéw ze stoczni Mare Is-
land. Na pokfadach dwoch innych statkow
— City of oraz Australia zamierzano wystaé
do Manili oddzialy desantowe, jednak
z pierwotnych 5000 ludzi udato zatadowac
sie jedynie 2500.

Z powodu uszkodzen w sitowni Charle-
ston wyjscie konwoju w morze bylo kilku-
krotnie przesuwane. Ostatecznie krazow-
nik opuscit San Francisco z tadunkiem
amunicji 18 maja, jednak i tym razem
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stwierdzono awarie chtodzenia ijuz 19 ma-
ja okret musiat zawroci¢. Usunigcie awarii
zaje¢to okoto dwoch déb, po czym jednost-
ka wyszta w morze kierujac si¢ do Honolu-
lu. Na poktadzie procz amunicji dla komo-
dora Dewey zatadowano takze dzialo dla
krazownika Baltimore aby zamieni¢ uszko-
dzone w starciu 1 maja oraz 67 ludzi dla
uzupelnienia brakow w zalogach. Osta-
tecznie transportowce City of Peking, City
of Sydney i Australia wyszly w morze 28 ma-
ja z oddziatami desantowymi pod dow6dz-
twem gen. bryg. Andersona. W poczatkach
czerwca cata ekspedycja dotarta do Hono-
lulu.

Obecnie malo jest juz znany fakt, ze
w chwili wybuchu wojny migdzy Stanami
Zjednoczonymi a Hiszpania Hawaje, wow-
czas niepodlegle panstwo, zostaly sojuszni-
kiem Amerykanow. Co prawda sojusz miat
charakter czysto formalny, bo liczaca po-
nad 500 ludzi hawajska armia w zaden spo-
sob nie mogta udzieli¢ powaznego wspar-
cia. Tym nie mniej jednak gléwnym skut-
kiem tego sojuszu bylo poOzniejsze prze-
ksztaicenie Wysp Hawajskich w kolejny
amerykanski stan. W tym procesie swoja
rolg odegrato rdwniez przybycie na wyspy
ekspedycji gen. Andersona, entuzjastycz-
nie witanej przez miejscowych mieszkan-
cow.

W dniu 4 czerwca konwoj opuscit Hawa-
je udajac si¢ w dalsza droge. W morzu do-
wodca krazownika Charleston kmdr Henry

Glass zajmujacy na zasadzie Iaczenia funk-
cji rowniez stanowisko dowddcy konwoju,
otworzyt zapieczetowana koperte z tajnymi
rozkazami i ze zdziwieniem stwierdzil, ze
sity konwoju ,,po drodze” maja zajac wyspe
Guam.

Jak juz wspominaliSmy, nie baczac
na nieuchronne zblizanie si¢ wojny z Ame-
ryka, Hiszpania nie zrobita nic by wzmoc-
ni¢ ten wysuniety przyczolek imperium.
W chwili wypowiedzenia wojny okazato
sie, ze ostatni hiszpanski okret wojenny od-
wiedzil wyspe poitora roku wczesnie;.
Amerykanscy specjalisci wojskowi podej-
rzewali wlasnie taka sytuacj¢ na wyspie,
stad tez zakladali, Ze jej zajecie nie powin-
no zabra¢ sitom Glassa wigcej niz jeden —
dwa dni.

Z uwagi na fakt, ze oddzialy desantowe
mialy bezposrednio z brzegu przystgpowac
do walki, a ich personel sktadat si¢ z no-
wych zolnierzy, ktérzy nie dysponowali
zadnym doswiadczeniem bojowym, w cza-
sie rejsu rozpoczeto treningi z bronig strze-
lecka, ktora w znacznej iloSci znajdowata
sic wSrod fadunku na poktadzie statku
Peking. W miar¢ zblizania si¢ do wyspy
Cwiczenia” staly si¢ coraz powazniejsze,
migdzy innymi organizowano strzelanie
do celow.

Sztormowym rankiem 20 czerwca Ame-
rykanie bezpiecznie osiggneli rejon wyspy.
Konwo6] niezauwazony przeszed! niezau-
wazony kolo hiszpanskiego punktu obser-

1000 zomierzy w tym 50 oficerow.

Dane taktyczno-techniczne okretéw i statkow

Pancernopokiadowy krazownik Charleston, zbud. 1888, wyp. 3730 t, wymiary:
97,54 x 14,01 x 5,64 m, naped maszyny parowe o mocy 7650 KM, predkos¢ 18,9 we-
zla, zapas wegla 758 t, zasieg 7500 Mm. Zatoga 20 oficeréw i 286 marynarzy. Opan-
cerzenie: stanowisko dowodzenia, tarcze dziat 51 mm, poktad 51 mm, skosy 76 mm.
Uzbrojenie: 2 x 203 mm L/35 BL, 6 x 152 mm L/30 BL, 4 x 57 mm L/43 QF, 2 x
47 mm L/44 QF 2 x 37 mm L/24 QF, 2 km

Parowiec City of Peking, zbud. 1874, wyp. 5080 t, predkos¢ 14 weziéw. Na pokta-
dzie zaokretowano oddzialy I Kalifornijskiego Ochotniczego Puiku Piechoty — 0g6-
fem okoto 500 zomierzy, w tym 20 oficeréw. Poza tym na pokladzie znajdowato si¢
jeszcze kilkuset zotnierzy innych stuzb Stanéw Zjednoczonych

Parowiec City of Sydney, zbud. 1875, wyp. 3017 t, predkos¢ 12 weztéw, armator:
,,Pacific Mail Steamship Company”, od 10 maja do 30 sierpnia przekazany do dys-
pozycji Departamentu Marynarki za cen¢ 1000 USD za dobe. Na pokiadzie znajdo-
waly si¢ oddzialy 2 Oregonskiego Ochotniczego Putku Piechoty (kompanie E I, M),
14 Putku Piechoty (kompanie A, C, D, E, F) Kalifornijskiego Ochotniczego Putku
Artylerii Cigzkiej (baterie F i D) — ogétem okoto 1000 zolnierzy, w tym 50 oficeréw

Parowiec Australia, zbud. 1875, wyp. 2755 t, predkos¢ 14 weziéw, armator: ,,Oce-
anic Steamship Company”, od 10 maja do 29 sierpnia 1898 przekazany do dyspozy-
cji Departamentu Marynarki za cene 20 000 USD miesi¢cznie. Na poktadzie znaj-
dowaly si¢ oddzialy 2 Oregonskiego Ochotniczego Putku Piechoty — ogétem okoto

wacyjnego na przyladku Ritidan i wszedt
do Zatoki Agany. Charleston poszedt dalej
w glab zatoki, za$ transportowce zatrzyma-
ty si¢ pot mili blizej morza.

W Honolulu chodzily stuchy, ze Hiszpa-
nie posiadaja na wyspie jaka$ kanonierke,
stad tez krazownik po rzuceniu kotwicy
w Zatoce San Luis d’Apra z niecierpliwo-
Scig oczekiwal na pojawienie si¢ ewentual-
nego przeciwnika by stoczy¢ z nim walke.
Szybko jednak okazalo sig¢, ze jednostka
widoczna w glebi zatoki to handlowa bry-
gantyna (japonska Minatogway), ktora
przybyta na wyspe z tadunkiem kopry.
Charleston kontynuowal marsz do przodu,
az znalazl sie w strefie ostrzalu fortu Santa
Cruz. Z pokiadu krazownika nie sposob
byto okresli¢, czy fort znajduje si¢ w stanie
gotowosci bojowej, wiec z czasie 4 minut
oddano 13 strzaléw z dziata kal. 47 mm.
Fort nie odpowiedzial ogniem i wowczas
Charleston zakotwiczyl po §rodku zatoki,
tak by mie¢ pod ostrzalem ewentualny
ruch na jej wodach.

Kmdr Glass wydat juz rozkaz swojemu
oficerowi uda¢ si¢ na poklad japonskiej
brygantyny aby zainteresowac si¢ statusem
wyspy, gdy zauwazono szalupe pod bande-
ra Hiszpanii zblizajaca si¢ do krazownika.
Na poktad okretu przybyli porucznik hisz-
panskiej marynarki wojennej Garcia Gu-
tierres oraz petniacy obowigzki komendan-
ta portu lekarz armii ladowej Romero.
Na poktadzie Charleston Hiszpanie grzecz-
nie zainteresowali si¢ zdrowiem zalogi,
po czym oznajmili z przykroScia, ze nie mo-
gli odpowiedzie¢ na amerykanski salut
z powodu braku prochu na wyspie.

Hiszpanscy oficerowie byli dostownie
oszolfomieni faktem wybuchu wojny mig-
dzy Hiszpanig a Stanami Zjednoczonymi,
ktdra trwata juz od ponad miesigca oraz, ze
tym samym s juz jeficami wojennymi.

Hiszpanski garnizon wyspy skladal si¢
z 54 zomierzy uzbrojonych w karabiny
Mauser wz 1986 oraz 56 cztonkéw pospoli-
tego ruszenia, zwanych na Guam ,,chamor-
ros” (,,ogoleni”) wyposazonych w prawdzi-
wa kolekcje karabinow Remington wzo-
row od 1845 do 1890. Obu jencéw czasowo
zwolniono z niewoli by przekazali guberna-
torowi polecenie niezwlocznego przybycia
na poktad krazownika.

Gubernator Juan Marina odpowiedziat,
ze prawo hiszpanskie zabrania mu wcho-
dzenia na poklad jednostek, ktore przyszty
do portu, w zamian jednak prosi by amery-
kanski dowodca przybyt do niego, gwaran-
tujac mu bezpieczny powrdt na swoj okret.
Gdy odpowiedz gubernatora dotarta
na krazownik, byto juz p6zno i wtadze
hiszpanskie poinformowano jedynie, ze
amerykanski oficer zejdzie na brzeg ran-
kiem.
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Gubernator po krotkiej
naradzie ze swojg §wita po-
nownie  zaprotestowal,
przeciwko swemu uwigzie-
niu, przeciez Amerykanie
wyladowali na brzegu
pod biala flaga dla dokona-
nia wymiany mysli i uzgod-
nien, a zamiast tego wzigli
g0 wraz z towarzyszacymi
oficerami do niewoli.

Brownersreiter miat jed-
nak precyzyjne instrukcje
kmdr Glassa i ostatecznie
gubernator musial pogo-
dzi¢ si¢ ze swoim losem, za$
ostatnie 10 minut po$wigcié

Grupa oficeré6w Charleston na pamiatkowej fotografii wyko-
nanej w rejsie z Honolulu na Guam.
fot. Naval Historical Center

Nastepnego dnia o godz. 08.30 nawiga-
tor krazownika Charleston 1t. William
Brownersreiter zszedl na brzeg by spotkac
si¢ z gubernatorem i jego $wita w Piti. Jed-
nocze$nie na plazg w poblizu Piti dostar-
czono szalupami oddzial desantowy. Brow-
nersreiter dostarczyt pismo kmdr Glassa,
ktory zadal poddania wyspy, wyznaczajac
na to termin p6t godziny od momentu do-
starczenia dokumentu. Ustnie natomiast
przekazano gubernatorowi, ze w poblizu
czeka jedynie na rozkaz ladowania silnie
uzbrojony amerykanski okrgt oraz trans-
portowce zaladowane wojskiem. Po 29 mi-
nutach gubernator powrdcit z odpowiedzig
skierowang do dowodcy krazownika.
Po tym jak amerykanski oficer ztamat pie-
czeé, gubernator zaprotestowat ,,Oh, No
ale to dla dowddcy”, na co Brownersreiter
mial odpowiedzie¢ z patosem ,,Ja jego tu re-
prezentuje” i poprosi¢ by gubernator sam je
odczytat. Tresc listu byla nastepujaca:

wZnajdujgc sie w danej sytuacji bez nale-
zytej obrony i nie dysponujgc sitami zdolny-
mi przeciwstawic sig przeciwnikowi, ze smut-
kiem musze oglosic swojg kapitulacje wobec
przewazajgcego nieprzyjaciela i zgodzic sig
na Wasze zgdania. Rownoczesnie wyrazam
sprzeciw przeciwko takim aktom gwaltu, bo-
wiem nie posiadam zadnych informacji mo-
ich wladz, ze Hiszpania znajduje sie z Wami
w stanie wojny”.

Po pewnym czasie Brownersreiter oglo-
sit” Panowie, od tej chwili jestescie moimi
Jericami i udacie si¢ ze mng na poklad Char-
leston”, przeciwko czemu Hiszpanie zaczg-
li goraco protestowac, twierdzac, ze nie
spodziewali si¢ takiego przebiegu wyda-
rzen, nie maja zadnej odziezy, a poza po-
winni skomunikowac si¢ ze swymi rodzina-
mi. Na to Amerykanie odpowiedzieli, ze
moga przekaza¢ swym rodzinom informa-
cje i proSby o odziez i inne potrzebne
przedmioty.

na napisanie listu do rodzi-
ny i wladz wojskowych
w Agane. Te ostatnie do-
kfadnie o godz. 16.00 mialy odda¢ do nie-
woli wszystkich 54 zolnierzy miejscowego
garnizonu (2 kompanie) wraz z bronia,
amunicja i 4 hiszpanskimi sztandarami.

Procedura kapitulacji wyspy zakonczyla
si¢ 0 godz. 11.30, po czym wszystkie listy
szybko dostarczono do Agane. Gubernato-
ra wraz ze $witg, ktorg tworzyli doktor, ka-
pitan portu i sekretarz, poproszono o zaje-
cie miejsc w szalupie. Gdy szalupa znalazta
sie¢ w odlegtosci mili morskiej od transpor-
towcow, na te ostatnie przekazano umow-
ny sygnal, ze oddzial desantowy moze juz
wracac.

Po kilku godzinach zaczeta si¢ decyduja-
ca faza rozbrajania hiszpanskiego garnizo-
nu. O godz. 1530 skierowano na brzeg
cztery szalupy z 30 Zolnierzami piechoty
morskiej pod dowodztwem kpt Meyersa
i 16 marynarzami dowodzonymi przez
ppor. Valdo Evansa. Dowo6dztwo nad cato-
Scig tych sit sprawowatl 1t Brownersreiter.
Wraz z szalupami plynela szalanda, ktora
miata w drodze powrotnej zabra¢ na po-
kiad jeficow.

O godz. 16.00 Amerykanie bez zadnych
incydentdéw rozbroili hiszpanskie oddziaty
i ,,chamorros”. Zoierzy regularnej armii
przetransportowano na City of Sydney,
a cztonkéw pospolitego ruszenie rozpusz-
czono do doméw... Z ogromna radoScia
przyjeli zolnierze oddzialéw nieregular-
nych informacje¢, ze moga wraca¢ do do-
moéw — wspominal It. Brownersreiter —
w porywie wdziecznoSci zrywali guziki, na-
szywki i epolety, ktore dawali amerykan-
skim zolnierzom na pamiatke. Operacja
przewiezienia na okrety 54 wzietych
do niewoli zolnierzy i 2 oficeréw zakonczy-
fa si¢ o godz. 19.00.

W trakcie operacji w rece Amerykandw
wpadly nastepujace zdobycze: 7500 szt. na-
boi kal. 7 mm do karabinéw Mauser, 2000
szt. naboi do karabinow Remington, 52 pa-

sy, 45 bagnetoéw i nozy do karabindw Mau-
ser, 64 tadownice, 45 skorzanych pasow, 60
bagnetow i nozy do karabinobw Remington,
52 karabiny Mauser, 3 szable, 62 karabiny
Remington oraz 4 hiszpanskie sztandary.

Tym sposobem zostata zlikwidowana
hiszpaniska wtadza na Guam, a Stany Zjed-
noczone przejely w swoje wladanie pierw-
sze terytorium na Pacyfiku.

Kmdr Glass otrzymal kategoryczny roz-
kaz zniszczenia wszystkich hiszpanskich
umocnien na wyspie. Jednak po obejrzeniu
fortow, stwierdzil, iz znajduja si¢ w tak fa-
talnym stanie, ze nie przedstawiaja zadnej
wartosci bojowej. Tylko w jednym forcie
odnaleziono 4 stare zelazne armaty, ktore
sadzg z ich technicznego stanu, mogly sta-
nowi¢ wigksze zagrozenie dla obstugi niz
nieprzyjaciela. Komandor osobiScie pod-
niést duza amerykanska flage na forcie
Santa Cruz. Wkrotce salut armatni fladze
oddat Charleston, za$ orkiestra na pokla-
dach Australia i Peking grala w tym czasie
melodig¢ ,,Star Spangled Banner”.

W dniu 22 czerwca 1898 roku amery-
kanski konw¢j opuécit Guam kontynuujac
rejs do Manili. 30 czerwca Charleston
z transportowcami osiagnat przyladek En-
gano, gdzie oczekiwat kragzownik Baltimo-
re, po czym w tym samym dniu jednostki
weszly do Zatoki Manilskiej. P6Zniej boha-
terowie wydarzen na Guam brali rowniez
udzial w szturmie i zdobyciu Manili.

O tym, ze szybkie zajecie Guam bylo ab-
solutnie niezbedne, wszyscy przekonali si¢
juz po miesigcu, gdy u brzegéw wyspy poja-
wit si¢ niemiecki lekki krazownik Arcona,
ktdry przybyt aby zaja¢ wyspe na przyszlta
baze Kaiserliche Marine. Niemiecka ,,wi-
zyta” okazala si¢ jednak spdzniona, bo-
wiem na Guam urz¢dowala juz amerykan-
ska administracja, za$ otwarty konflikt
z Amerykanami nie miescit si¢ wowczas
w planach kajzera. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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KALENDARIUM StUZBY
Konig

Stepke pod budowe prototypu serii no-
wych okretow liniowych, przewidzianego
w Programie 1911/12, a okre$lonego jako
jednostka ,,S” pofozono w dniu 3 pazdzierni-
ka 1911 roku w stoczni Kaiserliche Werft
w Kilonii, za$ drednot otrzymat numer stocz-
niowy 33. Prace stoczniowe na pochylni prze-
biegaly sprawnie i w dniu 1 marca 1913 nasta-
pito uroczyste wodowanie jednostki noszacej
nazwe tytulu monarchy panujacego
w Wiirttembergii, w ktorej wziat udzial na-
stepca tronu tego niemieckiego krolestwa
ksiaze Albrecht. Po zakonficzeniu prac wykon-
czeniowych latem 1914 stanowisko dowddcy
nowego okretu liniowego objal KptzS
(kmdr) Wilhelm Briinninghaus, ktéry popro-
wadzil Konig na proby zdawczo-odbiorcze.
W ich trakcie przeprowadzono miedzy inny-
mi probe predkoscei, podczas ktorej uzyskano
moc sifowni 43 300 KM przy 251 obrotach
§ruby na minutg, co dawalo maksymalna
predkosc 21 weziow4.

W dniu 9 sierpnia 1914 jednostka, mimo,
ze nie osiggnela jeszcze gotowosci bojowej,
zostala wyznaczona na okret flagowy
IIT Eskadry Hochseeflotte kontradm. Felixa
Funke, cho¢ dopiero 12 sierpnia tego roku
oficjalnie weszla w sktad Eskadry. W dniu 17
sierpnia na pokladzie Konig zainstalowat si¢
2 Admirat Eskadry — kontradm. Carl Schau-
mann, ktéry 30 pazdziernika 1914 przeniost
swoja flage na Kaiser. Poczatkowo okret in-
tensywnie szkolit i zgrywal zatoge, przecho-
dzac réwnocze$nie wszystkie niezbedne pro-
by techniczne, ktdre zakonczono 23 listopada
1914 i dopiero od tej stat si¢ pelnowartoScio-
wym elementem III Eskadry. W dniu 24 li-

———

Kénig pod koniec 1917 roku. Okret posiada nowy palowy maszt dziobowy, ponadto sieci przeciwtorpedowe wraz z ich wytykami sg juz zde-

- -

stopada na pokfadzie okre¢tu ponownie zain-
stalowat si¢ 2 Admirat Eskadry.

W dniu 7 grudnia 1914 na Schilling-Reede
Konig zostat staranowany przez swego ,,bliz-
niaka” Grosser Kurfiirst, w wyniku czego
uszkodzona zostata prawa burta w rufowej
czedei okretu liniowego. Naprawa powsta-
tych uszkodzenn w stoczni w Wilhelmshaven
trwata do 2 stycznia 1915.

W dniu 22 stycznia 1915 jednostka wyszta
wraz z sifami III Eskadry na manewry na wo-
dach Morza Poélocnego, za$ 24 stycznia,
z chwilg przeniesienia si¢ na jej poktad wice-
adm. Reinharda Scheer wraz ze swym szta-
bem, stata si¢ oficjalnym flagowcem III Eska-
dry, ktora to funkcje petnita az do kofica
wojny.

Do pierwszej niemiecka operacji, a wiec
swego rodzaju bojowego, cho¢ w sumie bez-
krwawego ,,debiutu” w ktdrej uczestniczyt
Konig, doszto w dniach 17-18 kwietnia 1915,
gdy sity IT Grupy Rozpoznawczej stawialy za-
pore minowa w rejonie latarniowca na Lawi-
cy Swarte. Po tej akcji jednostka przeszta
na Baltyk, gdzie mi¢dzy 24 kwietnia a 10 ma-
ja przeprowadzita kilkunastodniowe ¢wicze-
nia, po ktdrych powrdcita do baz Morza Pol-
nocnego. Tam w dniach 17-18 maja okret za-
bezpieczal nastepny wypad minowy II Grupy
Rozpoznawczej, za§ miedzy 29 a 31 maja
uczestniczyl w wypadzie sit Hochseeflotte
dowodzonych przez adm. Hugo von Pohl
w kierunku Doggerbank. Réwniez i ten wy-
pad nie doprowadzit do nawigzania kontaktu
bojowego z nieprzyjacielem, w czym swoj
udzial odegraly trudne warunki atmosfe-
ryczne.

W dniach 11-12 wrze$nia okret liniowy za-
bezpieczal dziatania niemieckich sit lekkich

czesc Il

fot. zbiory Andrzej Danilewicz

w poludniowej czgsci Morza Pénocnego, za$
migdzy 23 a 25 pazdziernika 1915 wziat
udzial, tym razem przeciwko brytyjskiej ze-
gludze na trasie migdzy Skagen a portami
wschodniego wybrzeza Anglii. Rowniez ten
wypad nie przynidst Niemcom zadnych suk-
cesow. W grudniu 1915 (5-20) Konig uczest-
niczyt w éwiczeniach na Battyku pod nowym,
tymczasowym dowodca, ktorego obowigzki
na przefomie lat 1915-1916 pehit KK (kmdr
ppor.) Hermann Bendenmann.

Poczatek roku 1916 charakteryzowal si¢
glebokimi zmianami personalnymi w Hoch-
seeflotte. Wpierw 12 stycznia stanowisko
2 Admirata III Eskadry objat kontradm. Paul
Behncke, zas 16 stycznia wiceadm. Scheer zo-
stat dowddca Hochseeflotte, zastepujac cho-
rego adm. von Pohl. Nowy dowddca Floty
opuscil Konig przenoszac si¢ na Friedrich der
Grosse, a jego dotychczasowe stanowisko ob-
jat 24 stycznia 1916 kontradm. Behncke, kto-
1y od tej pory dowodzit IIT Eskadra. Jeszcze
przed objeciem stanowiska przez nowego do-
wodceg Eskadry, wehodzace w jej skiad okre-
ty, w tym Konig, przeprowadzily w dniach
17-24 stycznia ¢wiczenia na Baltyku.

Dziatania bojowe roku 1916 rozpoczat
drednot udzialem w wypadzie sit Hochse-
eflotte, juz pod nowym dowddztwem, w kie-
runku Hoofden, przeprowadzonym w dniach
5-6 marca. Wypad nie przyniost zadnych re-
zultatéw, bowiem nie doszto do spotkania
Z nieprzyjacielem, mimo ze brytyjska Grand
Fleet wyszta w morze po otrzymaniu infor-
macji o ruchach Niemcow, w rezultacie cze-
go sily obu stron bezpiecznie powrdcily
do swoich baz. Nie przyniost rowniez zad-

24. wg Koop G., Schmolke K. L., Linienschiffe. ..
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Niemieckie okrety liniowe typu Koénig

nych rezultatéw wypad dokonany w dniach
21-22 kwietnia.

Nastepna duzg operacj¢ Niemcy przepro-
wadzili w dniach 24-25 kwietnia 1916, a jej ce-
lem bylo ostrzelanie przez krazowniki linio-
we I Grupy Rozpoznawczej kontradm. Frie-
dericha Boedicker, portéw Lowestoft i Gre-
at Yarmouth na wschodnim wybrzezu Anglii.
Przypuszczalnym celem niemieckich dziafan,
ktore mialy charakter wybitnie dywersyjny,
bylo wsparcie dla tzw. ,,Powstania Wielka-
nocnego” zorganizowanego przez organiza-
cje Sina-Fein przeciwko brytyjskiemu pano-
waniu w Irlandii. W toku operacji okrety li-
niowe zespotu sit Hochseeflotte, wérod kto-
rych znajdowat si¢ rowniez Konig, stanowily
dalekie ubezpieczenie prowadzacych ostrzat
krazownikéw liniowych. W czasie tej akcji
takze nie doszto do nawigzania kontaktu bo-
jowego migdzy gléwnymi sitami stron
(z Niemcami podjely walke jedynie tzw. sily
Harwich komodora Tyrwhitt), mimo ze
Grand Fleet adm. Jellicoe wyszla w morze.

Dowodzacy Hochseeflotte od stycznia
1916 wiceadm. Scheer byl zwolennikiem
dziafan ofensywnych, prowadzonych z udzia-
fem duzych okretéw nawodnych, stad tez
w pierwszym potroczu 1916 wyraznie zwigk-
szyla si¢ niemiecka aktywnos¢, co w koncu
musialo doprowadzi¢ do nieuniknionego
starcia permanentnie krazacych na Morzu
Pétnocnym nieprzyjacielskich zespotow.

Do kolejnej operacji z udzialem Konig,
ktora miafa przejs¢ do historii jako najwigk-
sza bitwa sit nawodnych czasow I wojny Swia-
towej, dla Niemcow jako Skagerrak, zas dla
Brytyjczykow jako Jutlandia, doszio w dniach
31 maja i1 czerwca 1916 na wodach Morza
Pétnocnego na zachod od potwyspu Ju-
tlandzkiego. Do samego starcia doszio
w sposdb, jak to sie w historii czgsto zdarza,
zupelnie niezamierzony, w wyniku przypad-
kowej czasowej zbieznosci operacji zaczep-
nych podjetych przez obie strony. Niemcy za-
mierzali swoim zwyczajem ostrzela¢, tym ra-
zem nadmorski Sunderland, a przy okazji
zmusi¢ do walki znajdujace si¢ w poblizu sily
Royal Navy, za$ Brytyjczycy rajdem az na wo-
dy Kattegatu pragneli wywabi¢ w morze jed-
nostki Hochseeflotte, prosto pod lufy czatu-
jacych juz okretow Hochseeflotte. Sity brytyj-
skie dowodzone przez adm. Jellicoe, liczyly
ogolem 151 jednostek, w tym 28 drednotow
i 9 krazownikéw liniowych, ktorym Niemcy
przeciwstawili skromniejszy zespdl pod flaga
wiceadm. Scheer, liczacy 99 okretow, w tym
16 drednotdéw, 6 predrednotéw oraz 5 kra-
zownikow liniowych?s.

Konig byt okretem flagowym III Eskadry
Okretéw Liniowych kontradm. Behncke,
w ktorej sklad wchodzily 4 jednostki wiasnie
typu Konig, stanowigce 5 Dywizjon oraz 3
drednoty typu Kaiser, tworzace 6 Dywizjon
kontradm. Hermanna Nordmann. Konig byt

réwnoczesnie flagowcem 5 Dywizjonu, kto-
rym dowodzit kontradm. Paul Behncke. Sily
Hochseeflotte wyszly w morze 31 maja. Oko-
fo 70 Mm przed zespofem posuwato si¢ 5
krazownikéw liniowych 1 Grupy Rozpo-
znawcze]j kontradm. Franza von Hipper. Ida-
ce w szyku torowym ugrupowanie sit glow-
nych Hochseeflotte otwieraly wiasnie okrety
liniowe IIT Eskadry.

Sity gtéwne Hochseeflotte pojawily si¢
na polu walki okoto godz. 17.38 przewazajac
na korzy$¢ Niemcow szale zwyciestwa w star-
ciu sit brytyjskiej Floty Krazownikéw Linio-
wych wiceadm. Davida Beatty uwiklanych
w walke z krazownikami liniowymi kontr-
adm. von Hipper. O godz. 17.46 Kénig otwo-
rzyl ogien, biorgc poczatkowo na cel flago-
wiec wiceadm. Beatty krazownik liniowy
Lion, nastepnie Tiger, a pdzniej drednot Bar-
ham z 5 Eskadry Okretow Liniowych kontr-
adm. Evan-Thomas. Skoncentrowany ogien
niemieckich okretow III Eskadry spowodo-
wal uszkodzenia na krazownikach liniowych
Lion i Tiger, za§ na drednocie Barham,
po dwukrotnym trafieniu zniszczyl radiosta-
cje. Brytyjczycy odpowiedzieli ogniem skiero-
wanym na Konig okolo godz. 1839, za§
0 godz. 18.42 niemiecka jednostka znalazta
si¢ pod skoncentrowanym ostrzatem 3 brytyj-
skich drednotéw 5 Eskadry, prowadzonym
do czotowego okretu szyku od dziobu na le-
wa burte. W wyniku ostrzalu Konig zostat kil-
kukrotnie trafiony. O godz. 19.28 w czasie
starcia sit gtownych przeciwnikow, niemiecki
drednot dostat si¢ pod silny ostrzat dziat kal.
343 mm flagowca Grand Fleet lron Duke.
O godz. 19.32 trafienie przeciwpancernym
pociskiem kal. 343 mm w lewa burt¢ ponizej
dolnej krawedzi pasa pancerza burtowego,
przebito bunkry weglowe i 50 mm pancerna
grodz wzdtuzng powodujgc powstanie dziury
w kadtubie. Przez dziure do wnetrza kadtuba
dostato si¢ 1500 t, a wg innych Zrodet nawet
1630 t wody26. O godz. 19.37 wybuch zranit
dowodcee III Eskadry kontradm. Behncke.
W dalszej fazie bitwy, po dokonaniu zwrotu
przez zesp6l Hochseeflotte Konig o godz.
20.05 wdat si¢ w wymiang ognia z jednostka-
mi 2 Eskadry Krazownikéw Lekkich komo-
dora Goodenough, by nastepnie trafic
pod ostrzal dziat 6 Dywizjonu 1 Eskadry
Okretéw Liniowych wiceadm. C. Burney.

Dla drednota, ktory zamykat wowczas szyk
I1I Eskadry, dzienna faza bitwy zakoriczyla si¢
okoto godz. 22.01. O godz. 22.30 Hochse-
eflotte obrata kurs na pofudnie i rozpoczgta
odwrdt w kierunku wiasnych brzegéw. W no-
cy 1 czerwca 1916 wycofujace si¢ sily niemiec-
kie byly atakowane przez flotylle brytyjskich
kontrtorpedowcdw. O godz. 02.47 jedne z ta-
kich atakow skutecznie odpierat Konig.

W dniu 1 czerwca uszkodzony drednot
0 godz. 16.30 zdotat bezpiecznie osiagnac ko-
twicowisko w Wilhelmshaven.

W trakcie bitwy jutlandzkiej okret liniowy
wystrzelit 167 pociskow gtownego kalibru
305 mm oraz liczne kal. 150 mm, uzyskujac
kilka trafien. Sam odnidst Srednie uszkodze-
nia spowodowane 10 trafieniami, w tym 1 po-
nizej linii wodnej, nieprzyjacielskimi pociska-
mi duzego kalibru (1 kal. 381 mm i 9 kal.
343 mm) oraz 5 — 6 Sredniego kalibru. Zato-
ga okretu poniosta powazne straty, na pokla-
dzie zginglo 45 czlonkéw zatogi, w tym 1 ofi-
cer, za$ dalszych 27, w tym dowddca Eskadry,
odniosto rany?7.

Okret zostal 3 czerwca skierowany
do stoczni Kaiserliche Werft w Kilonii, ktora
do 26 lipca 1916 zdofala usunaé powstate
w wyniku bitwy uszkodzenia. W lipcu 1916
nastgpifa réwniez zmiana na stanowisku do-
wodcy Konig, ktore objat KptzS (kmdr) Hu-
go Meurer.

Po zakonczeniu remontu drednot powr6-
cit do dzialan na Morzu Pétnocnym by row-
noczesnie przeja¢ ponownie funkcje flagow-
ca III Eskadry?8. W dniach 18-20 sierpnia
1916 w tym charakterze poprowadzit pod fla-
ga kontradm. Nordmann okrety liniowe
11T Eskadry — Konig, Kronprinz, Kaiser, Konig
Albert, Prinzregent Luitpold i Kaiserin w wypa-
dzie sit Hochseeflotte na lezacy na wschod-
nim wybrzezu Anglii Sunderland, ktéry po-
dobnie jak prawie wszystkie takie niemieckie
operacje zakonczyt si¢ bez kontaktu bojowe-
go z nieprzyjacielem. W dniu 21 sierpnia
1916 dowodzenie IIT Eskadra po powrocie
do zdrowia objal ponownie kontradm.
Behncke, ktory w listopadzie 1916 otrzymat
awans na stopien wiceadmirafa.

W okresie miedzy 21 pazdziernika a 3 li-
stopada Konig przeprowadzal éwiczenia
na Battyku by nastepnie powrdci¢ na Morze
Pétnocne. W dniach 5-6 listopada 1916 dred-
not uczestniczyt w kolejnym nieudanym wy-
padzie sit Hochseeflotte, tym razem w kie-
runku Hornsriff, ktory znéw nie doprowadzit
do spotkania z Brytyjczykami.

W pierwszej potowie 1917 roku drednot,
podobnie jak inne jednostki cigzkie Hochse-
eflotte nie uczestniczyt w zadnych akcjach
bojowych, za to intensywnie szkolit zatoge,
biorac udzial w éwiczeniach na Battyku mig-
dzy 22 lutego a 4 marca, p6zniej 14 a 22 mar-
ca oraz od 17 maja do 9 czerwca. W maju
1917 nastapita kolejna zmiana na stanowisku
dowddcey Konmig, ktore objat KptzS (kmdr)
Karl Weniger. 16 czerwca 1917 okret powe-
drowat do stoczni na niezbedny remont bie-
zacy, zakonczony 21 lipca, po czym drednot

25. wg Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka-Prekurat
T, Pierwsza wojna swiatowa na morzu, Gdarsk 1973.

26. wg Klimezyk T., Pancerniki, Warszawa 2002.

27. wg Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka-Prekurat
T, Pierwsza. ..

28. wg Hildebrand H. H., Rohr A, Steinmetz H. O.,
Die Deutschen Kriegsschiffe — Biographien, Rattingen bdw,
w okresie 3-7.06.1916 flagowcem I1I Eskadry byt Konig Al-
bert, a 0od 7.06 do 6.08.1916 Prinzregent Luitpold.
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powrdcil do stuzby w bazach Morza Pénoc-
nego.

W dniu 10 wrze$nia 1917 okret przeszedt
na Baltyk, gdzie zostat wtaczony w sktad spe-
cjalnego zespotu sit wiceadm. Ehrharda
Schmidta. 22 wrzesnia opuscit Kilonig i prze-
szedl na wody Zatoki Puckiej, gdzie do 10
pazdziernika koncentrowaly si¢ sily niemiec-
kiego zespolu, utworzonego do opanowania
w ramach operacji pod kryptonimem ,,Al-
bion” Wysp Moonsundzkich, zamykajacych
wyjscie z Zatoki Ryskiej na otwarte wody
Baltyku. W skfadzie zespotu znalazta si¢ mie-
dzy innymi III Eskadra wiceadm. Behncke,
liczaca 5 okretow liniowych, w tym najnowszy
Bayern?, ktorej flagowcem pozostawat nadal
Konig. Niemiecki zesp6l zszedt z kotwicowi-
ska 11 pazdziernika 1917 i prowadzony przez
Konig skierowat si¢ na péinoc. Rankiem 12
pazdziernika 1917 drednot zajal pozycje
na pétocny-wschdd od Zatoki Taga na Ozy-
lii i 0 godz. 05.50 otworzyl wraz z 3 innymi
okretami liniowymi III Eskadry3? ogien
do rosyjskiej baterii nadbrzeznej (4 dziata
kal. 152 mm) na Przyladku Ninnast, wspiera-
jac dzialania desantujacych si¢ wojsk lado-
wych. Jeszcze tego samego dnia o godz. 17.30
okret zszedf z pozycji 1 odszedf do Gdanska,
by powrdci¢ jednak na wody Moonsundu 16
pazdziernika 1917 pod Arensburg. Rankiem
17 pazdziernika posuwajace si¢ w gtab wod
Moonsundu Konig wraz z blizniaczym Kron-
prinz zostaly rozpoznane przez rosyjskie
kontrtorpedowce Diejatielnyj 1 Dielnyj3!, kto-
re zaalarmowaly dowddztwo. O godz. 09.30
Niemcy otworzyli ogie do pozostajacych
w dozorze rosyjskich kontrtorpedowcow,
na ktory po chwili odpowiedzialy pancerniki
Stawa i Grazdanin32. Po pewnym czasie
do wymiany ognia przylaczyt si¢ rosyjski kra-
zownik pancerny Bajan33, a takze baterie
nadbrzezne Werder i Woi. Mimo poczatko-
wych sukcesOw, jakimi bylo zmuszenie
do wycofania si¢ tratowcow, okrety wiceadm.
Bachiriewa dostaly si¢ pod ostrzat posiadaja-
cego przewage ogniowa niemieckiego zespo-
tu. W rezultacie Slawa otrzymata co najmniej
7 celnych trafief pociskami kal. 305 mm, kt6-
re powaznie uszkodzily pancernik, 2 trafienia
zainkasowal Grazdanin, a 1 Bajan. Z uwagi
na znaczng skale uszkodzen Stawy (do wne-
trza kadiuba dostalo si¢ ponad 1000 t wody),
powodujacych zwickszone zanurzenie unie-
mozliwiajace ewakuacje rosyjskiej jednostki,
zapadla decyzja o jej zatopienie w poprzek
toru wodnego, aby uniemozliwi¢ jego wyko-
rzystanie przez Niemcow. Slawa spoczeta
na dnie Moonsundu 17 pazdziernika 1917
0 godz. 13.57, jednak nie zablokowata szlaku
zeglugowego catkowicie.

Mimo, ze flota rosyjska opuscifa rejon
Wysp Moonsundzkich juz 18 pazdziernika
1917 popotudniu, Kénig pozostawat na tych
wodach az do 26 pazdziernika. W czasie mar-

szu powrotnego do bazy w dniu 26 pazdzier-
nika 1917 w rejonie migdzy Windawa a Bac-
kofen okret liniowy wszedl na mielizne, w wy-
niku czego zostal nieznacznie uszkodzony.
Okret bez probleméw dotart do Gdanska,
a nastepnie do Kilonii, gdzie w tamtejszej
stoczni do 17 listopada 1917 usunigto uszko-
dzenia, co pozwolito na ponowne wejscie jed-
nostki do linii.

W roku 1918 drednot réwniez nie wykazy-
wal wickszej aktywnosci bojowej, choc stacjo-
nowal w bazach Morza Pdtnocnego, za to
rownie intensywnie jak w 1917 przeprowa-
dzano ¢wiczenia na Baltyku z jego udziatem.
Cwiczenia mialy miejsce od 22.12.1917
do 8.01.1918, 23.02.-11.03, 7-18.08 oraz
29.09-1.10.1918. Wiosna Kénig zabezpieczal
dziatania tralowcow w czasie wypadu sit
Hochseeflotte w potnocnej czgsci Morza Pot-
nocnego w dniach 23-25 kwietnia 1918, kto-
1y podobnie jak wiele poprzednich niemiec-
kich akcji tego rodzaju, zakonczyt sie bez zad-
nych sukcesow.

W miesigcu sierpniu 1918 dowodztwo
IIT Eskadry objat wiceadm. Hugo Kraft, kto-
ry podobnie jak jego poprzednik podniost
swoja flage na Konig.

Przebieg $wiatowego konfliktu wskazywat
na nieuchronna kleske kaiserowskich Nie-
miec, co ozywito aktywnos¢ zaréwno stronni-
kow kontynuacji wojny jak i zwolennikow jej
honorowego zakoniczenia. Ci ostatni powotla-
li 3 pazdziernika 1918 rzad ksigcia Maksymi-
liana Badenskiego, ktorego gléwnym zada-
niem bylo doprowadzenie do zawieszenia
broni z Ententa. Wsrdd zagorzatych stronni-
kow kontynuowania wojny znajdowal sie
adm. Scheer, ktory wraz ze swym sztabem
opracowal plan wielkiej, cho¢ zdecydowanie
desperackiej, by nie powiedzie¢ samobdjczej,
akeji zaczepnej Hochseeflotte przeciwko
Royal Navy. Niemiecki plan w najwickszym
skrocie przewidywat sprowokowanie Brytyj-
czykdw do wyjscia w morze, prosto pod wy-
rzutnie torpedowe czatujacych na wodach
przybrzeznych U-bootow, ktdrych zadaniem
bylo maksymalne przetrzebienie stanu posia-
dania Royal Navy, tak by ta stala si¢ si¢ ta-
twiejszym przeciwnikiem dla ciezkich dziat
Hochseeflotte adm. von Hippera u wybrzezy
Francji. Poczatek realizacji operacji przewi-
dziano na dzien 30 pazdziernika 1918, jednak
przygotowania na tak duza skale nie uszly
uwadze brytyjskiego wywiadu i Grand Fleet
byla w petni gotowa do odparcia ewentualnej
niemieckiej akcji. Zespoét Hochseeflotte li-
czacy zaledwie 17 okretéw liniowych, 5 kra-
zownikéw liniowych, 14 krazownikéw, 60
kontrtorpedowcdw i 25 U-bootow34 wyruszyt
co prawda w nocy z 29/30 pazdziernika 1917
w morze, ale otwarty bunt na poktadzie Thii-
ringen i Helgoland oraz brak petnego zaufa-
nia co do postaw zatdg pozostalych duzych
okretdw, zmusily adm. von Hipper do odwo-

tania operacji i powrotu do baz. Zbuntowane
drednoty odprowadzono pod konwojem
wiernych okretéw do Wilhelmshaven, a jed-
nostki III Eskadry3 skierowano do Kilonii,
aby nie dopusci¢ do potencjalnego rozprze-
strzenienia si¢ buntu. Gdy nie powiodly si¢
siftowe proby stlumienia buntu we flocie,
w pierwszych dniach listopada niepokoje ob-
jely wszystkie bazy Kaiserliche Marine i duze
miasta portowe. W Kilonii wystapienia mary-
narskie rozpoczely si¢ 3 listopada, objely one
takze stojacy w stoczni Konig. W dniu 5 listo-
pada3® zbuntowani marynarze zastrzelili
na pokladzie okretu liniowego zastepee do-
wodey KK (kmdr ppor.) Bruno Heinemann
oraz adjutanta LtzS (por.) Wolfganga Zen-
ker, a takze powaznie zranili dowodzacego
drednotem KptzS (kmdr) Karla Weniger37.
Jego obowiazki przejat KptzS (kmdr) Otto
Breuer.

Zamieszki zapoczatkowane w marynarce
wojennej i miastach portowych szybko objely
cate Niemcy, powodujac chaos, ktérego kon-
sekwencja byta abdykacja cesarza Wilhelma
IT 10 listopada 1917 i jego wyjazd do Holan-
dii. W dniu 11 listopada 1918 wiadze Nie-
miec podpisaly w Rethondes koto Compié-
gne zawieszenie broni z pafistwami Ententy.
Zgodnie z art. 23 tego dokumentu Niemcy
zostaly zobowiazane do rozbrojenia i inter-
nowania trzonu swej floty.

Po usunigciu amunicji, rozbrojone nie-
mieckie okrety przeznaczone do internowa-
nia opuscily 19 listopada 1918 baze w Wil-
helmshaven i via Firth of Forth skierowane
dostaty na kotwicowisko w Scapa Flow. Tym-
czasem Konig nie byl jeszcze gotdw do swego
ostatniego rejsu, ktory odbyl wraz z lekkim
krazownikiem Dresden dopiero na poczatku

29. Bayern — niem. okret liniowy, zbud. 1914-16, wyp.
28 074/31 690 t, di. 179,8 m, szer. 30,0, zan. 8,4/9,4 m, tur-
biny parowe 48 000 KM, predkos¢ 21 w., uzbr.: 8 x
380 mm, 16 x 150 mm, 8 x 88 mm plot, 5 wt kal. 600 mm,
zatoga 1271 ludzi, seria 2 okretow — Baden i Bayern.

30. wg Kosiarz E., Pierwsza wojna swiatowa na Baltyku,
Gdansk 1979, byly to takze okrety liniowe Grosser
Kurfiirst, Kronprinz i Markgraf.

31. Diejatielnyj, Dielnyj — ros. kontrtorpedowce typ Bra-
wyj, zbud. 1907, wyp. 390 t, di. 64 m, szer. 6,4 m, zan. 2 m,
predkos¢ 26 w., uzbr.: 2x 75 mm, 3wt kal. 457 mm, 14 min,
zaloga 67 ludzi.

32. Stawa — ros. panc. zbud. 1905, wyp. 13.516 t, dt.
121 m, szer. 23,2 m, zan. 8 m, predkos¢ 18 w., uzbr.: 4 x
305 mm, 12 x 152 mm, 2 x 75 mm plot., zatoga 835 ludzi,
Grazdanin (eks-Cesariewicz) — ros. pancernik. zbud 1903,
wyp. 13 210 t, di. 118,5 m, szer. 23,2 m, zan. 7,9 m pred-
kos¢ 18 w., uzbr.: 4 x 305 mm, 12 x 152 mm, 2 x 37 mm
plot., 2 wt kal. 457 mm, zatoga 825.

33. Bajan — ros. krazownik pancerny, zbud. 1911, wyp.
7835 t, di. 135 m, szer. 17,5 m, zan. 6,5 m, predkos¢ 21 w.,
uzbr.: 2 x 203 mm, 8 x 152 mm, 22 x 75 mm, 2 x 75 mm
plot, 4 x 47 mm plot., 2 wt kal. 457 mm, 150 min, zaloga
600 ludzi.

34. wg Kosiarz E., Pierwsza. ..

35. byly to Bayern, Konig, Kronprinz Wilhelm, Markgraf
i Grosser Kurfiirst.

36.wg innych zrodet — Breyer S., Die Schlachtschiffe der
KONIG-Klasse, oficeréw zamordowano juz 4 listopada
1918.

37. dla uczezenia zamordowanych oficerow w Krieg-
smarine ich nazwiskami nazwano 2 niszczyciele typu
1934A — Z 8/ Bruno Heinemann i Z 9/ Wolfgang Zenker.
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grudnia. Dowodzony przez KK (kmdr ppor.)
Ernsta Junkermann drednot osiggnat 6 grud-
nia 1918 Scapa Flow, gdzie dotaczyt do stoja-
cego na kotwicy zespolu wiceadm. Ludwiga
von Reuter.

Brytyjczycy systematycznie redukowali li-
czebnos$¢ zalogi internowanej jednostki i poz-
na wiosna 1919 stalo si¢ jasne, ze Alianci da-
za do przejecia stojacych w Scapa Flow nie-
mieckich okretow nawodnych. Wiceadm.
von Reuter postanowit zapobiec tej ,,hanbie”
i szczatkowe zatogi wszystkich internowa-
nych jednostek rozpoczely przygotowania
do ich zatopienia. Rozkaz zniszczenia okre-
tow wydano w dniu 21 czerwca 1919 roku
i wowczas Konig spoczal o godz. 14.00
na wschdd od wyspy Cava na glebokosci oko-
fo 42 m.

Wrak drednota w roku 1962 nabyta szkoc-
ka firma ratowniczo-wydobywcza, jednak nie
podniosta go w catoéci. Wydobywano jedynie
poszczegdlne fragmenty, oddzielane od ka-
diuba przy pomocy materialdow wybucho-
wych, tak ze wigksza czg$¢ okretu pozostaje
do dnia dzisiejszego na dnie zatoki.

Grosser Kurfiirst

Do budowy drugiego okretu liniowego ty-
pu Konig okreslanego jako ,,Ersatz Kurfiirst
Friedrich Wilhelm” 38 przewidzianego w Pro-
gramie 1911/12 przystapiono w stoczni A. G.
,» Vulcan” w Hamburgu. Jednostka otrzyma-
ta nazwe Grosser Kurfiirst dla uczczenia
Kurfiirsta Friedericha Wilhelma z Branden-
burgii, ktory przeszedi do historii jako ,,Wiel-
ki Elektor” oraz numer stoczniowy 4.

Stepke pod nowy drednot pofozono
w Hamburgu w dniu 3 pazdziernika 1911 ro-
ku, podobnie jak prototypowego Konig.
Sprawny przebieg prac na pochylni pozwolit
na uroczyste wodowanie drednota po 19
miesigcach budowy, 5 maja 1913. W uroczy-
stosci uczestniczyl mfodszy syn cesarskiej pa-
1y Prinz Oskar von Preussen.

Grosser Kurfiirst w marszu w 1915 roku, najprawdopodobniej na Baityku.

T

Gwaltowne zaostrzenie si¢ migdzynaro-
dowej sytuacji politycznej, jakie nastapito la-
tem 1914 zmusito stocznic w Hamburgu
do przyspieszenia robot wykonczeniowych
nowego okretu liniowego. W dniu 15 lipca
1914 drednot wyszedl na pierwsze proby
morskie na Altenbruch-Reede. W czasie roz-
poczetych stoczniowych préb zdawcezo-od-
biorczych przeprowadzono miedzy innymi
proby predkosci. Maksymalna moc sifowni
Grosser Kurfiirst wynosila 45 100 KM, co
przy 254 obrotach §ruby na minute pozwala-
fo na uzyskanie predkosci 21,2 wezla.

Po sformowaniu zatogi i sztabu dowodca
okretu liniowego zostat KptzS (kmdr) Ernst
Goette, ktory podnidst swoj znak 30 lipca
1914, co oznaczalo oficjalne wejscie dredno-
ta do stuzby w Kaiserliche Marine. Z dniem
12 sierpnia 1914 Grosser Kurfiirst, mimo ze
nie osiagnal jeszcze pelnej gotowosci bojo-
wej, wszed! w sktad III Eskadry Okretow Li-
niowych Hochseeflotte. W poczatkowym
okresie stuzby jednostka przede wszystkim
zgrywala zaloge 1 testowala sprawno$¢
wszystkich mechanizméw okretowych, a do-
piero z dniem 25 pazdziernika 1914 zostata
uznana za gotowa do akcji bojowych na Mo-
rzu Péinocnym.

Bojowy, cho¢ bezkrwawy ,,debiut” okretu
mial miejsce w czasie operacji sit I Grupy
Rozpoznawczej kontradm. von Hipper, kto-
raw dniach 2-3 listopada 1914 przeprowadzi-
fa wypad by ostrzela brytyjskie wybrzeze
w rejonie Yarmouth. Wypad ten ubezpiecza-
ly sity Hochseeflotte skoncentrowane na pot-
nocny zachdd od Terschelling I i IIT Eskadra
Okretow Liniowych, w ktdrej sktadzie znaj-
dowat si¢ ,,Wielki Elektor”. Do starcia z sita-
mi Grand Fleet wowczas nie doszio i nie-
mieckie okrety bezpiecznie powrdcily
do swych baz. Do podobnej i rownie nie sku-
tecznej akcji Hochseeflotte doszto w dniach
15-16 listopada 1914. W dniu 7 grudnia 1914
manewrujac na Schilling-Reede w Wilhelm-

fot. zbiory Siegfried Breyer

shaven Grosser Kurfiirst staranowal blizniaczy
Konig, powodujac uszkodzenie jego prawej
burty w cz¢sci rufowej. Sam ,,winowajca” wy-
szedt z kolizji obronng reka. W dniach mie-
dzy 9 grudnia 1914 a 24 stycznia 1915 na po-
ktadzie drednota podnidst swoja flage 2 Ad-
miral III Eskadry kontradm. Carl Schau-
mann.

Rok 1915 nie oznaczat si¢ nadmierng ak-
tywnoscig bojowa stacjonujacego w portach
Morza Poinocnego okretu liniowego, ktory
za to dwukrotnie uczestniczyl w manewrach
na wodach Battyku, migdzy 23 stycznia a 11
lutego oraz od 24 kwietnia do 10 maja 1915.
Jedyng w roku 1915 akcja bojowa w ktorej
bral udzial Grosser Kurfiirst, byt wypad sit
Hochseeflotte przeciwko alianckiej zegludze
na szlaku faczacym Skagen z porta-
mi wschodniej Anglii, przeprowadzony
w dniach 23-24 pazdziernika. Akcja ta zakon-
czyla si¢ niepowodzeniem, bowiem ani nie
zniszczono statkéw handlowych ani tez nie
nawigzano kontaktu bojowego z Grand Fle-
et. Przyczyn niepowodzenia tej akcji Niemcy
upatrywali w staboSci wlasnego rozpoznania
lotniczego.

Na przetomie lat 1915/1916 drednot
uczestniczyl dwukrotnie w ¢wiczeniach
na Baltyku, za pierwszym razem miedzy
5 a 26 grudnia, a nastepnie miedzy 18 a 23
stycznia. W okresie miedzy 12 lutego a 3 mar-
ca 1916 Grosser Kurfiirst przechodzil nie-
zbedny remont biezacy w stoczni w Wilhelm-
shaven, po ktorego zakoficzeniu byt gotow
do akgji.

Faktyczne dziatania bojowe w roku 1916
rozpoczal okret udzialem w wypadzie sit
Hochseeflotte pod dowddztwem wiceadm.
Scheer w kierunku Hoofden, przeprowadzo-

38. oryginalny Kurfiirst Friedrich Wilhelm zostat 1 wrze-
$nia 1910 sprzedany Turcji i 12.09 oficjalnie skre§lony z li-
sty floty. W Turcji otrzymat nazwe Haireddin Barbarossa,
zostal zatopiony w Dardanelach 8.08.1915 przez bryt.
okret podwodny E 1.
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nym w dniach 5-6 marca. Wypad, jak po-
przednie, nie przyniost zadnych rezultatow,
bowiem nie nawigzano kontaktu bojowego
z nieprzyjacielem, mimo ze brytyjska Grand
Fleet wyszta w morze po otrzymaniu infor-
macji o podejrzanych ruchach Niemcow.

W dniu 26 marca 1916 ,,Wielki Elektor”
zabezpieczal dzialania niemieckich sit lek-
kich w rejonie Lawicy Amrum, a 21-22 kwiet-
nia uczestniczyt w jak zwykle nieudanym wy-
padzie zespotu sit Hochseeflotte w kierunku
Hornsriff. W maju 1916 Grosser Kurfiirst byt
okresowo wpierw w dniach od 1 do 9 flagow-
cem 2 Admirata I1I Eskadry kontradm. Her-
manna Nordmann, a nastepnie miedzy 14
a 18 tego miesigca dowddcy III Eskadry
kontradm. Paula Behncke.

Kolejna duza operacje przeciwko wybrze-
zom wschodniej Anglii przeprowadzili
Niemcy w dniach 24-25 kwietnia 1916, a jej
celem byl ostrzat przez krazowniki liniowe
I Grupy Rozpoznawczej kontradm. Friederi-
cha Boedicker portow Lowestoft i Great
Yarmouth. Akcja ta miata rzekomo wesprze¢
tzw. ,,Powstanie Wielkanocne” zorganizowa-
ne przez organizacje irlandzkie przeciwko
brytyjskiemu panowaniu na Zielonej Wyspie.
IIT Eskadra Hochseeflotte w ktorej skfadzie
dziatal Grosser Kurfiirst stanowita dalekie
ubezpieczenie ostrzeliwujacych wybrzeze
jednostek I Grupy Rozpoznawczej. W toku
akeji nie doszto jednak do starcia z sitami
gtéwnymi Grand Fleet, mimo ze ta wyszta
W morze.

Nastepna operacja z udzialem okretu li-
niowego, cho¢ doszio do niej w sposdb catko-
wicie niezamierzony, przeszta do historii jako
bitwa pod Skagerrakiem czy jak wolg inni Ju-
tlandia, najwigksze starcie sit nawodnych
w czasie I wojny Swiatowej. Sama bitwa roze-
grata si¢ w dniach 31 maja i 1 czerwca 1916
na wodach Morza Pdtnocnego na zachod
od brzegdéw poiwyspu Jutlandzkiego. Znacz-
ne sily przeciwnikdw ktore zostaly zaangazo-
wane w zbiezne czasowo operacje, z jednej
niemiecky przeciwko portowi Sunderland
na wschodnim wybrzezu Anglii, z drugiej
brytyjski wypad na wody Kattegatu, starly si¢
na Morzu Polnocnym. Grosser Kurfiirst
wechodzit w skfad 5 Dywizjonu IIT Eskadry
Okretow Liniowych, dowodzonego osobiscie
przez kontradm. Paula Behncke. Ugrupowa-
nie gléwnych sit Hochseeflotte wiceadm.
Scheer posuwalo si¢ do bitwy w szyku toro-
wym, na ktorego czele znajdowaly sie wiasnie
jednostki ITI Eskadry.

Sily te pojawily si¢ na polu walki okoto
godz. 17.38 zmieniajac na korzy$¢ Niemcow
stosunek sit w starciu krazownikow liniowych
kontradm. von Hipper z brytyjska Flota Kra-
zownikow Liniowych wiceadm. Davida Beat-
ty. Celem dziat Grosser Kurfiirst, ktore otwar-
1y ogien o godz. 17.46 byl krazownik liniowy
Princess Royal®. Skoncentrowany ogieni nie-

mieckich okretow liniowych 5 i 6 Dywizjonu
IIT Eskadry spowodowal uszkodzenia brytyj-
skich jednostek i zmusit zespdt Beatty
do zmiany kursu. Losy starcia odmienito
nadciggniecie sit gtownych Grand Fleet adm.
Jellicoe, pod ktorych ogniem ,,Wielki Elek-
tor” znalazt si¢ o godz. 18.49. o godz. 19.07
dosiegnatl drednot pierwszy brytyjski pocisk
duzego kalibru, za ktorym wkrdtce nastapily
dalsze trafienia, jednak okret liniowy nie
utracil zdolnosci bojowej. Jeden z pociskow
ppanc. kal. 343 mm przebit dziobowy pan-
cerz o grubosci 150 mm i spowodowal po-
wstanie w kadfubie ponizej linii wodnej wy-
rwy o wymiarach 1,29 x 0,88 m. Przez wyrwe
do wnetrza kadluba dostala si¢ woda, ktéra
zalala dziobowa czgs¢ okretu, powodujac
wzrost jego zanurzenia o ponad 1,5 m#.
Dzienna faza bitwy zakoficzyla si¢ okolo
godz. 22.30, gdy zespot Hochseeflotte zmie-
nit kurs na potudnie i rozpoczal odwrot
w kierunku wiasnych baz, niepokojony w no-
cy atakami brytyjskich kontrtorpedowcdow.

Grosser Kurfiirst powrocit do bazy w Wil-
helmshaven 1 czerwca 1916. W czasie bitwy
okret wystrzelit 135 pociskow giownego kali-
bru 305 mm, za$ sam otrzymat 8 trafien poci-
skami duzego kalibru, w tym 5 kal. 381 mm
i3 kal. 343 mm#!. W wyniku trafiefi na pokta-
dzie zgineto 15 czionkow zatogi, w tym 2 ofi-
ceréw, a dalszych 10 odniosfo rany. Uszko-
dzony okret liniowy zostal w dniu 6 czerwca
przyjety do stoczni AG ,, Vulcan” w Hambur-
gu, ktéra do 16 lipca 1916 zakonczyta re-
mont, doprowadzajac jednostke ponownie
do stanu sprawnosci techniczne;.

Po remoncie ,,Wielki Elektor” uczestni-
czyt w ¢wiczeniach na Battyku w dniach od 27
lipca do 4 sierpnia 1916, po czym zostat cza-
sowo przydzielony do I Grupy Rozpoznaw-
czej Hochseeflotte, ktorej krazowniki liniowe
zostaly silnie postrzelane w czasie bitwy
pod Skagerrakiem. Nowy przydziat trwal
od 14 sierpnia do 3 listopada 1916. Wraz
z 1 Grupa Rozpoznawcza jednostka uczestni-
czyla w wypadzie Hochseeflotte na Sunder-
land w juz dniach 18-20 sierpnia 1916, ktory
rowniez zakonczyl si¢ bez nawigzania kon-
taktu bojowego z nieprzyjacielem.

W okresie mi¢dzy 21 pazdziernika a 3 li-
stopada okret liniowy uczestniczyt juz w ¢wi-
czeniach III Eskadry na Battyku, a 4 listopa-
da 1916 oficjalnie ponownie wszedt w jej
skiad.

W dniach 5- 6 listopada 1916 zespot Hoch-
seeflotte przeprowadzit kolejny nieudany wy-
pad, tym razem w kierunku Hornsriff, w kto-
rym uczestniczyla I1I Eskadra. Tym razem los
nie byl jednak taskawy dla Grosser Kurfiirst,
ktory 5 listopada 1916 w rejonie na zachod
od Helgolandu zostat storpedowany przez
brytyjski okret podwodny J 742. W wyniku
trafienia pojedyncza torpeda kal. 457 mm
w rufe jednostka utracita lewy ster, do wne-

trza jej kadtuba dostafa si¢ woda, a predkos¢
spadla do 17-19 wezléw®. Po powrocie
o wlasnych sifach do Wilhelmshaven, ,,Wiel-
ki Elektor” trafit nastgpnie do stoczni AG
»vulcan” w Hamburgu, w ktorej usuwanie
skutkéw ataku torpedowego trwato do 9 lu-
tego 1917.

Po zakonczeniu remontu i pokonaniu za-
blokowanej chwilowo Iaby, okret 10 lutego
powrdcil do linii. W dniu 4 marca drednot
wrocit z Baltyku, gdzie odbywaly sie ¢wicze-
nia, pech jednak nie opuszczal ,,Wielkiego
Elektora”, bowiem juz 5 marca 1917 na wo-
dach Zatoki Niemieckiej doszio do kolizji
z blizniaczym Kronprinz. W wyniku kolizji
zmiazdzeniu ulegl dziéb okretu liniowego,
ktory trafit do stoczni Kaiserliche Werft
w Wilhelmshaven, gdzie w okresie do 22
kwietnia 1917 zamontowano nowa, prowizo-
ryczng stewe dziobowa. W dniu 24 kwietnia
Grosser Kurfiirst powrocit do Eskadry, by na-
stepnie w okresie migdzy 17 maja a 8 czerw-
ca uczestniczy¢ w jej manewrach na Battyku.
Przez kolejne 3 miesiace okret liniowy pozo-
stawal w bazach Morza Pétnocnego nie po-
dejmujac zadnych dziatan bojowych, ktorych
ciezar wyraznie spadl na U-booty. Po kolej-
nych baltyckich manewrach w poczatkach
wrze$nia 1917, jednostka zostata wlaczo-
na w sklad zespotu sit specjalnych wiceadm.
Ehrharda Schmidt, ktérego zadaniem bylo
opanowanie obsadzonych przez Rosjan
‘Wysp Moonsundzkich, zamykajacych wyjscie
zwdbd Zatoki Ryskiej na otwarte morze. Sily
te koncentrowaly si¢ na Zatoce Puckiej od 25
wrzesnia do 9 pazdziernika, by 10 tego mie-
sigca obrac kurs na Libawe i dalej na pdtnoc.
W godzinach wezesnorannych 12 pazdzierni-
ka ,,Wielki Elektor” znalazl si¢ z 3, a wtasci-
wie liczac Bayern, 4 innymi okretami liniowy-
mi [II Eskadry na poinocny wschod od Zato-
ki Taga na wyspie Ozylia, gdzie mialy lado-
wac niemieckie oddzialy. O godz. 05.07
na min¢ wszedt znajdujacy si¢ nieco bardziej
na pdoc Bayern, a 2 minuty pdZniej o godz.
05.094 ten sam los spotkal Grosser Kurfiirst.
Uszkodzenia okazaly sie¢ do$¢ powazne, bo-
wiem do wnetrza kadtuba dostato si¢ okoto
280 t wody, jednak po zatamowaniu jej na-
plywu, okret zajat pozycje ogniowa i o godz.
05.51 rozpoczat ostrzat rosyjskiej baterii nad-

39. Princess Royal —bryt. krazownik liniowy zbud. 1910-
12, wyp. 26 270/29 680 t, dt. 213,4 m, szer. 27,0 m, zan.
8,4 m, turbiny parowe 70 000 KM, predko$¢ 27 w., uzbr.:
8 x 343 mm, 15 x 102 mm, 4 x 47 mm plot, 2 wt kal.
533 mm, zatoga 997 ludzi, seria 2 okretow — Lion i Princess
Royal.

40. wg Conway’s All...

41. wg Conway’s All...

42.J 1 — bryt. okret podwodny, zbud. 1915, wyp.
1204/1820 t, dt. 84,0 m, szer. 7,0 m, zan. 4,3 m, naped die-
sel-elektryczny 3600/1350 KM, predko$¢ 19,5/ 9,5 w.,
uzbr.: 1 x 76 mm, 1 x 76 mm plot., 6 wt kal. 457 mm (12
torped), zaloga 44 ludzi.

43. wg Conway’s All...

44. wg Hidebrand H. H., Rohr A, Steinmetz H. O.,
Die Deutschen. .., okret wszedf na ming o godz. 05.04.
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brzeznej na Przyladku Ninnast. W dniu 13
pazdziernika uszkodzony okret liniowy ruszyt
z predkoscia 8-12 weziow do Gdanska, ktory
osiagnat 14 pazdziernika, a nastgpnie konty-
nuowal marsz do Kilonii, skad zostat skiero-
wany na remont do Wilhelmshaven. Usuwa-
nie uszkodzen w stoczni Kaiserliche Werft
trwalo od 18 pazdziernika do 1 grudnia 1917.

W listopadzie 1917 czasowo dowodztwo
jednostki objat czasowo KK (kmdr ppor.)
Ludwig Klehe, ktorego jeszcze w tym samym
miesigcu zastgpil nowy etatowy dowddca
KptzS (kmdr) Werner Siemens.

Pech przesladowat jednak okret nadal.
Wiosna 1918 drednot wziat udziat w nastep-
nym bezowocnym wypadzie sit Hochseeflot-
te w pdinocnej czesci Morza Poinocnego ku
potudniowym brzegom Norwegii w dniach
23-25 kwietnia, ostaniajac dzialania tratow-
cow. W trakcie powrotnego przechodzenia
przez $luze w Wilhelmshaven jednostka zo-
stata uszkodzona i znéw trafifa na 6 dni
do stoczni. W dniu 30 maja 1917 Grosser
Kurfiirst wszedl na podwodna przeszkode
w rejonie Helgoland-Nordhafen i uszkodzit
sobie wal napedowy lewo burtowej Sruby.
Ostatecznie po dwukrotnym pobycie w stocz-
ni Kaiserliche Werft w Wilhelmshaven
uszkodzenie zdotano usunaé do 12 sierpnia
1918, a jednostka powrdcita do stuzby.

W koficowej fazie swiatowego konfliktu
niemieckie duze okrety nawodne nie przeja-
wialy juz aktywnoSci, o ile oczywiScie nie li-
czy¢ desperackiego planu zaatakowania Roy-
al Navy autorstwa adm. Scheer i jego sztabu.
W zespole Hochseeflotte adm. von Hipper,
ktory opuscit bazy w nocy z 29/30 pazdzierni-
ka 1918, znajdowat si¢ takze ,,Wielki Elek-
tor”, jednak gdy catg operacj¢ odwotano tra-
fit wraz z I1I Eskadra do Kilonii, ktérg osig-
gnal 31 pazdziernika. W dniu 4 listopada

1918 zrewoltowani marynarze wywiesili
na pokladzie okretu czerwona flage, zdotano
jednak szczesliwie uniknaé przelewu krwi.

Po zawieszeniu broni jednostka znalazla
si¢ w grupie okretdw przeznaczonych do in-
ternowania, przeszta do Wilhelmshaven,
gdzie zostata rozbrojona by nastepnie 19 li-
stopada 1918 na zawsze opusci¢ ojczyste wo-
dy. Zespdl niemieckich okretow podlegaja-
cych internowaniu trasa via Firth of Forth
dotart 26 listopada na kotwicowisko Scapa
Flow. Ostatnim dowddca zredukowanej za-
fogi internowane;j jednostki byt KL (kpt) Ro-
bert Beer. Realizujac rozkaz wiceadm. Lu-
dwiga von Reuter o samozatopieniu interno-
wanego zespolu Grosser Kurfiirst poszedt
na dno 21 czerwca 1919 o godz. 13.304.

Wrak okretu liniowego zostal 27 czerwca
1934 sprzedany przez brytyjska Admiralicje
za kwote 750 £ firmie Cox & Danks Ltd.,
ktora doprowadzita do jego wydobycia
na powierzchni¢ w dniu 26 kwietnia 1938.
Nastepnie wrak odholowano do Rosyth,
gdzie 24 sierpnia 1938 rozpoczgto jego zio-
mowanie4o.

Markgraf
Do budowy kolejnego trzeciego okretu li-

niowego typu Konig, okreslanego jako ,,Er-
satz Weissenburg”, przewidzianego w Pro-
gramie 1911/12, przystapiono w stoczni AG
»Weser” w Bremie. Dla jednostki przewi-
dziano nazwe Markgraf, historyczny tytut mo-
narchy panujacego w Badenii. Stepke
pod nowa jednostke, ktora otrzymata numer
stoczniowy 186 pofozono w listopadzie 1911.
Po trwajacych 19 miesiecy pracach na pochyl-
ni, w dniu 4 czerwca 1913 odbylo si¢ uroczy-
ste wodowanie drednota, w ktorym uczestni-
czyt Wielki Ksigze Friedrich II von Baden.
Wobec zaostrzenia si¢ miedzynarodowe;j sy-

tuacji polityczne w Europie, stocznia latem
1914 przyspieszyla prace wykonczeniowe,
dzigki czemu mozliwe bylo oficjalne wciele-
nie Markgraf do stuzby w Kaiserliche Marine
z dniem 1 pazdziernika 1914. Dowddztwo
nowego okretu objat KptzS (kmdr) Her-
mann Nordmann. W poczatkowym okresie
stuzby prowadzono proby zdawczo-odbior-
cze, w tym rowniez probe predkosei, ktora
w zwiazku z dzialaniami wojennymi nie mo-
gla odby¢ sie na tradycyjnej, glebokowodnej
mili pomiarowej w Neukrug. W toku prob
uzyskano maksymalng moc sifowni Markgraf
wynoszaca 41 400 KM, co przy 251 obrotach
Sruby na minut¢ pozwalato na uzyskiwanie
predkosci 21,0 wezla. Poza tym sprawdzano
sprawno$¢ wszystkich systeméw okretowych
i zgrywano nowa zatoge. Drednot zakonczyt
proby 12 grudnia 1914, za$ z dniem 10 stycz-
nia 1915 wszed! oficjalnie w skiad stacjonuja-
cej w Wilhelmshaven III Eskadry Okretow
Liniowych jako jednostka gotowa do prowa-
dzenia dziatan bojowych.

Okret liniowy od wiosny 1915 uczestniczyt
we wszystkich operacja prowadzonych przez
sity Hochseeflotte z udziatem IIT Eskadry.
Byly to kolejno: wypad na Terschelling 29-30
marca 1915, zabezpieczenie operacji mino-
wej II Grupy Rozpoznawczej na Fawicy
Swarte 17-18 kwietnia 1915 oraz wypad
w kierunku Fawicy Dogger 29-30 maja 1915.
W sierpniu 1915 nastapita zmiana na stano-
wisku dowddcey drednota, ktore w zwiazku
z objeciem przez KptzS Nordmann funkcji
2 Admirata III Eskadry (awans na stopien
kontradm. otrzymat we wrze$niu 1915) zajat

45. wg Freivogel Z., Koniec potggi morskiej Cesarskich
Niemiec. Samozatopienie Hochseeflotte w Scapa Flow, cz.
11, ,,Okrety Wojenne” nr 1/2001 (46).

46. wg Koop G., Schmolke K. L., Linienschiffe. ..

Markgraf w ujeciu z lotu ptaka na przefomie lat 1917/18. Uwage zwracaja biale kota na dachach wiez ,B” i ,,C”, bedacymi znakami identyfi-

kacyjnymi dla niemieckiego lotnictwa.

ory Siegfried Breyer

k.

fot. zbi
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KptzS (kmdr) Karl Seiferling. Co wigcej
w okresie migdzy 12 a 29 sierpnia 1915 Mark-
graf byl flagowcem 2 Admirata III Eskadry.
Pod nowym dowddztwem okret kontynu-
owal udzial w dalszych, bezskutecznych nie-
mieckich operacja, ktorymi byto: zabezpie-
czenie operacji sit lekkich w pofudniowej cze-
Sci Morza Potnocnego 11-12 wrzesnia 1915
oraz wypad przeciwko brytyjskiej zegludze
na szlaku miedzy Skagen a portami wschod-
niego wybrzeza Anglii 23-24 pazdziernika
1915.

W dziataniach bojowych roku 1916 pro-
wadzonych przez Hochseeflotte pod komen-
da wiceadm Scheer, brat takze udziat Mark-
graf. W dniach 5-7 marca okret uczestniczyt
w wypadzie na Hoofden, 26 marca zabezpie-
czal dziatania niemieckich sit lekkich w rejo-
nie Fawicy Amrum, 22-22 kwietnia wziat
udzial w wypadzie w kierunku Hornsriff.

Kolejna duza i jak zwykle nieudana opera-
cja Hochseeflotte byt wypad I Grupy Rozpo-
znawcze] kontradm. Friedricha Boedicker,
ktérego krazowniki liniowe ostrzelaly
w dniach 24 -25 kwietnia 1916 brytyjskie por-
ty Lowestoft i Great Yarmouth. Markgraf
wchodzit w skfad sif, ktore stanowily dalekie
ubezpieczenie operujacych u wybrzezy An-
glii okretow. I w tym przypadku nie doszio
do nawigzania kontaktu bojowego z sitami
gtéwnymi Grand Fleet, mimo, ze wyszly one
w morze na wie$¢ o niemieckich rurach.

Okret liniowy wziagt rowniez udzial w naj-
wickszym starciu sit nawodnych doby [ wojny
Swiatowe] — bitwie jutlandzkiej w dniach 31
maja i 1 czerwca 1916, dzialajac w sktadzie
5 Dywizjonu III Eskadry kontradm. Paula
Behncke.

Gdy wraz z niemieckimi gléwnymi sitami
Hochseeflotte na polu walki pojawit sie
Markgraf za cel swoich dzial wzial brytyjski
krazownik liniowy 7iger4’, otwierajac ogien
0 godz. 17.46. Skoncentrowany ogien nie-
mieckich jednostek spowodowal uszkodze-
nia brytyjskich okretow i zmusit zespot wice-
adm. Beatty do zmiany kursu. Niedtugo pdz-
niej losy odmienily si¢ i to Markgraf znalazt
si¢ pod ostrzatlem dziat sil gtéwnych Grand
Fleet adm. Jellicoe, ktdre szybko uzyskaly
trafienia. Okret nie utracit jednak zdolnosci
bojowej i wraz z calym zespotem Hochse-
eflotte wykonat o godz. 22.30 zwrot na potu-
dnie rozpoczynajac odwrot w kierunku ojezy-
stych baz, ktdry staraly si¢ zakioci¢ nocnymi
atakami torpedowymi nieprzyjacielskie
kontrtorpedowce.

Markgraf osiagnat baz¢ w Wilhelmshaven
1 czerwca 1916. W czasie bitwy jednostka wy-
strzelita az 254 pociski kal. 305 mm, a sama
otrzymala 5 trafien pociskami duzego kali-
bru, w tym 3 kal. 381 mm, 1 kal. 343 mm
i1kal. 305 mm#. W wyniku trafiefi na pokta-
dzie zgingto 11 czfonkéw zatogi, a dalszych
13 odniosto rany. Powstale uszkodzenia zo-

staly usuniete przez stocznie AG ,,Vulcan”
w Hamburgu do 20 czerwca 1916, po czym
okret odzyskal petng sprawnos¢ techniczna.

Po udziale w manewrach na Battyku w po-
czatkach sierpnia, z dniem 14 sierpnia dred-
not zostat czasowo przydzielony do I Grupy
Rozpoznawczej Hochseeflotte, ktdra ponio-
sta relatywnie najwigksze straty w bitwie
pod Skagerrakiem. Wraz z I Grupa Rozpo-
znawcza jednostka uczestniczyla w wypadzie
sit Hochseeflotte na Sunderland w dniach
18-20 sierpnia 1916, a nastgpnie miedzy 18
a 20 pazdziernika tego roku w akcji w $rod-
kowej czeSci Morza Ponocnego. Obie ope-
racje, podobnie jak poprzednie, zakoficzyly
si¢ bez zadnych sukceséw. W pazdzierniku
1916 nastgpita zmiana na stanowisku dowod-
cy Markgraf, ktore objat KptzS (kmdr) Frie-
drich Behncke.

Z dniem 4 listopada 1916 okret liniowy
powrdcit do sktadu macierzystej I1I Eskadry.
Juz w dniach 5-6 listopada jednostka uczest-
niczyta w nieudanym wypadzie w kierunku
Hornsriff, w czasie ktorego zabezpieczata
prowadzona na wysokosci Bovbjerg akcje ra-
townicza 2 uszkodzonych U-bootow.

W okresie migdzy 12 grudnia 1916 a 20
stycznia 1917 na Markgraf podniost swoja fla-
ge¢ nowy 2 Admirat IIT Eskadry kontradm.
Karl Seiferling, po czym okret powedrowat
do stoczni na diuzszy remont. W sierpniu
1917 stanowisko dowddcy drednota objat
KptzS (kmdr) Hermann Morsberger, a we
wrzesniu na jego pokfadzie znéw podniGst
swoja flage kontradm. Seiferling.

Jednostka znalazta si¢ wraz z 111 Eskadra
w sktadzie zespolu sil specjalnych wiceadm.
Ehrharda Schmidt, przeznaczonego do opa-
nowania Wysp Moonsundzkich. Po koncen-
tracji zespolu na wodach Zatoki Puckiej, je-
go okrety wyruszyly na péoc. W dniu 12
pazdziernika 1917 jednostka wraz z bliznia-
czym Kronprinz prowadzita ostrzat rosyjskiej
baterii nadbrzeznej na Przyladku Ninnest
na wyspie Ozylia, wspierajac niemieckie od-
dzialy ladujace w Zatoce Taga. Na wodach
Zatoki Ryskiej drednot pozostawat do 27
pazdziernika 1917, wczedniej uczestniczac
migdzy innymi w ostrzale wyspy Kyno.
W czasie rejsu powrotnego do Niemiec dniu
29 pazdziernika Markgraf wszedt na ming,
ktéra eksplodowala pod prawa burta.
Do wnegtrza kadtuba dostato si¢ okoto 280 t
wody, jednak wzdiuzna grodz przeciwtorpe-
dowa skutecznie ograniczyla zatapianie po-
mieszczen®. Uszkodzony okret liniowy trasa
przez Gdansk dotart do Kilonii, a nastgpnie
Wilhelmshaven, gdzie stocznia Kaiserliche
Werft przeprowadzita w okresie miedzy
6 a 23 listopada 1917 niezbedny remont.

W dniu 5 grudnia 1917 na Markgraf pod-
niost flage nowy 2 Admiral III Eskadry
KptzS Goette. Wiosna 1918 drednot powe-
drowat do stoczni Kaiserliche Werft w Kilo-

nii, ktéra w okresie miedzy 15 marca a 5 ma-
ja wyposazyta okret w nowe maszty.

W dniach 18-22 czerwca 1918 jednostka
byta flagowcem III Eskadry, za$ 19 sierpnia
1918 podnidst na jej poktadzie swoja flage
ostatni 2 Admiratl III Eskadry kontradm.
Constanz Feldt.

Okret znalazt si¢ w sktadzie sit Hochse-
eflotte, ktore wyszly na samobojcza operacje
przeciw Royal Navy w ostatnich dniach paz-
dziernika 1918, a po jej odwolaniu wraz
z III Eskadra trafil do Kilonii, gdzie juz 1 li-
stopada doszlo do pierwszych wystapien zre-
woltowanych marynarzy, ktore szybko zyska-
ty poklask robotnikow.

Po podpisaniu zawieszania broni z Enten-
ta w dniu 11 listopada 1918, okret znalazt si¢
wsrdd jednostek podlegajacych internowa-
niu. Drednot zostat rozbrojony w Wilhelm-
shaven, ktore opuscit na zawsze 19 listopada,
kierujac si¢ trasa via Firth of Forth na kotwi-
cowisko Scapa Flow, ktore osiagnat 26 listo-
pada 1918. Ostatnim dowddca internowanej
jednostki z symboliczng juz zatogg, byt KK
(kmdr ppor.) Walter Schumann. W dniu 21
czerwea 1919 roku wykonujac rozkaz wice-
adm. Wiceadm. Ludwiga von Reuter o znisz-
czeniu internowanego zespotu, Markgraf po-
szedt na dno jako jeden z ostatnich o godz.
16.45 w rejonie na zachod od wyspy Cava.
Brytyjskie zalogi kutrow strazniczych ostrze-
laly ratujacych si¢ w szalupach cztonkow za-
t6g niemieckich okretow, cheac w ten sposob
zmusi¢ je do powrotu na swoje, tonace juz
jednostki. Od kul zgineto wowczas 8 niemiec-
kich marynarzy, miedzy innymi dowodca
drednota KK Walter Schumann i bosman
okretu.

Wrak okretu liniowego pozostaje do dzis
na glebokosci 30 — 40 m i cho¢ w roku 1962
nabyla go brytyjska firma, to jednak wydoby-
fa jedynie cze$¢ pancerza burtowego i pan-
cernego pokladu oraz elementy wykonane
z metali kolorowych.

Kronpring

Zgodnie z Programem 1912/13 przysta-
piono w stoczni ,,Germania” Werft w Kilonii
do budowy ostatniego z serii 4 okretdw linio-
wych typu Konig, okre§lanego jako ,,Ersatz
Brandenburg”. Dla nowej jednostki przewi-
dziano nazwe Kronprinz — historyczny tytuf
nastgpcy tronu w monarchii niemieckie;.
Stepke pod budowe okretu, ktdry otrzymat
numer stoczniowy 182 polozono w styczniu
1912. Prace na pochylni trwaly 25 miesiecy
i w koficu 21 lutego 1914 drednot splynat
na wodg. Z powodu choroby w uroczystosci

47. Tiger - bryt. krazownik liniowy, zbud. 1912-14, wyp.
28430/35 710 t, dt. 214,6 m, szer. 27,6 m, zan. 8,7 m, turbi-
ny parowe 85 000 KM, predkosc 28 w., uzbr.: 8 x 343 mm,
12 x 152 mm, 2 x 76 mm plot., 4 wt kal. 533 mm, zaloga
1.121 ludzi.

48. wg Conway’s All. ..

49. wg Conway’s All. .
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nie uczestniczyl sam Kronprinz Wilhelm, kto-
rego zastepowal Generalny Inspektor Mary-
narki Wojennej wielki admirat ksigz¢ Hein-
rich von Preussen.

Pogarszajaca si¢ sytuacja miedzynarodowa
wymusita na stoczni zwickszenie tempa prac
wykonczeniowych, ktdrych wiekszos¢ przypa-
dat na burzliwy okres lata 1914 roku. W kon-
cu udato si¢ doprowadzi¢ do sytuacji, ze Kron-
prinz zostal oficjalnie wcielony do stuzby
w Kaiserliche Marine z dniem 8 listopada
1914. Dowddztwo drednota objat KptzS
(kmdr) Fhr. Gottfried von Dalwigk zu Lich-
tenfels. W poczatkowym okresie stuzby prze-
prowadzono proby zdawczo-odbiorcze okre-
tu, w tym probe predkosci, w trakcie ktorej si-
fownia Kronprinz uzyskata maksymalna moc
46200 KM, co przy 256 obrotach §ruby na mi-
nute dawato predkos¢ 21,3 wezta. Proby obje-
ty takze wszystkie systemy okretowe, a zakon-
czone zostaly 2 stycznia 1915, co biorac
pod uwage zgranie zafogi, pozwolifo na wia-
czenie wiosng 1915 okretu jako petnowarto-
Sciowej jednostki do sktadu ITI Eskadry Okre-
téw Liniowych wiceadm. Reinharda Scheer.

Bojowy, cho¢ bezkrwawy ,,debiut” prze-
szedl Kronprinz w czasie wypadu zespotu
Hochseeflotte dowodzonego osobiscie przez
samego adm. Hugo von Pohl w kierunku
pdmocno-wschodniego Terschelling, prze-
prowadzonego w dniach 29-30 marca 1915.

W dniach miedzy 24 kwietnia a 13 maja
1915 jednostka uczestniczyta w ¢wiczeniach
na wodach Battyku. W toku ¢wiczen 8 maja
1915 w czasie strzelania doszto do awarii lufy
prawego dziata w wiezy ,,C” gléwnego kali-
bru, czego konsekwencja byto czasowe wyla-
czenie okretu z linii.

W sierpniu 1915 nastapita zmiana na sta-
nowisku dowodcey Kronprinz, ktére objat

Kronprinz sfotografowany w 1917 roku. Dobrze widoczny nowy maszt dziobowy.

KptzS (kmdr) Constanz Feldt. W roku 1915
drednot nie wziat juz wigcej udziatu w zadnej
akeji bojowe;.

Rok 1916 zapisat si¢ zwigkszona aktywno-

Scia jednostki, co byto nastepstwem objecia
stanowiska dowddcy Hochseeflotte przez wi-
ceadm. Scheer, zwolennika ofensywnego wy-
korzystania duzych okretow nawodnych.
W dniach 5-7 marca drednot uczestniczyt
w wypadzie na Fawice Terschelling-Ho-
ofden, za$ 26 marca zabezpieczal dzialanie
niemieckich sit lekkich w rejonie Lawicy Am-
rum.
W czasie wypadu I Grupy Rozpoznawczej
Hochseeflotte kontradm. Friedericha Bo-
edicker, ktérego krazowniki liniowe ostrzela-
ly w dniach 24-25 kwietnia 1916 porty
wschodniego wybrzeza Anglii — Lowestoft
i Great Yarmouth, Kromprinz wchodzit
w sktad zespotu stanowiacego dalekie ubez-
pieczenie operujacych sif. W tym przypadku,
podobnie zreszta jak i w poprzednich opera-
cjach, nie doszto do spotkania z sitami glow-
nymi brytyjskiej Grand Fleet.

Okret w skiadzie 5 Dywizjonu IIT Eskadry
Okretéw Liniowych kontradm. Paula Behnc-
ke, uczestniczyl takze w najwigkszej bitwie
morskiej I wojny Swiatowej — starciu pod Ska-
gerrakiem w dniach 31 majai 1 czerwca 1916.
Kronprinz pojawit si¢ na polu walki wraz z si-
fami IIT Eskadry i razem ze swymi ,,blizniaka-
mi” otworzyl ogien do kragzownikéw linio-
wych wiceadm. Beatty. Skoncentrowany nie-
miecki ogien spowodowat uszkodzenia bry-
tyjskich jednostek i zmusil je do zmiany kur-
su. Krotko po godz. 18.00 drednot zdotat
szczesliwie unikna¢ odpalonej w jego kierun-
ku przez brytyjskie kontrtorpedowce Onslow
i Moresby0 torpedy. Okret miat zreszta w bi-
twie wigcej szczescia, bowiem zdotal tez nie

— P = —_ .

fot. zbiory Siegfried Breyer

stac sie celem dziat gtownych sit Grand Fleet
adm. Jellicoe, gdy te ostrzelaly jednostki
IIT Eskadry, uzyskujac wiele trafien.

Kronprinz przybyt do bazy w Wilhelmsha-
ven 1 czerwca 1918. W czasie bitwy wystrzelit
144 pociski kal. 305 mm i jako jedyny z calej
czworki okretdw liniowych typu Konig zdotat
unikng¢ trafien, a co zatem idzie strat w lu-
dziach.

Z uwagi na swoj dobry stan techniczny,
drednot juz 16 lipca 1916 wziat udziat w wy-
padzie na pdnoc od Helgolandu. W dniach
18-20 sierpnia 1916 uczestniczyt w wypadzie
sit Hochseeflotte w kierunku Sunderland
na wschodnim wybrzezu Anglii.

Wraz z III Eskadra okret uczestniczyt
w koncu pazdziernika 1916 w ¢wiczeniach
na wodach Baltyku, by nastgpnie przejsc
do baz Morza Pétnocnego. W dniach 5-6 li-
stopada 1916 jednostka wzigta udzial w nie-
udanym wypadzie Hochseeflotte w kierunku
Hornsriff. W czasie tej operacji drednot za-
bezpieczat akcje zabezpieczal akcje ratowni-
cza 2 uszkodzonych U-bootdéw (U 201 U 30)
na dunskich wodach w rejonie Bovbjerg.
Na miejscu akcji w dniu 5 listopada 1916
Kronprinz zostat storpedowany przez brytyj-
ski okret podwodny J 1, ten sam, ktore chwi-
le wczedniej storpedowal Grosser Kurfiirst.
Torpeda kal. 457 mm trafita w lewg burte mig-
dzy wiezg artyleryjska ,,A’ i,,B”. Do wnetrza
kadiuba dostalo si¢ okofo 250 t wody 51, jed-
nak jednostka zachowata plywalnos¢ i z pred-

50. Onslow, Moresby — bryt. kontrtorpedowce typ M,
zbud 1915-16, wyp. 1025/12501t, dt. 83,3 m, szer. 8,1 m, zan.
2,6 m, turbiny parowe 25 000 KM, predkos¢ 34 w., uzbr.:
2x 102 mm, 2 x 40 mm plot., 4 wt kal. 533 mm, zatoga 80
ludzi.

51. wg Koop G., Schmolke K. L., Linienschiffe...,
do wnetrza kadluba okretu dostato si¢ 225 t wody.
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koscig 18 weztdw przeszta do stoczni Kaiserli-
che Werft w Wilhelmshaven, gdzie do 4 grud-
nia 1916 zdotano usung¢ uszkodzenia.

W listopadzie 1916 nastgpila zmia-
na na stanowisko dowddcy okretu, ktére ob-
jat KptzS (kmdr) Bernhard Rosing.

W poczatkach roku 1917 przez krotki czas
Kronprinz byl flagowcem 2 Admirata
III Eskadry kontradm. Karla Seifeling. Pech
zapoczatkowany storpedowaniem, nie
opuszczal jednak okrgtu, bowiem w dniu
5 marca 1917 w czasie ¢éwiczen na wodach
Zatoki Niemieckiej doszlo do kolizji ma-
newrujacych ,,blizniakéw” III Eskadry Gros-
ser Kurfiirst 1 Kronprinz. Ten pierwszy stara-
nowal Kronprinz na wysokosci wiezy artyle-
ryjskiej ,,B”, a przez powstatg wyrwe do wne-
trza kadtuba dostafo si¢ 600 t wody. Napra-
wa powstalych uszkodzef kadluba trwala
w stoczni Kaiserliche Werft w Wilhelmsha-
ven od 6 marca do 14 maja 1917.

Jedyna w roku 1917 wigksza operacja
z udzialem okretu liniowego miala miejsce
jesienia. W dniu 11 wrzesnia 1917 jednostka
weszla w sktad zespotu sit specjalnych wice-
adm. Ehrharda Schmidt, utworzonego w ce-
lu opanowania zajmowanych przez Rosjan
Wysp Moonsundzkich, zamykajacych wyj-
Scie z Zatoki Ryskiej na otwarte wody Batty-
ku. W operacji istniata cata III Eskadra, kto-
rej jednostki rankiem 12 pazdziernika 1917
zajely stanowiska ogniowe w rejonie Zatoki
Taga na wyspie Ozylia by swa cigzka artyle-
rig wspiera¢ ladowanie wojsk niemieckich.
Celem dzial Kronprinz byla rosyjska bateria
nadbrzezna na Przyladku Ninnast. W dniu
17 pazdziernika okret uczestniczyt w bitwie
na wodach Zatoki Ryskiej, ktdrej celem by-
fo wywalczenie przez Niemcdw przejscia
przez cieSning Moonsund. Sily rosyjskie
opuscily rejon Wysp Moonsundzkich po po-
tudniu 18 pazdziernika 1917, wczes$niej gesto
minujac jej wody. Odchodzacy do Niemiec
Kronprinz wszedt w dniu 26 pazdziernika
1917 na mielizng, z ktdrej co prawda jedno-
stce udalo si¢ zej$¢ o wiasnych sitach, jednak
po raz kolejny do wnetrza kadtuba dostata
si¢ woda. W dniu 28 pazdziernika 1917
drednot osiggnat Kilonig, gdzie w tamtejszej
stoczni zostal prowizorycznie naprawiony,
po czym skierowany do stoczni ,,Kaiserliche
Werft” w Wilhelmshaven, w ktorej prace re-
montowe trwaly od 24 listopada 1917 do 8
stycznia 1918.

W roku 1918 jednostka uczestniczyta
w dniach 23-25 kwietnia w wypadzie sit
Hochseeflotte w potnocnej czgsci Morza Pot-
nocnego przeciwko szlakowi zeglugowemu
Bergen — porty angielskie, ktory podobnie jak
wiele poprzednich niemieckich akgji nie przy-
ni6ést zadnych rezultatow. Nastepnie az
do czasu zawieszenia broni w listopadzie 1918
drednot nie uczestniczyt w zadnej akcji bo-
jowej.

W dniu 15 czerwca 1918 zmieniono nazwe
okretu z Kronprinz na Kronprinz Wilhelm32.

W sierpniu 1918 kolejnym dowddca jed-
nostki juz z nowa nazwa zostal KptzS (kmdr)
Otto Seidenstricken, a sam okret byl nawet
prze krotki czas flagowcem dwoch ostatnich
2 Admiratéw III Eskadry — kontradm. Ernsta
Goette i kontradm. Constanz Feldt.

W polowie wrze$nia okret trafit na remont
biezacy do stoczni Kaiserliche Werft w Kilo-
nii, dzigki czemu zdofal unikna¢ udziatu
w ostatniej, desperackiej akcji Hochseeflotte
autorstwa wiceadm. Scheer.

Po zawieszeniu broni w listopadzie 1918
Kronprinz Wilhelm znalazt si¢ w grupie okre-
tow Hochseeflotte podlegajacych interno-
waniu, zostat w Wilhelmshaven rozbrojony,
a nastepnie 19 listopada 1918 odprawiony
w swdj ostatni rejs, ktorego trasa wiodta via
Firth of Forth na kotwicowisko Scapa Flow.
Jednostka osiagnela kotwicowisko 26 listo-
pada 1918. Dowddca skromnej zalogi inter-
nowanego drednota byl KL (kpt.) Hans
Becker. W dniu 21 czerwca 1919 realizujac
rozkaz wiceadm. Ludwiga von Reuter o sa-
mozatopieniu internowanego niemieckiego
zespolu, Kronprinz Wilhelm poszedt na dno
0 godz. 13.15 w rejonie na potnoc od wyspy
Cava. Wsrdd ofiar ostrzatu przez brytyjskie
dozorowce ratujacych si¢ niemieckich mary-
narzy znalazt si¢ takze palacz z drednota
Karl Bauer.

W roku 1962 prawa do spoczywajacego
na dnie zatoki nabyta szkocka firma ratowni-
czo-wydobywcza, ktora nie podjeta jednak
prac zwigzanych z jego podniesienie. Wydo-
bywane byly jedynie odpalane pod woda
za pomocg materialéw wybuchowych frag-
menty kadfuba.

Konkluzja

Okrety liniowe typu Konig, stanowigce
w zasadzie nieco powiekszong wersje wcze-
$niejszego typu Kaiser, byly ostatnimi nie-
mieckimi jednostkami tej klasy uzbrojonymi
w dziata kal. 305 mm, zwtaszcza, ze poten-
cjalny gtowny przeciwnik, jakimi byta brytyj-
ska Royal Navy, przechodzita juz wowczas
powszechnie na kal. 381 mm. Na szczgscie
w jednostkach zrezygnowano z ewidentnie
anachronicznych juz wiez skrzydtowych, roz-
mieszczajac wszystkie 5 wiez artyleryjskich
dziat gtéwnego kalibru w osi symetrii okretu,
co wiecej 3 znich-,,A’, ,,C”1,D”, na jednej
wysokosci, utatwiajac tym samym centralne
kierowanie ogniem.

Uktad napedowy stanowiacy w zasadzie
powtoOrzenie rozwigzania technicznego za-
stosowanego w jednostkach typu Kaiser, r6z-
nil si¢ wprowadzeniem czesci kottéw opala-
nych juz paliwem plynnym, przy zachowaniu
jednak wickszosci z opalaniem weglowym.
Rozwigzanie takie bylo o tyle zrozumiale, ze
zgodnie z niemiecka doktryng morska nowe

okrety liniowe mialy operowaé gtownie
na bliskich wodach Battyku i Morza Pétnoc-
nego, a poza tym Niemcy dysponowaly wla-
snymi zasobami dobrego jakoSciowo wegla.

Drednoty typu Konig, podobnie zreszta
jak wszystkie niemieckie duze okrety nawod-
ne, cechowata bardzo solidna konstrukcja,
dobre i przemyslane opancerzenie, a dodat-
kowo jeszcze dobra jako§¢ wykonania. Cechy
te potwierdzily si¢ w czasie dzialah wojen-
nych, gdy mimo uszkodzen, zardwno powsta-
lych w wyniku dziatania artylerii jak i broni
podwodnej, okrety zachowaly plywalnosc.

W czasie I wojny §wiatowej 4 jednostki ty-
pu Konig, dzialajace w sktadzie 5 Dywizjonu
III Eskadry Okretéow Liniowych Hoch-
seeflotte, cho¢ zwlaszcza w poczatkowej fa-
zie konfliktu, wychodzily w miare czgsto
w morze, nie mialy zbyt licznych okazji
do sprawdzenia swych rzeczywistych warto-
$ci bojowych, bowiem ich rola ograniczata
si¢ z reguly do funkcji ubezpieczenia. W cza-
sie bitwy jutlandzkiej drednoty uczestniczyly
w bezposrednim starciu z sifami gtownymi
Grand Fleet, przyjmujac impet uderzenia,
a przy okazji ponoszac powazne straty,
w tym réwniez w ludziach. Z drugiej jednak
strony, mimo powaznych uszkodzen powsta-
lych w wyniku trafiefi pociskami duzego ka-
libru, zachowaly plywalnos¢ i bezpiecznie
powrdcily do baz. @
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Maciej S. Sobanski

Dziaiania morskie I wojny Swiatowej
wywarly ogromny wplyw na rozwdj taktyki
i sztuki operacyjnej. Masowe uzycie no-
wych broni, przede wszystkim okretow pod-
wodnych i lotnictwa obok udoskonalenia
istniejacych juz wczesniej narzedzi walki,
stworzyly nowe zagrozenia dla flot, a tym
samym uruchomily rozwdj Srodkéw prze-
ciwdziatania. Okrety podwodne, choc
w chwili wybuchu $wiatowego konfliktu
znajdowaly si¢ w sktadzie wiekszosci zna-
czacych flot §wiata, to jednak uwazane byly
za jednostki jedynie o charakterze rozpo-
znawczym i wybitnie defensywnym, za spra-
wa kaiserowskich Niemiec szybko udowod-
nily swa warto$¢ bojowa i staly si¢ jednym
z podstawowych morskich broni ofensyw-
nych. Uzycie na znaczna skale U-bootow
przeciwko zegludze panstw Ententy stano-
wilo powazne zagrozenie dla komunikacji
morskiej i zaopatrzenia walczacych giownie
na froncie ladowym wojsk. Sytuacja taka
zmusifa Wielka Brytani¢ na ktdrej barkach
spoczywal podstawowy cigzar prowadzenia
dzialain morskich do rozpoczecia masowe;j
budowy jednostek eskortowych, zdolnych
do walki z zagrozeniem podwodnym, bo-
wiem posiadane przez Royal Navy kano-
nierki nie nadawaly si¢ do podejmowania
tego rodzaju zadan, za$ liczba kontrtorpe-
dowcow byla oczywiscie niewystarczajaca
dla zapewnienia bezpieczefistwa na szla-
kach komunikacyjnych. Mobilizacja do za-
dan eskortowych brytyjskich parowych
trawlerow rybackich, cho¢ poprawifa nieco
bezpieczenstwo na wodach przybrzeznych

wokol Anglii, byta jednak rozwigzaniem
wybitnie prowizorycznym.

Juz wkrétce po wybuchu wojny Swiato-
wej latem 1914 roku Brytyjczycy podjeli
prace nad rozpoczeciem produkcji klasy
uniwersalnych okretow, ktorym nadano hi-
storyczng nazwe slupy, nawiazujacej do nie-
wielkich jednostek epoki zagla, przeznaczo-
nych do prowadzenia dzialafi dozorowych
na odlegtych, kolonialnych wodach!. Nowe
slupy mialy petni¢ funkcje eskortowcow,
tralowcow oraz jednostek zabezpieczenia
duzych zespotow floty. W pracach projek-
towych w szerokim zakresie wykorzystano
zasady konstrukcji obowigzujace statki
handlowe, co z jednej strony pozwalato
na przySpieszenie procesu samej budowy,
umozliwiajac wiaczenie w ten proces takze
stoczni nie posiadajacych doswiadczenia
w pracach przy okretach wojennych,
a z drugiej w istotny sposob obnizalo kosz-
ty produkcji.

W okresie migdzy rokiem 1915 a 1918
w brytyjskich stoczniach powstalo 6 serii
eskortowcow typu slup, z ktorych pierwsze
3 —Acacia (23 jedn.), Azalea (12 jedn.) oraz
Arabis (36 jedn.) okreSlane byly jako ,.fleet
sweeping sloops” (pol. ,,tralowe slupy flo-
ty”), za$ kolejne 2 serie — Aubrietta (12
jedn.) i Anchusa (26 jedn.) juz jako ,.con-
woy sloops” (pol. ,slupy konwojowe”)2.
Jednostki ostatniej serii 24, liczacej osta-
tecznie 22 okrety, klasyfikowanej ponownie
jako ,,fleet sweeping sloops” weszly do stuz-
by w wigkszosci juz po zakonczeniu I wojny
Swiatowej?.

czesc |

619

2

Wyporno§¢ wspomnianych wyzej eskor-
towcdw w zaleznosci od serii miecifa si¢
w przedziale od 1200 do 1320 t przy diugo-
Sci catkowitej kadtuba 76,2 — 81,7 m, szero-
kosci 10,1 — 10,7 m i zanurzeniu 3,2 — 3,4 m.
Naped jednostek stanowila pracujaca
na jedng §rub¢ maszyna parowa o mocy
1800-2500 KM, zasilana w pare przez
2 opalane weglem kotly. Ukiad napedowy
zapewnial maksymalng predko§¢ 16 — 17,5
wezla oraz zasieg okofo 2000 Mm przy 15
wezlach, ktory wzrastal znaczaco wraz z ob-
nizeniem predkosci. Generalnie uzbrojenie
artyleryjskie slupow w zaleznosci od serii
sktadalo si¢ z 2 dzial kal. 76 mm, 102 mm
badz 120 mm, 2 dziat plot. kal. 47 mm oraz
bomb giebinowych. Czes¢ jednostek posia-
dafa rowniez niezbedne wyposazenie trato-
we. Zaltoga eskortowcow liczyla 82 — 90 ma-
rynarzy i oficerow.

Wigkszo$¢ wspomnianych wczesniej
eskortowcow, ktdre przeszly do historii
pod wspdlnym potocznym okreleniem ja-
ko ,,Flowers” — ,kwiaty” od stosowanego
nazewnictwa wszystkich serii jednostek,
szczglliwie przetrwala wojne, jednak
w okresie po jej zakonficzeniu szybko skon-
czyla stuzbe w Royal Navy, trafiajac w naj-

1. Slup - trdjmasztowy okret wojenny, ozaglowanie
rejowe (podobne do korwety), uzbrojony w baterie 16-
18 dziat poktadowych, najbardziej rozpowszechniony
w XVIII i XIX wieku wg Grajewski 1., Wojcicki J., Ma-
ly leksykon morski, Warszawa 1981.

2. wg Conway's All the World’s Fighting Ships 1906-
1921, London 1985.

3. wg Conway"s All the World’s Fighting Ships 1906-
1921, London 1985.
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lepszym razie pod inna bandere, w rece
prywatne lub do stoczni ztomowych.

Tylko nieliczne jednostki dotrwaly
w sktadzie Royal Navy i innych flot Com-
monwelth do czaséow II wojny Swiatowe],
w ktdrej wziely aktywny udzial.

W pierwszej polowie lat dwudziestych
brytyjska marynarka wojenna stanela
przed koniecznoScia zastapienia w najbliz-
szym okresie pozostajacych jeszcze w stuz-
bie eskortowcow okreSlanych jako ,,Flo-
wers” oraz oceanicznych tralowcow floty ty-
pu ,,Hunt™4. Jak to zwykle bywa w czasach
pokojowych réwnocze$nie daly o sobie
zna¢ oszczednoSci budzetowe, ktdre spo-
wodowaly, ze projekt nowej jednostki miat
Taczy¢ w sobie cechy eskortowca i oceanicz-
nego tralowca. W rezultacie ustalef w paz-
dzierniku 1924 roku postawiono ostatecz-
nie zadanie skonstruowania slupa z nape-
dem na 2 §ruby, ktéry mogtby rowniez reali-
zowac zadania oceanicznego tratowca floty.
Zgodnie z zalozeniami dlugo$¢ okretu nie
mogta przekracza¢ 91,5 m, a jego zanurze-
nie 2,59 m. Maksymalna predko$¢ nowej
jednostki miata siega¢ 18 wezlow, a jej za-
sieg przy predkosci ekonomicznej wynosi¢
5000 Mm.

W dniu 3 listopada 1924 roku podjeto
wstepng decyzje o budowie 2 prototypo-
wych okretow, z ktorych jeden miat zostaé
wyposazony w klasyczng sitowni¢ turbino-
wa, natomiast drugi otrzymac silniki wyso-
koprezne, tak by mozna byto przeprowa-
dzi¢ proby poréwnawcze dotyczace efek-
tywnoSci obu systemdw napedowych. Jed-
nak jeszcze w grudniu 1924 zrezygnowano
z sitowni wysokopreznej z braku odpowied-
nich brytyjskich silnikow diesla. Wypornos¢
eskortowcow miata wynosi¢ 1300 t przy dtu-
goSci kadluba 85,4 m, predkos¢ maksy-
malna przy napedzie turbinowym 18 we-

zlow, a podstawowe uzbrojenie obejmowac
2 dziata kal. 102 mm, przystosowane
do prowadzenia ognia plot. z uwagi
na wspomniane juz wczesniej ograniczenia
finansowe, Admiralicja forsowata uzbroje-
nie eskortowcdw w 2 dziata kal. 102 mm
QF Mk IV, ktorych zapasem pochodzacym
z wycofanych ze stuzby kontrtorpedowcow
dysponowala. Dziata te nie mogly jednak
prowadzi¢ ognia celéw powietrznych, a za-
grozenie ze strony lotnictwa stawalo si¢
z wolna coraz bardziej realne. Ostatecznie
w drodze kompromisu ustalono, ze dziato
kal. 102 mm na stanowisku dziobowym be-
dzie moglo prowadzi¢ ogien do samolotow,
za$ dzialo na stanowisku rufowym wylgcz-
nie do celéw nawodnych i ladowych. Wo-
bec braku drugiego dziata do ognia plot.
zmodyfikowany projekt przewidywal wypo-
sazenie eskortowcOw w poczwornie sprze-
zony wkm plot. kal. 12,7 mm, jednak ten
model uzbrojenia znajdowal si¢ jeszcze
w fazie prdb i nie trafil od razu na poktad
okretow.

Nowe jednostki mialy réwniez otrzymac
wyposazenie tratowe w postaci zamontowa-
nych na pokladzie rufowym windy tratowe;j
i zurawikow, tak by w razie potrzeby mogly
pelni¢ funkcje pelnomorskich tralowcow.
Projekt przewidywat takze bomby glebino-
we jako uzbrojenie zop, ktore jednak w cza-
sach pokojowych nie miafo by¢ montowane
na okretach.

Prototypowe eskortowce otrzymaly na-
zwy Bridgewater i Sandwich, a ich budowe
zlecono w ramach programu 1927 Estima-
tes stoczni R & W Hawthorn Leslie & Co.
Ltd w Herburn-on-Tyne, za$ przeznaczono
je do stuzby dozorowej na wodach Zatoki
Perskie;j.

Stepke pod budowe nowych jednostek
potozono odpowiednio 6 i 8 lutego 1928,

skromne wodowanie nastapito 14129 wrze-
$nia tego roku, za$ do stuzby w Royal Navy
Bridgewater wszedt 14 marca, a Sandwich
23 marca 1929 roku.

Wypornos§¢ standardowa slupdw typu
Bridgewater wynosita 1045 t, a pelna odpo-
wiednio 1600 t przy dtugoSci calkowitej ka-
dtuba 81,2 m, szerokosci 10,4 m i zanurze-
niu 3,73 mS. Naped jednostek stanowity
2 turbiny parowe Parsons o Iacznej mocy
2000 KM, ktére za poSrednictwem prze-
ktadni zgbatej poruszaty 2 Sruby napedowe.
Turbiny byly zaopatrywane w pare przez
2 trojwalczakowe, opalane paliwem plyn-
nym kotly typu Admiralicji. Uktad napedo-
wy zapewnial maksymalng predko$¢ na po-
ziomie 16,5 wezta. W czasie prob Bridgewa-
ter osiagnal 17,24, a Sandwich 17,27 wezta.
Zapas paliwa plynnego wynosil 282 t, co
przy zuzyciu na poziomie 0,54 t/godzing
przy predkosci ekonomicznej 10 weztdw za-
pewnial zasieg okoto 5220 Mm.

Poczatkowo podstawowe uzbrojenie no-
wych slupéw skladato sie¢ z 2 dziat kal.
102 mm L/45 QF Mk V, przy czym dzialo
na stanowisku dziobowym bylo przystoso-
wane do prowadzenia ognia plot., za$
na stanowisku rufowym jedynie do celow
nawodnych i ladowych. Zmiana rufowego
dziala kal. 102 mm na wersj¢ plot. nastapi-
ta dopiero w czasie modernizacji w roku
1938. Dziata kal. 102 mm 1/45 QF Mk
V wystrzeliwaly wazace 14,25 kg pociski
HE z predkoScia poczatkowa 806 m/s. La-
dunek miotajacy stanowifo 3,54 kg kordytu

4. Hunt - bryt. tratowce zbud. 1916-17 przez 11 réz-
nych stoczni, wyp. 750 t, dl. 70,4 m, szer. 8,5 m, zan.
2,1 m, maszyna parowa 1800 KM, 2 §ruby, predkosc 16
w., uzbr.: 2 x 76 mm, 2 x 57 mm, traly, zaloga 71 ludzi.
Seria obejmowala 18 jednostek, jej kontynuacja byt typ
Aberdare.

5. wg Hague A, Sloops 1926-1946, Kendal 1993, za-
nurzenie wynosito 3,48 m.

Prototypowy Bridgewater byl pierwsza jednostka nowej klasy. Uwage zwraca jasnoszare malowanie (wrecz biale) do stuzby kolonialnej oraz

wyposazenie tralowe na rufie okretu.

fot. National Maritime Museum
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MD 16. Maksymalna pozioma dono$nos¢
dzial przy kacie podniesienia lufy +45° wy-
nosifa 12 500 m, za$ pufap przy kacie +80°
odpowiednio 8760 m. Dziala mogly prowa-
dzi¢ ogien w ptaszczyznie pionowej w prze-
dziale od -5° do +85°. Szybkostrzelnos¢
dzial kal. 102 mm wynosita od 8 do 13 strza-
fow na minute.

Z uwagi na przewidywane pelnienie
przez slupy funkeji dozorowych w odlegtych
akwenach, gdzie czgsto przychodzito im re-
prezentowa¢ wladze Imperium Brytyjskie-
go, okrety wyposazono w 2 dziatka saluta-
cyjne Hotchkiss 3-funtowe (kal. 47 mm),
ktére mogly oddawac do 15 strzaléw/ minu-
te. Dziatka te zostaly usuniete w czasie mo-
dernizacji w roku 1938, a na ich stanowi-
skach zamontowano 2 poczwornie sprzezo-
ne wkm-y plot. kal. 12,7 mm Vickers Mk
III. Mogly one prowadzi¢ ogien plot.
w plaszczyZznie pionowej w przedziale
od -10° do +80°, wystrzeliwujac pociski
z predkoscia poczatkowg 768 m/s.

Do zwalczania zagrozen ze strony okre-
tow podwodnych, co stanowito nawigzanie
do wojennej stuzby poprzednikéw typu
,Flowers”, jednostki wyposazono réwniez
w 2 zrzutnie z zapasem 4 bomb glebinowy-
ch®, z tym jednak, ze w czasie pokoju uzbro-
jenia tego nie montowano na pokiadzie,
a jedynie przechowywano w magazynach
w bazach, gotowe do natychmiastowego za-
instalowania w razie kryzysu.

Zgodnie z projektem okrety typu Bridge-
water otrzymaly takze wyposazenie tralowe
zamontowane na pokladzie rufowym. Za-
toga jednostek liczyta 100 marynarzy i ofi-
cerow.

Juz wstepna eksploatacja nowych slupow
wykazala bezsporne zalety jednostek, tym
wicksze, ze uzyskane przy relatywnie ni-
skich, zgota oszczgdnosciowych naktadach
finansowych. Rdéwnocze$nie ujawnily sie
rowniez mankamenty jednostek, z ktdrych
podstawowym byto ich przeciazenie, szcze-
golnie uciagzliwe biorac pod uwage fakt, ze
okrety przeznaczone byly przede wszystkim
do petnienia stuzby poza wodami Metropo-
lii w odleglych stacjach zamorskich — Afry-
ka, Chiny i Zatoka Perska. Z uwagi na nie-
wielkie rozmiary kadluba dat si¢ zauwazy¢
brak specjalnych pomieszczen dla poktado-
wego szpitala, niezbednego w przypadku
pelnienia stuzby w rejonach pozbawionych
ladowej stuzby zdrowia. Niezadowalajaca
byla réwniez pojemno$¢ magazyndw,
zwlaszcza chlodzonych zywnosci. Sprawe
komplikowata jeszcze dodatkowa kwestia
tzw. ,LEPs” — , Locally entered personnel”
(pol. ,,personel miejscowej rekrutacji”) —
czlonkow zaldg rekrutowanych bezposred-
nio na stacjach zamorskich z grona ,,tubyl-
cow”, ktorzy ze wzgledéw organizacyjnych
wymagali odrgbnych pomieszczen miesz-

kalnych, mes, a takze kambuzdéw i magazy-
néw zywnosciowych. Wszystkie problemy
socjalno-bytowe zaldg slupdéw zdotano
ostatecznie pomySlnie rozwiazaé, co spo-
wodowalo, ze Admiralicja zdecydowala si¢
w ramach planu 1928 Estimates zamowi¢
kolejne 4, niemal identyczne okrety, okre-
§lane mianem typu Hastings. Nastepna, pia-
ta jednostke zamowily wladze kolonialne
Indii Brytyjskich jako pierwszy okret
w okresie po zakonczeniu I wojny $wiato-
wej dla wzmocnienia sit Royal Indian Mari-
ne (RIM), ktore dysponowaly dotychczas
eskortowcami typu ,,Flowers” wojennej bu-
dowy.

Przy identycznych wymiarach kadtuba
wypornos¢ standardowa brytyjskich slupoéw
typu Hastings wynosifa 1045 t, a peina 1640
t7. Hindustan byl nieznacznie wigkszy, jego
wyporno$¢ standardowa wynosifa 1190 t
przy dtugodci catkowitej kadtuba 90,3 m,
szerokosci 10,7 m i zanurzeniu 3,51 m.

Uktad napedowy stanowil powtOrzenie
rozwigzania zastosowanego w prototypo-
wym typie Bridgewater. Pojemnos¢ zbiorni-
kow paliwa slupow w wersji brytyjskiej wy-
nosita 280 8, co przy zuzyciu na poziomie
0,6 t/godzing przy predkosci ekonomiczne;j
10 weztéw pozwalata osiagaé zasigg okofo
4670 Mm. Predko$¢ maksymalna Hindu-
stan wynosila 16 weztow, za$ zapas paliwa
339 t zapewnial przy predkosci ekonomicz-
nej 10 wezlow zasigg okoto 5650 Mm.

Pierwotne uzbrojenie brytyjskich jedno-
stek typu Hastings bylo identyczne jak
w przypadku typu Bridgewater. Moderniza-
cja i przezbrojenie przeprowadzone zostafo
w roku 1938 (pierwsza para) i 1939 (druga
para). Zakres rzeczowy modernizacji byt
taki sam jak na okretach prototypowych.
Przy okazji zwickszono jednak zapas bomb
glebinowych na poktadzie, ktory w chwili
wybuchu II wojny $wiatowej wynosit 40
sztuk.

Uzbrojenie Hindustan, ktory zgodnie
z zatozeniami pelnit funkcje okretu szkol-
nego, sktadalo si¢ z 2 dzial kal. 102 mm
L/45 QF Mk IV, umozliwiajacych jedynie
prowadzenie ognia do celéw nawodnych
i ladowych. Dziala te zostaly wymienione
na umozliwiajacy prowadzenie ognia plot.
model kal. 102 mm L/45 QF Mk V dopiero
w roku 1943. Uzupetnienie uzbrojenia sta-
nowily 4 dziatka salutacyjne Hotchkiss
3-funtowe (kal. 47 mm). Slup RIM nie po-
siadal poczatkowo zadnego uzbrojenia
pop, dysponowal natomiast wyposazeniem
tralowym na poktadzie rufowym.

Zatoga brytyjskich slupdw liczyta 100,
ajednostki indyjskiej 119 marynarzy i ofice-
row.

W ramach programu 1929 Estimates
brytyjska Admiralicja zamoéwila dalszych
6 slupoéw wg nieco tylko zmodyfikowanego

projektu, okreSlanych mianem typ Shore-
ham, z ktorych jednak ostatecznie zbudo-
wano tylko 4 jednostki, za§ budowa kolej-
nych 2 okretow zostala anulowana z przy-
czyn finansowych, bowiem rozpoczety wia-
$nie tzw. Wielki Kryzys Ekonomiczny lat
1929-1933 wywolywal trudnoSci nawet
w Wielkiej Brytanii. Admiralicja powtorzy-
fa zamdwienie, tym razem skutecznie w ra-
mach programu 1930 Estimates, dzigki kto-
remu powstaly nastepne 4, niemal identycz-
ne slupy okreslane jako typ Repeat Shore-
ham.

Wypornos$¢ standardowa slupdw typu
Shoreham wynosita 1105 t, a typu Repeat
Shoreham 1060 t, za§ wyporno$¢ pelna od-
powiednio 1590 ti 1515 t przy dtugosci cal-
kowitej kadtuba 85,6 m, szerokosci 10,7 m
i zanurzeniu 3,15 m (I seria) oraz 3,11 m
(II seria)?. Uktad napedowy jednostek nie
ulegl zmianie, za$ zasigg przy predkosci
ekonomicznej 10 weztow i zapasie paliwa
280 t wynosit okoto 5370 Mm dla okretow
typu Shoreham oraz okoto 4830 Mm dla ty-
pu Repeat Shoreham?0.

Pierwotne uzbrojenie obejmowalo 2 dzia-
fa kal. 102 mm L/45 QF Mk V, przy czym ru-
fowe moglo prowadzi¢ ogien wyltacznie
do celéw nawodnych i ladowych!l. Uzupet-
nienie stanowily 4 dzialka salutacyjne
Hotchkiss 3-funtowe (kal. 47 mm). Jednost-
ki obu serii otrzymaly wyposazenie tralowe
na poktadzie rufowym.

Modernizacja uzbrojenia, ktéra objela
typ Shoreham w roku 1938, a typ Repeat
Shoreham w latach 1937-1939, doprowadzi-
ta do wymiany rufowego dziala kal. 102 mm
na model umozliwiajacy ogien plot. oraz
zamontowania 1 poczwOrnie sprz¢zonego
wkm-u plot. kal. 12,7 mm Vickers Mk II1.

Jeden ze slupow typu Repeat Shoreham —
Falmouth zostal przeznaczony do stuzby
w charakterze jednostki dyspozycyjnej ad-
mirala dowodzacego Eskadrag w Chinach.
Okret ten otrzymal powigkszone pomiesz-
czenia mieszkalne i stuzbowe na §rodokre-
ciu i rufie kosztem rufowego dziala kal.
102 mm oraz wyposazenia tralowego, ktore
zostaly zdemontowane. Drugie dzialo kal.

6. zgodnie z Conway s All the World’s Fighting Ships
1922-1946, London 1980, zapas bomb giebinowych
w roku 1939 wynosit 15 szt., a nastgpnie wzrést do 40
i80 szt.

7. wg Hague A. Sloops... wyporno§¢ standardowa
jednostek typu Hastings miata wynosi¢ 1025 t.

8. wg Conway's All the World’s Fighting Ships 1922-
1946, zapas paliwa slupow typu Hastings wynosit 312 t,
a Hindustan 320 t.

9. w czasie II wojny $wiatowej zanurzenie slupow
wzrosto do 3,51 m.

10. wg Conway s All the World's Fighting Ships 1922-
1946, zapas paliwa slupéw obu serii wynosit 287-358 t.

11. wg Hague A., Sloops...., slupy typu Shoreham by-
ly pierwotnie uzbrojone tylko w 1 dziafo kal. 102 mm
L/45 Mk V LA i 4 dziatka salutacyjne Hotchkiss 3-fun-
towe (kal. 47 mm), informacje te nie znajduja jednak
potwierdzenia w innych Zrodtach.
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x =

Folkestone na rewii w Spithead — 20.10.1930.

102 mm Falmouth otrzymat dopiero z chwi-
la wybuchu II wojny Swiatowe;.

Zatoga slupdw typu Shoreham i Repeat
Shoreham liczyta 100 marynarzy i oficerow.

W poczatkach lat trzydziestych brytyjska
Admiralicja doszta do wniosku, ze niemoz-
liwe jest dalsze realizowanie przez ten sam
okret funkcji eskortowca i tratowca. W re-
zultacie opracowano projekt nowego slupa
przeznaczonego przede wszystkim do zadan
eskortowych okreSlonego jako typ Grimisby.
W zatozeniach przyjeto, ze w przypadku
rozpoczgcia wojny mozliwe bedzie podjecie
masowe]j produkgji takich jednostek, po-
dobnie jak to wcze$niej mialo miejsce
z eskortowcami typu ,,Flowers” w czasie
I wojny $wiatowej. Ogdlem powstalo 12 ta-
kich jednostek — 4 typu Grimsby w planie
1931 Estimates, 4 typu Repeat Grimsby
w planie 1934 Estimates oraz kolejne 4
okrety jako wersja zbudowana w Australii
dla potrzeb Royal Australian Navy.

Podstawowa cecha slupéw typu Grimsby
byto istotne wzmocnienie uzbrojenia artyle-
ryjskiego przez montaz 2 dziat kal. 120 mm
L/45 QF Mk IX oraz 1 dziata plot. kal.

Wyporno$¢ standardowa brytyjskich slu-
pow typu Grimsby wynosit 990 t, a wypor-
no$¢ petna 1480 t przy dtugosci catkowitej
kadtuba 81,2 m, szeroko$ci 11,0 m i zanu-
rzeniu 2,9 m!2. Wyporno$¢ standardowa
jednostek australijskiej budowy przy iden-
tycznych wymiarach wynosita 1060 t, a pel-
na odpowiednio 1510 t.

Uktad napedowy stanowil powtorzenie
rozwigzania zastosowanego we wczesniej-
szych eskortowcach. Niektore zrodta poda-
ja, ze 2 ostatnie slupy w wersji australijskiej
— Parramatta i Warrego mialy sitowni¢ turbi-
nowa o mocy 2200 KM, ktora pozwalata
na rozwijanie maksymalnej predkosci 16,85
wezlald. Panuja spore rozbieznoSci, co
do zapasu paliwa slupéw, a tym samym za-
siegul4, cho¢ najczgéciej podaje si¢ 6000
Mm przy predkosci ekonomicznej 10 we-
ziow.

Zgodnie z projektem podstawowe uzbro-
jenie artyleryjskie slupdw stanowily 2 dziata
kal. 120 mm L/45 QF Mk IX. Dziala te
przeznaczone byly do prowadzenia ognia
do celéow nawodnych i ladowych i wystrzeli-
waly wazace 22 kg pociski z predkoscia po-

fot. National Maritime Museum

wynosifa 17 200 m przy kacie podniesienia
lufy + 45° za§ szybkostrzelno$¢ praktycz-
na do 12 strzatéw na minut¢. Dziata zamon-
towane byly na stanowiskach A (dziobowe)
i X (rufowe). Obrone plot. zapewniato dzia-
fo plot. kal. 76,2 mm L/20 cwt HA ustawio-
ne w superpozycji na stanowisku B. Szybko-
strzelno$¢ dziala wynosita 15 — 20 strzatow
na minutg, a pufap 6300 m. Dzialo wystrze-
liwalo wazace 5,6 kg pociski z predkoscig
poczatkowa 610 m/s. Uzupelnienie uzbroje-
nia tradycyjnie stanowily juz 4 dzialka salu-
tacyjne Hotchkiss 3-funtowe (kal. 47 mm).

Slupy nadal zachowaly wyposazenie tra-
fowe na poktadzie rufowym, co wigcej prze-
prowadzono nawet proby w zakresie wyko-
rzystania eskortowcow do stawiania min
z wykorzystaniem Grimsby.

12. w czasie II wojny Swiatowej zanurzenie slupow
wynosifo 3,02 — 3,07 m.

13. wg Conway s All the World’s Fighting Ships 1922-
1946.

14. najczesciej spotyka sie wielkoS¢ zapasu paliwa
okreslona na 300 t, cho¢ wg Conway s All the World’s Fi-
ghting Ships 1922-1946, waha si¢ miedzy 317 t (jednost-
ki RAN) a 347 t pozostate slupy, natomiast wg Jane’s Fi-
ghting Ships of World War London 1990, zapas dla

76,2 mm L/20cwt HA. czatkowa 900 m/s. Maksymalna dono$noS¢  wszystkich slupow typu Grimsby wynosit 275 t.

Nazwa Stocznia LEf
Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby

Hastings Devonport SY, Devonport 29.07.1929 10.04.1930 26.11.1930
Penzance Devonport SY, Devonport 29.07.1929 10.04.1930 15.01.1931
Folkestone Swan Hunter &Wigham Richardson Ltd. 21.05.1929 12.02.1930 25.06.1930
Scarborough Swan Hunter &Wigham Richardson Ltd. 28.05.1929 14.03.1930 31.07.1930
Hindustan Swan Hunter &Wigham Richardson Ltd. 04.09.1929 12.05.1930 10.10.1930
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Dundee na przedwojennym ujeciu — 14.03.1938.

OczywiScie wspomniane wyzej uzbroje-
nie zaktadano w projektach nowych jedno-
stek, natomiast w praktyce to co montowa-
no na poktadach wszystkich wersji slupoéw
typu Grimsby byto duzo bardziej zr6znico-
wane.

Aberdeen, ktory przeznaczono do pelnie-
nia funkcji okretu dyspozycyjnego na Stacji
Srodziemnomorskiej otrzymat dodatkowo
zabudowane pomieszczenia na rufie,
w zwiazku z czym zostal wyposazony jedy-
nie w 2 dziata kal. 102 mm L/45 QF Mk
V na stanowiskach A i B oraz 1 poczwérnie
sprzezony wkm plot. kal. 12,7 mm Vickers
MKk III, nie posiadal natomiast dziatek salu-
tacyjnych.

Fleetwood zostal okretem doswiadczal-
nym na ktérego pokladzie testowano nowe
modele uzbrojenia. Okret zostat wyposazo-
ny w 2 podwojnie sprzezone uniwersalne
dziata kal. 102 mm L/45 Mk XVI na stano-

wiskach A i X. Dziata te wystrzeliwaly wa-
zace 16,3 kg pociski z predkoscia poczatko-
wa 811 my/s. Ich dono$no$¢ pozioma wyno-
sita 19 850 m przy kacie podniesienia +45°,
za$ putap dla ognia plot. okoto 10 000 m.
Kat podniesienia luf miescit si¢ w przedzia-
le od -10° do +80°. Szybkostrzelnos¢ dziat
w ktorych stosowano amunicje scalong wy-
nosita 16 — 18 strzaléw na minute. Uniwer-
salne dzialala kal. 102 mm L/45 Mk
XVI po pomyslnym zakoniczeniu prob staly
si¢ wkrdtce podstawowym uzbrojeniem ar-
tyleryjskim kolejnych typdw slupéw Royal
Navy. Fleetwood otrzymat takze 1 poczwor-
nie sprzezony wkm plot. kal. 12,7 mm Vic-
kers Mk III na $§rodokreciu oraz oczywiscie
4 dziatka salutacyjne Hotchkiss 3-funtowe
(kal. 47 mm).

Rowniez wersja slupdw typu Grimsby
zbudowana w dalekiej Australii posiadata
zréznicowane uzbrojenie, co wynikato

My
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fot. Wright & Logan

przede wszystkim z faktu, ze okrety wcho-
dzily do stuzby w dwoch seria w tacznym
czasie ponad 5 lat. Pierwsza partia z lat
1935-36 dysponowata 3 dziatami kal.
102 mm L/45 QF Mk V w wersji umozli-
wiajacej prowadzenie ognia plot oraz 1 po-
czwornie sprzezonym wkm-em plot. kal.
12,7 mm Vickers Mk III, natomiast druga
seria oddana do eksploatacji w roku 1940,
a wiec juz po wybuchu IT wojny §wiatowej,
posiadata 1 podwdjnie sprzgzone uniwer-
salne dzialo kal. 102 mm L/45 Mk XVI,
1 dziato kal. 102 mm L/45 QF Mk V oraz
1 poczwdrnie sprzezony wkm plot. kal.
12,7 mm Vickers Mk III. W roku 1942
ocalafe australijskie slupy (Swan i Warre-
go) zostaly przezbrojone i otrzymaly 2 uni-
wersalne dziala kal. 102 mm L/45 Mk
XVI, 1 dzialo plot. kal. 40 mm Bofors oraz
6 pojedynczych dziat plot. kal. 20 mm Oer-
likon.

Nazwa Stocznia A - UEE - — :
Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby
Bideford Devonport SY, Devonport 10.05.1930 01.04.1931 27.11.1931
Fowey Devonport SY, Devonport 24.03.1930 04.11.1930 11.09.1931
Rochester Chatham SY, Chatham 24.11.1930 16.07.1931 31.03.1932
Shoreham Chatham SY, Chatham 19.12.1929 22.11.1930 02.11.1931
Dundee Chatham SY, Chatham 01.12.193 20.09.1932 31.03.1933
Falmouth Devonport SY, Devonport 31.08.1931 19.04.1932 27.10.1932
Milford Devonport SY, Devonport 14.09.1931 11.06.1932 22.12.1932
Weston Devonport SY, Devonport 07.09.1931 23.07.1932 23.02.1933
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Grimsby w czasie préb z torami minowymi. W superpozycji ,B” dzialo plot. kal. 76,2 mm.

Eskortowce typu Grimsby wszystkich
wersji posiadaly zrzutnie z bombami glebi-
nowymi, ktérych zapas wynoszacy w roku
1939 — 15 sztuk, zostal w toku dziatan wo-
jennych zwiekszony do 60, a na jednostkach
australijskich do 40 sztukl5.

Zatoga slupoéw typu Grimsby liczyta 100
marynarzy i oficeréw.

W roku 1934 Royal Indian Marine za-
mowil w stoczni R & W Hawthorn Leslie &
Co Ltd. w Harburn-on-Iyne drugi, kolejny
eskortowiec, tym razem zmodyfikowanego
typu Hastings. Okret, ktory otrzymat nazwe
Indus, wszedt do stuzby w marcu 1935 roku.
Przy zachowaniu podstawowych parame-
trow technicznych wczesniejszego slupa
Hindustan, podstawowa rdznica sprowa-
dzala si¢ do wzmocnienia uzbrojenia arty-
leryjskiego, ktére w tym przypadku sktada-

fo sie z 2 dziat kal. 120 mm L/45 QF Mk
IX na stanowiskach B i X, 1 poczwdrnie
sprzezonego wkm-u plot. kal. 12,7 mm Vic-
kers Mk III i tradycyjnie juz 4 dzialek salu-
tacyjnych Hotchkiss 3-funtowych (kal.
47 mm).

W roku 1932 brytyjska Admiralicja przy-
stapita do opracowania koncepcji projektu
nowego slupa, opierajac si¢ przy tym za-
réowno na doswiadczeniach wynikajacych
z dotychczasowej, co prawda pokojowej,
eksploatacji okretow tej klasy jak rdwniez
opinii i sugestii oficerow flagowych dywizjo-
néw niszezycieli i krazownikdéw Royal Navy.
Zgodnie z wypracowanymi zalozeniami no-
wa jednostka winna otrzymac istotne
wzmocnienie uzbrojenia przeciwpodwod-
nego w postaci miotacza granatdéw pop kal.
88,9 mm (testowanego na 7orrid) oraz 40

fot. Imperial War Museum

klasycznych bomb glebinowych. Uzbroje-
nie artyleryjskie miato obejmowac 2 po-
dwdjnie sprze¢zone dziafa kal. 120 mm L/45
QF Mk XII o kacie podniesienia lufy +40°
(analogiczne jak na duzych niszczycielach
typu Tiibal). Rozpatrywano rowniez ewen-
tualnos$¢ wyposazenia eskortowcow w wod-
nosamolot pokfadowy wzorem amerykan-
skich kutréw US Coast Guard. Jednostki
winne rozwija¢ wickszg predko$¢ maksy-
malng od swych poprzednikéw, za$ zasieg
slupow mial wynosi¢ nie mniej niz 5000
Mm przy predkosci ekonomicznej 10 we-
zlow.

Pierwszymi jednostkami, ktore powstaly
w ramach realizacji programu 1934 Estima-

15. wg Conway"s All the World Fighting Ships 1922-
1946.

Nazwa Stocznia Data
Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzhy
Deptford Chatham SY, Chatham 30.04.1934 05.02.1935 20.08.1935
Aberdeen Devonport SY, Devonport 12.06.1935 22.01.1936 17.09.1936
Fleetwood Devonport SY, Devonport 14.08.1935 24.03.1936 19.11.1936
Grimsby Devonport SY, Devonport 23.01.1933 19.07.1933 17.05.1934
Leith Devonport SY, Devonport 06.02.1933 09.09.1933 12.07.1934
Londonderry Devonport SY, Devonport 11.06.1934 16.01.1935 20.09.1935
Lowestoft Devonport SY, Devonport 25.09.1933 29.05.1934 22.11.1934
Wellington Devonport SY, Devonport 25.09.1933 29.05.1934 24.01.1935
Parramatta Cockatoo Island Shipbuilding &Engineering Co 09.11.1938 18.06.1939 08.04.1940
Swan Cockatoo Island Shipbuilding &Engineering Co 01.05.1935 28.03.1936 10.12.1936
Warrego Cockatoo Island Shipbuilding &Engineering Co 10.05.1939 10.02.1040 21.08.1940
Yarra Cockatoo Island Shipbuilding &Engineering Co 24.05.1934 28.03.1935 19.12.1935
26
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tes, czgSciowo juz z wykorzystaniem przed-
stawionych wczesniej zalozen taktyczno-
-technicznych, byly slupy typu Bittern.

Wyporno$¢ standardowa slupdw typu
Bittern wynosita 1190 t, a wypornos¢ pet-
na odpowiednio 1790 t, za wyjatkiem En-
chantrees, dla ktorego wielkosci te wynosily
1085 ti 1650 t16 przy diugosci catkowitej ka-
dtuba 85,95 m, szerokosci 11,38 m i zanu-
rzeniu 3,48 m. W przypadku Enchantrees
zanurzenie bylo mniejsze i siggato 3,30 m.

Uktad napedowy jednostek stanowily
2 turbiny parowe Parsons, a w przypadku
Enchantrees systemu Brown-Curtis, o 1acz-
nej mocy 3300 KM, ktére za poSrednic-
twem przektadni zgbatej poruszaly 2 Sruby.
Turbiny byly zaopatrywane w pare przez
2 trojwalczakowe, opalane paliwem plyn-
nym, kotly Admiralicji. Sitownia zgodnie
z projektem zapewni¢ miata maksymalng
predko$¢ na poziomie 18,75 wezta, choc
w czasie prob wszystkie slupy przekroczyly
19 weztow. Zapas paliwa 388 — 393 t zapew-
nial zasieg okolo 5880 — 5950 Mm przy
predkosci ekonomicznej 10 weztow.

Bittern zostal eksperymentalnie wyposa-
zony dla poprawy dzielno$ci morskiej w sta-
bilizatory przechyléw typu Denny-Brown.

Projekt przewidywal, ze uzbrojenie no-
wych eskortowcow sktadac si¢ bedzie z 4
pojedynczych dzial kal. 120 mm L/45 QF
Mk IX oraz poczwoérnie sprzezonego
wkm-u plot. kal. 12,7 mm Vickers Mk III.
W praktyce jednak, kazdy ze slupdw typu
Bittern otrzymal inne uzbrojenie. Sam Bit-
tern wyposazono w 3 podwdjnie sprzgzone
uniwersalne dziata kal. 102 mm L/45 Mk
XVI na stanowiskach A, B i X oraz 1 po-

Indus w czasie Rewii Koronacyjnej w 1937 roku. Uwage zwraca umieszczenie dziata kal. 102 mm w pozycji ,B”.

czwdrnie sprzezony wkm plot. kal. 12,7 mm
Vickers Mk III na srédokreciu. Enchantre-
es zostal ukoficzony jako jacht Admiralicji,
w zwiazku z czym posiadat silnie rozbudo-
wane nadbudéwki w rufowej czgsei okretu.
Poczatkowo uzbrojenie artyleryjskie skta-
dalo si¢ z 3 dziat kal. 120 mm L/45 QF Mk
IX na stanowiskach dziobowych A i B oraz
Q na $rodokreciu. To ostatnie dzialo zosta-
fo szybko, bo juz w roku 1936 zdemontowa-
ne. Jacht posiadat oczywiScie takze 4 dzial-
ka salutacyjne Hotchkiss 3-funtowe (kal.
47 mm). W chwili wybuchu IT wojny $wiato-
wej zdemontowano rufowe nadbudowki,
za$ jednostka otrzymata 1 dziato plot. kal.
76,2 mm L/20 cwt HA oraz 2 poczwdrnie
sprzezone wkm-y plot. kal. 12,7 mm Vic-
kers Mk III. Dla odmiany Stork wszed!
do stuzby jako nieuzbrojony okret pomia-
rowy, wyposazony jedynie w pojedyncze
dzialko salutacyjne Hotchkiss 3-funtowe
(kal. 47 mm). Po wybuchu II wojny $wiato-
wej jednostke uzbrojono i slup otrzymat
3 podwdjnie sprz¢zone uniwersalne dziata
kal. 102 mm L/45 Mk XVI oraz 1 poczwor-
nie sprz¢zony wkm plot. kal. 12,7 mm Vic-
kers Mk III.

Jednostki wyposazono rdwniez w bomby
glebinowe do zwalczania okretéw podwod-
nych, ich zapas w koficowej fazie wojny wy-
nosil na Enchantrees 40 sztuk, a na Stork 90
sztuk. Slupy zachowaly nadal wyposazenie
tralowe na poktadzie rufowym.

Zaloga slupow typu Bittern wynosita 146
marynarzy i oficeréw, za wyjatkiem En-
chantrees, ktora liczyta 128 ludzi.

Dalsze 4 slupy wg zmodyfikowanego pro-
jektu Bittern zamoOwita w stoczniach brytyj-

fot. Imperial War Museum

skich w chwili wybuchu II wojny $wiatowej
Royal Indian Navy. Okrety, ktore wchodzi-
ly do stuzby parami w latach 1941 i 1943,
uczestniczyly w dziataniach wojennych
na wodach Oceanu Indyjskiego i Pacyfiku

Wyporno$¢ standardowa pierwszej pary
slupéw  (Sutlej, Jumna wynosita 1300 t,
a petna 1735 t. Dla jednostek drugiej pary
(Godavari, Narbada) parametry te wynosily
odpowiednio 1340 t i 1758 t. wymiary
wszystkich 4 slupoéw byly identyczne, ich
dlugo$¢ wynosita 89,15 m, szeroko$¢
11,43 m, za$ zanurzenie 3,36 m (pierwsza
para) oraz 2,75 m (druga para).

Naped stanowily 2 turbiny parowe Par-
sons o facznej mocy 3600 KM, ktdre za po-
Srednictwem przekladni zebatej poruszaly
2 §ruby. Pare dla turbin dostarczaly 2 trj-
walczakowe, opalane paliwem plynnym,
kotly Admiralicji. Maksymalna predkos$¢
jednostek wynosita 19 weztdow. Zapas pali-
wa 390 t!7 zapewniat zasi¢g okofo 5900 Mm
przy predkosci ekonomicznej 10 weztow.

Pierwotne uzbrojenie artyleryjskie
pierwszej pary indyjskich slupdw, ktore
wchodzily do stuzby juz w czasie dziatan
wojennych, obejmowalo 3 podwojnie
sprzgzone uniwersalne dziafa kal. 102 mm
L/45 Mk XVI na stanowiskach A, B i X,
2 pojedyncze dziafa plot. kal. 20 mm Oerli-
kon oraz 1 poczwdrnie sprz¢zony wkm plot.
kal. 12,7 mm Vickers Mk III. Slupy drugiej
pary otrzymaly 3 podwojnie sprz¢zone uni-

16. wg Hague A., Sloops... wyporno$¢ standardowa
Stork wynosita 1100 t.

17. wg Conway s All the World's Fighting Ships 1922-
1946 zapas paliwa indyjskich slupow typu Bittern wyno-
sit 370 t.
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Enchantress w roli jachtu Admiralicji z nowymi nadbudéwkami na rufie — 15.06.1935.

wersalne dziafa kal. 102 mm L/45 Mk X VI,
2 pojedyncze dziata plot. kal. 40 mm Bofors
oraz 1 podwojnie sprzezone i 2 pojedyncze
dziata plot. kal. 20 mm Oerlikon.

Od poczatku stuzby indyjskie jednostki
zostaly wyposazone w radary. Okrety I pary
otrzymaly radar obserwacji nawodnej typ
286 i radar kierowania ogniem artyleryj-
skim typ 285, natomiast jednostki II pary
radar obserwacji powietrznej i nawodnej
typ 271, radar kierowania ogniem artyleryj-
skim typ 285 oraz obserwacji nawodnej
typ 291.

Zaloga zmodernizowanych indyjskich
slupéw typu Bittern liczyta 195 marynarzy
i oficerow.

W ramach planu 1937 Estimates Royal
Navy zamodwita seri¢ 3 slupéw okreslanych
jako typ Egret, nieznacznie wigkszych i szyb-
szych od jednostek typu Bittern, dla ktorych
przewidziano silne uzbrojenie plot.

Wyporno$¢ standardowa jednostek typu
Egret wynosifa 1250 t, za§ wyporno§¢ pet-
na odpowiednio 1790 t przy dtugosci catko-
witej kadtuba 89,15 m, szerokosci 11,43
i zanurzeniu 3,40 m. Ukfad napedowy sta-
nowily 2 turbiny parowe Parsons o acznej
mocy 3600 KM, ktére za poSrednictwem
przekiadni zebatej poruszaly 2 Sruby. Pare
dla turbin zapewnialy 2 kotly tréjwalczako-
we, opalane paliwem plynnym typu Admi-
ralicji. Maksymalna predko$¢ slupdw tego

fot. Wright & Logan

typu wynosita 19,25 wezla. Zapas paliwa
390 t18 zapewnial zasieg okofo 5900 Mm
przy predkosci ekonomicznej 10 weztow.
Uzbrojenie zgodnie z projektem sktada-
fo si¢ z 4 podwojnie sprzezonych uniwersal-
nych dziat kal. 102 mm L/45 Mk
XVI na stanowiskach dziobowych A i B
(w superpozycji) oraz rufowych XiY (w su-
perpozycji), 1 poczwornie sprzezonego
wkm-u plot. kal. 12,7 mm Vickers Mk
IIT oraz 2 dzialek salutacyjnych Hotchkiss
3-funtowe (kal. 47 mm) Slupy typu Egret
byly pierwszymi jednostkami tej klasy, kto-

18. wg Conway s All the World's Fighting Ships 1922-
1946, zapas paliwa slupow typu Egret wynosit 370 t.

Slupy typu Bittern

Nazwa Stocznia Data

Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby
Bittern J. Samuel White & Co. Ltd., Cowes 28.07.1936 14.07.1937 15.03.1938
(eks-Enchantrees)
Enchantrees John Brown & Co. Ltd., Clydebank 09.03.1934 21.12.1934 04.04.1935
(eks-Bittern)
Stork William Denny & Bros. Ltd. Dumbarton 19.06.1935 21.04.1936 10.09.1936

Indyjskie slupy typu Bittern

Nazwa Stocznia L

Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby
Sutlej William Denny &Bros. Ltd. Dumbarton 04.01.1940 01.10.1940 23.04.1941
Jumna William Denny &Bros. Ltd. Dumbarton 20.02.1940 16.11.1940 13.05.1941
Godavari John | Thornycroft & Co. Ltd. Woolston 31.10.1940 21.01.1943 28.06.1943
Narbada John | Thornycroft & Co. Ltd. Woolston 30.08.1941 21.11.1942 29.04.1943
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re zostaly oddane do stuzby bez wyposaze-
nia tralowego na poktadzie rufowym, zaje-
tym przez dzialo kal. 102 mm/45 Mk XVI.
Zapas bomb glebinowych wynoszacy
w chwili wybuchu II wojny §wiatowej okolo
40 sztuk zostal w toku dziatan wojennych
zwickszony do 120 sztuk.

Zatoga eskortowcow typu Egret wynosila
188 marynarzy i oficerow.

Dalszym rozwinigciem slupow typu Egret
byly 4 nieco wigksze i szybsze jednostki ty-
pu okreslanego jako Black Swan, zamdwio-
ne roéwniez w ramach programu 1937 Esti-
mates. Nowe okrety otrzymaly silne uzbro-
jenie zaréwno dalekiego jak i bliskiego za-
siegu. Mimo pewnego zwigkszenia wymia-
réw i wypornosci okrety pozostawaly nadal
mocno przecigzone, co jak wykazata poz-
niejsza wojenna praktyka znacznie pogar-
szato ich dzielno$¢ morska.

Bezposrednio po ukoficzeniu slupdw ty-
pu Black Swan przystapiono do budowy se-
rii kolejnych 5 jednostek okreslanych jako
typ Repeat Black Swan?9.

Wypornos$¢ standardowa slupdw typu
Black Swan wynosita 1300 t, a w przypadku
jednostek serii powtorzonej 1470 t, za$ wy-
pornos$¢ petna odpowiednio 1770 t oraz
1.945 t przy catkowitej diugosci kadiuba
91,3 m, szerokoSci 11,4 m i zanurzeniu

2,60/3,75 m. Uktad napedowy stanowily
2 turbiny parowe Parsons o tacznej mocy
4300 KM, ktdre za poSrednictwem prze-
kiadni zgbatej poruszaly 2 Sruby. Pare dla
turbin dostarczaly 2 trojwalczakowe, opala-
ne paliwem plynnym, kotly typu Admirali-
cji. Maksymalna predko$¢ jednostek wyno-
sita 20 wezlow20. Zapas paliwa 428 t, za-
pewnial zasigg okofo 5700 Mm przy pred-
kosci ekonomicznej 10 weztow. Dla popra-
wy dzielnosci morskiej slupy zostaly wypo-
sazone w stabilizatory przechylow typu
Denny-Brown.

Zgodnie z projektem uzbrojenie slupow
typu Black Swan sktada¢ si¢ mialo z 3 po-
dwojnie sprzezonych uniwersalnych dziat
kal. 102 mm L/45 Mk XVI na stanowiskach
A, B i X oraz 1 poczwdrnie sprz¢zonego
wkm-u plot. kal. 12,7 mm Vickers Mk 1III,
cho¢ niektore Zrédta podawaly, ze od po-
czatku istnienia okrety wyposazone byly
w poczwornie sprzezone polautomatyczne
dziato plot. kal. 40 mm L/40 Vickers-Arm-
strong Mk VII, popularnie zwane ,,pom-
-pom”. Dziafa tego typu wystrzeliwaly wa-
zace 0,764 kg pociski z predkoscia poczat-
kowa 610 m/s. Maksymalna dono$no$¢ po-
zioma wynosita 6200 m, za$§ putap ognia
plot. okoto 4000 m. Szybkostrzelnos¢ teore-
tyczna wynosita do 550 strzatéw na minute.

fot. Imperial War Museum

Dziata plot. kal. 40 mm L/40 Vickers-Arm-
strong Mk VII staly si¢ modelem uzbroje-
nia wprowadzanym masowo na wyposaze-
nie okretéw Royal Navy, w tym réwniez
slupéw w toku wojennych modernizacji.
Okrety zabieraly poczatkowo 40 bomb
glebinowych, ktorych zapas zwiekszono
w toku dziatan wojennych do 110 sztuk.
Jednostki nalezace do typu Repeat Black
Swan otrzymaly zrdznicowane uzbrojenie
plot. matego kalibru. Whimbrel i Woodcock
wyposazono w 2 podwdjnie sprzezone dzia-
fa plot. kal. 40 mm Bofors oraz 2 podwdjnie
sprzgzone i 2 pojedyncze dziata plot. kal.
20 mm Oerlikon. Wild Goose i Wren otrzy-
maly 2 podwdjnie sprzezone i 2 pojedyncze
dziata plot. kal. 20 mm Oerlikon, zas Wood-
pecker 2 poczwornie sprzezone dziata plot.
kal. 40 mm L/40 Vickers-Armstrong Mk
VII oraz 2 podwdjnie sprze¢zone i 2 poje-
dyncze dziafa kal. 20 mm Oerlikon. Wszyst-
kie slupy serii Repeat Black Swan do zwal-
czania okrgtow podwodnych wyposazono
w miotacz pociskow glebinowych typu

19. za Hague A., Sloops..., podobnie okresla jed-
nostki Jane’s Fighting Ships of World War II, natomiast
inne Zrodta zaliczaja wspomniane 5 slupdw do typu Mo-
dified Black Swan.

20. wg Conway s All the World’s Fighting Ships 1922-
1946, predkos¢ slupow wynosita 19,75 wezta, za$ wg Ja-
ne’s Fighting Ships of World War II jedynie 19,25 wezla
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Nazwa Stocznia T - Data - — ;
Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby
Auckland William Denny & Bros. Ltd., Dumbarton 16.06.1937 30.06.1938 16.11.1938
(eks Heron)
Egret J. Samuel White & Co. Ltd., Cowes 21.07.1937 31.05.1938 10.11.1938
Pelican John | Thornycroft & Co. Ltd., Woolston 07.09.1937 12.09.1938 02.03.1939
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[ o

,Hedgehog”, ktdry wystrzeliwal salwe 24
pociskow, kazdy o wadze 30 kg, w tym
11,3 kg materiatu wybuchowego Torpex,
na odlegtos¢ do 210 m. Wyposazone w za-
palniki uderzeniowe pociski padaly do mo-
rza tworzac elipse o osiach o dlugosci
37,5mi42,5 m. Predkos¢ opadania wynosi-
fa okolo 7 m/s, za$ eksplozja nastepowata
jedynie w przypadku bezposredniego tra-
fienia w kadtub zanurzonego okre¢tu pod-
wodnego.

Zatoga slupdw typu Black Swan liczyta
180, a typu Repeat Black Swan 192 maryna-
rzy i oficerow.

Potrzeby toczacej si¢ wojny i dotychcza-
sowe sukcesy slupow rdznych typow slupow
w operacja eskortowych, zwlaszcza prze-

Erne w wojennym kamuflazu. Uwage zwracaja radary typu 271 (nad pomostem) i 291 (na maszcie rufowym).

ciwpodwodnych i to mimo faktu iz wigk-
szo$¢ jednostek szczegOlnie podZniejszych
typow, lepiej przystosowana byla do reali-
zacji zadan w zakresie obrony plot., spowo-
dowaly zamowienie przez brytyjska Admi-
ralicje w réznych stoczniach Wielkeij Bryta-
nii duzej, bo liczacej 22 eskortowce serii,
okreslanej jako typ Modified Black Swan?!,
ktdre weszly do stuzby w latach 1942-1946.
Dalsze 2 jednostki tego typu zbudowano
na zaméwienie Royal Indian Navy.
Wyporno$¢ standardowa slupdéw typu
Modified Black Swan wynosita 1490 t, a wy-
pornoé¢ petna 1925 t przy dtugosci catkowi-
tej kadtuba 91,3 m, szerokosci 11,4 m i za-
nurzeniu 2,67/3,51 m. Ukfad napedowy,
ktory stanowil powtorzenie rozwigzania za-
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fot. Imperial War Museum

stosowanego we wczesniejszym typie Black
Swan zapewnial maksymalng predkos¢
20 weztow. Zapas paliwa wynoszacy 390 t
pozwalal na zasigg okoto 4750 Mm
przy predkoSci ekonomicznej 10 weztow.
Wszystkie slupy wyposazono w stabiliza-
tory przechytéow Denny-Brown dla zapew-
nienia lepszej dzielnosci morskie;.
Podstawowe uzbrojenie artyleryjskie
eskortowcow obejmowalo 3 podwojnie
sprzgzone uniwersalne dziata kal. 102 mm
L/45 Mk XVI na stanowiskach A, B i X.
W zakresie matokalibrowego uzbrojenia

21. anulowano budowe kolejnych 5 jednostek typu
Modified Black Swan, dla ktorych przewidziano nazwy —
Nonsuch, Nymphe, Patridge, Waterham i Wiyneck.

Nazwa Stocznia EfE
Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby
Black Swan Yarrow & Co. Ltd., Scotstoun 20.06.1938 07.07.1939 27.01.1940
Flamingo Yarrow & Co. Ltd., Scotstoun 26.06.1938 18.04.1939 03.11.1939
Erne FITIEEES S GG 4 A eI (0, 22.03.1939 05.08.1940 26.04.1941
Ltd., Haverton Hill on Tees
Ibis Ltd., Haverton Hill on Tees 22.09.1939 28.11.1940 30.08.1941
Whimbrel Yarrow & Co. Ltd., Scotstoun 31.10.1941 25.08.1942 12.01.1943
Wild Goose Yarrow & Co. Ltd., Scotstoun 28.01.1942 14.10.1942 11.03.1943
Woodcock ) A Tl &4 B iy 21.10.1941 26.11.1942 29.05.1943
Co. Ltd., Govan

Woodpecker William Denny &Bros. Ltd. Dumbarton 23.02.1941 29.03.1942 14.12.1942
Wren William Denny &Bros. Ltd. Dumbarton 27.02.1941 11.08.1942 04.02.1943
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plot. panowalo spore zrdznicowanie. Naj-
czesciej spotykany wariant obejmowat 4
podwdjnie sprzezone i 2 pojedyncze dziata
plot. kal. 20 mm Oerlikon. Tak uzbrojone
byly Amethyst, Chanticleer, Crane, Hind,
Lapwing, Lark, Magpie, Mermaid, Peacock,
Pheasant 1 Starling. Podobny wariant, tyle
tylko, ze z 2 podwdjnie sprzezonymi dziala-
mi plot. kal. 20 mm Oerlikon zamontowa-
no na poktadzie Hart, Opossum i Redpole
otrzymaly 2 podwdjnie sprze¢zone dziala
plot. kal. 40 mm Bofors oraz 2 podwdjnie
sprzezone i 2 pojedyncze dziafa plot. kal.
20 mm QOerlikon. W 2 podwdjnie sprzezo-
ne dziata plot. kal. 40 mm Bofors wyposa-
zono Nereide. Slupy Modeste i Snipe otrzy-
maly 2 podwdjnie sprzgzone oraz 2 poje-
dyncze, a Sparow nawet 4 pojedyncze
dziata plot. kal. 40 mm Bofors. Actaeon
iAlacrity wyposazono w 2 podwojnie sprze-
zone dziata plot. kal. 40 mm Bofors oraz
w 4 pojedynce, a w przypadku ostatniej
z wymienionych jednostek, tylko 2 dziata
plot. kal. 20 mm Oerlikon. Cygnet i Kite
otrzymaly 2 poczwdrnie sprzezone polau-
tomatyczne dziala plot. kal. 40 mm L/40
Vickers-Armstrong Mk VII ,,pom-pom”
oraz dziata plot. kal. 20 mm Oerlikon,
pierwszy z okretow 4 pojedyncze, a drugi
4 podwojnie sprzezone i 2 pojedyncze.
Uzbrojenie przeciwlotnicze slupdw ulegato
W czasie wojny czestym zmianom w zalez-
noSci od rodzaju wykonywanych zadan
i wymogoéw teatru dzialan wojennych
na ktdrym operowaly.

Wszystkie slupy typu Modified Black
Swan zabieraly na poktad po 110 bomb gle-
binowych, ktdrych zapas mozna bylo jesz-
cze dodatkowo zwiekszy¢ o dalsze 50 sztuk
kosztem ograniczenia matokalibrowe;j arty-
lerii plot. Slupy Amethyst, Chanticleer, Hart,
Hind, Magpie, Mermaid, Pheasant, Redpole
i Snipe dla zwigkszenia ich potencjatu bojo-
wego w walce z okretami podwodnymi wy-
posazono dodatkowo w miotacz pociskow
gtebinowych typu ,,Hedgehog”.

Wszystkie slupy typu Modified Black
Swan otrzymaly radary typu 2711291 obser-
wacji nawodnej i powietrznej, za$ jednostki
bez miotaczy pociskoéw glebinowych typu
,,Hedgehog” dodatkowo réwniez radar typ
285 kierowania ogniem artyleryjskim.

Poczatkowo uzbrojenie slupéw budowa-
nych na zlecenie Royal Indian Navy obej-
mowalo 3 podwdjnie sprzezone uniwersal-
ne dziata kal. 102 mm L/45 Mk XVI, 4 po-
dwojnie sprzezone i 2 pojedyncze dziala
plot. kal. 20 mm Oerlikon, bomby gtebino-
we oraz miotacz pociskow glebinowych ty-
pu ,Hedgehog”. W sktad wyposazenia
elektronicznego wchodzily radary typ 271
i 291 obserwacji nawodnej i powietrzne;j.

Zatoga slupéw Modified Black Swan li-
czyla 192 marynarzy i oficeréw, natomiast
okretow indyjskich nawet 219 ludzi.

Okrety typu Modified Black Swan, z kto-
rych 6 weszto do stuzby juz po zakoficzeniu
IT wojny $wiatowej, byly ostatnim typem
eskortowcow Royal Navy okreslanych mia-
nem slupéw. Cho¢ generalnie jednostkom

al!

fot. Imperial War Museum

tej klasy zarzucano, ze s3 przetadowane,
malo solidnie wykonane, zwlaszcza te wo-
jennej produkgji i posiadaja niezadawalaja-
cg dzielno$¢ morska, to jednak z cigzkiej
niewatpliwie proby, jaka byty morskie ope-
racje konwojowe, okrety wyszly ,,z tarcza”.
W zalozeniach konstrukeyjnych i taktycz-
nych slupy byly uniwersalnymi okretami
eskortowymi z silng artyleria poktadowa,
jednak wigkszo$¢ realizowanych przez nie
zadan zwigzanych byla z zabezpieczeniem
przed zagrozeniem ze strony sil podwod-
nych. O tym, Ze swoje zadania jednostki re-
alizowaly skutecznie najlepiej $wiadczy¢
moze fakt, ze na konto slupoéw zapisa¢ moz-
na samodzielne zniszczenie 29 okretow
podwodnych przeciwnika (27 niemieckich
i 2 wioskich), a we wspdldziataniu z jed-
nostkami innych klas dalszych 23 (w tym 21
niemieckich, 1 wioskiego i 1 japonskie-
£0)22. Za te sukcesy zaptacono strata 13 slu-
pow, w tym 2 jednostek Royal Australian
Navy i 1 Royal Indian Navy, a dalsze 2 slu-
py z uwagi na skale uszkodzen wykluczaja-
cych celowos¢ remontu oddano bezposred-
nio na ztom. Po 6 slup6éw padto ofiara okre-
tow podwodnych i lotnictwa nieprzyjaciela,
za$ 1 — australijski Yarra zostal zniszczony
ogniem japonskich cigzkich krazownikdow.
Przebieg stuzby slupéw poszczegblnych
typow, ich sukcesy i porazki bedg przed-
miotem nastepnych czesci artykutu.
(cigg dalszy nastgpi)

22. wg Hague A., Sloops...
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Slupy typu Modified Black Swan
Nazwa Stocznia L
Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby

Actaeon John. I. Thornycroft & Co. Ltd., Cowes 15.04.1944 26.07.1945 24.07.1946
Magpie John. I. Thornycroft & Co. Ltd., Cowes 30.12.1941 24.03.1943 30.08.1943
Peacock John. I. Thornycroft & Co. Ltd., Cowes 29.11.1942 11,12.1943 10.05.1944
Alacrity William Denny &Bros. Ltd. Co., Dumbarton 05.04.1943 01.09.1944 13.04.1945
Chanticleer William Denny &Bros. Ltd. Co., Dumbarton 13.06.1941 24.09.1942 29.03.1943
Crane William Denny &Bros. Ltd. Co., Dumbarton 13.06.1941 09.11.1942 10.05.1943
Hind William Denny &Bros. Ltd. Co., Dumbarton 31.08.1942 30.09.1943 11.04.1944
Mermaid William Denny &Bros. Ltd. Co., Dumbarton 08.09.1942 11.11.1943 12.05.1944
Opossum William Denny &Bros. Ltd. Co., Dumbarton 28.07.1943 30.11.1944 16.06.1945
Snipe William Denny &Bros. Ltd. Co., Dumbarton 21.09.1944 20.12.1945 09.09.1945
Sparrow William Denny &Bros. Ltd. Co., Dumbarton 30.11.1944 18.02.1946 16.12.1946
Amethyst Alexander Stephen & Sons. Ltd. Govan 25.03.1942 27.05.1943 02.11.1943
Hart Alexander Stephen & Sons. Ltd. Govan 27.03.1942 07.07.1943 12.12.1943
Cygnet Cammell, Laird & Co. Ltd., Birkenhead 30.08.1941 28.07.1942 01.12.1942
Kite Cammell, Laird & Co. Ltd., Birkenhead 25.09.1941 13.10.1942 01.03.1943
Lapwing Scott’s Shipbuilding &Engineering Co. Ltd Greenock 17.12.1941 16.07.1943 21.03.1944
Lark Scott’s Shipbuilding &Engineering Co. Ltd Greenock 05.05.1942 28.08.1943 10.04.1944
Modeste Chatham SY, Chatham 15.02.1943 29.01.1944 03.09.1945
Nereide Chatham SY, Chatham 15.02.1943 29.01.1944 03.09.1945
Pheasant Yarrow & Co. Ltd., Scotstoun 27.03.1941 21.12.1942 12.05.1943
Redpole Yarrow & Co. Ltd., Scotstoun 18.05.1942 25.02.1943 24.06.1943
Starling The Fairfield Shipbuilding &Engineering Co. Ltd. Govan 21.10.1941 14.10.1942 01.04.1943
Cauvery (RIN) Yarrow & Co. Ltd, Scotstoun 28.10.1942 15.06.1943 21.10.1943
Kistna (RIN) Yarrow & Co. Ltd, Scotstoun 14.07.1942 22.04.1943 26.08.1943

FOTOZAGADKA

Niezidentyfikowany brytyjski krazownik lekki. Najprawdopodobniej jest to Dragon lub Dauntless w poczatkowym okresie stuzby z hangarem
zabudowanym pod pomostem. Wdzieczni bedziemy jednak czytelnikom za pomoc w ostatecznej identyfikacji. fot. zbiory Andrzej Danilewicz




tory typu

Szitka

Radzieck

Konstantin Strelbickij
(Rosja)

W swoich wspomnienia zatytu-
fowanych ,Na flotach bojewaja
triewoga” dawny Ludowy Komi-
sarz Marynarki Wojennej Nikofaj
Gierasimowicz Kuzniecow, pisat
w szczegllnoSci tak: ,,W styczniu
1940 roku rzqd podjqt decyzje o zbu-
dowaniu 10 nowych monitorow.
Wieksza ich czes¢ byla przeznaczona
dla Flowylli Piriskiej”. To w otwartej
radzieckiej literaturze do roku 1971
pierwsza, cho¢ krotka wzmianka
o rzecznych monitorach projektu
SB-57, nazwanych takze od nazwy
prototypowej jednostki monitora-
mi typu Szitka. O okretach tych sta-
nowi¢ bedzie ponizszy artykut.

Troche historii

Jeszcze w latach 1937-1938 Centralne
Biuro Konstrukcyjne kijowskiej stoczni
,JLeninskaja kuznica” opracowato projekt
,monitora dla $redniego biegu rzeki
Amur”, ktory otrzymal typowe dla tego
biura oznaczenie. W oznaczeniu SB-57 li-
tery stanowily skrot ukrainskiego stowa
,sudobudywnictwo” (pol. Budowa okre-
tow), za$ cyfry byly numerem porzadko-
wym opracowania od poczatku dzialalno-
$ci biura konstrukcyjnego. Projekt opraco-
wal zespdl pracownikéw pod kierownic-
twem M. M. Bojko, ktory posiadat juz do-
$wiadczenie w podobnych pracach wynie-
sione z opracowania lekkich rzecznych mo-
nitoréw typu Lewaczew (SB-37). W roku
1940 na pochylniach stoczni ,,Leninskaja
kuznica” na brzegu Rybalkowo Zatona
Dniepru rozpoczeto prace nad kadiubami
trzech silnych okretow rzecznych, ktdre
otrzymaly numery stoczniowe SB-156,
SB-157 i SB-158. Pierwotnie przewidywa-
no wlaczenie wspomnianych jednostek
w skiad Flotylli Amurskiej, gdzie mialy za-
stapi¢ rzeczne monitory typu Lenin (dawne
rosyjskie basztowe kanonierki typu Szkwal
zbudowane w latach 1907-1910). W zwiaz-
ku z tym monitory otrzymaly ,daleko-
wschodnie” nazwy o charakterze geogra-
ficznym: prototypowy okret serii mial sie
nazywac Szitka, a drugi Arguri od lewych
doplywow Amuru. Tizeci okret otrzymat
nazwe Woloczajewka na cze$¢ legendarne;j
ofensywy wojsk Ludowo-Rewolucyjnych
Armii republiki Dalekowschodniej prze-
prowadzonej w lutym 1922 roku.

W czerwcu 1940 roku do Zwiazku Ra-
dzieckiego zostaly przytaczone terytoria
Besarabii i Polnocnej Bukowiny, w zwiaz-
ku z czym granica panstwowa z Rumunig
zaczeta przebiega¢ na Dunaju. Sily mor-
skiej ochrony pogranicza NKWD nie byly
w stanie samodzielnie zabezpieczy¢é nowa
rubiez, a rébwnocze$nie krajowy przemyst
okretowy nie mdgt od razu dostarczy¢ flo-
cie takiej liczby niezbednych okretdéw by
mozna bylo stworzy¢ rdwnowage sit mor-
skich na Dunaju. Dlatego tez nowe jed-
nostki na tych wodach mogly pojawic si¢
tylko ze stanu juz istniejacych flotylli,
z ktorych jedna — Dnieprowska, zostata
rozformowana tak by na jej podstawie
mozna bylo utworzy¢ Dunajska i Pinska.
Takie dziatanie spowodowalo jednak osta-
bienie radzieckich sit rzecznych w basenie
Dniepru, w zwiazku z czym podjeto decy-
zj¢, ze monitory typu Szitka beda ukon-
czone juz dla Pinskiej Flotylli Rzecznej.
Od tego czasu wszystkie trzy okrety zacze-
ly nosi¢ nowe nazwy przypominajace
o stynnych wydarzeniach czaséw wojny do-
mowej: Szitka zostata Widlicg na czes¢ de-
santu Flotylli Oneskiej na skrzydle wojsk

finskich w dniu 27 czerwca 1919 roku, Ar-
gun przechrzczono na Kachowke na cze$¢
legendarnego przyczotka Armii Czerwo-
nej na Dolnym Dnieprze w okresie sier-
pien-pazdziernik 1920 roku, jedynie Wolo-
czajewka pozostala przy swej poprzedniej
nazwie. Wejscie do stuzby nowych radziec-
kich monitoréw bylo zaplanowane na lata
1942-1943, co miato umozliwi¢ zastapienie
4 monitoréw typu Zitomir (dawne polskie
typu Warszawa), jednak planom nie sadzo-
nym byto ziscic si¢.

Wybuch Wielkiej Wojny Ojczyznianej
wplynal powaznie na realizacje nowego
programu rozbudowy sit morskich ZSRR,
wycisnal takze swoje pigtno na losach
trzech budowanych w Kijowie monitordw.
Juz w poczatkach lipca 1941 roku zostata
przeprowadzona czeSciowa ewakuacja za-
ktadu ,,Leniskaja kuznica” na gtebokie ty-
ty. Cho¢ do ukonczenia jednostek Widlica
i Woloczajewka pozostalo nie wigcej jak
pottora miesigca, postanowiono odprowa-
dzi€ je na holu w d6t Dniepru do Zaporo-
za. Na jeden z nieukoficzonych okretow
zaladowano czg¢é¢ niezbednego do konty-
nuowania prac wyposazenia, pOifabryka-
téw i materiatéw, za$ na drugim znajdowa-
li si¢ stoczniowcy i czlonkowie ich rodzin,
ktérzy w Dniepropietrowsku przesiedli si¢
na pocigg. Same za$ nieukoficzone moni-
tory otrzymaly tradycyjne dla radzieckich
barek oznaczenie R-5114 i R-5115.

Takze w Zaporozskiej stoczni Ludowe-
go Komisariatu floty rzecznej, gdzie do-
prowadzono w celu ukoniczenia oba moni-
tory, prac nie zdazono zakonczy¢. Nowy
rozkaz brzmiat — wszystkie nieukoniczone
jednostki odprowadzi¢ na Morze Czarne.
Jednak niemieckie czolgi byly szybsze
od dnieprowskich kofowych holownikow
i zdotaly w kilku miejscach przecia¢ lini¢
Dniepru, czyniac wyjScie na Morze Czarne
praktycznie niemozliwym. W ogromnej —
prawie tysigc kilometrowej putapce znala-
zly si¢ wszystkie okrety Pifiskiej Flotylli
Rzecznej, czesS¢ okretdéw wyprowadzonych
z Dunaju, a takze wszystkie statki Dnie-
prowskiego i Dnieprowsko-Dunajskiego
panstwowego przedsiebiorstwa zeglugo-
wego. Pulapka rozciagata si¢ od ujscia Pry-
peci do Chersonia, w niej byly réwniez nie-
ukonczone Widlica i Woloczajewka. Oba
wyprowadzone z Zaporoza monitory przy-
szlo zawr6ci¢ na powrdt do stoczni.
W dniu 18 sierpnia, gdy czolowe oddzialy
Wehrmachtu przerwaly si¢ na przedmie-
Scia, stoczniowcy przekazali oba okrety
dowddztwu 12 Armii Frontu Potudniowo-
-Zachodniego. Jednak zlozona sytuacja
militarna w rejonie Zaporoza nie pozwoli-
fa stronie radzieckiej na wykorzystanie
praktycznie gotowych okretéw. W tym
dniu Widlica zostala rozbrojona (przy
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Radzieckie monitory typu Szitka

czym jedna z wiez artyleryjskich po prostu
zrzucono do wody), a otwierajac kingstony
zatopiono okret na terenie samej stoczni.
Wieczorem tego dnia Woloczajewka zosta-
fa wyprowadzona na $rodek Dniepru,
gdzie miata zostac zatopiona, lecz w tym
momencie na rozkaz radzieckiego do-
wddztwa, wysadzono w powietrze kilka
segmentOw tamy stynnej Dnieprowskiej
Hydroelektrowni i wyplywajace masy wo-
dy wyrzucily okret na brzeg. Nastepnie ka-
dtub Woloczajewki byt wykorzystywany
przez zolnierzy Armii Czerwonej, jako
swego rodzaju umocnienie obronne. Do-
piero w dniu 4 pazdziernika w czasie od-
wrotu z miasta oddzialéw radzieckich, sa-
perzy zaminowali i wysadzili kadtub w po-
wietrze, ktdry rozpadt sie na kilka czesci.

Ostatni z trzech monitordw typu Szitka
— Kachowka znajdowal si¢ w mniej za-
awansowanej fazie budowy kadtuba niz je-
go dwa ,,blizniaki”, dlatego tez kontynu-
owano na nim prace na pochylni macierzy-
stej stoczni. Z uwagi jednak na fakt, ze
w stoczni pozostata niewielka czg$¢ zatogi
i wyposazenia, jeden sprawny kompresor
i zaledwie kilka urzadzen do spawania
elektrycznego, prace wykoficzeniowe
przebiegaly powoli, tak ze nie mozna byto
liczy¢ na przekazanie jednostki Flotylli
Pinskiej. Tym nie mniej prace kadlubowe
tego monitora zostaly prawie konczone
do wrzes$nia (W szczegdlnosci zapewniono
szczelno$¢ jego podwodnej czesci), za-
montowano opancerzenie burtowe i za-
mknigto poktad. Wobec zblizajacej sie
nieuchronnie koniecznosci opuszczenia
Kijowa przez oddzialy radzieckie postano-
wiono wodowaé kadtub Kachowki, a na-
stepnie go zatopi¢. Dla przeprowadzenia
tej operacji podjeto caly kompleks prac
przygotowawczych: przygotowany pancerz
poktadowy zostal postawiony na kotkach
montazowych, pancerz boczny przymoco-
wany, w podwoOjnym dnie wypalono
8 otwordw o Srednicy 54 cm, a w komory
amunicyjne zaladowano wszystkie ele-
menty metalowe, otwarto po 14 iluminato-
réw i po 3 luki na kazdej burcie. W dniu 18
wrze$nia kadlub monitora zostat spuszczo-
ny ze slipu w zatonie zakfadu, a nastgpnie
odholowany na 8-metrowa glebie. Tam
otwarto wentyle w wypalonych otworach,
z ktérych 2 okazaly si¢ zagluszone.
Po 6 godzinach Kachowka zatoneta w cen-
trum Rybalkowo (zaton Dniepru) z prze-
chylem 7 stopni na prawa burte oraz przy-
glebieniem 1,5 na rufe.

W czasie okupacji saperzy Wehrmachtu
i specjaliSci niemieckiej firmy stoczniowo-
-ratunkowej ,,USMA” prowadzili prace
nad wydobyciem z dna czgsci dawnych ra-
dzieckich okretéw i statkow. Dziatali oni
roéwniez na Kachowce, cho¢ nie wiadomo,

co naprawde bylo przyczyng ich zaintere-
sowania czy jak moéwia oficjalne Zrodta
che¢ podniesienia kadiuba najnowszego
radzieckiego monitora, czy tez po prostu
chcieli oczysci¢ zaton stoczni, w ktdrej
urzedowata wowczas firma ,,USMA”. Jed-
no mozna powiedzie¢ w tym konkretnym
przypadku na pewno — wszystkie prace wy-
dobywcze zakonczyly si¢ niczym. Niemcy
probowali podnie$¢ kaditub Kachowki
za pomocg dziesi¢ciu 40-tonowych twar-
dych, pryzmatowych pontonéw. Pod dnem
wraka zostaly przeciagniete podwojne
stropy, a takze zastosowano do tego celu
faficuchy. Niemcy stosowali r6zne warian-
ty mocowania pontonéw, jednak w czasie
napelniania ich powietrzem rwaly si¢ za-
réwno stropy jak i tacuchy, a same ponto-
ny stawaly na sztorc. W ten sposob wszyst-
kie prace NiemcOw zwigzane z probami
podniesienia wraka zakonczyly si¢ bez
zadnych sukcesow, a kadtub Kachowki po-
zostawal na dnie zatonu.

Dopiero po poiroku od chwili wyzwole-
nia Kijowa przez oddzialy Armii Czerwo-
nej w dniu 26 czerwca 1944, specjaliSci
8 Oddzialu rzecznej stuzby awaryjno-ra-
towniczej Diepro-Bugskiego basenu, prze-
prowadzili pierwsze podwodne rozpozna-
nie monitoréw przez nurkéw. Stan kadtu-
ba Kachowki zostal oceniony zadowalaja-
cy: srodkowa cze$¢ kadtuba byta zasypana
gruntem na 30-40 cm w lukach byto
po 10-15 cm itu, co prawda na lewej burcie
w rejonie uskoku kadiuba znajdowat si¢
niewielki otwor (wskutek bliskiego wybu-
chu miny przeciwczolgowej, jednej z tych,
ktérymi w latach wojny kijowianie gluszyli
ryby w Dniestrze).

Powtorne rozpoznanie monitora prze-
prowadzono 22 wrzeSnia tego roku.
W tym czasie ustalono dane niezbedne
do sporzadzenia projektu podniesienia
jednostki i jej osuszenia. Pomogl w tym
rowniez przypadek, a mianowicie w traser-
ni stoczni ,,Leninskaja kuznica” zachowat
si¢ jeszcze rzut monitora projektu SB-57!.
Jednak w tym dniu nurkom nie udato si¢
nie tylko zaSlepi¢ otworéw 8 wentyli, ale
w ogole je odnalez¢ z uwagi na staba zna-
jomos¢ zlozonej konstrukcji podwdjnego
dna okretu.

Tym nie mniej specjaliScit ORACDBB
opracowali, a nastgpnie z powodzeniem
wprowadzili w zycie plan podniesienia ka-
dtuba Kachowki. Do tego celu wykorzysta-
no duza ilo§¢ specjalistycznego sprzetu:
2 bazy podnoszenia wrakow, 9 barek-ply-
wajacych dzwigdw, 22 elastyczne pontony
oraz 2 pozostawione przez Niemcow
sztywne pontony cylindryczne.

Podniesienie kadtuba monitora zostato
przeprowadzone przez 84 grupe rzecznej
stuzby awaryjno-ratowniczej pod kierow-

nictwem st. It. Okupiewa. Prace rozpocze-
to 24 wrzesnia przeciagajac pod monito-
rem stropy, w tym jeden pozostawiony
przez Niemcow. Do 3 grudnia udato si¢
rozstawi¢ wszystkie 9 plywajacych dzwi-
gbéw oraz wprowadzi¢ do wnetrza 19 z 22
elastycznych pontonéw. W dniu 5 grudnia
prace zostaly wznowione, jednak dla ich
pomySlnego zakonczenia sily 84 GRAS
wzmocniono jeszcze kolejnymi 3 grupami,
a takze armijnym oddzialem prac pod-
wodno-technicznych Armii Czerwone;.
Ostatecznie podniesienie Kachowki roz-
poczeto rankiem 6 grudnia, a zakonczono
je wieczorem tego dnia. W nast¢pnych
dniach z kadiuba odpompowano calg wo-
de, usunigto il oraz zaSlepiono wszystkie
wentyle, a 10 grudnia monitor odprowa-
dzono do brzegu i przekazano przedstawi-
cielom Zarzadu Budownictwa Okretowe-
go Ludowego Komisariatu Marynarki
Wojennej. Jednak juz wkroétce kadiub Ka-
chowki zostal przekazany ukraifiskiemu
oddzialowi ,,Glawwtorczermieta” do zlo-
mowania. Tak to w roku 1945 zakonfczyla
sie krotka historia radzieckich monitoréw
typu Szitka.

Troche techniki

Wyporno$¢ standardowa monitordw ty-
pu Szitka wynosita 735 t a petna 800 t. Dtu-
gos$¢ maksymalna kadtuba to 75,00 m; w li-
nii wodnej 72,00 m; a na dnie 70,30 m. Je-
go szeroko$¢ na pokladzie dochodzita
do 11,20 m a na dnie 15,00 m. Zanurzenie
standardowe okreslano na 1,00 m; pelne
1,20 m a wysoko$¢ burty 2,10 m.

Jako naped gtéwny projekt przewidywal
zastosowanie 2 silnikow wysokopreznych
typu 38-KR-8 produkeji Kotomienskogo
motorostoitielnogo zawoda o mocy
800 KM kazdy (z napedem na 2 §ruby),
ktore dobrze zarekomendowaly sie
na pierwszym rzecznym monitorze wypro-
dukowanym w ZSRR - Udarnyj (projekt
SB-12). Powinny one zagwarantowac osia-
gniecie przez nowe okrety rzeczne pred-
kosci 13 weztdow (24 km/godz.).

Opancerzenie cytadeli mialo wynosi¢
od 16 mm (poktad) do 50 mm (pas burto-
wy). Projektowano zastosowanie kilku
roéznych wariantéw uzbrojenia. W charak-
terze artylerii gtownej przewidywano dwu-
dziatowg wieze kal. 130 mm typu B-2-LM.
Nalezy zwrdci¢ uwage, ze wieza ta zapro-
jektowana dla niszczycieli i lideréw posia-
dafa tylko 8 mm opancerzenie chronigce
jedynie przed pociskami broni pokfadowe;j
maszynowej i odtamkami, nie zaspokajata
wymogdw operacji na rzekach. Dlatego
tez 6 egzemplarzy dla monitordw typu
SB-57 mialo posiadac¢ ciezkie opancerze-
nie o gruboSci 75 mm, co uzyskano insta-
lujac we wnetrzu wiez dodatkowe warstwy
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Radzieckie monitory typu Szitka

Pierwsza kondygnacja

nadbudowki nadbudowki

Druga kondygnacja

Dach drugiej
kondygnacji nadbudowki

Dach stanowiska
dowodzenia

Monitor typu Szifka:

1. urzadzenia sterowe, 2. przedziat wyciggu-kabestanu, 3. komora amunicyjna dziata kal. 45 mm, 4. pomieszczenie zatogowe 32-0s0-
bowe, 5. pomieszczenie zatogowe 22-0sobowe, 6. pomieszczenie zatogowe 18-osobowe, 7. silnik gtdwny, 8. centralne stanowisko do-
wodzenia, 9. pralnia, 10. stanowisko dowodzenia, 11. KMD2-D, 13. reflektor, 14. wieza km, 15. wieza dziat kal. 130 mm, 16. mesa,
17. zejsciowka, 18. kancelaria, 19. wieza dziaf kal. 45 mm 41-K, 20. pomieszczenie 10-osobowe, 21. umywalnia, 22. WC, 23. kottow-
nia, 24. kambuz, 25. pomieszczenie zmywalni, 26. szatnia, 27. taznia, 28. pomieszczenie wachtowe-sterowka, 29. magazyn.

rys. Siergiej Batakin

pancerza. Rozpatrywano takze warianty
z takg samaq liczba (4) dziat kal. 122 mm
lub 152 mm, tak aby utatwi¢ zaopatrywa-
nie w amunicj¢ z oddziatéw ladowych Ar-
mii Czerwonej.

Poza tym przewidywano zamontowanie
na Szitkach po parze poktadowych potau-
tomatycznych dzial uniwersalnych kal.
45 mm systemu 41-K w wiezach o grubosci
pancerza 20 mm, podobnie jak to bylo
w standardzie radzieckich monitorow
rzecznych. Wzmocniony projekt obrony
przecwlotniczej okretu przewidywal takze
2 dziata plot. kal. 37 mm systemu 70-K
z oslona pancerng obstugi o wysokosci
1,2 m (nastgpnie ten wariant uzbrojenia
przyjeto na morskich kanonierkach opan-
cerzonych — tak zwanych , monitorach
szkierowych” projektu N 161).

W trzech specjalnie zaprojektowanych
dla monitorow wiezyczkach pancernych
mialy zosta¢ umieszczone wukaemy kal.
12,7 mm systemu DSzK. Drugi wariant
uzbrojenia przewidywal par¢ poczwoérnie
sprzezonych km kal. 7,62 mm systemu
M-4 ustawionych bez ostony (analogicznie
jak na monitorze Udarnyy).

Stanowisko dowddczo-pomiarowe typu
B-43-2 byto wyposazone w dwa 4-metrowe
dalmierze. @

Thumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Nikolaj Bazenow (Rosja)

Siergiej Patianin (Rosja)

Kleska operacji ,,Zar”

Latem 1942 $rodek cigzkoSci operacji
nawodnych sil Kriegsmarine przenidst si¢
na poinoc. Surowe, polarne wody staly si¢
arena zazartych star¢. Po rozbiciu alianckie-
go konwoju ,,PQ-17” strategiczna inicjaty-
wa na arktycznym teatrze dzialan wojen-
nych przeszta w rgce Niemiec. Starajac si¢
wykorzysta¢ dotychczasowe sukcesy, nie-
mieckie lotnictwo przeprowadzalo inten-
sywne naloty na Murmansk i Archangielsk.
Kolejnym zdecydowanym krokiem nie-
mieckiego dowddztwa miata by¢ seria ope-
racji skierowanych na sparalizowanie zeglu-
gi na radzieckich wodach wewnetrznych.
Rozkaz o rozpoczeciu ich przygotowan Do-
wodztwo Wojny Morskiej (SKL) wydato
jeszcze w maju 1942. Dowodztwo morskiej
Grupy ,,Nord”, na ktére spadl obowiazek
przeprowadzania akcji, ochoczo wziglo si¢
do pracy ijuz 1 lipca jego dowddca adm. R.
Carls przedstawil ,,gérze” plan operacji
»Wunderland”, zgodnie z ktéra na wody
Morza Karskiego miat wyprawic si¢ jeden
lub dwa cigzkie krazowniki. W charakterze
dziatan uzupetniajacych przewidywano sze-
reg operacji minowych przeprowadzonych
sitami jednostek nawodnych, okretéw pod-
wodnych i lotnictwa. Opracowanie plandéw
tych operacji, ktore otrzymaly szumne na-
zwy, mi¢dzy innymi ,,Zar”, ,,Zarin”, ,,Pe-
ter”, ,Ririk”, ,,Romanov”, rozpoczeto
prawdopodobnie p6Zniej, bowiem pierwsze

I‘a” Kon

Niemieckie stawiacz min Ulm w interesujagcym malowa-

niu kamuflazowym.

wzmianki o nich w Dzienniku dziataf bojo-
wych SKL pochodza z 20 sierpnia. Planowe
przeprowadzenie wszystkich wspomnia-
nych wyzej operacji mialo doprowadzi¢
do catkowitego przerwania ruchu statkow
na Poinocnej Drodze Morskiej.

Cho¢ brzmi to paradoksalnie, jednak
tak znaczna skala podjetych przez Niem-
codw dzialan spowodowana byta brakiem
precyzyjnych danych o stanie komunikacji
morskiej i infrastrukturze zabezpieczaja-
cych ja obiektow w radzieckim sektorze
Arktyki. Dowodztwo Kriegsmarine liczylo
si¢ z ozywiong zegluga na Pétnocnej Dro-
dze Morskiej, nie wykluczajac takze ruchu
konwojow z dostawami ,,Lend-Lease”
z portow zachodniego wybrzeza USA oraz
istnieniem  punktu roztadunkowego
w Amderma.

Od 4 sierpnia Niemcy rozpoczeli rozwi-
ja¢ okrety podwodne na Morzu Karskim
i u pdnocnego kraica Nowej Ziemi (co
najmniej 5 jednostek). 16 sierpnia w swdj
gorzki rejs wyszed! cigzki krazownik Ad-
miral Scheer. Pdzniej nastapil czas broni
minowe;j. 23 sierpnia z Skjomenfjord w po-
blizu Narwiku wyszed! okret podwodny
U 589 z zadaniem zaminowania zachod-
niego wejscia do ciesniny Matoczkin Szar.
Dobe pdzniej Niemcy przystapili do reali-
zacji operacji pod kryptonimem ,Zar”,
w ktorej gtéwna rola przypadta stawiaczo-
wi min Ulm.

tra_Uim =

fot. zbiory Siegfried Breyer

.

Gdy w listopadzie 1937 roku wodowano
w Danzig (Wolne Miasto Gdanisk) szybki
chtodnicowiec Rapide, jego budowniczo-
wie pewnie nie mySleli o tym, ze ich
»dziecku” zgotowany zostanie tak niezwy-
kly los. Jednostka byla typowym ,bana-
nowcem” — dwupokladowym motorow-
cem z nadbuddwka w Srodkowe;j czesci ka-
dluba i jednym kominem. W nast¢pnym
roku statek przekazano armatorowi
»Norddeutsche Lloyd” z Bremy. Wowczas
tez jednostka otrzymala nowa nazwe Ulm
i do wybuchu wojny zdazyta wykonac sze-
reg rejsow do portow Poludniowej Amery-
ki. W dniu 18 marca 1940 statek zostat za-
rekwirowany przez marynarke wojenna
i otrzymal nazwe Schiff 11, a nastepnie zo-
stal przebudowany na pomocniczy sta-
wiacz min. W tej roli okret przeprowadzit
jeden wypad ku wybrzezom Wielkiej Bry-
tanii, jednak 31 lipca z nieznanych przy-
czyn zatongl. Juz w sierpniu jednostke wy-
dobyto i skierowano do remontu. 25 listo-
pada 1941 wyremontowany stawiacz min
Ulm (przywrdcono pierwotng nazwe) po-
wrocil do sktadu floty.

Podstawowym uzbrojeniem Ulm byly
miny morskie, przy czym dawny ,,banano-
wiec” wyrdzniat si¢ zadziwiajaca fadowno-
Scia. Okret normalnie przyjmowal na po-
ktad do 482 min, istniata takze mozliwo$¢
zabrania jeszcze dodatkowych do tadowni,
jednak juz bez mozliwosci ich stawiania.
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sUltra” kontra Ulm

Z drugiej strony, uzbrojenie artyleryjskie
bylo stabe. Sktadalo si¢ ono z dziala kal.
105 mm na dziobie, a kal. 37 mm na rufie,
za$ uzupetnialy je 4 dziala plot. kal. 20 mm
(wg K v. Kutzleben — wkm kal. 13,2 mm)
rozmieszczone na skrzydfach mostka
i za kominem.

W konicu lipca 1942 Ulm znalazl zatrud-
nienie przy transporcie min z Niemiec
do Finlandii. Po otrzymaniu dyspozycji
od Grupy ,,Nord”, dowddca Korvettenka-
pitédn (kmdr ppor.) E. Biet przeprowadzit
okret do SwinemkEnde (Swinoujicie),
gdzie przyjal na poktad 450 min (100
EMC, 200 EME, 120 TMB i 30 TMC),
a nastepnie w dniach 15-22 sierpnia prze-
szedl do Narwiku. Tam w dniu 23 sierpnia
jednostke odwiedzit wiceadm. A. Thiele,
od niedawna zajmujacy stanowisko ,,Ad-
miral Nordmeer” (pol Admirata Arktyki),
ktory przekazal dowddcy okretu plan ope-
racji ,,Zar”.

Celem operacji byto postawienie 20 za-
p6r minowych na pdtnocny zachdd od wy-
spy Nowa Ziemia. Tak dziwny rejon mino-
wania mozna wyjasni¢ w prosty sposob —
Niemcy wierzyli w istnienie ozywionej tra-
sy zeglugowej wzdtuz zachodniego wy-
brzeza wyspy, wokot przyladka Zelanija
i dalej w kierunku ciesniny Wilkickiego.
Roéwnoczesne zakorkowanie minami obu
wyj$¢ z Morza Karskiego, zdaniem Niem-
cdw pozwoli¢ mialo czasowe sparalizowa-
nie ruchu statkow na Pdtnocnej Drodze
Morskie;j.

Trasa przejScia do rejonu minowania
sktadala si¢ z 3 prostych odcinkéw ze
zmiang kursow w punktach o wspotrzed-
nych 72°40°’N/18°E i 78°N/40°E. Niszczy-
ciele 5 Flotylli mialy eskortowaé stawiacz
min na kazdym z odcinkéw trasy, po czym
powrdci¢ do Tromso. Dalej juz do celu
operacji Ulm mial zdaza¢ samotnie.

Biorac pod uwagg stabe uzbrojenie sta-
wiacza min i charakter samej operacji, za-
chowanie pelnej tajemnicy nabralo naj-
wazniejszego znaczenia. Przejscie do miej-
sca stawiania min mialo odbyC sie
pod handlowa flaga neutralnego panstwa
przy zachowaniu maskowania, utrudniaja-
cego identyfikacje jednostki przez lotnic-
two rozpoznawcze. Artyleri¢ miano uzy¢
jedynie w sytuacji, gdy nie bylo juz mozli-
wosci uniknigcia starcia, za$ artyleri¢ plot.
jedynie w przypadku ataku nieprzyjaciel-
skich samolotéw. Nalezalo liczy¢ si¢
z mozliwymi spotkaniami z alianckimi
statkami i konwojami, kursujgcymi na tra-
siec migdzy Islandia a Murmanskiem,
a takze konwojami chodzacymi (tu nalezy
postawi¢ cudzystow) wzdiuz zachodniego
brzegu Nowej Ziemi. SzczegOlne wskaza-
nie na takg mozliwo$¢ pojawito si¢ po tym,
jak 18 sierpnia w czasie przejScia na Morze

Karskie cigzki krazownik Admiral Scheer
wykryl nieznany statek w odlegto$ci okoto
240 Mm na wschod od potudniowego
kranca Szpicbergenu.

Szczegblny niepokoj ,,Admirata Arkty-
ki” budzita staba moc radiostacji Ulm,
stwierdzona w czasie poprzedniego poby-
tu okretu na pdtnocy na poczatku roku.
Thiele wskazywal na ten fakt dowodztwu
Grupy ,,Nord”, jednak wyzsze instancje
przejawialy w tej mierze niezwykla dla
Niemcow bierno$¢. W czasie wielotygo-
dniowego pobytu na wodach niemieckich
i nie uczestniczenia w dziataniach wojen-
nych, tak niezbedna wymiana radiostacji
nie zostala dokonana. Jako Srodek zastep-
czy postanowiono wykorzysta¢ znajdujace
sie w rejonie Nowej Ziemi okrety podwod-
ne U 255 i U 456, ktorym rozkazano re-
transmitowa¢ wszystkie nadchodzace
z Ulm meldunki.

Operacja ,,Zar” rozpoczela si¢ 24 sierp-
nia 1942 roku, gdy stawiacz min opuscit
Narwik, kierujac si¢ szkierowym farwate-
rem w kierunku Tromso. O godz. 23.47
do okrety przytaczyly si¢ niszczyciele Erich
Steinbrinck, Friedrich Ihn i Richard Beitzen,
ktore towarzyszyly mu az do godz. 14.10
nastepnego dnia. W odleglosci 70 Mm
na poludniowy wschod od Wyspy Niedz-
wiedziej, tak jak przewidywat to plan ope-
racji, niszczycie zawrdcily i wieczorem po-
wrdcily do bazy. Od tego momentu nikt
juz wiecej nie widziat Ulm, a w ciagu tygo-
dnia nie bylo takze zadnych informacji
o okrecie. Przedpoludniem 26 sierpnia
rozpoznanie lotnicze zaobserwowalo dwie
grupy okretow nieprzyjaciela migdzy
Szpicbergenem a Wyspa Niedzwiedzig.
Jedna z nich sktadata si¢ z krazownika i 2
niszczycieli, a druga z 3 niszczycieli. Nie-
mieckie dowddztwo uznato, ze byly to jed-
nostki powracajace z Rosji do Anglii, bo-
wiem sfuzba nastuchu radiowego nie dys-
ponowata informacjami o ruchu konwo-
jowl. Wykrycie okretéw przeciwnika
wzbudzilo duze obawy, z uwagi na fakt, ze
kierunek ich ruchu przecinat kurs Ulm.
W zwiazku z tym ,,Admiral Arktyki” wy-
stat natychmiast radiogram do Ulm, w kt6-
rym nakazal odejécie na péinoc — do gra-
nicy lodéw. Odpowiedzi jednak nie otrzy-
mal.

Do 2 wrze$nia wiceadm. Thiele pozo-
stawal w nerwowym oczekiwaniu. Do tego
czasu zdazyt powrdci¢ do Narwiku Admi-
ral Scheer, nie stwierdzajac na morzu ja-
kichkolwiek oznak obecnoSci stawiacza
min. Okrety podwodne réwniez nie otrzy-
maly zadnych informacji z Ulm. Dopiero 3
wrzesnia do sztabu ,,Admirata Arktyki”
dotart meldunek od komendanta portu
Vardo, o tym, ze w nocy norweskie wybrze-
ze osiagnela szalupa ratunkowa z Ulm.

Po pokonaniu 300 milowej trasy surowego
arktycznego morza, pozostalo jedynie
4 zywych rozbitkéw: st. bosman Bohn, bos-
man-maszynista Pallas, st. mar. Schmitz
oraz st. mar. maszynista Hofmann. Po-
za tym w szalupie znajdowalo si¢ 20 tru-
péw, za§ Hofmann zmart po kilku godzi-
nach z wychtodzenia.

Dopiero wtedy niemieckie dowodztwo
zrozumialo, ze zmierzajacy no rejonu mi-
nowania stawiacz min zostal zatopiony
przez brytyjskie niszczyciele. Opowiadanie
Bohna (uzupelnione po wojnie wspomnie-
niami KK Bieta, po jego powrocie z niewo-
li) pozwolito odtworzy¢ obraz wydarzen.

Po odejsciu niszezycieli Ulm obrat kurs
46° i z predkoscia 16 weztow skierowat sie
do nastgpnego punktu nawrotu. Byta bez-
chmurna pogoda: wiatr z kierunku NEE
o sile 4°, falowanie 3°, widzialnos¢ do 30
Mm. O godz. 23.00 (czasu berlifiskiego),
gdy okret znajdowal si¢ w punkcie
o wspolrzednych 74°45°N i 26°30’E obser-
watorzy zauwazyli 3 niszczyciele z lewej
burty. Natychmiast ogloszono alarm bojo-
wy. Podniesiono panamska flage dla ukry-
cia przynaleznodci panstwowej. Niszczy-
ciele zblizyly sie na odlegtos¢ 6200 m,
i prowadzacy szyk, bez zwyczajowego za-
pytania, otworzyt ogien. Pierwsza salwa
byta niedolotem. Dowddca Ulm rozkazat
opuéci¢ flage Panamy i podnie$¢ nie-
miecka bander¢ wojenna, a dopiero
nastepnie otworzyl ogief. Jedyne dziato
kal. 105 mm zdazyto oddaé 15 strzalow,
po czym umilkio rozbite bezpoSrednim
trafieniem?. Brytyjczycy podeszli na
4600 m i z trzech stron rozstrzeliwali bez-
bronny stawiacz min z dziat kal. 120 mm.
W czgsci dziobowej Ulm wybucht silny
pozar.

Wystany otwartym tekstem radiogram:
wZostalem przechwycony przez nieprzyja-
cielskie niszczyciele w kwadracie 1949A4S”
pozostat bez odpowiedzi. Polozenie stawa-
fo si¢ beznadziejne, wobec czego KK Biet
rozkazal przygotowac si¢ do opuszczenia
okretu. Na pokiadzie nie bylo najmniej-
szych oznak paniki, wszystkie rozkazy wy-
konywano szybko i sprawnie. Tajne doku-
menty i maszyna szyfrujaca z kodami zo-
staly wyrzucone za burtg. W maszynowni
zalozono tadunki wybuchowe. Po rozkazie
wPrzygotowac srodki ratunkowe” nadszedt
kolejny ,,Opuscic okret”.

1. pierwsza grupa skiadala si¢ z amerykanskiego
krazownika Tuscaloosa, niszczycieli Rodman i Em-
mons, druga stanowily brytyjskie niszczyciele Martin,
Marne i Onslaught. W potowie sierpnia okrety te do-
starczyly do Polnocnej Rosji personel naziemny 2
eskadr torpedowych RAF, zapasowe lufy i amunicje
dla jednostek plot., a takze nie przyjety przez strong
radziecka brytyjski szpital morski.

2. w tym czasie niemieccy artylerzysci uzyskali bez-
posrednie trafienie w niszczyciel Martin.
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Brytyjski nisz

Gdy oficerowie i marynarze Ulm tado-
wali si¢ do szalup i tratew, brytyjskie nisz-
czyciele podeszly jeszcze blizej i kontynu-
owaly ostrzal. Jeden z pociskow trafit w ru-
fe, ale jakim$ cudem nie spowodowat eks-
plozji min, drugi w lewa burteg, rozbijajac
jedng z szalup i powodujac duze straty
wsrod zalogi. Druga szalupa, zaladowa-
na do petna ludzmi, odeszla niezauwaze-
nie od prawej burty, wykorzystujac silne
zadymienie. W tym czasie jeden z niszczy-
cieli (Onslaught) wystrzelil w kierunku sta-
wiacza min 4 torpedy. Jedna z torped eks-
plodowata w czesci dziobowej. Ulm zaczat
przechyla¢ si¢ na burte, gdy dosiegla go
druga torpeda. Wszystko zakonczylo si¢
momentalnie. O godz. 23.45 okret poszedt
na dno.

Brytyjczycy przerwali ogien i rozpoczeli
podnoszenie z wody niemieckich maryna-
rzy. Uratowano 54 ludzi, 96 cztonkdw za-
fogi zgingto w starciu, a kolejnych 24 osia-
gnelo norweskie wybrzeze, cho¢ zaledwie
3 z nich pozostato zywych3.

Tratwa ratunkowa na ktéra w ostatniej
chwili KK Biet wciagnatl ciezko rannego
radiotelegrafiste, nie zdazyla odejs¢
od burty stawiacza min. Tonacy okret
wciagnal tratwe w glebing, jednak poZniej
morze zmitowalo si¢ i dostownie wypluto
swoje ofiary na powierzchni¢. Po poitorej
godzinie rozbitkéw podjat niszczyciel On-
slaught*.

Starszy bosman Bon powiedzial, ze sam
zniszczyt tajne dokumenty, po czym po li-
nie zszedl za burte. Brytyjezycy w tym cza-
sie prowadzili jeszcze ostrzal ze wszystkich
rodzajow artylerii. Po pokonaniu odcinka
lodowatej wody Bon osiggnat ocalatg sza-
lupe, a poniewaz okazal si¢ najstarszym
stopniem wsrod rozbitkoéw, objal jej do-
wodztwo. Skierowal szalupe na unoszacy
sic nad woda dym z plonacego Ulm.
Po okoto pot godziny na powierzchni mo-

ylel Loyal, podobnie wygladat Martin, ktory brat udziat w

zatopieniu Ulm.
fot. zbiory Mike Russell

rza nie pozostal juz zaden §lad po stawia-
czu min. Wkrotce potem w poblizu szalu-
py przeszedt jeden z brytyjskich niszczycie-
li, zapewniajacy obrone przeciwpodwodng
dwom zbierajacym rozbitkdw jednostkom.
W kiebach dymu Brytyjczycy nie zauwazy-
li szalupy, a sam Bon nie dawal im Zad-
nych sygnaléw. Ponad perspektywe niewo-
li bosman przediozyl probe osiggniecia
norweskiego wybrzeza. Na piaty dzien
dramatycznego rejsu ukazaly si¢ skaliste
brzegi potwyspu Tana, jednak marynarze
byli na tyle ostabieni, ze z trudem dawali
sobie rade z wiatrem i pradem znoszacym
ich na wschod. Bezskuteczne okazaly sie
rakiety sygnalizacyjne i flary o$wietlajace,
z pustego i bezludnego brzegu nikt ich nie
zobaczyl. Dopiero dziewiatego dnia poste-
runek obserwacyjny Vardo dostrzegl sza-
lupe, jednak wziat ja za norweska t6dz ry-
backa przeszkadzajacg w ¢Ewiczebnych
strzelaniach, dlatego tez ograniczyt sie je-
dynie do przekazania sygnatu ostrzegaw-
czego. Noca morze wyrzucito pozbawiong
praktycznie obstugi szalupe na brzeg. Dla
20 znajdujacych si¢ w niej niemieckich ma-
rynarzy bylo juz jednak za pdzno.

Epopeja rozbitkdw z Ulm stata si¢ przy-
ktadem twardego wypelniania zolnierskie-
go obowiazku i morskiej odwagi. Starszy
bosman Bohn zostat odznaczony Krzyzem
Zelaznym i awansowany na stopief ofi-
cerski.

Na tym mozna by bylo postawi¢ kropke
i uzna¢ sprawe za zamknigta. Ostatecznie
stawiacz min to nie znéw az tak cenna jed-
nostka by poswigcaC jego zatopieniu tyle
uwagi. W znanej ksiazce zachodnionie-
mieckiego admirata E Ruge Der Seekrieg
1939-1945 — jednej z pierwszych prac ba-
dawczych poswieconych morskim aspek-
tom II wojny $wiatowej — przechwycenie
Ulm nazwano przypadkowym. Jednak
pewne pytania powinny byly pojawié si¢

u Niemcow juz po przestuchaniu ocalalych
czlonkow zatogi. W jakim celu 3 nieprzyja-
cielskie niszczyciele szly, mowiac delikat-
nie, niezwyklym kursem (przypomnijmy:
pojawily si¢ one z lewej burty, to znaczy
z kierunku pdinocno-wschodniego)? Jak
wytlumaczy¢ ostrzal nieznanej jednostki
bez tradycyjnego zapytania o przynalez-
noS§¢ panstwowa? W koncu jakie byto rze-
czywiste prawdopodobiefistwo napotkania
okretow przeciwnika na ogromnych polar-
nych wodach? W tym czasie nie istniato
jeszcze pojecie ,,Badanie operacji”, lecz
byly sztaby i wywiad, ktére powinny fakty
te przeanalizowac.

Rzecz jasna, ani sam admiral, ani jego
koledzy historycy nie mieli przez dtugi czas
dostepu do archiwéw brytyjskich stuzb
specjalnych. Zgodnie z obowigzujacym
w Wielkiej Brytanii prawem, materialy te
pozostaja chronione przez okres 30 lat.
W otwartej literaturze zaston¢ tajemnicy
Ulm zostata odkryta dopiero w roku 1977
przez dawnego pracownika wywiadu Pa-
tricka Beesly. W swojej ksiazce Very Spe-
cial Intelligence pisze on prosto:

W sierpniu 1942, gdy z Murmariska po-
wracalo kilka naszych niszczycieliy... z de-
kryptazu dowiedziano sig, ze w poblizu Wy-
spy Niedzwiedziej znajduje sie niemiecki sta-
wiacz min Ulm... Admiralicja rozkazala
niszczycielom wzigc kurs 225° i przeczesac
akwen, idgc w szyku z odstepem 10 Mim mig-
dzy okretami. Rozkaz zostal wydany bez zad-
nych wyjasnien, jednak dowddcom przeka-
zano, ze w rejonie nie ma zadnych jednostek
alianckich. .. Zalogi nie dowierzaly wiasnym
oczom, gdy 5 godzin po otrzymaniu radiogra-
mu Admiralicji zauwazono nagle na arktycz-
nych wodach samotny Ulm, ktdrego zatopio-
no”. Tym samym, przechwycenie Ulm byto
jednym z ogniw tancucha okres§lanego
wspOlnym terminem ,,Ultra”, a decydujaca
o losie okretu role odegraly brytyjskie stuz-
by rozpoznania radiowego.

»Enigma” i ,,Ultra”

Przebieg pojedynku miedzy niemiecki-
mi szyfrantami a brytyjskimi ,.tamaczami
kod6w” byl jednym z najbardziej interesu-
jacych i zagmatwanych momentéw I woj-
ny Swiatowej jako caloSci, a operacji
na morskich teatrach dzialan przede
wszystkim. Przypadek z Ulm jest tylko nie-

3. przedstawione cyfry pochodzg z pracy K. Kutzle-
ben Minenschiffe 1939-1945, jednak nie znajduja po-
twierdzenia w liczebnym spisie zalogi. Wg danych E.
Groner, zatopienie Ulm kosztowalo zycie 141 czlon-
kow zalogi.

4. wg informacji adm. N. M Charfamowa, ktory
w latach wojny byl attache morskim w Londynie,
na pokladzie niszczyciela Onslaught znajdowat si¢ ra-
dziecki oficer stuzby konwojowej N. W. Iwliew. Brytyj-
czycy pozwolili mu nawet na przestuchanie jeficow,
cho¢ w obecnosci z-cy d-cy niszczyciela.
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wielkim epizodem w tej walce, w zaden
sposdb nie odnoszacym si¢ do globalnych
wydarzen wojny na morzu.

W okresie calej wojny Niemcy szeroko
wykorzystywali do organizacji kodowanej
facznodci we wszystkich rodzajach sit
zbrojnych maszyny szyfrujace typu ,,Enig-
ma” (ze starogreckiego — zagadka), ktore
przekazywaly informacje miedzy jednost-
kami bojowymi i sztabami droga radiowa
w telegraficznym kodzie. Pierwsze ,,Enig-
my” pojawily si¢ we flocie jeszcze w roku
1926 wraz z burzliwym rozwojem mecha-
nizacji w dziedzinie tajnej tacznosci, chro-
nionej starannie przed ingerencja ze-
wnetrzng.

Zewngtrznie maszyny przypominaly du-
ze kasy z autonomicznym zasilaniem
w energie elektryczng. ,,Enigma” tak jak
zwykla maszyna do pisania miata 3 rzedy
klawiszy z 26 literami facinskiego alfabetu,
za$ powyzej klawiatury umieszczono 3 rze-
dy lampek — wskaznikow. W przednim pa-
nelu znajdowaly si¢ 3 (pdZniej 4) tak zwa-
ne rotory, ktére byly zebatymi kotkami
z naniesionymi na ich obwodzie literami.
Przez rotor przechodzil przewod faczacy
26 stykOw na jednej stronie rotora z iden-
tyczna liczba stykOw na drugiej jego stro-
nie. Po przejSciu przez 3 rotory, sygnat tra-
fiat na tak zwany reflektor — urzadzenie,
ktore przesytalo sygnaly z powrotem przez
rotory, jednak juz inng droga. Poza tym
w roku 1930 ,,Enigma” byta zmodernizo-
wana przez dodanie panelu z 26 parami
gniazdek i wtyczek, pozwalajagcymi na
przepuszczenie sygnatu jeszcze raz przez
system rotorow.

Tym samym kluczami do ,,Enigmy”
byly:

1. pierwotne polozenie rotorow

2. ustawienie obrotowych rotoréw
w okreslonej pozycji

3. polaczenie par gniazdek przy pomocy
przewoddow z wtyczkami.

Tym samym ogoélng liczbe mozliwych
kluczy kodowych wyrazala liczba sktadaja-
ca sie z 92 cyfr. Poza tym okresowo prze-
prowadzano zmiane kluczy, a kazdy ko-
munikat winien sktada¢ si¢ z co najmniej
10 grup po 5 liter w kazdej, co utrudniato
rozszyfrowanie metodami czysto matema-
tycznymi. Na przestrzeni nastgpnych lat
Niemcy kontynuowali modernizacje
pierwszych wariantéw ,.Enigmy”, podno-
szac pewnos¢ zachowania tajemnicy. Naj-
dalej w tym zakresie poszli szyfranci
Kriegsmarine.

Przed sojuszniczymi stuzbami dekrypta-
Zu przy probie ztamania niemieckich szy-
frow pojawialy si¢ od razu niewyobrazalne
trudno$ci. Przeprowadzone przez Brytyj-
czykOw przed wojna badania teoretyczne
wykazaly, ze nie mozna ztamac kluczy me-

todami matematycznymi, o ile szyfrant ko-
rzysta z nich w sposob wiasciwy. Pomysine
odczytywanie szyfrowanej korespondencji
zalezato tez od technicznej jakoSci prze-
chwycenia informacji, znajomosci standar-
dowych zwrotdw jezykowych, a takze
ewentualnych bledéw niemieckich opera-
toréw.

Funkcjonuje kilka wersji odkrycia ta-
jemnicy ,,Enigmy”: polska, francuska, bry-
tyjska i szwedzka. Zatem ponizej postara-
my si¢ przedstawi¢ krotka, ,,usredniong”
wersje wydarzen w walce o wyjasnienie ta-
jemnic tej maszyny. Najprawdopodobniej,
prace zapoczatkowal w potowie lat
trzydziestych polski wywiad, osiagajac
do 1939 konkretne sukcesy. Znajac sobie
sprawe z wlasnych ograniczonych mozli-
wosci, Polacy postanowili zapoznac¢ z nie-
mieckimi tajemnicami, swoich przysztych
sojusznikow. Na konferencji specjalistow
— kryptologow w Warszawie 22-25 lipca
1939 roku przekazali Brytyjczykom
i Francuzom po jednym egzemplarzu
,,Enigmy” i wszystkie osiagniete droga de-
kryptazu materialy, a takze §rodek auto-
matyzacji tego procesu pod symptoma-
tyczng nazwa ,,Bomba” (urzadzenie elek-
tromechaniczne, nazwane na czes$¢ rodza-
ju loddéw, ulubionego przez polskich spe-
cjalistow).

Po klgsce Polski kryptolodzy i specjalisci
w zakresie techniki szyfrowania zebrali si¢
w specjalnym centrum ,,Bruno” w podpa-
ryskim miasteczku, gdzie kontynuowali
prace pod kierownictwem francuskich ofi-
ceréw. Rozbicie Francji spowodowato ko-
nieczno$¢ dalszej wedrowki, tym razem

centrum dekryptazu przeniosto si¢ pod
niebo zamglonego Albionu.

Neutralni Szwedzi takze nie zostawali
w tyle w probach ,,rozbicia” niemieckiego
szyfru. Dzigki wspdlnym wysitkom
szwedzkiej stuzby nastuchu radiowego,
wywiadu agenturalnego, ktdry zdobyt eg-
zemplarze zaszyfrowanych wiadomosci
iich jasna tre$¢ w niemieckiej ambasadzie
oraz profesora Beurlinga, ktory wyjasnit
zasady pracy niemieckiej maszyny szyfru-
jacej, udato si¢ im tego dokonac! Szef
stuzby bezpieczefistwa Szwecji mjr Tern-
berg dzielit si¢ uzyskanymi informacjami
z brytyjskim attache morskim kmdr Den-
ham, ktory przesylal swoje meldunki
do Operational Intelligence Center — OIC
(pol. Operacyjne Centrum Wywiadu)
Royal Navy. Informacje te docieraly co
prawda 1 — 2 dobowym opdznieniem.

Opanowanie ,,Enigmy” ulatwialo nieco
Brytyjezykom prace deszyfrujace prowa-
dzone od sierpnia 1939 roku w miasteczku
Bletchley Park oddalonego o 50 mil
od Londynu w kierunku péinocnym, gdzie
ulokowano Government Code & Cipher
School — GS&CS (pol. Rzadowa Szkota
Szyfrow i Dekryptazu) O bardzo powaz-
nym potraktowaniu problemu przez wia-
dze brytyjskie $wiadczy¢ moze fakt, ze
do prac w centrum zebrano grupe wybit-
nych matematykdw, inzynieréw, specjali-
stow — kryptografow, z ktdrych wigkszo$¢
ukoniczyla uniwersytet w Cambridge.
W ten sposob Bletchley Park stat si¢ swe-
go rodzaju miasteczkiem uniwersyteckim.
Jednym z takich specjalistow byl wybitny
matematyk Alan Turing. Wediug stow jego

Radiotelegrafista na jednym z niemieckich okretéw podwodnych przy pracy. Maszyna szyfru-
jaca ,Enigma” widoczna jest w dolnej, lewej czesci fotografii — czarna w skrzynce.

fot. zbiory Siegfried Breyer
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owczesnego szefa ,ekscentrycznos¢ Ala-
na Turinga przewyzszala tylko jego geniusz.
Aby zapobiec kradziezy przywigzywat on
swdj kubek taricuchem do kaloryfera, zas
swoje oszczednosci przetapial na srebrne
sztabki, ktore zakopywal w lesie i nie mogl
ich odnalezc po zakoriczeniu wojny”

Tym nie mniej jednak ten oryginal roz-
pracowal na bazie polskiej ,,Bomby” sche-
mat elektromechanicznego urzadzenia,
ktore naSladowalo efekt rotoréw ,Enig-
my” za pomocg obracajacych si¢ beben-
koéw. Urzadzenie to sprawdzato wszystkie
mozliwe warianty polozen rotordw nie-
mieckiej maszyny w ciaggu sekund zamiast
godzin, jak robiono to wcze$niej, oraz
identyfikowalo te z nich, ktére ,,ttumaczy-
ly” fragmenty przechwyconego meldunku
na rozsadne frazy. Po ustaleniu takiej kon-
figuracji urzadzenie samo si¢ zatrzymywa-
fo. ,,Maszyny” te pod kodowa nazwa
»Agnesse” posiadaly pamie¢ przekazniko-
wa i elektromagnetyczne bgbenki. W roku
1942 juz 6 takich urzadzen pracowato
nad zagadkami niemieckich kluczy szyfru-
jacych. ,,Honorowy obowiazek” obstugi
tych maszyn liczacych i stuchania szumu
obracajacych si¢ bebenkéw przypadt ko-
bietom ze stuzby pomocniczej. W okresie
p6zniejszym z pomocg de szyfrantom stu-
zyta elektroniczna maszyna liczaca ,,Co-
loss”, zbudowana wspolnym wysitkiem in-
telektualistow z Bletchley Park. Byta to juz
programowana maszyna wykonujaca
na cyfrach operacje arytmetyczne i logicz-
ne. Posiadala czytnik taSm perforowanych
i elektryczng maszyng¢ do pisania. Przy po-
mocy tego archaicznego komputera udato
si¢ przyspieszy¢ operacje matematyczne
przy rozszyfrowywaniu niemieckich radio-
gramow. ,,Coloss” powstal jednak dopiero
w roku 1943, wiec w omawianym okresie
Brytyjczycy musieli stosowa¢ inne metody
dziafania.

OczywiScie mozliwosci przechwytywa-
nia zaszyfrowanych radiograméw w du-
zym stopniu zalezaly od posiadania szero-
kiej sieci stacji nastuchu radiowego, dyspo-
nujgcych niezbednymi mozliwo$ciami
technicznymi. Kierownictwo stacji namia-
ru radiowego oraz stacji nastuchu i zapisu
zagranicznych sygnaléw radiowych ,,Y”
dla GC&CS, a takze specjalnego centrum
radiowego we Frigland, spoczywalo w re-
kach 9 Oddziatu sygnalow radiowych i roz-
poznania Zarzadu Y.acznosci i Rozpozna-
nia Royal Navy, ktorym kierowal kmdr
Sandwith. Istnienie bardzo efektywnych
brytyjskich stacji nastuchu radiowego po-
twierdza w swojej znanej publikacji David
Irving.

Poczatkowo brytyjski kryptolodzy za-
czeli  czyta¢ radiogramy Luftwaffe
(od kwietnia 1940), ktére na duza skalg

wykorzystywano w czasie Bitwy o Anglie
w sierpniu — wrzesniu tego roku. Pézniej
Brytyjczycy ,,dobrali si¢” do radiogramoéw
OKH i kwatery Fiihrera, jednak morska
wersja ,,Enigmy” jeszcze przez rok pozo-
stawala wielka zagadka. Poza jej konstruk-
cyjnymi szczegdtami, dekryptaz dodatko-
wo komplikowato wprowadzone przez do-
wodztwo  Kriegsmarine ograniczenie
w wykorzystywaniu taczno$ci radiowej,
ktére powodowalo brak materialéw pier-
wotnych niezbednych do dokonania anali-
zy. Wedlug wersji Beasly, Niemcy catg ko-
respondencj¢ administracyjng przekazy-
wali za poSrednictwem sieci naziemnej,
poza tym flota zawsze starala si¢ wykorzy-
stywaé telefon i dalekopis, podciagajac
w tym celu odpowiednie linie tacznosci ka-
blowej. Generalnie, marynarze ,utajnili
swoje rozmowy radiowe szczelniej niz in-
ni”. Jednak rozszerzenie sieci baz na no-
wych teatrach dzialan wojennych w roku
1941 zmusilo kierownictwo niemieckiej
marynarki wojennej do zastosowania ra-
dia na szersza skalg.

Jak wiadomo, dla rdznych celow
w Kriegsmarine wykorzystywano rozno-
rodne kody i szyfry, ktore od maja 1941 ro-
ku zaczely otrzymywac specjalne nazwy.
Najwazniejszymi niemieckimi szyframi
morskimi byly wymienione ponizej:

e ,Hydra” — uzywana przez wszystkie
okrety nawodne na Battyku i Morzu Pot-
nocnym, a takze przez okrety dzialajace
na morskich teatrach terytoriow okupowa-
nych. Innymi sfowy, w Norwegii tez szyfr
stosowaly tralowce i patrolowce, a poczat-
kowo i okrety podwodne;

e Triton” — uzywany na Atlantyku
przez okrety podwodne podporzadkowa-
ne rozkazom sztabu floty podwodnej (po-
za okrgtami podwodnymi znajdujacymi si¢
pod rozkazami Grupy ,,Nord”);

e Thetis” — dla okretéw podwodnych,
prowadzacych szkolenie na wodach Battyku;

* ,Medusa” — dla okretow podwodnych
na Morzu Src’)dziemnym

e Aegir” — uzywany przez wszystkie
okrety nawodne w czasie dziatan po-
za Baltykiem i Morzem Srodziemnym;

e ,Neptun” — dla jednostek cigzkich
przy wykonywaniu zadan specjalnych;

* ,Stid” — dla okretéw nawodnych ope-
rujacych na Morzu Srédziemnym i Czar-
nym;

¢ Sleipner” — dla okretow w czasie ¢wi-
czebnych strzelan torpedowych na Battyku;

¢ ,100” —dla rajder6w, krazownikow po-
mocniczych i jednostek zaopatrzeniowych;

* Tibet” — dla jednostek zaopatrzenio-
wych na wodach oceanicznych;

e Freya” — szyfr OKM i dowddztwa
marynarki wojennej na ladzie, trzeba za-
znaczy¢, ze przy przekazywaniu informacji
liniami f3aczno$ci naziemnej obowigzywat
inny system szyfrow;

* ,Bertock” — szyfr dla Iaczno$ci miedzy
OKM a attache morskim w Tokio.

Kazdego miesigca prawie wszystkie szy-
fry (poza ,,Aegir” i ,,100”) podlegaly po-
waznym zmianom, za$ niewielkie zmiany
wprowadzano kazdej doby. Poza tym
praktykowano wykorzystywanie krotkich
umownych hasel. W ten sposob system
szyfrow niemieckiej marynarki wojennej
posiadat wysoki stopiefi pewnosci. Tizeba
wspomniec, Ze niemieccy szyfranci byli ab-
solutnie przekonani o prymacie swojej
,Enigmy”. Eksperci — analitycy uwazali, ze
zastosowanie maszynowego szyfru ze
zmiennymi kodami i praktycznie nieogra-
niczong liczba wariantéw, da deszyfran-
tom pracy na dlugie lata. Mieli oni
przy tym nadzieje, ze nawet w przypadku
dostania si¢ w rece przeciwnika maszyny
szyfrujacej wraz ze wszystkimi dokumen-

Maly okret podwodny U 72 byt blizniakiem U 713, na ktérym udato si¢ Brytyjczykom zdobyé

maszyne szyfrujaca wraz z instrukcja.

fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Niszczyciel Tartar wraz z Somali przechwycit niemieckie trawlery meteorologiczne Miinchen i Lauenburg wraz z maszynami szyfrujacymi, ksie-

gami szyfrow, itp.

tami, nieprzyjaciel bedzie mogt wykorzy-
stywa¢ zdobycz do czytania radiogramow
niedtugo — tylko do momentu uptywu daty
waznoSci dokumentéw Iacznosci kodowa-
nej, ktdre byly Scisle regulowane. Tym bar-
dziej, ze wszystkie instrukcje drukowane
byly na rozpuszczalnym w wodzie papie-
rze, co miato dodatkowo jeszcze gwaran-
towaé ich zniszczenie przy probie prze-
chwycenia.

Tym niemniej jednak Brytyjczycy liczyli
(jak sie pdzniej okazato catkiem zasadnie),
ze zdobycie maszyny szyfrujacej da im
mozliwo$¢ czytania radiogramow przeciw-
nika. Brytyjskie dowodztwo postawilo ja-
sne zadanie — zdoby¢ egzemplarze ,,Enig-
my”. Rozpoczgto si¢ prawdziwe polowa-
nie na niemieckie tajemnice.

Poczatkowo w zestrzelonym w Norwegii
bombowcu znaleziono maszyne szyfrujaca
z pelnym zestawem kluczy. W czasie kam-
panii francuskiej, gdy Niemcy blyskawicz-
nie parli naprzdd, jedna sprytna kompania
faczno$ci nabrala takiej predkosci, ze
przegonita wiasnych pancerniakéw i do-
stownie wjechata w ,,objecia” sojusznikdw.
U dowddcy tej kiepskiej kompanii znale-
ziono jeszcze jeden egzemplarz ,,Enigmy”,
tym razem jednak w wersji armijne;.

OczywiScie Brytyjczycy nie ustawali
w wysitkach by zdobi¢ cho¢ jeden egzem-
plarz morskiej wersji ,,Enigmy”. Do tajem-
nicy mogli zblizy¢ si¢ jeszcze w roku 1940:
w lutym na U 33 zdobyto 2 rotory,
a w czerwcu na pokfadzie U 13 samg ma-
szyn¢ szyfrujaca wraz z egzemplarzem in-
strukcji. Wszystko to jednak jak pisze J. T.
Richelson w ksiazce Istorija szpionaza ,nie
zabezpieczalo nawet czgsciowego strumienia

rozszyfrowanych informacji”. Nie widzac
sposobu przeanalizowania maszyny szy-
frujacej, Brytyjczycy zastanawiali sie¢
nad przechwyceniem kluczy.

Interesujacy pomyst w tej mierze przed-
stawil Ian Fleming, osobisty adiutant szefa
wywiadu morskiego Johna Godfreya. ,,Oj-
ciec chrzestny” ,,Ultry” Norman Denning
(w tym czasie szef sekcji w OIC) tak wyra-
zal si¢ o przyszlym tworcy Jamesa Bonda:
~Wiele idei lana bylo po prostu glupich...,
Jednak wiele wybranych z potoku idei ota-
czala pewna aura potencjalnej mozliwosci,
zmuszajgc nas by pomysle¢ dwa razy, nim
wyrzucimy je do kosza na smieci”. Tak wigc
Fleming zaproponowal zainscenizowanie
katastrofy jakiej$ niemieckiej jednostki
na Atlantyku i przechwycenie rzeczywiste-
go okretu postanego na pomoc znajduja-
cym si¢ W ,nieszczeSciu” towarzyszom.
Oczywiscie z tego dzikiego planu nic nie
wyszlo, jednak stanowigca jego sedno
zdrowa idea, okazatla si¢ kluczem do suk-
cesu.

W czasie rajdu na Lofoty 4 marca 1941
roku grupa abordazowa z niszczyciela So-
mali pod dowoddztwem 1t. Warmington
zdobyla na pokiadzie niemieckiego okretu
strazniczego Krebs (NN 04) rotory maszy-
ny szyfrujacej i réznorodne dokumenty,
wsrod ktorych byly takze tabele kluczy
,Enigmy”, pozwalajace odczytywaé nie-
mieckie meldunki przez kilka tygodni.
Wiedza uzyskana w wyniku rozszyfrowa-
nia lutowych meldunkéw, pozwolita deszy-
frowa¢ wszystkie morskie komunikaty
w kwietniu i maju 1941 roku, cho¢ efek-
tywno$¢ i operatywno$¢ prac pozostawiala
jeszcze wiele do zyczenia.

fot. zbiory Mike Russell

W tym czasie wspOtpracownik OIC
Harry Hinsley [przyszly oficjalny historyk
brytyjskiego wywiadu] tworczo rozwinat
idee Fleminga. Na jego stole lezaly rozszy-
frowane meldunki niemieckich jednostek
meteorologicznych. Na kazdej z nich,
zgodnie z jego wyobrazeniem, znajdowat
si¢ spis kluczy kodowych pozwalajacy
na nastawienie przekazu informacji w kaz-
dym dniu miesigca. A niektore jednostki
meteo mialy zapas kluczy na 2 — 3 miesig-
ce, w zaleznoSci od przewidywanego czasu
trwania rejsu.

Brytyjczycy nie przepuscili zadnej okazji
,uzupetnienia kolekeji” niemieckich taj-
nych materialow. W rejonie wyspy Jan
Mayen w rezultacie przeprowadzonej ope-
racji specjalnej, z wykorzystaniem mate-
rialdw uzyskanych z namiaru radiowego,
brytyjskie niszczyciele Somali i Tartar prze-
chwycily niemieckie trawlery Miinchen
(7 maja) i Lauenburg (28 czerwca) wyko-
rzystywane w charakterze jednostek roz-
poznania meteorologicznego.

Trawlery operowaly na oceanie po
3 miesigce i regularnie przekazywaly mel-
dunki o pogodzie, namierzenie ich nie sta-
nowito problemu. Na poktadzie Miinchen
zdobyto maszyne szyfrujaca, ksiege szy-
frow Tacznosci bliskiej, kodowa ksiazke
meteo oraz siatke koordynat morskich.
Byt to ,,poléw”, ktory przyniost Brytyjczy-
kom wiele pozytku — Sredni czas miedzy
przechwyceniem meldunku a jego odczy-
taniem, skrocit si¢ z 11 dni (wg stanu na 21
maja) do 4 godzin (wg stanu na 1 czerw-
ca). Przechwycenie jednostki meteo bylo
jednak tylko rozwigzaniem czasowym, bo-
wiem szybko skoniczyl si¢ obowiazywania
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zdobytych kluczy szyfrowych. Na pokta-
dzie Lauenburg zdobyto klucze obowigzu-
jace juz w lipcu. Dzigki tym ,,jJupom” moz-
liwe bylo odczytywanie niemieckich
komunikatéw od sierpnia 1941 roku, prak-
tycznie do konica wojny. Wediug stow Ri-
chelsona Brytyjczycy mieli przy tym na-
dzieje, ze Niemcy nadal beda sadzi¢ iz
obie jednostki poszly na dno wraz z calym
materialem kryptograficznym.

Gl6wny ,,podarunek” otrzymali jednak
Brytyjczycy w dniu 8 maja 1941 roku
przy okazji zdobycia okretu podwodnego
U 110. Wowcezas w ich rece wpadla nie tyl-
ko sprawna maszyna szyfrujaca, ale takze
caly komplet dokumentoéw tajnej taczno-
Sci, obowigzujacy do kofica czerwca 1941
roku. W rezultacie tej w sumie przypadko-
wej operacji w Bletchley Park powstata
mozliwos$¢ czytania niemieckich radiogra-
méw przekazywanych za pomoca ,,Enig-
my”. Nawet po wygasnieciu czasu obowig-
zywania tych dokumentéw, Brytyjczycy
mieli tylko krotkotrwate trudnosci z od-
czytywaniem nowych szyfrow. Kazdy nowy
miesi¢cznych klucz niemieckich sit pod-
wodnych byl rozszyfrowywany w czasie
2 dob.

Panuje przekonanie, Zze w okresie poz-
niejszym Brytyjczycy musieli zrezygnowaé
z przeprowadzania dalszych operacji w ce-
Iu zdobycia niemieckich materiatow szy-
frowych w obawie by nie wzbudzi¢ pode;j-
rzen nieprzyjaciela co do bezpieczenstwa
szyfrow. Trudno zgodzi€ si¢ z taka opinia.
Po pierwsze, praktycznie wszystko zdobyli
juz na pokiadzie U 110, po drugie, kogo
mozna bylo ewentualnie przechwycic¢ w la-
tach 1942-1943? Rozpoznaniem meteo
zajmowaly si¢ juz tylko okrety podwodne,
a o przechwyceniu rajdera czy ,,przerywa-
cza blokady” mozna byto tylko pomarzyc,
bowiem w przypadku wlasnego zagrozenia
jednostki te dokonywaly samozatopienia,
a gdy stawialy opor niszczono je bezlito-
$nie. Gdy Niemcy w prowadzili szyfr ,, Tri-
ton”, Brytyjczycy mieli nadziej¢ na zdoby-
cie nowych materialéw szyfrowych, co
udato im sie 30 pazdziernika 1942 roku
na pokladzie U 559. Do tego czasu, a wiec
przez niemal rok, nawet brytyjskie ,.kom-
putery” niewiele mogly pomoc. A gdyby
dzielni marynarze, z ktérych 2 zginglo
w czasie ryzykownej operacji, nie zdotali
wyciagna¢ nowej ,,Enigmy” z okretu pod-
wodnego? Jak wplynelo by to nie tylko
na dalsza walke stuzb dekryptazu Niemiec
i Wielkiej Brytanii, ale takze na przebieg
calej Bitwy o Atlantyk? Warto zastanowi¢
sie, czy w tym przypadku byto by miejsce
na wskazane wczesniej watpliwosci?

W konicowej fazie wojny Brytyjczycy,
rzeczywiscie utracili zainteresowanie
do ,kolekcjonowania” niemieckich ma-

szyn szyfrujacych. Widac byto, ze z pewna
doza wyzszosci liczyli iz Niemcy nie sa
w stanie wymysSla¢ niczego gruntownie no-
wego, za$ stuzby dekryptazu w tym czasie
pracowatla bez zarzutu. Dlatego tez w roku
1944 nawet nie probowali pozyskaé naj-
nowszej ,,Enigmy” z zatopionego na Zato-
ce Finskiej U 250. Maszyna ta nie stanowi-
fa szczegélnie cennej zdobyczy dla ra-
dzieckiej marynarki wojennej, bowiem
stuzby tej floty nie dysponowata technicz-
nymi §rodkami do dekryptazu. Brytyjscy
przedstawicie poprosili jedynie o informa-
cje dotyczace torped akustycznych, kto-
rych szerokie zastosowanie przez Niem-
cow, stanowito nadal zagrozenie ich inte-
resow.

Rozumiejac ogromne znaczenie infor-
macji uzyskiwanych przez Brytyjczykow
w wyniku rozszyfrowania niemieckich
meldunkdw, warto zastanowic¢ si¢ nad po-
chodzeniem terminu ,,Ultra”, ktére wielu
rozumie w roznoraki sposob. Jeden z na-
szych szanowanych kpt. I rangi (kmdr) do-
szedl nawet do tego, ze uznat za ,,Ultre”
urzadzenie elektromechaniczne wykorzy-
stywane do odczytywania radiogramow.

W rzeczywisto$ci termin ten narodzif si¢
w brytyjskich stuzbach specjalnych. Jak pi-
sze Beasly, na pewnym etapie w OIC do-
szli do wniosku, ze trzeba znalez¢ sposob
Lwumozliwiajacy zapoznawanie si¢ z r0zszy-
frowanymi radiogramami, jedynie niewiel-
kiej grupie oficerow”. Wowczas wspotpra-
cownik OIC cmdr (kmdr por.) Colpoise
zaproponowal nadanie takim materialom
gryfu ,Ultra”. Z czysto brytyjskim poczu-
ciem humoru Beasly zauwazyt, ze ,,byto to
zapewne jedyne tacinskie stowo, jakie zdo-
fal przypomnie¢ sobie dzielny cmdr”.
W ten sposob terminem ,,Ultra” zaczeto
potocznie nazywaé wszystkie znane Brytyj-
czykom tajne informacje, otrzymane dzig-
ki dekryptazowiS.

Rozszyfrowane radiogramy rodzity jed-
nak inne problemy, wymagaly podjecia de-
cyzji w zakresie kregu ich odbiorcow, tak
by zaznajamia¢ z ich trescia tych, ktdrym
byto to niezbedne. Teksty rozszyfrowanych
w Bletchley Park radiograméw wysylano
dalekopisem do OIC Royal Navy, gdzie
dokumenty trafialy do odpowiednich sek-
¢ji, a nastepnie byly rozsylane wg bardzo
Scistego rozdzielnika do: Gléwnego Sztabu
Morskiego, dowddcy Home Fleet i innych
flot, dowodcom lotnictwa obrony wybrze-
za, bombowego i mysliwskiego, a takze
jeszceze kilku wyzszym oficerom. Na czele
tej listy znajdowat si¢, czemu nie nalezy si¢
w zasadzie dziwi¢ — Pierwszy Lord Admira-
licji adm. Dudley Pound. I tu jeden brytyj-
skich niuanséw — Pierwszy Lord Admirali-
cji nie miat dopuszczenia do OIC i jego se-
kretéw. W Admiralicji na rozdzielniku ma-

teriatow OIC znajdowali si¢: zastepcy i po-
mocnicy szefa Gtownego Sztabu Morskie-
go, szefowie zarzadow i ich zastgpcy oraz
oficerowie dyzurni Royal Navy. Przekazy-
wanie informacji odbywalo si¢ za pomoca
jednorazowych zaszyfrowanych notatek.
Oryginat rozszyfrowanego tekstu byt prze-
kazywany wraz z komentarzami OIC,
z tym ze, fakty i oceny byly wyraznie roz-
graniczone. Wykonawcy otrzymywali dla
zachowania tajnoSci Zrodla, informacje
w maksymalny sposob ,,zamaskowang” da-
nymi pochodzacymi z innych materialow
wywiadowczych.

Oczywiscie nie wszystkie informacje
z gryfem ,Ultra” mialy t¢ samg wage
i warto$¢ operacyjna. Trudno powiedzie¢
by przechwycenie i rozszyfrowanie infor-
macji o operacji ,,Zar” bylo dla Bletchley
Park i OIC jakim§ specjalnie wyrdzniaja-
cym si¢ wydarzeniem w toku statego roz-
pracowywania przeciwnika.

Kropka nad ,,i”’

Pozostaje pytanie: na jakim dokladnie
etapie przekazu rozkazéw od dowddztwa
do wykonawcow operacji ,,Zar” nastapit
»przeciek” informacji, ktdry ostatecznie
doprowadzit do przechwycenia Ulm? Aby
sprobowac tego dokonaé, nalezy zapoznac
sie ze strukturg dowodzenia Kriegsmarine
na pdinocnym teatrze dziatan wojennych,
jego funkcjami, porzadkiem wspdtdziata-
nia, a takze wykorzystywanymi systemami
i kanatami tacznosci.

Organizacja dowodzenia niemieckimi
sitami morskimi jako caloscia, a na pot-
nocnym teatrze morskim w szczegdlnosci,
w czasie wojny nie tylko pozostawata ocig-
zala i malo zrozumiata, ale takze podlega-
jaca czgstym zmianom.

Dowddztwo operacyjne jednostek na-
wodnych i okretéw podwodnych na Pétno-
cy znajdowalo si¢ w rekach sztabu Mor-
skiej Grupy ,,Nord” (d-ca gen-adm. Rolf
Carls), mieszczacego si¢ w Kilonii, cal-
kiem daleko od miejsca akcji. Bezposred-
nie dowodzenie operacjami na wodach
arktycznych sprawowal tak zwany ,,Admi-
ral Arktyki” (adm. Hubert Schmundt,
a od sierpnia 1942 r. wiceadm. August
Thiele), ktérego sztab miescit si¢ w Narwi-
ku na poktadzie jednostki sztabowej Tan-
ga. Poza tym w Norwegii znajdowal si¢
jeszcze dowddca floty nawodnej (gen-

5. F Winterbotem w swojej pracy Operacja ,,Ultra”
sobie przypisuje narodziny terminu. Méwi mianowicie,
ze poczatkowo zdecydowano o oznaczaniu materialow
uzyskanych za pomocg ,,Enigmy” gryfem ,,Ultra se-
cret”, ktory pozniej skrocono do samego ,,Ultra”. Te
réznice sa zrozumiale, bowiem autor reprezentowat
w Intelligence Service interesy RAF i rzecz jasna prze-
cenial swoj wktad w organizacj¢ wykorzystania rozszy-
frowanych materiatéw, spychajac na drugi plan specja-
listow z Bletchley Park — rzeczywistych glownych
uczestnikow tej tajnej operacji wywiadowczej.
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-adm. Otto Schniewind), ktory latem 1942
przebywat na pokladzie okretu liniowego
Tirpitz. Cho¢ operacyjnie podlegal on do-
wodztwu Grupy ,,Nord”, to wtasnie w jego
gestii znajdowalo si¢ taktyczne dowodze-
nie duzymi okrgtami nawodnymi. W Na-
rwiku stacjonowat dowddca zespotu kra-
zownikow wiceadm. Oskar Kummetz.
W Norwegii rozmieszczone byly takze in-
ne szczeble dowodzenia, o niekiedy zupel-
nie egzotycznych nazwach, w ktérych wza-
jemnym splocie trudno si¢ potapac — ,,Ad-
miratowie wybrzeza”, dowodcy i kapitano-
wie portow, dowoddey rdznych flotylli
i pododdzialéw obrony wybrzeza, a takze
lotnictwa morskiego.

Faczno$¢ miedzy rozmaitymi sztabami
morskimi byta zorganizowana za pomoca
linii dalekopisowych i telefonicznych, roz-
ciggnigtych na setki kilometrow w tundrze,
o ktorych Niemcy mieli nadzieje, Ze sa po-
za dostgpem nieprzyjaciela. Poniewaz jed-
nak Niemcy nie mieli fizycznej mozliwosci
pelnego zabezpieczenia na calej dtugosci
linii facznoSci w tundrze, szwedzkie stuzby
wywiadu znalazly sposob podiaczenia si¢
do nich i czerpania ta droga wazniejszych
informacji o zamiarach Wehrmachtu,
Luftwaffe i Kriegsmarine. Te informacje
docierajace do Brytyjczykow za posrednic-
twem attache morskiego Denhama, oce-
niane byly jako ,,wyjatkowo wazne”.

Nie mozemy przeSledzi¢ wszystkich niu-
ansOw opracowania planoéw w glebi struk-
tur Kriegsmarine. W charakterze przykfa-
du mozemy postuzy¢ si¢ informacjg zawar-
ta w ksiazce D. Irving Rozgrom konwoja
PQ-17.

W toku ustalania planu operacji
,»Rosselsprung” adm. Carls osobiScie wy-
jasnial swoim podkomendnym adm.
Schniewind i adm. Schmundt szczegoly
opracowanego w jego sztabie planu, a do-
piero p6zniej sztab SKL uwzglednil zale-
cenia Grupy ,,Nord” i szczegdtowe propo-
zycje dowddcy floty. Schniewind i Carls
uzgadniali szczegoOly operacji korzystajac
z dalekopisu, podobnie rzecz miata z tacz-
noscia migdzy Narwikiem i Kilonia.
W tym czasie Carls kontaktowal si¢ z SKL
telefonicznie, na obszarze Rzeszy nie za-
chodzita obawa podlaczenia si¢ przeciwni-
ka do kanatoéw tacznosci. Dowodca Krieg-
smarine wielki admirat Erich Raeder pro-
wadzit wszystkie rozmowy z Kilonia droga
radiowa, a w szeregu przypadkoéw réwniez
telefonicznie. Droga radiowa przekazywa-
no réwniez zaszyfrowane rozkazy dla nie-
mieckich okretéw liniowych, a nastgpnie
roéwniez i same rozkazy z Kilonii. Oczywi-
Scie dla szybkiego przekazywania informa-
cji operacyjnych sztabom Schmundta,
Schniewinda, Kummetza, SKL, sztabowi
5 Floty Powietrznej, adm. Carls korzystat

roéwniez z radia. Nie mowigc juz o wysla-
niu radiogramu do Schniewinda z rozka-
zem wyjScia w morze i trasa rejsu. Tym sa-
mym Niemcy aktywnie korzystali z eteru,
zapominajac o ostroznosci, cho¢ caly czas
dysponowali siecig tgcznosci telefonicznej
i dalekopisowej. Zrozumiale, ze podobne
powigzania i uzgodnienia wymagaly
zwickszonej eksploatacji réznorodnych
kanaléw tacznosci, dajac tym samym prze-
ciwnikowi mozliwo$¢ przeniknigcia zamy-
stéw niemieckiego dowoddztwa.

Co prawda, Beasly nie akcentuje szcze-
g6lnie faktu rozszyfrowania radiogramow
rozmdw wyzszych szczebli dowodzenia
Kriegsmarine, potwierdzajac jedynie ich
przechwytywanie. Z duza tatwoscia Brytyj-
czycy rowniez przechwytywali rozmowy
mie¢dzy niemieckimi okretami stacjonuja-
cymi w Westfjord i Altenfjord. Zrozumia-
fe, ze bezposrednio przed wyjSciem w mo-
rze okrety zachowywaly cisze radiowa, na-
tomiast plynal do nich potok instrukcji
i informacji z r6znych brzegowych orga-
néw dowodzenia. Bez trudnosci przechwy-
cono przyktadowo, meldunki z niemiec-
kich niszezycieli eskortujacych Tirpitz we
wrzesniu 1942 czy Scharnhorst w grudniu
1943. Meldunki z zespoléw znajdujacych
sie¢ na morzu, byly rozszyfrowane zadzi-
wiajaco szybko: do Narwiku w ciggu
1 godz., do sztabu Grupy ,Nord” -
w 2 godz., a do sztabu SKL - 3 — 4 godz.
(prawda, juz we wrzesniu 1943 r.) Radio-
gramy dowodztwa niemieckich sit pod-
wodnych na Pdétnocy odczytywano po
3 godz. od chwili przechwycenia, a radio-
gramy z niemieckich samolotéw — natych-
miast. Wytawiano réwniez i deszyfrowano
takie ,,drobiazgi” jak rozkaz dla kutra tra-
fowego R 121 o dostarczeniu na poklad
Scharnhorst kontradm. Beya czy rozkaz
o wyjSciu w morze patrolowca V' 5903.
Czesto radiogramy przechwycone z Pot-
nocnej Norwegii byly mafo pewne, jednak
wypada przypomnie¢, ze Brytyjczycy przez
calg wojne odczytywali szyfr ,,Hydra”, cho-
ciaz niekiedy mieli przerwy zwigzane z zto-
zonoScig nowych tabel szyfrow, ktére mu-
sieli na biezaco sprawdzac. Beasly podkre-
§la, ze wladnie tym szyfrem postugiwaly si¢
na wodach przybrzeznych patrolowce
i tralowce eskortujgce okrety podwodne
w czasie wyjScia w morze i zmianach dyslo-
kacji miedzy bazami, ktorych meldunki
czytano regularnie. Z tych meldunkow
przekazywanych przy pomocy kodu ,,Hy-
dra” przez male jednostki, Brytyjczycy
czerpali informacje o planach wykorzysta-
nia przez Niemcow duzych okretdéw na-
wodnych.

Z przedstawionych wyzej informacji
mozna wyciagna¢ pewne wnioski o przy-
czynach porazki operacji ,,Zar”. Pewne

szczegOly planu operacji Brytyjczycy mogli
otrzymac¢ od Szweddw z nastuchu rozméow
migdzy Narwikiem i Kilonia, prowadzo-
nych przy uzyciu linii kablowych. Potwier-
dzenie wystepowania takiej mozliwosci
znajdujemy w pracy M. Jokipii Finlandija
na puti k wojnie. Fifiski autor pisze, ze
szwedzki wywiad ztamat niemieckie szyfry,
dzieki czemu ,dyplomatyczne i wojskowe
komunikaty mozna bylo czytac jak otwartq
ksigzke”.

Brytyjski wywiad radiowy mogt otrzy-
ma¢ informacje¢ o rozpoczgciu operacji
z roznych Zrédel. Po pierwsze, stawiacz
min w czasie wyjScia w morze byt eskorto-
wany przez niszczyciele, po drugie,
przed wyjSciem tralowce przetralowaly
farwatery, po trzecie, okrety podwodne
otrzymaly rozkaz o retransmisji meldun-
kow z Ulm. Wszystkie przechwycone roz-
mowy rozszyfrowano w Bletchley Park
i przekazano do OIC Royal Navy. Oczywi-
§cie trudno niedocenia¢ rdwniez znacze-
nia innych Zrédet wywiadowczych, zwtasz-
cza wywiadu agenturalnego. Co prawda,
informacje o mozliwoSciach brytyjskiej
agentury w Norwegii sa do$¢ zréznicowa-
ne. Beasly w swojej pracy mowi o stabosci
norweskiej agentury w poczatkach 1942
roku, jej kiepskiej organizacji i brakach
Srodkow technicznych, ktore trudno byto
zrekompensowa¢ meldunkami z brytyj-
skich okretéw podwodnych operujacych
o brzegéw Norwegii. Przyznaje on jednak,
ze pozniej ,norweska agentura pokazala
jeszcze swdj pazur”. Dla odmiany D. Irving
zauwaza, ze ,,...w rejonie Altenfjord sojusz-
nicy dysponowali bardzo pewnym zZrodlem”.
Roéwniez niemiecki admiral Schmundt po-
twierdzal, ze ,na podstawie dotychczaso-
wych doswiadczen, trzeba stwierdzic, iz o ru-
chach naszych okretow donosili ciggle drogg
radiowq agenci przeciwnika”.

Mimo to, nie baczac na dobrg informa-
cje brytyjskich stuzb specjalnych o zamia-
rach nieprzyjaciela, przechwycenie Ulm
w duzej mierze mozna uznac za rzeczywi-
Scie przypadkowe. Gdyby w Murmansku
nie znajdowat si¢ akurat zespdt sojuszni-
czych okretow, niemiecki stawiacz min
wyszedl by suchg nogq z opresji”, za$ bry-
tyjskie niszczyciele praktycznie byly by po-
zbawione mozliwosci rozstrzelania niemal
bezbronnej jednostkit.

Beasly potwierdza, ze rozkaz przechwy-
cenia wydata Admiralicja, jednak nie pre-
cyzuje kto i na jakim szczeblu podjat decy-
zje. Jedno jest pewne, nie uczestniczyl

6. kompetentny historyk Jiirgen Rohwer przypisuje
przypadek przychwycenia Ulm niekorzystnemu zbie-
gowi okolicznosci, poniewaz brytyjskie niszczyciele
mialy jakoby przeprowadzaé ,wypad przeciwko ark-
tycznym wybrzezom Norwegii” (Chronology of the War
at Sea 1939-1945 wydanie z 1992).
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wUltra” kontra Ulm

w tym procesie dowodca Home Fleet
adm. John Towey, ktory znajdowal sie
w stalym konflikcie z Admiralicja, prote-
stujac przeciwko jej wtracaniu si¢ w dowo-
dzenie operacyjne.

Przechwycenie nastapilo raptem w 5 go-
dzin po otrzymaniu radiogramu Admirali-
cji. Przedziwna operatywnoS$c! Brytyjczy-
koéw nie wstrzymala nawet mozliwo$¢
przechwycenia przez Niemcow tak beza-
pelacyjnego rozkazu, ktory jasno wskazy-
wal na zrodto informacji. W tym przypad-
ku nie starczylo bowiem czasu na odpo-
wiednie ,,zamaskowanie” motywow rozka-
zu, jak to zwykle czyniono w przypadku
korzystania z materiatow ,,Ultry”, ktore
»przykrywano” innymi Zrédtami informa-
cji. Byt to §rodek niezbedny, bo wediug
stow Irvinga ,,niemiecka stuzba dekryptazu
osiggnela w tym czasie [lipiec 1942] apo-
geum swojej efektywnosci i jak dzis wiado-
mo z niemieckich archiwow, radiogramy
Admiralicji byly regularnie przechwytywane
i odczytywane”. Na Poinocy zajmowata si¢
tym kompania nastuchu radiowego 5 pul-
ku facznosci Luftwaffe, stacjonujaca
w Kirkenes.

Dlaczego Brytyjczycy postanowili az tak
zaryzykowa¢ zupelnie nie wiadomo. Po-
winni byli przypuszczaé, ze przechwycenie
zwyklego stawiacza min, wykonujacego
drugorzedne i lokalne zadanie (w dodatku
jeszcze poza swoja strefa operacyjna), mo-
ze spowodowaé podejrzenia Niemcodw co

do niezawodnoSci wiasnych szyfrow.
W OIC doskonale wiedziano, ze przy bra-
ku innych informacji o pozycji Ulm, nie na-
lezato korzysta¢ z danych ,,Ultry”. ,,Oka-
zja” byta jednak zbyt duza by z niej zrezy-
gnowac! Ryzyko bylo jednak usprawiedli-
wione: zatopienie stawiacza min nie wzbu-
rzylo specjalnie Niemcow, ktdrzy po raz
kolejny zapisali je na konto ,,przypadku”.

Najprawdopodobniej, przy braku istot-
nych sukceséw wojennych, przechwycenie
Ulm odbyto si¢ pod hastem ,,na bezrybiu
irak ryba” W paSmie porazek ten incydent
byt przeciez jasniejszym punktem. Na ta-
jemnice podjetej decyzji $wiatlo rzucic
mogli jedynie oficerowie OIC, a szczeg6l-
nie miodszy oficer Garrison, ktory odpo-
wiadat za sytuacje na wodach norweskich.
Tym samym, w tych okolicznosciach na za-
konczenie artykutu wypada postawic¢ wie-
lokropek zamiast kropki. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Lider drugiej serii amerykanskich okretéw dowodzenia sitami de-
santowymi Mount McKinley (AGC-7) sfotografowany w Philadelphia
Navy Yard w dniu 7 maja 1944 roku. Jednostka w kamuflazu wzoréw
g plamistych Schemat 32/8F. Na jej maszcie kratownicowym widoczna

= antena radaru SK-2.
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Ldea okretow dowodzenia pochodzi
z poczatkow XX wieku, kiedy to w 1903 ro-
ku z inicjatywy admirata Makarowa zbudo-
wano w Rosji jacht Afmaz, ktory byt uzywa-
ny jako jednostka sztabowa. Cztery lata
pozniej, w Wielkiej Brytanii wprowadzono
do stuzby wykorzystywany takze do celow
dowodzenia niszczyciel Swift. Pierwszym
okretem tej klasy we flocie Stanéw Zjedno-
czonych byt transportowiec Great Northern.
Wiasciwy jednak rozwoj okretow tej klasy
nastgpit dopiero podczas II wojny $wiato-
wej, kiedy to szczegdlnie nasilily si¢ potrze-
by precyzyjnego koordynowania skompli-
kowanych operacji desantowych.

Geneza amerykanskich

okretéw dowodzenia desantem

Trudnosci z koordynacja wielkich operacji
desantowych daly zna¢ o sobie juz w okresie
I Wojny Swiatowej. Pomigdzy lutym 1915,
a styczniem 1916 roku sily zbrojne Ententy
usifowaly zajac turecki potwysep Gallipoli,
co uwazano za najlepszy sposob obrony za-
grozonego przez Turkéw Egiptu. Prowadzo-
na wowczas tzw. Kampania Dardanelska za-
konczyla si¢ jednak wielka kleska aliantow.
Zmuszone ostatecznie do ewakuacji oddzia-
ly brytyjskie, francuskie, australijskie, nowo-
zelandzkie i hinduskie stracily niemal 150
tys. zotnierzy, podczas gdy straty tureckie sig-
gnely 186 tys. obroncdéw potwyspu. Rownie

dotkliwe okazaly si¢ dla Ententy straty
na morzu. Alianci stracili wowczas 6 okre-
tow liniowych (brytyjskie: Majestic, Goliath,
Ocean, Irresistible, i Triumph oraz francuski
Bouvet), a takze 7 okretow podwodnych
(4 brytyjskie: AE2, E7, E15 1 E20 oraz 3 fran-
cuskie: Tirquoise, Joule i Mariotte). Straty flo-
ty tureckiej ograniczyly si¢ do pancernika
Barboros Hayreddin, matego niszczyciela
Yarhisar oraz torpedowca Demirihissar.
Kampania Dardanelska kosztowala takze
utrate stanowiska Pierwszego Lorda Admi-
ralicji przez Winstona Churchilla. Jedna
z przyczyn niepowodzenia oraz znacznych
strat ludzkich, zar6wno podczas rozpoczgtej
w dniu 26 kwietnia 1915 roku inwazji na po-
tudniowym kraficu potwyspu Gallipoli, jak
i pdzniejszej (6 sierpnia) operacji desantowej
w Zatoce Suwta byla niedostateczna koordy-
nacja dziatan. Skutkiem tego byto niewyko-
rzystanie mozliwosci operacyjnych na kie-
runkach, na ktérych desanty odniosty
powodzenie oraz niejednokrotnie bierno$¢
i brak wsparcia wojsk zgrupowanych w rejo-
nach, obok ktorych toczyly si¢ szczegOlnie
cigzkie zmagania.

Z podobnymi problemami alianci spo-
tkali si¢ rdwniez podczas pierwszych, wiel-
kich operacji desantowych w II Wojnie
Swiatowej. Brak bylo na przyktad dosta-
tecznej koordynacji dziatah w czasie rozpo-
czetej w dniu 8 listopada 1942 roku Opera-
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fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

cji ,,Torch” — inwazji Sprzymierzonych
w Afryce Polnocnej. Mimo stosunkowo
niewielkiego oporu wojsk francuskich, lo-
jalnych wobec rzadu Vichy, zta koordynacja
oraz niedostateczne wsparcie przyczynily
si¢ do opdznienia dziatah narazajac na nie-
potrzebne niebezpieczenistwo ladujace od-
dzialy. Szczeg6lnie odczuli to Amerykanie,
prowadzacy operacje w ramach Zgrupowa-
nia Zachodniego, ktorego wojska miaty 13-
dowa¢ na zachodnim wybrzezu Maroka,
pomiedzy Safi i Mehedia.

Okretem dowodzenia tego Zespolu byt
ciezki krazownik Augusta (CA-31) - jed-
nostka flagowa kontradmirala Henry Ken-
ta Hewitta. Na jej poktadzie zaokrgtowany
byl réwniez generat-major George S. Pat-
ton, dowodca amerykanskich sit desanto-
wych w Maroku. Krazownik zostat specjal-
nie przystosowany do pelnienia nietypowej
dla siebie roli. Okret otrzymat dodatkowe
radiostacje oraz wyposazenie mieszkalne
dla oficeréw i zolnierzy sztabu dowodzenia
desantem. W praktyce Srodkoéw tacznoSci
okazalo si¢ dalece za malo, a stosunkowo
mate pomieszczenia krazownika byly zbyt
przepetnione aby sztab operacji mogt efek-
tywnie wykonywac swe zadania. Ponadto,
okret kilkakrotnie musiat opuszcza¢ pozy-
cje, na ktdrych sztabowcy mieli najlepszy
przeglad sytuacji. Wigzato si¢ to z koniecz-
noScia udzielania wsparcia artyleryjskiego
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Amerykanskie okrety dowodzenia

ich jednostek tej klasy.

oddziatom znajdujgcym si¢ juz na brzegu
oraz ostrzalem francuskich baterii artylerii
nadbrzeznej na przyladku Fedalal. Humo-
rystyczne w pewnym sensie zdarzenie mia-
fo miejsce podczas odpierania ataku na sily
inwazyjne zespolu niszczycieli francuskich,
ktore wyszly z pobliskiej Casablanki. Po-
dmuch pierwszej salwy artylerii gloéwnej
krazownika zrzucit z zurawikéw do wody
motoréowke, na ktorej znajdowaly sie
wszystkie rzeczy osobiste przygotowujace-
go si¢ do zejscia na lad generata Pattona.
W raporcie, ktéry admiral Hewitt przeka-
zal bezposrednio po zakonczeniu dziatan,
jego stanowisko co wykorzystania jedno-
stek bojowych do dowodzenia desantem
byt jednoznaczne. Wedlug admirata: ze
wzgledu na niedostatek przestrzeni dla za-
instalowania odpowiednich Srodkow tacz-
noSci oraz zaokretowania personelu szta-
bowego zaden z okretdéw bojowych Zespo-
fu Zachodniego nie nadawal si¢ do tego
celu.

Potrzebe posiadania specjalnych jedno-
stek, ktore moglyby petnic role okretéw do-
wodzenia desantem znacznie wczesniej niz
Amerykanie dostrzegli Brytyjczycy. Tuz
przed wybuchem wojny Admiralicja doszta
do wniosku, ze zadna tego rodzaju operacja
nie moze by¢ dowodzona z pokfadu cigzkiej
jednostki bojowej takiej jak pancernik, czy
krazownik. Poglady te znalazly potwierdze-
nie we wrzesniu 1940 roku pod Dakarem,
kiedy to zadaniem ci¢zkich okretdéw bylo
przede wszystkim bombardowanie celow
na brzegu. Ponadto, musiaty one by¢ dyspo-
zycyjne dla odparcia ewentualnego za-
grozenia ze strony jednostek bojowych
nieprzyjaciela?. Konieczno$¢ posiadania
specjalnych okretow dowodzenia stafa si¢
wigc wyraznie widoczna. Tylko z pokfadu
takiej jednostki mozna byto skutecznie ko-

Brytyjski okret dowodzenia Bulolo, ktory stal sie inspiracja dla Amerykanéw w budowie swo-

fot. ,Warship”

ordynowa¢ dziatania polaczonych sif i mo-
nitorowac sytuacj¢ taktyczng na akwenie
desantu. Ponadto, mogly na niej znajdowac
si¢ stanowiska dowodzenia wszystkich ro-
dzajow wojsk zaangazowanych w operacji,
w tym takze gotowe do transportu na brzeg
sztaby jednostek ladowych. Poniewaz
na poczatku wojny marynarka Brytyjska nie
dysponowata nadwyzka jednostek odpo-
wiednich do przebudowy, do koncepcji tej
powrdcono dopiero w raporcie Inter-Servi-
ce Committee and Communications z dnia
14 stycznia 1942 roku. Oprécz oczywistych
zalet okretu dowodzenia zwigzanych z jego
funkcja podczas inwazji, w raporcie zwro-
cono uwage na mozliwos$¢ jego wykorzysta-
nia do ¢wiczen i szkolenia w czasie bezpo-
Srednich przygotowan do operacji desanto-
wej. Koncepcja budowy okretow dowodze-
nia zostala zaaprobowana przez komitet
Szefa Sztabu Marynarki Brytyjskiej w dniu
28 stycznia 1942 roku.

Ze wzgledu jednak na brak odpowied-
niego tonazu, przebudowe pierwszej jed-
nostki — krgzownika pomocniczego Bulo-
lo3. rozpoczgto dopiero w marcu 1942 ro-
ku, a wigc na osiem miesiecy przed inwazja
w Afryce Polnocnej. Prace na jednostce
ukonczono w czerwcu 1942 roku. W jej wy-
niku pierwszy okret dowodzenia otrzymat
oddzielne systemy radiokomunikacji dla
jednostek ladowych, morskich i powietrz-
nych oraz wspdlny system pozwalajacy
na koordynacje¢ ich dziatai. Aby zminima-
lizowa¢ efekt nakfadania si¢ fal radiowych
wiekszo$¢ nadajnikow zostata zainstalowa-
na na rufie, a odbiornikow w czesci dziobo-
wej jednostki. Poszczegélne rodzaje sit
zbrojnych otrzymaly oddzielne pomiesz-
czenia sztabowe, przy czym do specjalnego
pomieszczenia splywaly informacje od po-
szczegOlnych rodzajow sit zbrojnych, gdzie

koordynowano ich dziatania. Okret wypo-
sazono w kilka matych jednostek desanto-
wych, ktorymi mozna bylo transportowac
na brzeg dowddcéw wraz z ich sztabami.
Tlo$¢ pomieszczen na Bulolo byta wystar-
czajaca do zaokretowania liczacej 300 osob
zalogi oraz okoto 200 oficeroéw i szerego-
wych nalezacych do jednostek sztabowych
desantu. Dla bezposredniej obrony prze-
ciwlotniczej przebudowany krazownik
otrzymat cztery dziata 102 mm (2 x IT) oraz
pie¢ pojedynczych dziatek kalibru 40 mm
i jedenascie 20 mm. Po przebudowie jed-
nostka zostala sklasyfikowana przez jako
okret-kwatera gfowna desantu (LSH —
Landing Ship Headquarters). W podobny
sposob ukonczono wkrotce przebudowy
trzech innych statkéw handlowych: Hilary,
Largs 1 Lothian. Dzigki temu, podczas
Operacji ,, Torch” Marynarka Brytyjska
mogla wykorzysta¢ dwa okrety dowodze-
nia desantem, przez co efekty operacyjne
Brytyjczykéw byly lepsze od amerykan-
skich. Okretem flagowym Zgrupowania
Wschodniego z wiceadmiratem sir Harol-
dem Burroughem na poktadzie byt Bulolo,
a jednostka flagowa komandora Troubrid-
ge — dowddcy Zgrupowania Centralnego
byt Largs.

W potowie 1942 roku brytyjski koordy-
nator wspdlnych dzialan wojennych, rozpo-
czal poprzez reprezentantéw w Waszyngto-
nie wywieranie naciskow na dowoddztwo
U.S. Navy, aby marynarka amerykafiska
réwniez wprowadzita do stuzby okrety do-
wodzenia. Podczas wizyty, ktora w czerwcu
1942 roku skifadat w Wielkiej Brytanii
kontradmirat Hewitt jego szczegllne zain-
teresowanie wzbudzit przebudowany Bulo-
lo. W dniu 28 lipca 1942 zastepca szefa szta-
bu U.S. Navy ds. gotowosci bojowej po-
twierdzit pilng potrzebe przebudowy trzech
jednostek na okrety flagowe, ktore mialy
spetnia¢ zadania koordynacji dowodzenia
i zapewnienia facznoSci. W raporcie Komi-
sji Jednostek Pomocniczych z dnia 19 wrze-
$nia 1942 roku, jako potencjalnie mozliwe
do wykorzystania wskazano kadtuby trzech
frachtowcow typu C-2, ktore znajdowaly sie
w budowie z terminem jej zakonczenia
w styczniu 1943 roku. W dniu 30 wrze$nia
1942 roku Sekretarz Marynarki formalnie
zazadat od Administracji Zeglugi Wojennej
trzech jednostek w celu ich przebudowy
na okrety dowodzenia, podobne do jedno-
stek brytyjskich. W dniu 15 pazdziernika

1. Baterie dziat kalibrow 75 mm i 100 mm.

2. Ostatecznie, ze wzgledu na zle warunki pogodo-
we, ktore uniemozliwily skuteczne bombardowanie wy-
brzeza oraz uszkodzenie pancernika Resolution do wy-
sadzenia desantu sil brytyjskich i wolnych Francuzéw
w okolicach Dakaru nie doszto.

3. Bulolo — zbud.: 1938 r.; 6500 gt; 9110 t; 15 w; jako
krazownik pomocniczy uzbrojony: 7 x 152 mm, 2 x
76 mm.
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1942 roku koncepcja ta zostala zaaprobo-
wane przez Szeféw Polaczonych Sztabow.
Poczatkowo, w nomenklaturze amerykan-
skiej jednostki mialy zosta¢ sklasyfikowane
jako ,,administracyjne okrety flagowe”
(APF). Ostatecznie jednak przyjeto dla
nich okreslenie: ,,okrety flagowe sit desan-
towych” (AGC).

Przyspieszenie prac projektowych jedno-
stek nowej podklasy spowodowal wspo-
mniany wcze$niej raport admirata Hewitta
z dziatah w ramach operacji ,, Torch”. Biuro
Okretow Marynarki Stanéw Zjednoczo-
nych pospiesznie przystapilo wiec do prac
projektowych tak, ze pod koniec 1942 roku
gotowe byly rysunki pierwszego, amerykan-
skiego odpowiednika Bulolo. Konstrukcja
okretow zostata zaaprobowana w dniu 3 lu-
tego 1943 roku. Jej podstawa staly si¢ ka-
diuby jedno$rubowych frachtowcéw typu
C-2, ktdére w duzej iloSci budowano na zle-
cenie Komisji Zeglugi Stanéw Zjednoczo-
nych4. Przebudowa pierwszych trzech,
budowanych w Federal Shipbuilding and
Drydock Co. w Kearny, New Jersey frach-
towcow typu C-2S-B1 (o numerach kadtu-

bow 200-202), zostata zatwierdzona w dniu
15 marca 1943 roku. Noszace nazwy Appa-
lachian, Blue Ridge oraz Rocky Mount jed-
nostki otrzymaly oznaczenia AGC-1, -2 i -3.

Dotkliwy brak okretow dowodzenia de-
santem spowodowal jednak, ze Marynarka
w oczekiwaniu na przebudowywane jed-
nostki postanowita przystosowa¢ do tego
celu zbudowany w 1938 roku, eks-liniowiec
pasazerski Ancon. Po japonskim ataku
na Pearl Harbor jednostka ta petnita role
transportowca wojska armii amerykanskiej,
a nastgpnie zostala przejeta przez flote.
W jej stuzbie z kolei okret brat udzial w in-
wazji w Afryce Potnocnej przewozac tam ze
Stanéw Zjednoczonych oddzialy piechoty
morskiej. Krotko po zakonczeniu operacji
,»Torch” transportowiec przeszed! w Nor-
folk Navy Yard przebudowe na okret do-
wodzenia. Prace zostaly zakonczone w dniu
20 kwietnia 1943 roku, po czym Ancon z sy-
gnatura AGC-4 wszedl do stuzby zanim
ukonczono przebudowe ktoregokolwiek ze
statkow typu C-2. Pierwszy amerykanski
okret dowodzenia desantem zostat skiero-
wany na Atlantyk, gdzie zadebiutowat w in-

Fotografia lotnicza Appalachian (AGC-1) — lidera pierwszej serii amerykanskich okretéow dowodzenia sitami desantowymi wykonana w dniu

wazji na Sycylie w lipcu 1943 roku jako
okret flagowy kontradmirata Alana G. Kir-
ka dowodcy Task Force 85. Nastepnie, we
wrze$niu tego samego roku brat udzial w la-
dowaniu pod Salerno pod dowodztwem te-
raz juz wiceadmirata Henry K. Hewitta.
Jako pierwszy z przebudowywanych stat-
kéw handlowych typu C-2, w dniu 2 paz-
dziernika 1943 roku wszedt do stuzby Blue
Ridge (AGC-2). Zanim jednak ten okret,
jak i weielone wkrotce po nim Appalachian
(AGC-1) oraz Rocky Mount (AGC-3) byly
zdolne do wykonywania zadafh operacyj-
nych, niedostatki koordynacji dziatan oka-
zaly si¢ znacznie bardziej brzemienne
w skutki niz te, ktdre wystapily w czasie
operacji ,, Torch”. Nieco ponad rok od in-
wazji w Afryce Ponocnej, na przeciwleglym
teatrze dzialan wojennych — Pacyfiku, roz-
poczela si¢ operacja ,,Galvanic” — inwazja
Sprzymierzonych na Wyspy Gilberta.
Okretem flagowym catosci sit desantowych,
ktorych zadaniem bylo wyparcie Japonczy-

4. US Maritime Commission — poprzednia nazwa
dzisiejszej Maritime Administration.

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI
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koéw z atoli Tarawa i Abemama zostat pan-
cernik Maryland (BB-46). Okret ten kon-
strukcyjnie byt przystosowany do pelnienia
roli jednostki flagowej zespoloéw floty, be-
dac wyposazonym w pomieszczenia sztabo-
we oraz admiralski pomost dowodzenia.
Prace majace na celu jego adaptacje do pel-
nienia roli okretu dowodzenia desantem
morskim, a wigc jednostki flagowej o znacz-
nie bardziej rozszerzonych zadaniach,
wykonano jednak dopiero podczas jego
przejscia na zgrupowanie przedinwazyjne
w Havannah Harbor na Nowych Hebry-
dach. W czasie operacji ,,Galvanic” na po-
kiadzie pancernika zaokretowani byli: do-
wodzacy Potudniowymi Sifami Uderzenio-
wymi (TF 53) kontradmiral Harry W. Hill,
dowddca 2 Grupy Wsparcia Ogniowego
(TG 53.4.2) kontradmiral Laurence T. Du-
bose oraz dowddca 2 Dywizji Piechoty
Morskiej general major Julian C. Smith
wraz ze swoimi sztabami.

Sily inwazyjne przybyly na miejsce de-
santu wezesnym rankiem 20 listopada 1943
roku. Zanim jednak Maryland przystapit
do ostrzatu wyspy Betio zostal przywitany
salwami dwoch dziat 203 mmS artylerii na-
brzeznej, ktéra byta ulokowana na potu-
dniowo-zachodnim krancu wyspy. Wystrze-
liwszy dziesie¢ salw artylerii gldéwnej

406 mm okret uciszyl japonska baterie.
Ostrzal ten przyniost wprawdzie doskonate
efekty bojowe, spowodowal jednak nie-
oczekiwane kiopoty z facznoscia dowodze-
nia. Podmuchy dziat artylerii gtéwnej staly
si¢ bowiem przyczyna uszkodzenia Srod-
kéw radiokomunikacji znajdujacych sie
na pomoscie admiralskim, ktory byl usytu-
owany na poziomie drugiej wiezy artylerii
gtownej. Maryland wznawial pdzniej ogien
jeszcze kilkakrotnie — najpierw dla przygo-
towania artyleryjskiego desantu, a nastep-
nie aby likwidowac gniazda japonskich ka-
rabinébw maszynowych, ktdre czynily spu-
stoszenie w szeregach ladujacej piechoty
morskiej. Kazdy z tych ostrzaléw, dla unik-
niecia ponownych klopotéw ze Srodkami
facznosci, byl jednak prowadzony z mniej-
szych kalibrow dzial pancernika.

Operacja na Betio kosztowata zycie po-
nad tysigca zolnierzy alianckiej piechoty
morskiej oraz niemal wszystkich japonskich
obroncow wyspy. Jedna z przyczyn tak cigz-
kich strat wérdd Sprzymierzonych byly nie-
dostatki facznosci dowodzenia. Zakidcenia
zwigzane z bliskim usytuowaniem licznych
nadajnikéw i odbiornikoéw oraz ich anten
wraz ze wspomnianymi wcze$niej uszko-
dzeniami aparatury radiokomunikacji spo-
wodowanymi przez podmuchy wystrzalow

dziat artylerii gtéwnej Maryland spowodo-
waly, ze przez diugi czas systemy tacznosci
dowodzenia zupetnie nie dzialaly. Stafo si¢
widoczne, ze zaden pancernik nie nadaje
sic do koordynowania duzej operacji de-
santowe;j. Sity Sprzymierzonych nie dyspo-
nowaly jednak jeszcze wowczas na Pacyfiku
zadnym, z prawdziwego zdarzenia okretem
dowodzenia desantem. Jako pierwszy
na Oceanie Spokojnym zadebiutowal w tej
roli wspomniany wcze$niej Rocky Mount
(AGC-3). Dopiero w styczniu 1944 roku,
podczas desantu na atol Kwajalein, prowa-
dzonej w ramach Operacji ,,Flintlock” — in-
wazji na Wyspy Marshalla, zostat on okre-
tem flagowym kontradmirata Richmonda
K. Turnera.

Tizy przebudowywane frachtowce typu
C-2S-B1 zostaly wkrotce uzupelnione
o czwartg jednostke®, ktora otrzymala na-
zwe Catoctin i oznaczenie AGC-5. Rosnace
zapotrzebowanie na okrety dowodzenia de-

5. Bateria ta skfadata si¢ z czterech dziat 203 mm,
ktore zostaly przewiezione z Singapuru. Dwa z nich zo-
staly zniszczone na skutek nalotéw bombowcow Conso-
lidated B-24 ,Liberator”, przeprowadzonych w dniach
18-19 listopada 1943 roku.

6. Poniewaz okret ten zostal zbudowany w innej
stoczni (Moore Dry-Dock Co., w Oakland, Kalifornia)
i od poprzednikoéw roznil si¢ niektorymi szczegdtami
konstrukcji, czasami jest uwazany za oddzielny typ.

Gtowne daty dotyczace okretow dowodzenia typow Appalachian, Ancon i Mount McKinley
Okret . . W stuzbie jako | Wycofany Skreslenie
Nazwa Sygn. Sl i okret dowodzenia | ze stuzby z listy floty
Appalachian AGC-1 Federal, Kearny 29.01.1943 02.10.1943 21.05.1947 | 01.03.1959
Blue Ridge AGC-2 Federal, Kearny 07.03.1943 27.09.1943 14.03.1947 | 01.01.1960
Rocky Mount AGC-3 Federal, Kearny 07.03.1943 16.10.1943 22.03.1947 | 01.01.1960
Ancon AGC-4 Bethlehem, Quincy 24.09.1938 21.04.1943 25.02.1946 | 17.04.1946
Catoctin
(eks-Mary Whitridge) AGC-5 Moore, Oakland 23.01.1943 24.01.1944 26.02.1947 | 01.03.1959
Mount McKinley AGC-7 North Garolina Shipb., 27.00.1943 | 01.051944 | 26.03.1970 | 30.07.1976
(eks-Cyclone) Wilmington
Mount Olympus AGC-8 North Garolina Shipb., 03101943 | 04.05.1944 | 05.01.1955 | 01.06.1961
(eks-Eclipse) Wilmington
Wasatch AGC-9 North Garolina Shipb., 08.10.1943 | 20051944 | 30.08.1946 | 01.01.1960
(eks-Fleetwing) Wilmington
Auburn AGC-10 North Garolina Shipb., 19101943 | 20.07.1944 | 07.05.1947 | 01.07.1960
(eks-Kathay) Wilmington
Eldorado AGC-11 North Garolina Shipb., 26.10.1943 | 26.08.1944 | 08.11.1972 | 16.11.1972
(eks-Monsoon) Wilmington
Estgs AGC-12 North Carolina Shipbuilding Co. 01.11.1943 09.10.1944 ? 30.07.1976
(eks-Morning Star)
Panamint North Carolina Shipb., 0
(eks-Northern Light) AGC-13 Wimington 09.11.1943 14.10.1944 2.01.1947 | 01.07.1960
Teton North Carolina Shipb.,
(eks-Witch of the Wave) AGC-14 Wilmington 05.02.1944 18.10.1944 30.08.1946 | 01.06.1961
Adirondack AGC-15 North Carolina Shipb., Wilmington 13.01.1945 02.09.1945 09.02.1955 | 01.06.1961
Pocono AGC-16 North Carolina Shipb., Wilmington 25.01.1945 29.12.1945 ? 01.12.1976
Taconic AGC-17 North Carolina Shipb., Wilmington 10.02.1945 16.01.1946 17.12.1969 | 01.12.1976
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santem spowodowalo, Ze planiSci polaczo-
nych sztabow zazadali budowy kolejnych 13
okretdw dowodzenia. Juz jednak w grudniu
1943 roku Komisja Jednostek Pomocni-
czych oznajmifa Gtéwnodowodzacemu
Marynarki Admiratowi Ernestowi J. Kin-
gowi, ze nie dysponuje juz zadnymi kadtu-
bami statkow typu C-2S-Bl. W zwiazku
z tym admirat zazadat od Komisji Zeglugi
przeznaczenia do przebudowy na okrety
dowodzenia sitami desantowymi o§miu jed-

Burtowe ujecie Ancon (AGC-4), jednostki wprowadzonej do

nostek wersji C-2S-AJ1. Budowane
w North Carolina Shipbuilding Co. w Wil-
mington w Poinocnej Karolinie frachtowce
po przekazaniu Marynarce otrzymaly sy-
gnatury AGC-7 do -14 i od nazwy jaka
nadano pierwszej jednostce stanowily typ
Mount McKinley. Pierwsze trzy okrety tego
typu mialy by¢ podobne do AGC-5. Na po-
zostalych zamierzano zrezygnowac z wypo-
sazenia, ktore byto zbgdne dla dowodzenia
zespolami sit bojowych. Calo§¢ zwolnione;j

stuzby jako pierwszy amerykanski okret dowodzenia sitami desantowymi. Foto-
grafia wykonana w Norfolk Navy Yard w dniu 21 kwietnia 1943 roku. Na maszcie kratownicowym antena radaru dozoru powietrznego SK.
fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

w ten sposob powierzchni miata zostaé
przeznaczona dla zaokretowania dodatko-
wych zolnierzy oraz urzadzen przetadunko-
wych, ktdrych brak byt szczeg6lnie odczu-
walny. Okrety o sygnaturach AGC-10
i AGC-11 zostaly jednak ukoniczone w wer-
sji standardowej i wyposazone w centrale
wsparcia lotniczego operacji desantowych.
W styczniu 1944 roku admiral King, po-
przez szeféw potaczonych sztabow zazadat
od Komisji Zeglugi kolejnych pieciu kadtu-

Gtowne dane techniczne okretow dowodzenia typow Appalachian, Ancon i Mount McKinley

Okret Wyporno$é Wypornos$é Wymiary kadtuba

Nazwa Syan. w stanie hez:adunkowvm pe:na di. x sz::. X zan.
Appalachian AGC-1 6660 14133 139,98 x 19,20 x 7,32
Blue Ridge AGC-2 7550 14 133 139,98 x 19,20 x 7,32
Rocky Mount AGC-3 7356 14133 139,98 x 19,20 x 7,32
Ancon AGC-4 10 105 14 376 150,27 x 19,51 x 8,00
Catoctin AGC-5 7549 14133 139,98 x 19,20 x 7,32
Mount McKinley AGC-7 7620 12 782 139,98 x 19,20 x 7,62
Mount Olympus AGC-8 7620 12 337 139,95 x 19,20 x 7,32
Wasatch AGC-9 7620 12 954 139,95 x 19,20 x 7,62
Auburn AGC-10 7 620 12 954 139,98 x 19,20 x 7,32
Eldorado AGC-11 7350 12 781 139,95 x 19,20 x 7,62
Estes AGC-12 7356 12 954 139,95 x 19,20 x 7,32
Panamint AGC-13 7356 12 893 139,90 x 19,20 x 7,32
Teton AGC-14 7620 12 781 139,98 x 19,20 x 7,62
Adirondack AGC-15 7356 12 781 139,90 x 19,20 x 7,32
Pocono AGC-16 7356 12 781 139,90 x 19,20 x 7,32
Taconic AGC-17 7356 12 781 139,95 x 19,20 x 7,32
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Urzadzenia napedowe okretow dowodzenia typow Appalachian i Mount McKinley
Okret Producent
Nazwa Sygn. Turbiny Kottow
Appalachian AGC-1 General Electric Combustion Engineering
Blue Ridge AGC-2 General Electric Combustion Engineering
Rocky Mount AGC-3 DeLaval Combustion Engineering
Ancon AGC-4 Bethlehem Yarrow
Catoctin AGC-5 General Electric Foster-Wheeler
Mount McKinley AGC-7 General Electric Babcock & Wilcox
Mount Olympus AGC-8 General Electric Babcock & Wilcox
Wasatch AGC-9 General Electric Babcock & Wilcox
Auburn AGC-10 General Electric Babcock & Wilcox
Eldorado AGC-11 General Electric Combustion Engineering
Estes AGC-12 General Electric Combustion Engineering
Panamint AGC-13 General Electric Babcock & Wilcox
Teton AGC-14 General Electric Babcock & Wilcox
Adirondack AGC-15 General Electric Babcock & Wilcox
Pocono AGC-16 General Electric Babcock & Wilcox
Taconic AGC-17 General Electric Babcock & Wilcox

bow, dla przebudowania ich na okrety do-
wodzenia. Komisja odniosta si¢ do zadania
admirala z niechgcia, jednak w lipcu 1944
roku trzy kolejne, budowane w North Ca-
rolina Shipbuilding Co. kadtuby zostaty
przekazane flocie. Na ich bazie zbudowano
trzy ostatnie okrety dowodzenia sitami de-
santowymi, ktorym nadano sygnatury
AGC-15,-16 1 -17. Zasadniczo byly one po-
dobne do poprzednich jednostek, w niekto-
rych Zrédiach bywaja jednak traktowane ja-
ko oddzielny typ: Adirondack.

Charakterystyki techniczne
okretéw

Wprowadzony do stuzby jako pierwszy
amerykanski okret dowodzenia desantem
Ancon (AGC-4) byl najwigksza z jednostek
tej klasy zbudowanych podczas wojny.
Ukoniczony w 1938 roku jako liniowiec pa-
sazerski, po przebudowie w Norfolk Navy
Yard posiadat wypornos¢ 10 105 ton w sta-
nie beztadunkowym oraz 13 354 tony w sta-
nie zatadowanym. Catkowita jego diugos¢
wynosita 150,42 m przy dlugosci na linii
wodnej 143,71 m. Kadlub mial szerokos¢
19,51 m, a zanurzenie przy pelnym obcigze-
niu 8,0 m. Okret byt napedzany turbing pa-
rowg Bethlehem o mocy na wale 6000 KM,
ktdra poprzez mechaniczna przektadnig re-
dukceyjna poruszala pojedyncza Srube nada-
jac jednostce predkosé 19,0 weztow. Turbi-
na byla zasilana parg przegrzang o ci$nie-
niu 32,69 kg/cm? i temperaturze 405°C pro-
dukowang przez dwa kotly typu Yarrow.
Do wytwarzania energii elektrycznej stuzy-
1y 3 generatory o mocach po 300 kW oraz
generator pomocniczy o mocy 150 kW. Po-
jemno&¢ zbiornikow zapasowych paliwa wy-
nosita 1582 tony, a wody stodkiej 988 ton.

Jednostke wyposazono w uktad wyparow-
nikéw o wydajnosci 46,5 t/24h. Dzieki za-
bieranym zapasom, Ancon mial zasigg 10
852 Mm przy 15 wezlach. Zatoge okretu
stanowilo 54 oficer6éw, 31 starszych podofi-
cerdw oraz 553 podoficerow mlodszych
i marynarzy. Dodatkowo jednostka mogta
zaokretowa¢ 195 zolnierzy. Uzbrojenie
okretu stanowily dwa pojedyncze dziata
uniwersalne kalibru 127 mm L/38 usytu-
owane na platformach na dziobie i rufie
oraz malokalibrowa artyleria przeciwlotni-
cza w postaci 4 podwdjnych stanowisk dzia-
fek 40 mm Boforsa oraz 14 pojedynczych
dziatek 20 mm Oerlikon’.

Okrety dowodzenia desantem zbudowa-
ne na kadlubach statkéw handlowych typu
C-2 stanowily najliczniejsza seri¢ duzych
jednostek tej klasy jaka kiedykolwiek zbu-
dowano. Pierwsze cztery noszace oznacze-
nia AGC-1, -2, -3 i -5 jak juz wspomniano
zostaly oparte na kadtubach serii C2-S-B1
i stanowily pierwsza grupe okreslang jako
typ Appalachian. Pozostale jednostki zbu-
dowane na kadtubach C2-S-AJ1 stanowily
typ Mount McKinley (AGC-7 do -17).
Wszystkie 15 okretow bylo w duzej mierze
podobne do siebie. Ich dtugos¢ projektowa
wynosifa 139,90 m; szeroko$¢ 19,20 m, a za-
nurzenie projektowe 7,30 m. Wypornos¢
jednostek pierwszej grupy wynosita od 6660
to do 7550 ton w stanie beztadunkowym
oraz 14 133 tony w stanie zaladowanym.
Druga seria okrgtow wypierala odpowied-
nio 7356 ton do 7620 oraz 12 337 ton
do 12 954 ton. Kadluby okretéw pierwszej
serii oraz ACG-15 mialy diugos¢ catkowitg
139,98 m, pozostatych jednostek 139,90 m
do 139,98 m. Dlugos¢ wszystkich okretow
na linii wodnej wynosita 132,59 m, a ich sze-

roko§¢ maksymalna 19,20 m. Zanurzenie
w stanie zaladowanym wynosito od 7,32 m
(typ Appalachian), do 7,32-7,62 m (typ Mo-
unt McKinley).

Kadtuby statkow typu C-2 charakteryzo-
waly si¢ lekko pochylonymi dziobnicami
i krazowniczymi rufami. Na §roédokreciach
okrety mialy nadbudéwki z pojedynczymi,
prostymi kominami oraz masztami kratow-
nicowymi, bedacymi wspornikami dla an-
ten stacji radiolokacyjnych oraz Srodkéw
tacznosci. Podczas przebudowy przediuza-
no dolne poziomy ich nadbudéwek dodajac
dodatkowe pokiady rozciagajace si¢ po-
miedzy masztami portalowymi zlokalizo-
wanymi w czeSciach dziobowych i rufo-
wych. W ten sposob uzyskano dodatkowa
przestrzen wewnetrzng pozwalajaca na wy-
dzielenie w niej pomieszczen zwigzanych
funkcjami sztabowymi jednostek. Zrezy-
gnowano przy tym z wykorzystania do ce-
l6w tadunkowych §rodkowych dwdch
z czterech tadowni, pozostawiajac do prze-
wozenia fadunku jedynie dwie skrajne. La-
downie te, jak rowniez ustawione na ro-
strach todzie i barki desantowe byly obstu-
giwane przez bomy fadunkowe wsparte
na wspomnianych wcze$niej masztach. Ich
poprzecznice stanowily wsporniki dla urza-
dzen radiolokacyjnych i radiokomunikacyj-
nych. Pomigdzy masztami portalowymi
oraz masztem kratownicowym rozpigte zo-
staly anteny poziome oraz liny no$ne pio-
nowych anten odbiorczych. Tizy ostatnie
okrety (AGC-15-17), zamiast masztéw por-
talowych otrzymaly pojedyncze maszty ko-
lumnowe. Dwa z nich ustawione zostaly

7. Niektore Zrodta podaja, ze Ancon nie byl uzbrojo-
ny w dziatka 20 mm.
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Catoctin (AGC-5) wychodzacy w dniu 2 lutego 1944 roku z Philadlphia Navy Yard. Fotografia wykonana tuz po wejsciu okretu do stuzby. Jed-

nostka w kamuflazu stopniowanym Schemat 22 jeszcze bez barek desantowych.

réwnolegle obok siebie w czgsciach dziobo-
wych, a pojedyncze na rufach. Zrezygnowa-
no przy tym z tadowni rufowych oraz co
za tym idzie z obstugujacych je bomow.
Uktady napedowe okretow dowodzenia
desantem typow Appalachian i Mount
McKinley ztozone byly z pojedynczej turbi-
ny o projektowej mocy 6000 KM na wale,
poruszajacej poprzez przekladnie redukcyj-
na pojedyncza Srube oraz dwoch dwuwal-
czakowych kottow zasilajacych turbing parg
poprzez wspolny kolektor. Producentem
wszystkich niemal turbin byt koncern Ge-
neral Electric, z wyjatkiem Rocky Mount
(AGC-3), na ktorym zainstalowano turbing
DeLavala. Okrety byly wyposazone w kotly
Combustion Engineering wytwarzajace pa-
re przegrzang o cinieniu 32,69 kg/em?
i temperaturze 405°C, albo w kotly produk-
cji Babcock & Wilcox, ktdre wytwarzaly pa-
re przegrzang o ciSnieniu 31,64 kg/em?
i temperaturze 400°C. Wyjatkiem byt Ca-
toctin (AGC-5) wyposazony w kotly Foster-
-Wheeler. Predkos¢ projektowa jednostek
typu Appalachian wynosita 16,4 w, a typu
Mount McKinley 16,0 w. Wszystkie okrety
otrzymaly po trzy generatory o mocach
po 300 kW [od Adirondack (AGC-15) ge-
neratory mialy moc po 500 kW] oraz
po jednym, awaryjnym zespole pradotwor-
czym o mocy 100 kW. Pojemnos¢ zbiorni-
koéw zapasowych paliwa okretow typu Ap-
palachian wynosita przeszio 4300 ton, a wo-

dy stodkiej 397 ton. Jednostki typu Mount
McKinley byly wyposazone w zbiorniki za-
pasowe odpowiednio o pojemnosci 4265
ton (3227 ton Adirondack) i 393 tony.
Okrety pierwszej grupy wyposazono w wy-
parowniki o wydajnosci 93 t/24h, a jednost-
ki drugiej w wyparowniki o wydajnosci 129
t/24h (AGC-15 — 117 t/24h). Zabierane za-
pasy umozliwialy okretom typu Appala-
chian osigganie zasiegu 48 460 Mm
przy 12 w, a jednostkom typu Mount
McKinley 43 948 Mm przy 12 w.

Uzbrojenie okretéw

Uzbrojenie okretow dowodzenia desan-
tem typow Appalachian/Ancon/Mount
McKinley zostalo ograniczone do artylerii
majacej zapewnic im obrong bezposrednia.
Jej podstawe stanowily dwa pojedyncze
dziata uniwersalne kalibru 127 mm L/38
usytuowane na platformach na dziobach
i rufach. Uzupelnieniem artylerii byta ma-
fokalibrowa artyleria przeciwlotnicza w po-
staci podwdjnych stanowisk dziatek 40 mm
Boforsa [na Catoctin (AGC-5) takze poje-
dynczych| oraz pojedynczych lub podwoj-
nych stanowisk dzialek 20 mm Oerlikon.

Projektowanie potautomatycznych dziat
kalibru 127 mm L/38 Mk 12 zakoficzono
okolo 1932 roku i dwa lata pdZniej wprowa-
dzono je na uzbrojenie marynarki amery-
kanskiej. Po raz pierwszy uzbrojono w nie
niszczyciele typu Farragut (DD-348), a na-

fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

stepnie liczne nowobudowane i przebudo-
wywane okrety innych klas. Dziafa te staly
si¢ niekwestionowanie najlepszymi dziafa-
mi uniwersalnymi okresu II wojny $wiato-
wej. Armaty 127 mm L/38 posiadaly dtu-
gos¢ catkowita 5683 mm, lufe o diugosci
przewodu 4826 mm (38 kalibrow) i wazyly
po 1,81 tony bez mechanizmu zamkowego.
Wykonane ze stali stopowej lufy byly chro-
mowane na calej swej dtugosci. Czgs$¢ lufy
o dtugosci 3994 mm, posiadata 45 rowkow
prawoskretnego gwintu o skoku 1/30 kali-
bréw, ktory nadawat wystrzeliwanym poci-
skom rotacje¢ 208 obrotow na minute. Ze-
spol komory nabojowej miat objetos¢ 10,72
dm?. Bagnetowe zamocowania za pomoca
Srub o przerwanym gwincie, umozliwiato
wymiane luf bez demontazu innych czeSci
i mechanizméw dzial.

Amunicja dla dziat L/38 Mk12 byta dwu-
czeSciowa i sktadata sie z pociskow o dtugo-
§ci 527 mm i cigzarze zaleznym od rodzaju
pocisku. Stosowane pociski przeciwlotnicze
Mk 35 i Mk 49 wazyly 25,03 kg, odlamkowe
24,63 kg (byly wypelnione tadunkami wy-
buchowymi 3,42 kg), przeciwpancerne
25,03 kg, a smugowe 24,67 kg. Luska nabo-
ju wazyla 6,01 kg i mogta by¢ wypelniona
fadunkiem prochu bezblyskowego o cigza-
rze 7,03 kg lub blyskowego wazacego
6,99 kg, blokowanym przektadka korkowa
o grubosci 64 mm. Energia wylotowa poci-
skow wynosita okoto 801 tm, przy ci$nieniu
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Okret Dziata

Nazwa Sygn. 127 mm L/38 40 mm L/56 20 mm L/70
Appalachian AGC-1 2xl 2xll 14 x|
Blue Ridge AGC-2 2x| 2xll 18 x|
Rocky Mount AGC-3 2xl 2xll 14 x|
Ancon AGC-4 2xl 4xIl 14 x|
Catoctin AGC-5 2xl 2xll;4xl 10 x|
Mount McKinley AGC-7 2xl 4xll 10 x I
Mount Olympus AGC-8 2xl 4xIl 10 x I
Wasatch AGC-9 2xl 2xll 18 x|
Auburn AGC-10 2xl 4%l 14 x|
Eldorado AGC-11 2xl 4%l 14 x|
Estes AGC-12 2xl 4xll 10 x Il
Panamint AGC-13 2xl 4%l 10 x I
Teton AGC-14 2xl 4xll 10 x Il
Adirondack AGC-15 2xl 3xll 6xl
Pocono AGC-16 2xl 3xll 6xl
Taconic AGC-17 2xl 3xll 6xl

2835 kg/em? i predkoscei wylotowej (w zalez-
nosci od cigzaru pocisku i stanu lufy) 762-
792 m/s. Odrzut dziat wynosit 38 cm. Zakla-
dana zywotno$¢ luf wynosita okoto 4600
strzalow, a praktyczna szybkostrzelnos¢ 15
strzalébw na minute. Zasieg dzial wynosit
15900 m przy kacie podniesienia luf 45°
i strzelaniu pociskami Mk 49 oraz 11 890 m
przy strzelaniu przeciwlotniczym. Pociski
przeciwpancerne mogly przebija¢ pancerz
o grubodci 127 mm, przy strzelaniu z odle-
glosci 3660 m, 76 mm na dystansie 6770 m
oraz 51 mm z 10 060 m. Pancerz pokladowy
o grubosci 25 mm moglt by¢ przebijany
przy strzelaniu z odleglosci 12 620 m.

Dziata uniwersalne 127 mm L/38 Mk 12
amerykanskich okretow dowodzenia okre-
su II wojny byly montowane na otwartych
stanowiskach o podstawie pierScieniowej
Mk 30 (wazacych 15,19 tony), albo Mk 37
(o wadze 15,74 tony). Stanowiska te umoz-
liwialy zmiane elewacji dziat w granicach
od -15° do +85°, z predkoscia 15°/sekunde.
Obroét dziat w plaszczyZnie poziomej byl
mozliwy w granicach (150° z predkoscia
30°%sekundg. Zaréwno obrot w plaszczyz-
nie poziomej stanowisk obydwu typow jak
i zmiana kata podniesienia zamontowa-
nych na nich dziat byty dokonywane za po-
moca mechanizméw napedzanych jednym
silnikiem elektrycznym o mocy 10 KM. La-
dowanie dziat odbywalo si¢ recznie za po-
moca mechanicznego dosylacza, przy kaz-
dym kacie ich podniesienia. W zaleznosci
od stopnia wyszkolenia zaldg mozliwe byto
prowadzenie ognia z szybkostrzelno$cig
do 15 — 22 strzatéw na minute.

Dziatka 40 mm oraz 20 mm byly produ-
kowane w Stanach Zjednoczonych na li-

cencjach szwedzkiej firmy Bofors oraz
szwajcarskiej Oerlikon od 1941 roku. Sta-
nowigce w okresie miedzywojennym mato-
kalibrowe uzbrojenie przeciwlotnicze okre-
tow amerykanskich dziatka kalibru 28 mm
rodzimej konstrukcji, w warunkach bojo-
wych okazaly si¢ zawodne, a ich mozliwosci
zwalczania lotnictwa morskiego problema-
tyczne. Przeciwlotnicze karabiny maszyno-
we 12,7 mm Browning byly do tego celu
niemal zupelnie nieprzydatne. Biuro Arty-
lerii Marynarki Standéw Zjednoczonych
rozpoczelo poszukiwania dziatek innych
konstrukeji, spetniajacych wymagania
wspdlczesnego pola walki, jeszcze przed ja-
ponskim atakiem na Pearl Harbor. Poczaw-
szy w lipca 1942 roku w dziatka Bofors
i Oerlikon zaczgto uzbrajac wszystkie nowe
oraz zastgpowaé artyleric matokalibrowa
na wigkszoSci bedacych w stuzbie okretow
amerykanskich.

Dziatka 40 mm L/56 mialy catkowita dtu-
g08¢ 2499 mm i wazyly okolo 91,6 kg bez
mechanizmu zamkowego. Przewody ich luf
mialy diugos¢ 2250 mm (56,3 kalibru)
ina dtugosci 1927 mm posiadaty 16 rowkow
gwintu o skoku zmieniajgcym si¢ z 1/45
do 1/30 kalibru. Objeto$¢ komory nabojo-
wej wynosifa 0,464 dm?. Dziatka strzelaly
nabojami zespolonymi o diugo$ci 447,5 mm
i cigzarze 2,15 kg. Nitrocelulozowe tadunki
miotajgce w nabojach wazyly 0,314 kg i mo-
gly nada¢ pociskom przy ciSnieniu
3071 kg/em?, predkos¢ wylotowa 881 my/s.
Pozwalato to na uzyskanie zasiggu 10 180 m
przy elewacji 45° oraz pulapu 6800 m
przy strzelaniu przeciwlotniczym. Ciezar
odtamkowych pociskow Mk 1 i Mk 2 wyno-
sit 0,900 kg, w tym fadunek wybuchowy

0,068 kg. Wazace 0,899 kg pociski przeciw-
pancerne M81A1 mialy zdolnoS¢ przebija-
nia pancerza o grubosci 30 mm z odleglosci
1830 m; 15 mm z 3660 m oraz 11 mm na dy-
stansie 5500 m. Zasieg pociskow przeciw-
pancernych wynosit 8680 m przy kacie pod-
niesienia dziat 45°. Dziatka 40 mm Bofors
byly fadowane z gory, przy czym amunicja
do nich byta dostarczana za pomoca cztero-
nabojowych 16dek wazacych po 8,6 kg.
Praktyczna szybkostrzelno$¢ dzialek siggata
150 strzaléw na minutg, a zywotnos¢ luf
okolo 9500 strzalow.

Podwojne stanowiska Mk 1 dziatek
40 mm Bofors sktadaly si¢ z lewego dziatka
Mk 1 oraz prawego Mk 2, ktorych osie byty
oddalone od siebie 0 243 mm. Ich podze-
spoly (z wyjatkiem zespotow luf) nie byly
zastepowalne. Stanowiska mogly obracaé
si¢ w plaszczyznie poziomej o 360°, z pred-
koscia 26° na sekundg. Kat podniesienia
w granicach -15° do +90° mogt by¢ zmie-
niany z szybkoScig 24° na sekunde. Elewa-
cja dziatek byla zmieniana jednocze$nie.
Wszystkie napedy posiadaly przekiadnie
hydrauliczne, przy czym silnik napgdu pod-
niesienia mial moc 5 KM, albo 3 KM. Po-
dobna moc mialy silniki napedu obrotu.
Cigzar podwdjnego stanowiska wynosit
4,45-5,89 tony. Pojedyncze dziatka 40 mm
Bofors montowane byly na stanowiskach
Mk 3, ktére umozliwialy zmiang elewacji
w granicach -6° do +90°. W plaszczyznie
poziomej dzialka mogly by¢ obracane
0 360°, przy czym zaréwno obrot jak i usta-
wianie dzialek w kierunku celu odbywato
si¢ przewaznie za pomocg sily ramion ce-
lowniczego. Wersja Mk 3/4 pojedynczych
stanowisk dzialek 40 mm posiadata elek-
tryczne mechanizmy zmiany kata podnie-
sienia i obrotu napedzane silnikami o mo-
cach po 1 KM. Umozliwialy one zmiang
elewacji z predkoscia 24°/s, a obrdt dziatka
z predkoscia 30%s. Cigzar pojedynczego,
obstugiwanego recznie stanowiska Mk 3
wynosil 1,11 tony, a stanowiska z napedem
mechanicznym 1,91 tony.

Na okretach dowodzenia desantem ty-
pow Appalachian i Mount McKinley prze-
ciwlotnicze dziatka kalibru 40 mm Bofors
byly standardowo umieszczane na czterech
podwojnych stanowiskach. Po dwa z nich
montowano na platformach usytuowanych
na rufach i dwa w czeSciach dziobowych
okretow, po obydwu stronach masztu por-
talowego. W pierwotnej konfiguracji
uzbrojenia jednostki typu Appalachian byly
wyposazone jedynie w dwa podwdjne sta-
nowiska tych dzialek, na platformach
w czeSciach rufowych okretéw. Sposrod
okretow dowodzenia typow Appala-
chian/Ancon/Mount McKinley w dzialka
40 mm na pojedynczych stanowiskach Mk 3
uzbrojony byt jedynie Catoctin (AGC-5).
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Ze wzgledu na brak informacji Zrédtowych
trudno jednoznacznie okredli¢ ich wersje
oraz sposOb rozmieszczenia.

Dziatka 20 mm Mk 4 Oerlikon mialy cat-
kowitg dtugos¢ 2210 mm i bez mechanizmu
zamkowego wazyly okoto 20,87 kg. Ich lufy
mialy dlugo$¢ 1 452 mm (70 kalibrow)
i na diugosci 1246 mm posiadaly 9 rowkow
gwintu o skoku 1/36, dzigki ktorym opusz-
czajacy lufe pocisk nabierat rotacji 1154 ob-
rotéw na sekunde. Objetos¢ komory nabo-
jowej dziatka wynosita 34,86 cm® i wraz
z mechanizmem zamkowym wazyly one
68 kg. Dzialka 20 mm strzelaly nabojami
zespolonymi o dlugosci 182 mm i wadze
0,241 kg. Zasilanie dziatek odbywalo si¢
z sze$édziesigcionabojowego magazynku
bebnowego z napedem sprezynowym. Wa-
zace 0,09 kg mosiezne tuski nabojow byly
wypelnione nitrocelulozowymi tadunkami
miotajacymi o cigzarze 0,028 kg, ktore po-
wodowaly powstanie ci$nienia w komorze
nabojowej o wielko$ci 3090 kg/cm?. W za-
leznosci od stanu lufy pociski mogly osia-
gna¢ predkos¢ wylotowa 835-844 m/s. Po-
zwalalo to na uzyskanie zasiggu 4400 m
przy elewacji 45° oraz pulapu 3050 m
przy strzelaniu przeciwlotniczym. Teore-
tyczna szybkostrzelno$¢ dziatek 20 mm sig-
gata 450 strzaléw na minute przy strzelaniu
cyklicznym, a praktyczna szybkostrzelno§¢
wynosita 250-320 strzaléw na minute. Zy-
wotnos¢ luf siegata 9000 strzatow.

Przeciwlotnicze dziatka 20 mm L/70
Mk 4 Oerlikon byly montowane na poje-
dynczych stanowiskach Mk 4 i Mk 10, albo
podwojnych stanowiskach Mk 24. Pojedyn-
cze stanowisko dzialowe wazylo 769 kg,
a podwdjne 635 kg. Kat podniesienia dzia-
tek mégt by¢ zmieniany recznie za pomoca
mechanicznego podnosnika w granicach
-5° do +87° (stanowiska Mk 4) albo -15°

do +90° (stanowiska Mk 10 i Mk 24).
W plaszczyznie poziomej dziatka mogly by¢
obracane o 360°, przy czym zar6wno obrot
jak i ustawianie dzialek w kierunku celu od-
bywalo si¢ za pomocg sily ramion celowni-
czego. Liczba dziatek 20 mm L/70 Mk 4
Oerlikon montowanych na kazdym z okre-
tow byta zmieniana w r6znych okresach ich
stuzby8. Na okretach pozostawionych w li-
nii w okresie powojennym, wszystkie dziai-
ka tego kalibru zostaly zdemontowane.

Do kierowania ogniem artylerii okrety
dowodzenia typow Appalachian/Mount
MecKinley otrzymaly dalocelowniki typu Mk
51. Dalocelowniki te zostaly zaprojektowa-
ne specjalnie do naprowadzania na cel
dzialek przeciwlotniczych kalibru 40 mm
systemu Boforsad. Sporadycznie stosowano
je jednak takze jako gléwne (czeSciej jako
rezerwowe) systemy kierowania ogniem
uniwersalnych dziat kalibru 127 mm L/38.
Ich wprowadzanie na wyposazenie okretow
amerykanskich rozpoczeto w czerweu 1942
roku. Byly wyposazone w stabilizowane zy-
roskopowo celowniki optyczne Mk 14 (lub
w pdzniejszym okresie wojny Mk 15) oraz
proste przeliczniki artyleryjskie pozwalaja-
ce na wprowadzanie korekt ustawienia
dzialek wzgledem celownikéw. Dalocelow-
niki tego typu byly obstugiwane przez poje-
dynczego operatora, ktory naprowadzal
przyrzad na cel za pomocg sily ramion.
W p6zniejszym okresie stuzby okrety otrzy-
maly do kierowania dzialami uniwersalny-
mi dalocelowniki typu Mk 57 bedace wersjg
rozwojowa dalocelownikéw serii Mk 51.
Oprocz standardowego celownika optycz-
nego Mk 15 dalocelowniki typu Mk 57 wy-
posazono takze w stacj¢ radiolokacyjng Mk
28 (pdzniej takze Mk 34) z ekranem rada-
rowym Mk 21 oraz przelicznik artyleryjski
Mk 17. Dalocelowniki tego typu byly obstu-

giwane przez dwie osoby: celowniczego
i operatora radaru. Ostatnia serig rozwojo-
wa amerykanskich dalocelownikéw artyle-
rii matokalibrowej okresu II wojny byty da-
locelowniki typu Mk 63. Wprowadzano je
na wyposazenie okretow od listopada 1944
roku. Przyrzady te byly wyposazone w ce-
lowniki stabilizowane Mk 29, stacje radio-
lokacyjne Mk 34 oraz przeliczniki artyleryj-
skie Mk 28. Dalocelowniki tego typu byly
wykorzystywane do kierowania ogniem
dziobowych dziat uniwersalnych 127 mm
jednostek, ktore pozostaly w stuzbie po za-
konczeniu II wojny §wiatowe;j.

Dalocelowniki na okretach dowodzenia
desantem typow Appalachian i Mount
McKinley byly rozmieszczane w taki sposob,
aby kazde ze stanowisk uniwersalnych dziat
127 mm oraz podwdjnych stanowisk prze-
ciwlotniczych dzialek 40 mm bylo kierowa-
ne swoim, indywidualnym urzadzeniem.
Stanowiska dalocelownikéw rufowych dziat
uniwersalnych oraz rufowych dziatek Bo-
forsa usytuowano za platforma, na ktorej
zamontowane byly stanowiska dziatek
40 mm. Stanowiska dalocelownikow kieru-
jacych ogniem dziobowych dzial 127 mm
zlokalizowano bezpoSrednio za nimi,
a dziobowych dziatek 40 mm sytuowano
obok, przy kolumnach dziobowych masz-
tow portalowych.

Wyposazenie funkcjonalne
Zgodnie z opracowanymi przez Mary-
narke zalozeniami przebudowy, pierwszo-

8. Na podstawie dostgpnych autorowi materiafow
zroédtowych nie mozna praktycznie ustali¢ ich liczby
i konfiguracji.

9. Zaréwno dalocelowniki tego typu, jak i kolejne ich
wersje rozwojowe byly wykorzystywane na okrgtach
amerykanskich takze do kierowania ogniem dzialek ka-
libru 20 mm Oerlikon oraz 76 mm L/50.

Interesujace ujecie lotnicze Wasatch (AGC-9) obrazujace doskonale rozmieszczenie uzbrojenia i wyposazenia jednostki. Fotografie wykonano
w dniu 15 maja 1944 roku - tuz przed wejsciem okretu do stuzby.

fot. zbiory Arthur D. Baker Il
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Okret dowodzenia sitami desantowymi Pocono (AGC-16) sfotografowany w dniu 18 marca 1946 roku na wodach zatoki Massachusetts. Trzy

ostatnie jednostki typu Mount McKinley otrzymaty bedace ich wyréznikiem pojedyncze maszty kolumnowe. Okret w jednolitym malowaniu

Schemat 21.

rz¢dnym zadaniem okretéw dowodzenia si-
fami desantowymi byto wsparcie logistycz-
ne dowoddcow sit morskich, ladowych i lot-
niczych podczas prowadzenia operacji in-
wazyjnych. W rzeczywistosci jednostki te
byly jednak czyms§ wigcej niz tylko okrgtami
facznodci, zapewnialy bowiem mozliwos¢
dowodzenia i nadzoru nad przebiegiem ca-
fosci desantéw morskich. Ponadto, dzieki
bogatemu na dwczesne czasy wyposazeniu
technicznemu umozliwiajagcemu obrazowa-
nie przebiegu operacji, prognozowanie po-
gody i aerologie, reprodukcje map oraz
drukowanie zdje¢ i dokumentdw, jednostki
pelnily zadania wspomagajace dowodze-
nie. Srodki Tacznosci, w ktore byly Wyposa-
zone okrety dowodzenia typow Appala-
chian, Ancon i Mount McKinley nie rdznily
si¢ w zasadzie od stosowanych na wcze-
$niejszych okretach flagowych. Zasadnicza
roznica byla natomiast liczba r6znych wiel-
kosci wskaznikow, ktora umozliwiata obra-
zowanie wielkiej ilosci informacji genero-
wanych podczas wspolczesnych operacji
desantowych.

Najistotniejszym wyrdznikiem konfigu-
racji przestrzeni funkcjonalnej okretow do-
wodzenia desantem, w oczywisty sposOb
zwigzanych z ich funkcjg, byla duza liczba
pomieszczenn wewnetrznych przeznaczo-
nych do celéw nadzoru i kierowania oraz
zainstalowania Srodkow rozpoznania i facz-
noSci. W oczywisty sposob konfiguracja
przestrzeni funkcjonalnej rdznita si¢ zarow-

no na kazdym z okretow, jak tez uzaleznio-
na byta od dziatan bojowych, w ktdrych jed-
nostka brafa udziat. Niemniej, gtéwne zasa-
dy jej ksztaltowania na okretach dowodze-
nia typow Appalachian i Mount McKinley
byly podobne.

Funkcje nadzoru i kierowania operacja
desantowg byly skoncentrowane na pomo-
Scie dowodzenia catoscia sil. Odwzorowy-
wanie aktualnej sytuacji taktycznej odby-
walo si¢ w kabinie nakreséw na plansze-
tach, na ktoérych obrazowano potozenie
jednostek zespotu i przemieszczanie si¢
poszczeg6lnych jego elementow. W przy-
leglej do pomostu kabinie nakreséw do-
wodzenia nawigator zespolu wykonywat
zliczanie przebytej drogi oraz monitoro-
wal ruch catodci sit. Obok znajdowato si¢
pomieszczenie sztabowych oficerdw wach-
towych. Wszyscy oni przekazywali infor-
macje dowddcy sit morskich, a w przypad-
ku jego nieobecnoSci dowddcy wachty.
Na najwyzszym pokladzie Eldorado
(AGC-11), tuz za pomostem dowodzenia
zlokalizowane bylo centrum facznoSci ar-
tylerii morskiej, biuro operacyjne, kabiny
nakresOw taktycznych i strategicznych
oraz biuro tacznosci. W podobny sposob
zamierzano przebudowac poktady dowo-
dzenia innych okretdw, zamiaru tego jed-
nak nie zrealizowano. Na pokfadach nawi-
gacyjnych jednostek zlokalizowane byty
biura aerologiczne (meteorologiczne) —
prognozowanie pogody bylo bowiem nie-

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

zwykle istotne dla prowadzenia morskich
operacji desantowych.

Pomosty dowodzenia, kabina nakresow
oraz pomieszczenia sztabowych oficerow
wachtowych byly wyposazone we wskazniki
radiolokacyjne, za pomoca ktdrych obrazo-
wano pracg radaréw dozoru powietrznego
oraz nawodnego. W okresie II wojny
na wickszosci jednostek jako wskazniki ra-
darowe stosowano re¢cznie obslugiwane
oscyloskopy. Okrety dowodzenia zostaly
jednak wyposazone w nowe radiolokacyjne
wskazniki panoramiczne, ktore na poczat-
ku wojny zostaly skonstruowane przez U.S.
Naval Research Laboratory. Umozliwily
one §ledzenie wielu ech dajac mozliwo$¢
wczesnego ostrzegania przed zagrozeniem.
Pomost dowodzenia, kabina nakresoéw oraz
pomieszczenia sztabowych oficeréw wach-
towych byly wyposazone w §rodki tacznosci
radiowej oraz dostep do sieci telefonii we-
wnetrznej powiazanej ze wszystkimi istot-
nymi dla dowodzenia pomieszczeniami
okretu. W razie koniecznosci elektroniczne
Srodki faczno$ci mogly by¢ wspomagane
przez tradycyjng sygnalizacje flagowa oraz
pneumatyczny system przesytania wiado-
moSci pisemnych. Do$wiadczenia operacyj-
ne zdobyte podczas dziata na Pacyfiku po-
kazaly, ze dobrym rozwiazaniem bylo usy-
tuowanie na pomoscie dowodzenia takze
pomieszczenia, z ktorego mozliwa bylaby
koordynacja wsparcia artyleryjskiego i lot-
niczego. Dostepnos¢ tych informacji okaza-
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ta si¢ bowiem by¢ niewystarczajaca dla do-
wodzacych operacjami. Niemozliwe bylo
jednak zlokalizowanie tak wielu planszetow
i monitorowanie informacji uzyskiwanych
z innych pomieszczen dowodzenia. Pro-
blem ten mogl zosta¢ rozwiazany dopiero
w przyszioSci wraz ze skonstruowaniem od-
powiednio wydajnych elektronicznych ma-
szyn liczacych.

Znaczng czg¢$¢ poktadu nadbudowki
okretéw dowodzenia zajmowalo biuro do-
wodzenia operacyjnego z obszerng sala
konferencyjna, w ktorej mogly by¢ organi-
zowane odprawy kazdego z rodzajow za-
okretowanych wojsk. Jezeli dowddca sit
morskich pozostawal na pomoscie bojo-
wym pomieszczenia te stuzyly zwykle do-
wddcom sit desantowych jako ich stanowi-
ska dowodzenia. Dla wspomagania dowo-
dzenia okrety otrzymaly kabiny koordyno-
wania dziatan, w ktorych znajdowaly si¢ du-
ze stoly nakresowe. Kabiny te byly wyposa-
zone w zewnetrzng 1acznos$¢ radiowg oraz
wewnetrzna faczno$¢ ze sztabowymi ofice-
rami operacyjnymi odpowiedzialnymi
za kazdy z aspektow operacji desantowe;.
Na podstawie otrzymywanych w formie pi-
semnej informacji nadzorowali oni opera-
cje dowodzonych przez siebie sit. Kabiny te
nie byly przy tym na tyle duze aby pomie-
Sci¢ wszystkich oficeréw sztabowych. Pozo-
stali znajdowali si¢ w pomocniczych po-
mieszczeniach koordynacyjnych, ktore byly
takze rezerwowymi na wypadek uszkodze-
nia badZ zniszczenia gldéwnej kabiny koor-
dynowania dziatan. W oddzielnych po-
mieszczeniach pracowali takze oficerowie
operacyjni wszystkich rodzajow wojsk: ma-
rynarki, armii ladowej/piechoty morskiej,
lotnictwa morskiego, artylerii i wywiadu.

Okrety dowodzenia desantem typow Ap-
palachian, Ancon i Mount McKinley zostaly

W jednym z pomieszczen dowodzenia na Estes (AGC-12). kie

Konfiguracja pomieszczen dowodzenia na Mount McKinley (AGC-7)

Poktad
Pomost Dowodzenia
Pomost Nawigacyjny

Pierwszej Platformy
Drugiej Platformy

Przeznaczenie pomieszczen

Kabiny: radarowa i nakreséw dowodzenia

Kabina aerologiczna i meteorologiczna.

Biuro dowodzenia operacyjnego wojsk ladowych i piechoty

Centrala Bojowa, kabiny: koordynowania dziatan, operacji morskich
i ewaluacji wiadomosci fonicznych, biura: sztabow artylerii

Nadbuddowki

morskiej, biuro wywiadu.
Gtowny

i lotnictwa, Il radiokabina (gtéwna nadawcza).
Drugi

Kabiny: kodowania i tacznos$ci, biura dowodcow i ich sztabow,
Il radiokabina (rezerwowa nadawcza).

| radiokabina (centrala odbiorcza).

Kabiny: fotograficzna i interpretaciji zdjeé, powielarnia map

i drukarnia dokumentow.

wyposazone w zlokalizowane na poktadach
glownych Centrale Bojowe, 11 w ktorych
ogniskowata si¢ wiekszos¢ informacji istot-
nych dla biezacego dowodzenia taktyczne-
go. Zamontowane w nich byly wskaZniki
panoramiczne radaréw dozoru powietrzne-
go i nawodnego oraz systemy lgcznosci,
dzigki ktorym operatorzy radiolokacji mo-
gli §ledzi¢ ruch w powietrzu oraz na po-
wierzchni morza, szybko reagujac na zmia-
ny sytuacji. Obrazowania biezacej sytuacji
taktycznej dokonywano na duzych tabli-
cach nakresow, na ktdrych zaznaczano po-
nadto wysokosci obiektéw odczytanych
z ekrandéw wysokoSciomierzy radiolokacyj-
nych. Po rozpoznaniu obiektu jako obcego,
dowddca Centrali Bojowej mogt skierowad
w jego strong zespoty mysliwcow. Podejmo-
waly one obrone zaréwno sif na morzu jak
ina ladzie przed atakami nieprzyjacielskich
bombowcdw, samolotéw torpedowych i ka-
mikaze, przy czym pod koniec wojny nasili-
ly si¢ zwlaszcza ataki tych ostatnich. Rozka-
zy byly przekazywane za pomoca licznych
terminali radiowych, w ja-
byla wyposazona
Centrala Bojowa. Deszy-
frowanie i szyfrowanie in-
formacji odbywato si¢
w kabinach kodowych.
Wiadomosci  foniczne
LJfiltrowano” i oceniano
stopien ich waznosci
w kabinach ewaluacji.
Stad tez operatorzy taczy-
li zewnetrzne obwody ko-
munikacji radiowej z abo-
nentami lacznoSci we-
wnetrznej we wszystkich
pomieszczeniach okretu.
Yacznos¢ z zewnetrz-
nymi jednostkami opera-
cji desantowej zapewnialy
urzadzenia nadawczo-
-odbiorcze zgrupowane
w trzech kabinach radio-

fot. U.S. Navy

wych. Pierwsza z nich znajdowata si¢ w dzio-
bowej czesci kazdego z okretow. Stanowita
ona gltowna kabing odbiorcza, przy czym
oprocz funkcji odbiorczej nadzorowata tak-
ze prace pozostatych dwoch kabin oraz tacz-
nosci fonicznej. Wysylano z niej takze
wszystkie wiadomosci w formie pisemne;.
W 1944 roku typowe wyposazenie I radio-
kabiny stanowito 66 zgrupowanych w pary
odbiornikow radiowych réznych czestotli-
wosci (od HF do LF), 4 pary urzadzen
nadawczo-odbiorczych pracujacych w pa-
Smie UKF oraz 44 stanowiska operatoréw
radiotelegrafow. Dla uniknigcia interferen-
cji fal radiowych obydwie kabiny nadawcze
zlokalizowane byly w rufowych czesciach
okretow. Zamontowanych w nich bylo 30
nadajnikow zaréwno dalekiego zasiggu pra-
cujacych na falach LF z moca 2 kW, jak i stu-
zacych do komunikacji lokalnej nadajnikow
HF o mocy 25 W. Dodatkowo, kazda z ra-
diokabin nadawczych wyposazono w poje-
dyncze odbiorniki HF i LE ktdre petnily
funkcje rezerwowych stacji odbiorczych
na wypadek awarii lub zniszczenia I radio-
kabiny. O ile liczba nadajnikow do kofica
wojny pozostawala na kazdym z okretow
na mniej wigcej stalym poziomie, o tyle wraz
z rozwojem dziatan wojennych liczba od-
biornikéw wrastata znacznie. Przyktadowo,
na Mount McKinley (AGC-7) w 1946 roku
bylo 112 odbiornikéw (nie liczac przeno-
$nych odbiornikow dowddcdw sit desanto-
wych przeznaczonych do przewozenia
na brzeg), a liczba nadajnikow pozostata
na poziomie niezmienionym, tj. 34.
Ogromna ilo$¢ obwoddw elektrycznych
na kazdym z okretow wymagata instalacji
znacznej liczby tablic rozdzielczych. Za ich
pomoca nadzorowano prace i wykonywano
faczenia nie tylko radiowych §rodkow facz-
nodci, ale takze zewnetrznych i wewnetrz-
nych sieci telefonicznych i teleksowych.
Najwazniejsza ich funkcja bylo szybkie Ia-
czenie odpowiednich stanowisk z bezpo-
Srednim dostepem do facznosci fonicznej
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tak, aby byta mozliwa jak najszybsza odpo-
wiedz na zagrozenie wynikajace ze strony
nieprzyjacielskiego lotnictwa lub baterii ar-
tylerii nadbrzezne;.

Poniewaz okrety dowodzenia znaczng
cze$¢ swych zadafi bojowych wykonywaly
w warunkach tropikalnych, poczawszy od li-
stopada 1944 roku ich centrale bojowe oraz
niektére inne zlokalizowane wewnatrz ka-
dtuba pomieszczenia (np. kabiny interpre-
tacji zdje¢) byly wyposazane w klima-
tyzacje. Mimo wyposazenia wiekszosci
pomieszczen w wentylacje, jednostki te za-
wsze byly uwazane przez zalogi za nie po-
siadajgce wystarczajaco wydajnych syste-
mow wentylacji.

Ilo$¢ pomieszczen na jednostek dowo-
dzenia typdw Appalachian i Mount McKin-
ley, zgodnie z projektem byly wystarczajaca
dla zaokretowania po okolo 55 oficerow
i 580 podoficeréw i marynarzy. Liczebnos¢
zal6g morskich zmieniata si¢ zarbwno w za-
leznodci od operacji, w ktorych okrety braty
udzial, jak tez konfiguracji uzbrojenia
(zwlaszcza matokalibrowej artylerii prze-
ciwlotniczej). Na jednostkach pierwszej
grupy mozna byto zaokretowac ponadto 55
oficeréw i 110 Zolnierzy piechoty morskiej,
a na okretach drugiej grupy 61 oficerow
i 275 zolnierzy. Liczba oficerdw i zolnierzy
obstugi sztabowej zmieniata si¢ réwniez
w zaleznosci od operacji, w ktdrej braly
udzial okrety. Na typie Appalachian mozna
byto zakwaterowa¢ 101 oficeréw i 267 pod-
oficerow i szeregowych obstugi sztabowe;.
Dla typu Mount McKinley liczby te wynosi-
1y odpowiednio 103 i 338. Laczna liczba po-
mieszczen na pierwszym typie okretow
umozliwiala zaokretowanie 130 oficer6w

i 738 podoficerdw i szeregowych, wzrasta-
jac do 156 oficerow i 877 szeregowych
na jednostkach drugiej grupy. Pomieszcze-
nia trzech ostatnich jednostek (AGC-15-
17) umozliwialy zaokr¢towanie do 150 ofi-
cerdw i 950 podoficerdw i szeregowych.

Okrety dowodzenia desantem typow Ap-
palachian, Ancon i Mount McKinley zostaly
wyposazone dodatkowo w male jednostki
plywajace stuzace do przewozenia na brzeg
dowddcow  oddziatow ladowych wraz
z czlonkami ich sztabow. Standardowe wy-
posazenie desantowe jednostek stanowily
po: 2 barki desantowe pojazdéw i wojska
(LCVP), 4 duze barki desantowe wojska
(LCPL), 2 barki desantowe wyposazone
w rampy (LCPR) oraz 2 kutry dowodzenia
(LCC). Ancon (AGC-4) przenosil o 4 bar-
ki LCVP wigcej. Wyposazenie desantowe
jednostek podtypu Adirondack (AGC-15-
17) stanowily jedynie 4 barki LCPL oraz
jedna LCPR. Zapas paliwa dla jednostek
desantowych wynosit 116 ton na typie Ap-
palachian, 44 tony na Ancon (AGC-4) oraz
107 ton na typie Mount McKinley. Na AGC-
-15-17 mozna bylo magazynowa¢ do 113
ton paliwa dla jednostek desantu.

Duza liczba pomieszczen zwigzanych za-
réwno z funkcja okretow, jak i liczebnoscig
zaldg oraz zaokretowanych na nich sztabow
spowodowata, ze pojemno$¢ standardo-
wych kadtuboéw frachtowcow typu C-2 zo-
stata wyczerpana. Oczekiwane przez sily
zbrojne zwigkszenie liczby pomieszczef
mieszkalnych do wielkosci umozliwiajacej
zaokrgtowanie tacznie 185 oficeréw i okoto
1000 szeregowych byto niemozliwe. Zabu-
dowa dodatkowych nadbudéwek spowodo-
wataby bowiem zwigkszenie zanurzenia al-

Okret Zatoga morska
Nazwa Syan. Oficerowie Pf)doncerow_l €
i szeregowi

Appalachian AGC-1 34 472
Blue Ridge AGC-2 36 442
Rocky Mount AGC-3 31 472
Ancon AGC-4 54 584
Catoctin AGC-5 54 579
Mount McKinley AGC-7 54 568
Mount Olympus AGC-8 54 579
Wasatch AGC-9 50 562
Auburn AGC-10 54 632
Eldorado AGC-11 54 579
Estes AGC-12 54 579
Panamint AGC-13 54 579
Teton AGC-14 54 568
Adirondack AGC-15 633 633
Pocono AGC-16 633 633
Taconic AGC-17 633 633

bo uposledzenie statecznoSci jednostek.
W czerweu 1944 roku Biuro Okretdw za-
proponowalo dwa rozwiazania tego proble-
mu: rezygnacja z niektérych funkcji okre-
tow albo powigkszenie ich kadiubdow.
Pierwsze rozwigzanie stalo w oczywiste]
sprzecznosci z koncepcja okretow dowo-
dzenia. Drugie byl niemozliwe do zrealizo-
wania ze wzgledu chociazby na brak kadtu-
béw odpowiedniej dtugoSci. Ponadto, ist-
niejace okrety dowodzenia i tak byly juz
uwazane za zbyt duze i za zbyt latwe
do identyfikacji. Biuro Okretow zauwazyto
jednak, ze mozliwe byto przejecie przez in-
ne jednostki plywajace niektorych funkcji
wykonywanych podczas operacji desanto-
wych przez jednostki dowodzenia. Nalezata
do nich kontrola przestrzeni powietrznej
oraz mozliwo$¢ zapewnienia Srodkow prze-
prawowych przez sasiednie jednostki.
Podstawe wyposazenia radiolokacyjne-
go okretow dowodzenia typu Appalachian
oraz Ancon stanowily stacje dozoru po-
wietrznego dalekiego zasiegu SK, ktorych
anteny byly usytuowane na masztach kra-
townicowych ustawionych na pokladach
ich nadbudéwek. Jednostki typu Mount
McKinley byly wyposazane w nowa wersj¢
radaréw tej serii — SK-2. Na masztach ko-
lumnowych usytuowanych w tylnych cze-
Sciach platform masztéw kratownicowych
byly montowane mniejsze anteny radaréw
dozoru nawodnego typu SG. Antena dru-
giej stacji tego samego typu byla montowa-
na na jednej z kolumn przednich masztow
portalowych, podczas gdy na jednej z ko-
lumn rufowych masztéw portalowych byly
umieszczane anteny urzadzen naprowa-
dzajacych YE oraz jako uzupelnienie YG.
W pdzniejszych latach wojny na tylnych
masztach portalowych okrety otrzymywaty
anten¢ wysokoS$ciomierza radiolokacyjne-
go SP. Ciaglym problemem, ktory wystepo-
wal na naszpikowanych réznymi urzadze-
niami radiowymi okretach dowodzenia,
byta interferencja fal. Z tego tez powodu
anteny radiostacji facznosci taktycznych
(TBS) w toku stuzby jednostek zostaly
przeniesione na wsporniki z tytu i z przodu
masztu kratownicowego tak, aby podczas
nadawania emitowane przez nie fale nie
naktadaly sie z emisjg radaru SK. Pionowe
anteny linowe odbiornikdw pod koniec
wojny byly zastepowane antenami preto-
wymi. Liczba anten poziomych zostala
Zmniejszona, przy czym przeniesiono je
w miejsce zdemontowanych bomoéw. Ante-
ny nadajnikéw niskiej czestotliwosci (LF),
majace ksztalt odwroconej litery ,,I”” zosta-
ly zamontowane w czgSciach dziobowych
okretow. Poniewaz wyposazenie radiowe
i radarowe zajmowato duzo miejsca, w li-
stopadzie 1944 roku zdecydowano o prze-
niesieniu stacji nadawczych na wyzszy po-
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Fotografia okretu dowodzenia sitami desantowymi Estes (AGC-12) wykonana w dniu 6 maja 1964 roku. W latach piecdziesiatych ubieglego

wieku wszystkie pozostawione w stuzbie jednostki typu Mount McKinley zostaly wyposazone w rufowe platformy dla $migltowcow.

ziom tak, aby zwigkszy¢ wolna powierzch-
nie na pomoscie dowodzenia.

Wchodzace do stuzby trzy pierwsze okre-
ty dowodzenia sitami desantowymi typu
Appalachian zostaly pomalowane zgodnie
ze wzorem kamuflazu Schemat 21. Wszyst-
kie powierzchnie pionowe tego malowania
mialy jednolity kolor granatowy — Navy
Blue (5-N), a powierzchnie poziome grana-
towoszary — Deck Blue (20-B). Skierowane
na wody Morza Srédziemnego Ancon
(AGC-4) i Catoctin (AGC-5) otrzymaly
charakterystyczny dla jednostek amerykan-
skich petnigcych stuzbe na tym teatrze dzia-
fan wojennych kamuflaz stopniowany Sche-
mat 22. Zgodnie z nim, powierzchnie piono-
we okretéw od linii wodnej do réwnoleglej
do niej linii przechodzace] przez najnizszy
punkt poktadu byly malowane na kolor gra-
natowy — Navy Blue (5-N). Powierzchnie
pionowe powyzej linii rozgraniczajacej byly
malowane na kolor mglistoszary — Hazy
Grey (5-H). Powierzchnie poziome malo-
wano na granatowoszary — Deck Blue
(20-B). Przeznaczone do stuzby na Pacyfiku
okrety dowodzenia typu Mount McKinley
byly malowane zgodnie z systemem wzoroéw
plamistych Schemat 32/8E. System ten sta-
nowil uktad figur geometrycznych o krawe-
dziach bedacych odcinkami prostych lub tu-
kow. Kolorami jego powierzchni pionowych
byly: jasnoszary — Light Gray (5-L), oce-
aniczny szary — Ocean Grey (5-O) oraz ma-
towy czarny — Dull Black (BK). Powierzch-
nie poziome malowano na granatowoszaro
— Deck Blue (20-B). Tizy ostanie okrety ty-
pu, ktore weszly do stuzby faktycznie juz
po zakonczeniu dzialan wojennych oraz te

jednostki, ktore pozostawiono w stuzbie
po wojnie, otrzymaly malowanie zgodne ze
wspomnianym wczesniej jednolitym wzo-
rem kamuflazu Schemat 21.

Powojenne modernizacje
okretéw

Po zakonczeniu dzialann wojennych wy-
niesione z nich przez amerykanski korpus
piechoty morskiej do$wiadczenia pozwolily
na przedstawienie zatozef dotyczacych za-
dan, ktore powinny spetnia¢ nowoczesne
okrety dowodzenia desantem. Marines
optowali za ich wyposazeniem w pomiesz-
czenia przeznaczone w sposOb ciagly
do jednoczesnego wykorzystywania przez
sztaby sit desantowych oraz uderzeniowych
floty, takich jak biura wspolnych operacji,
facznodci oraz informacji. Ponadto, w cza-
sie trwania operacji inwazyjnych sztaby sit
desantowych powinny mie¢ mozliwos$¢
sprawnego przeniesienia si¢ na lad, do cze-
go potrzebowaly wlasnych fodzi i pojazdow.
Pozostate w stuzbie okrety dysponowaty tyl-
ko jedna tadownia i jednym bomem przeta-
dunkowym, co bylo zbyt malym potencja-
fem do wyladunku sztabowych pojazdéow
i Srodkow facznosci. Piechota morska ocze-
kiwata wiec na wyposazenie okretéw dowo-
dzenia w barki motorowe oraz szybkie to-
dzie tacznikowe. Zadania te mogly wykony-
wac niektore duze barki motorowe albo
wchodzace na wyposazenie okretdw Smi-
glowce. Dowddztwo piechoty morskiej
oczekiwato przy tym, ze kiedy na brzegu be-
dzie znajdowat si¢ dowddca operacji wojsk
ladowych, w dalszym ciagu bedzie on po-
trzebowat IacznoSci z jednostkami plywaja-

fot. zbiory Arthur D Baker I1I

cymi. Dlatego tez koniecznym bylo odpo-
wiednie wyposazenie zar6wno jednostek
na ladzie jak i na morzu w urzadzenia tele-
fonii i teletypii wraz z odpowiednio wyszko-
lonymi operatorami.

Amerykanskie okrety dowodzenia sitami
desantowymi budowy wojennej byly mocno
krytykowane za stosunkowo niewielkg
predkos$¢ jaka byly w stanie rozwijaé.
W pazdzierniku 1945 roku dowddztwo Flo-
ty Pacyfiku optowato za budowa jednostek
szybszych o okoto 2 wezly od poprzedni-
kéw. W tym celu zamierzano adaptowaé
kadiuby transportowcow typu C-3. Row-
niez piechota morska oczekiwala, ze okrgty
dowodzenia beda w stanie rozwijaé pred-
ko§¢ umozliwiajagca im manewrowanie
wsrod transportowcow desantu. Zatozenia
te nie zostaly zmaterializowane az do po-
czatkow lat siedemdziesigtych, bowiem do-
piero wtedy weszly do stuzby nowe okrety
sztabowe typu Blue Ridge.

Po zakoficzeniu dzialan wojennych ze
stuzby zostaly wycofane wszystkie okrety
dowodzenia sitami desantowymi typu Ap-
palachian oraz Ancon (zwrdcony poprzed-
niemu wladcicielowi) i pigé okretdw typu
Mount McKinley. Zaden z nich nie zostat
juz nigdy ponownie wprowadzony do linii.
‘Wycofanie dwoch kolejnych jednostek mia-
fo miejsce w latach 1955-56. Wszystkie wy-
cofane okrety zostaly skreslone z listy floty
i zZtomowane na przetomie lat pigcdziesia-
tych i sze§¢dziesigtych ubieglego wieku.

Az do poczatkéw lat siedemdziesigtych
w stuzbie Marynarki Stanéw Zjednoczo-
nych pozostawato pie¢ okretow dowodzenia
sifami desantowymi budowy wojennej. Byly
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to: Mount McKinley (AGC-7), Eldorado
(AGC-11), Estes (AGC-12), Pocono (AGC-
-16) oraz Taconic (AGC-17). Na jednost-
kach tych sukcesywnie dokonano wymiany
stacji radiolokacyjnych dozoru powietrzne-
go SK-2 najpierw na radary SPS-6B, a p6z-
niej na stacje SPS-17 oraz SPS-37. Na masz-
tach kratownicowych (z przodu i z tylu)
montowano ponadto lekkie anteny wysoko-
Sciomierzy SPS-8A (p6zniej SPS-30). Jed-
nostki byly rowniez wyposazane w lotnicze
systemy wczesnego ostrzegania. O ile okret
posiadat odpowiedni terminal mogly one
stanowi¢ dodatkowa stacj¢ radiolokacyjna.
Systemy te byly montowane w szczegdlnosci
po 1948 roku, kiedy to zostata skonstruowa-
na ich lekka wersja.

W latach piecdziesiatych wszystkie pozo-
stawione w stuzbie okrety dowodzenia sifa-
mi desantowymi typu Mount McKinley
otrzymaly na rufach platformy dla Smigfow-
cOw. Zdemontowano wowczas ich rufowe,
podwdjne stanowiska przeciwlotniczych
dziatek 40 mm, a stanowiska rufowych dalo-
celownikoéw armat uniwersalnych 127 mm
przesuni¢to przed przednig krawedz plat-
formy lotniczej. Usunigto ponadto zurawiki
fodziowe tak, ze przewozone na poktadach
jednostki plywajace byly obstugiwane przez
bomy tadunkowe wsparte na przednim
maszcie portalowym. W latach 1963-64
dwie jednostki: Mount McKinley (AGC-7)
i Eldorado (AGC-11) zostaly przebudowa-
ne w ramach programu FRAM II. Najbar-
dziej widocznym wyrdznikiem tej przebudo-
wy byto wydtuzenie do przodu poktadéw ich
nadbuddéwek. Pozostawione w stuzbie
po zakonczeniu wojny okrety dowodzenia
sitami desantowymi typu Mount McKinley
zostaly wycofane w latach 1969-1972,
po czym w latach 1970-76 skreslono je z listy
floty.

Amerykanskie okrety dowodzenia sifa-
mi desantowymi typow Appalachian, An-
con i Mount McKinley mimo, ze pojawily
sic w sluzbie stosunkowo pdzno, zdazyly
odda¢ nieocenione ustugi podczas wszyst-
kich operacji desantowych przeprowadzo-
nych przez Sprzymierzonych w ostatnich
latach wojny. Otoczenie ich $cista tajemni-
ca wojskowa spowodowalo, ze Japonczycy
do konca dzialafi wojennych nie byli $wia-
domi wagi pelnionych przez nie zadan
podczas operacji inwazyjnych na Pacyfiku.
Doswiadczenia wyniesione z II wojny daly
asumpt do pozostawienia kilku z nich w li-
nii i wykorzystania podczas operacji mor-
skich prowadzonych w latach pigcdziesia-
tych i sze$édziesiatych ubieglego wieku.
Stuzba operacyjna poszczegélnych jedno-
stek tych typow zostanie przedstawiona
w drugiej czesci artykutu.

(cigg dalszy nastgpi)

Dane techniczne niektorych stacji radiolokacyjnych okretow dowodzenia
typow Appalachian, Ancon i Mount McKinley

Seria

Zastosowanie

Wprowadzona na wyposazenie
Dtugosé fal

Zakres fal

Czestotliwo$¢ promieniowania
elektromagnetycznego

Moc wyjsciowa

Teoretyczny zasieg maksymalny

Czas trwania impulsu

SG

Dozdr nawodny
1 lutego 1942
10 cm

S

3000 MHz

50 kW

64 km/35 Mm — duze zgrupowania okretow;
37 km/20 Mm — duze okrety (pancerniki);

28 km/15 Mm - samoloty;

9 km/5 Mm — peryskopy okretow podwodnych
1,3-2,0 usec

Seria

Zastosowanie

Wprowadzona na wyposazenie
Dtugosé fal

Zakres fal

Czestotliwo$é promieniowania
elektromagnetycznego
Teoretyczny zasieg maksymalny
Anteny

SK

Dozdr powietrzny
1 lutego 1942
100 cm

P

300 MHz

180 km/100 Mm — duze samoloty (duze bombowce)
kwadratowa 0 boku 5,18 m (SK)

paraboliczna o $rednicy 5,18 m (SK-2)

36 dipoli (6 x 6) oraz 4 dipole rozpoznania ,swoj-obcy”

Seria
Zastosowanie
Teoretyczny zasieg maksymalny

SP

Dozor powietrzny (wysokosciomierz)

130 km/70 Mm — duze samoloty (bombowce);
74 km/40 Mm — mate cele powietrzne;

65 km/30 Mm — duze okrety (pancerniki).

Antena talerzowa o $rednicy 2,44 m
Seria SPS-6B

Zastosowanie Dozdr powietrzny

Dtugosé fal 24 cm

Zakres fal L

Czestotliwo$é promieniowania 1249 GHz

elektromagnetycznego

Czestotliwo$é powtarzania impulsu

Moc wyjsciowa
Teoretyczny zasieg maksymalny
Antena

600 Hz

750 kW

148 km/80 Mm — samoloty wielkosci mysliwca;
paraboliczna 5,49 m x 1,52 m

Seria

Zastosowanie

Teoretyczny zasieg maksymalny
Antena

SPS-8A

Dozor powietrzny (wysokosciomierz)

148 km/80 Mm — samoloty wielkosci mysliwca;
paraboliczna 1,22 m x 4,27 m
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Antonio Erce Lisarraga (Hiszpania)
Nikotaj W. Mitiuckow (Rosja)

Kadlub

Od francuskich lideréw Oquendo przejat
eleganckg i dynamiczna sylwetke, ktora zu-
pelie nie odzwierciedlata rzeczywistych
problemdw okretu. Sporo elementéw prze-
jat rédwniez niszczyciel z budowanych w El
Ferrol w latach 1944-1951 fregat typu Pizar-
ro, ktore charakteryzowaly si¢ ,,suchym”
kadtubem. Oczywiscie kadtub Oquendo tez
mdgt wyrdzniac sie dobrg dzielnoScia mor-
ska. Oplywowe ksztatty i wydtuzenie kadtu-
ba 10,54 czynily jednostke potencjalnie bar-
dzo szybka, oczywiscie pod warunkiem, ze
udato by si¢ zamontowac¢ sitowni¢ 0 mocy
wigkszej od istniejace;j.

Konstrukcja kadtub skiadatfa sie ze 190
wreg, numerowanych od dziobu, ze Sred-
nim odstgpem miedzy nimi wynoszacym
0,58 m. Jednostka na calej dlugosci posia-
data podwojne dno, jednak z 4 poktadow,
cigglym (nieprzerwanym) byl jedynie gtow-
ny pokiad. Poktad dziobowy (p6tbak) roz-
ciggat sie na mniej niz pofowie dtugosci ka-
diuba, mniej wiecej do poziomu przednie-
go komina, jednak gérny poktad biegt dalej
w kierunku rufy i koniczyl si¢ przy stanowi-
sku rufowego dziata gléwnego kalibru.
Platforma rozciagata si¢ od dziobu do wre-
gi nr 58, gdzie koficzyla si¢, bowiem dalej
w kierunku rufy znajdowaly si¢ przedzialy
kottowni i maszynowni. Na odcinku migdzy
rufowa kotfownia a maszynownia (migdzy

wregaminr 111 a 117, poktad platformy po-
jawial si¢ ponownie, by skoficzy¢ si¢ na gro-
dzi rufowej maszynowni. Po raz trzeci po-
ktad platformy rozpoczynal si¢ na grodzi
zamykajacej maszynowni¢ umieszczonej
na wredze nr 137 by ostatecznie zakonczy¢
si¢ na wredze nr 172, za ktdra miescit si¢
przedziat maszynki sterowej. Dolny pokiad
réwniez nie miat ciaggtosci.

Rozpoczynal si¢ na dziobie i biegt
do wregi nr 35, za ktéra znajdowaly si¢ ko-
mory amunicyjne i zbiorniki paliwa,
pod ktorymi wielkoS¢ przestrzeni miedzy-
-dennej zmniejszata si¢ okolo 1,5 razy z po-
wodu duzego rozgigcia wreg. Nastepnie po-
ktad dolny biegt nieprzerwanie pod komo-
rami amunicyjnymi, zbiornikami paliwa,
fundamentami kotléw i turbin az do wregi
nr 137. Dalej znajdowat si¢ kolejny swego
rodzaju ,,stopief”, zwigkszajacy wysokos¢
kila 1,5-krotnie. Na odcinku do wregi nr
162 dolny pokiad biegt réwnolegle do po-
ktadu gérnego, jednak miedzy wrega nr 162
awrega nr 172 wznosil sie ku gorze, tak jak
ksztatt rufowej czeSci samego kadtuba.
Zawrega nr 172 dolny poktad tworzyl prze-
dzial pomieszczenia maszynki sterowej.
Grodzie wodoszczelne rozciggajace si¢
na calej wysokosci kadtuba zostaly roz-
mieszczone na wregach nr 4, 9, 28, 45, 57,
72,92, 111,117,137, 162, 1721 187.

Na gléwnym poktadzie do skraju poiba-
ka znajdowaly si¢ nastepujace pomieszcze-

nia — skrajnik dziobowy, koficzacy si¢
na wredze nr 4, magazyn bosmanski, komo-
ra lahcucha kotwicznego (sam fafcuch
kotwiczny znajdowat si¢ na dolnym pokta-
dzie). Za wrega nr 9 rozpoczynala sie toale-
ta i umywalnia (5 wezléw sanitarnych,
7 prysznicoéw i 13 umywalek), a za wrega nr
18 — pomieszczenia mieszkalne. Dwa 40-
miejscowe kubryki rozdzielone wrega nr 28
mialy r6zng powierzchni¢. W dziobowym
znajdowalo si¢ 10 koji 4-pigtrowych, za$
w drugim przy tej samej liczbie koji i szafek,
znajdowalo si¢ jeszcze 6 stoléw (3 dziesig-
ciomiejscowe, 2 oSmiomiejscowe i 1 skfada-
ny). Grodz rozdzielajaca kubryki przebie-
gala przez wyciag amunicyjny dziobowej
wiezy gléwnego kalibru. Dalej w kierunku
rufy znajdowaly si¢ kabiny oficerskie: na le-
wej burcie 3 dwumiejscowe dla podporucz-
nikéw, a na prawej 3 jednomiejscowe dla
gtéwnego mechanika i 2 porucznikdw.
Za grodzia na wredze nr 45 znajdowaly sie
na prawej burcie: magazyn zZywnoSciowy,
pomieszczenie zmywalni naczyf, oficerski
magazyn zywnoSciowy i oficerska apteka,
a na lewej burcie: sala operacyjna i izolatka
oraz kuchnia marynarska i podoficerska.
Dalej w kierunku rufy znajdowala sie
centralna nadbuddéwka, konczaca sie¢
przy stanowisku dziata kal. 120 mm i zajmu-
jaca mniej wigcej polowe szerokosci kadtu-
ba. W pierwotnym wariancie na czgsci rufo-
wej nadbuddwki znajdowalo si¢ trzecie sta-
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Oquendo wkrétce po wejsciu do stuzby. Widoczne trzy wieze artylerii gléwnej kal. 120 mm.

nowisko dziata kal. 120 mm, zdemontowa-
ne dla zmniejszenia umieszczonych wysoko
cigzarow. Nadbuddwka niegdzie nie wzno-
sifa si¢ ponad poziom pierwszego ,,pigtra”
dziobowego mostka, za wyjatkiem rzecz ja-
sna kominéw, lekkiego mostka rufowego
i podstaw pod urzadzenia kierowania
ogniem artylerii plot. W nadbuddwce
od dziobu w kierunku rufy znajdowaly sie
pomieszczenia: przewodow dziobowego
komina, warsztatu mechanicznego, warsz-
tatu artyleryjskiego, kancelarii, piekarni,
przewodéw komina rufowego, centralnego
stanowiska kierowania sifownia, magazynu
broni, magazynu zapalnikéw do ,.Hedge-
hog”, chiodni, kabiny radiowej, mesy,
pomieszczenia pocztowego, kancelarii
prawnika, oficerskiej toalety, zbiornika wo-
dy pitnej, a takze pomieszczenia gospodar-
czego dla oficeréw i podoficerdw. Poktad
platformy rozpoczyna si¢ takze skrajnikiem
dziobowym, ograniczonym wrega nr 4,
za ktdra az do wregi nr 9 znajduje si¢ warsz-
tat szewski. Nastepnie miesci si¢ kubryk dla
43 marynarzy, zamknigty wrega nr 28.
W kubryku znajdowaly si¢ 2 koje czteropie-
trowe, 11 koji trzypigtrowych oraz 1 koja
dwupietrowa. W kolejnym przedziale wo-
doszczelnym ograniczonym wrega nr 45
mieszcza si¢ 4 pomieszczenia: kubryk dla
31 marynarzy (7 koji czteropictrowych
i 1 koja trzypietrowa), warsztat krawiecki,
przedzial sonaru i wysokopreznego agrega-
tu pradotwdrczego o mocy 75 kW. W na-
stepnym przedziale wodoszczelnym, za-
mknietym wrega nr 57 znajduje si¢ prze-
dzial turbogeneratoroéw — giowna elektrow-
nia niszczyciela. Dalej do wregi nr 111 roz-
lokowane sa kotlownie i maszynownie,
aw przestrzeniach mi¢dzyburtowych rezer-
wowe zbiorniki paliwa. Formalnie rzecz
biorac zbiorniki te byly niezbedne w przy-

=

padku osiaganie przez jednostk¢ maksy-
malnego zasigegu, jednak problem sprowa-
dzat si¢ do tego, ze znajdowaly si¢ one po-
wyzej linii wodnej, przez co ograniczaly sta-
teczno$¢ Oquendo, przez co z reguly pozo-
stawaly puste. Migdzy wregami nr 111 i nr
117 (migdzy rufowa kotlownia a maszy-
nownia) jest niewielkie pomieszczenie wy-
korzystywane do przechowywania czeSci
do elektrowni okrgtowej, a takze magazy-
nek z czeSciami elektrycznymi i radiowymi.
W przedziale migdzy wregami nr 137 i nr
149 miesci si¢ jeszcze jeden wysokoprezny
agregat pradotwdrczy o mocy 75 kW, toale-
ta i 2 prysznice dla oficeréw i podoficeréw
z obstugi kotfowni i maszynowni a takze 3
kabiny: dwuosobowa dla porucznikéw oraz
dwumiejscowa i trzymiejscowa dla podpo-
rucznikow. W przedziale miedzy wregami
nr 149 a nr 162 znajduja si¢ 4 kubryki pod-
oficerskie: 2 szeScioosobowe i 2 dziewigcio-
osobowe, wszystkie wyposazone w trzypie-
trowe koje. Przestrzen migdzy kubrykami
w osi symetrii okretu jest zajeta przez stelaz
na worki z rzeczami osobistymi zalogi oraz
niewielki wysokoprezny agregat prado-
tworcezy do prac awaryjnych. PoSrodku ku-
bryka dla 38 marynarzy rozlokowanego
migdzy wregami nr 162 i nr 172 znajduje si¢
wyciag amunicyjny rufowej wiezy gtéwnego
kalibru. Marynarze korzystali z 12 trzypie-
trowych koji oraz 1 koji dwupietrowej. Mie-
dzy wregami nr 172 a nr 187 ulokowana by-
fa maszynka sterowa, za$ na lewej burcie 3
pomieszczenia gospodarcze dla podofice-
roéw, za$ na prawej burcie pralnia i warsztat
elektryczny. Na samym koncu kadiuba
za wrega nr 187 byta 2 magazyny czesci za-
pasowych.

Poniewaz poktad platformy znajdowat
si¢ na poziomie powyzej konstrukcyjne;j li-
nii wodnej, podziat kadluba na przedzialy

fot. zbiory Coello-Lillo

wodoszczelne ponizej byl dokladniejszy,
a liczba drzwi miedzy przedziatami na dol-
nym pokiadzie ograniczona. Podobnie jak
na wyzszych pokfadach, réwniez na dol-
nym pokladzie, wrega nr 4 ograniczala
skrajnik dziobowy. Wrega nr 9 zamykafa
magazyn z farbami materiatami konserwa-
cyjnymi. Dalej do wregi nr 13 mieScila si¢
komora amunicyjna dla broni matego kali-
bru, w tym karabindw i pistoletow. W prze-
dziale do wregi nr 17 miescit si¢ taficuch
kotwiczny. Dalej az do wregi nr 21 znajdo-
wal sie¢ magazyn zywnoSci i kuchnia podofi-
cerska. Migdzy wregami nr 21 a nr 28 ulo-
kowano chiodni¢ wraz z autonomicznym
zasilaniem. Nastepnie znajdowat si¢ kolej-
ny magazyn zywnosci i kuchnia marynar-
ska. Tu byt rowniez zbiornik ze stodka wo-
da do picia o pojemnosci 13,69 m? i sktad
wyrobdw zbozowych (nalezy pamietac, ze
podstawowa role w menu Hiszpanéw od-
grywaly 1yz i proso). Bezposrednio ponizej
tego pomieszczenia znajdowala si¢ ante-
na sonaru z oplywka, tak ze cz¢$¢ pomiesz-
czenia byla wydzielona na wyposazenie so-
naru i stanowisko jego obstugi. Rzecz cha-
rakterystyczna, pomieszczenie to miato
swoja kontynuacje rowniez na wyzszym po-
ktadzie migdzy kubrykami. Jednak wyjscie
obstugi na goére mozliwe bylo wylacznie
przez poktad platformy. W przedziale mie-
dzy wregami nr 35 a nr 45 znajdowaly si¢
4 pomieszczenia: w pierwszym znajdowato
si¢ wyposazenie nawigacyjne, w drugim au-
tonomiczny generator zasilajacy radar,
a takze zyroskopy, w trzecim byl zbiornik
paliwa o pojemnosci 27,86 m3, za$§ w czwar-
tym komora amunicyjna dla dziat gléwne-
go kalibru. Kolejny przedziat wodoszczelny
podzielony byt rowniez na szereg pomiesz-
czen: komora amunicyjna dla ,,Hedge-
hog”, zbiorniki paliwa o pojemnosci
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32,50 m? i 49,60 m3, a takze jeszcze jeden
autonomiczny agregat pradotwdrczy zasi-
lajacy wyposazenie pomocnicze, a po-
za tym rowniez znajdujaca si¢ obok 80-to-
nowa pompe. Bezposrednio pod komora-
mi amunicyjnymi znajdowal si¢ jeszcze
zbiornik paliwa o pojemnosci 23,0 m?, kto-
ry czgSciowo osfanial komory od dotu.
W przedziale migdzy wregami nr 57 a nr 72
byta dziobowa kotlownia. Na lewej burcie
w przestrzeni mi¢dzydennej ulokowano
zbiornik paliwa o pojemnoéci 26,91 m?,
a na prawej burcie zbiornik wody po po-
jemnosci 9,62 m? oraz rezerwowy zbiornik
stodkiej wody o pojemnosci 13,94 m?3.
Umieszczonag dalej dziobowa maszynow-
ni¢ czeSciowo chronily réwniez od dotu
rozmieszczone w przestrzeni miedzyden-
nej zbiorniki: na prawej burcie z paliwem
0 pojemnosci 52,06 m3, a na lewej burcie
z paliwem o pojemnosci 28,53 m?, paliwem
do silnikéw wysokopreznych o pojemnosci
8,29 m3, smarem o pojemnosci 5,72 m?
oraz rezerwowy ze smarem O pojemnosci
5,82 m3. W przedziale miedzy wregami nr
92 a nr 111 umieszczono rufowa kottownieg,
pod ktéra w przestrzeni mi¢dzydenne;j
mieScily si¢ na prawej burcie zbiorniki pa-
liwa (55,48 m®), a na lewej sfodkiej wody
(18,01 m?) i rezerwowy stodkiej wody
(31,85 m?). Miedzy rufowa kottownig
a maszynownia mieScita si¢ komora amu-
nicyjna dziaf plot. kal. 40 mm. Wzdluz pra-
wej burty biegl z dziobowej maszynowni
specjalny tunel z walem napedowym poru-
szajgcym prawa Srube. W przestrzeni mig-
dzydennej miescily si¢ 2 zbiorniki paliwo-

we 0 pojemnosci po 16,48 m?. Miedzy wre-
ganr 117 a nr 137 umieszczono rufowa ma-
szynowni¢, ktorej wat napgedowy poruszat
lewa Srubg. W przestrzeni mi¢dzydenne;j
na lewej burcie znajdowat si¢ zbiornik pali-
wa 0 pojemnosci 44,26 m, na prawe;j: pali-
wa (35,65 m?), smaru (3,58 m%) i rezerwo-
wy smaru (3,17 m?). Nastepna grodz
poprzeczna umieszczona byta na wredze
nr 162, a cata przestrzen migdzy nia
a poprzednig grodzia podzielona byta
na 9 przedziatéw wodoszczelnych za po-
moca 2 grodzi wzdtuznych i 6 poprzecz-
nych. W trzech centralnych przedziatach
mieScily si¢ komory amunicyjne kal.
120 mm i kal. 40 mm, warsztat artyleryjski
oraz przedzial z wyposazeniem nawigacyj-
nym rufowego mostka. Podobnie jak to
mialo miejsce w przypadku dziobowych
komor amunicyjnych, réwniez komory ru-
fowe sa czedciowo ochraniane od dotu
przez zbiornik paliwa o pojemnosci
23,38 m3. Na lewej burcie znajdujg sie
2 zbiorniki paliwa o pojemnosci 50,50 m?
i 32,26 m3, za§ na prawej burcie o pojem-
nosci 33,26 m? i 32,96 m’. Przestrzen mie-
dzy wrega nr 162 a nr 172 zajmowalo po-
mieszczenie pompy oraz 2 zbiorniki paliwa
0 pojemnosci po 48,50 m3. W znajdujacym
si¢ pod maszynka sterowa przedziale mie-
Scily si¢ zamocowania obejmow waldow na-
pedowych, zbiornik stodkiej wody o po-
jemnoéci 21,11 m? oraz magazynek. Na sa-
mej rufie, za grodzia wodoszczelng na wre-
dze nr 187 miescit si¢ magazynek.

W powodu problemdw ze statecznoscia,
wysoko$¢ dziobowego mostka Ogquen-

Oquendo po demontazu rufowej wiezy artylerii glownej.

do ograniczono do 3 kondygnacji, na kto-
rych musiano rozmie$ci¢ wszystkie nie-
zbedne stuzby i stanowiska. Na dolnej kon-
dygnacji od dziobu w kierunku rufy miesci-
ly sie: marszowe stanowisko dowodzenia,
kabina dowddcy z wezlem sanitarnym
i prysznicem, salon kapitanski, 2 oficerskie
wezly sanitarne réwniez z prysznicami, ja-
dalnia wraz z magazynkiem zywnosci dla
kapitana, przedzial wentylatoréw i klimaty-
zacji, 2 dwuosobowe kabiny dla poruczni-
kow, oficerska mesa i jadalnia, kuchnia ofi-
cerska i warsztat elektryczny.

Wszystkie wyzsze pietra mostka mialy
aerodynamiczny ksztatt. W dziobowej czg-
$ci umieszczony byly 2 miotacze ,,Hedge-
hog”, strzelajagce ponad mostkiem, obok
umieszczono 2 duze pudta z wyposazeniem
bojowym pierwszej potrzeby. Dalej znajdo-
wato si¢ centrum informacji bojowej, cen-
tralne stanowisko obrony pop, pomieszcze-
nia z wyposazeniem i operatorami radaréw,
przy czym stanowisko radaru SNW-10 mie-
Scito sie¢ w odrebnym pomieszczeniu.

Na trzecim pietrze mostka znajdowato
si¢ stanowisko dowodzenia, kabina nawiga-
cyjna, kabina radiowa wraz z pomieszcze-
niem operatorow radionamiernikow.
Na dachu trzeciej kondygnacji znajdowato
si¢ catkowicie zamkniete urzadzenie kiero-
wania ogniem artyleryjskim Mk VL.

Na ograniczonej przestrzeni migdzy
mostkiem a dziobowym kominem znajdo-
wat si¢ lekki trjnozny maszt z marsami dla
anten radar6w: nawigacyjnego, obserwacji
nawodnej i powietrznej. Tam umieszczono
roéwniez anteny nadawczo-odbiorcze i wy-

fot. zbiory L. Baturone
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posazenie systemu identyfikacji ,,swoj-ob-
cy” Mk X.

Zaraz za drugim kominem rozmieszczo-
no 6 platform na ktorych umieszczono au-
tomatyczne dziafa plot. kal. 40 mm Bofors
L/70. Rufowa czgs¢, po usunieciu miotaczy
i zrzutni bomb glebinowych, okazata si¢
catkiem ,,oczyszczona” az do rufowej wiezy
dziat kal. 120 mm, mieszczacej si¢ doktad-
nie w tym miejscu, ktore przewidywat pro-
jekt jeszcze z lat 1942-1943.

Z. powodu probleméw Oquendo ze sta-
tecznoscig, kadtuby pierwotnie identycz-
nych Roger de Lauria 1 Marques de la Ense-
nada, przecigto tak, ze faktycznie staly si¢
one jednostkami zupelnie innego typu.
A wszystko rozpoczelo si¢ 7 sierpnia 1964 r.
wznowieniem prac wykonczeniowych
na obu niszczycielach, ktdre z duzg inten-
sywnoscia kontynuowano przez nastgpnych
6 lat.

W tym czasie §wiat mial juz bogate do-
Swiadczenie w zakresie przedtuzenia jedno-
stek, zgodnie z technologia ,,cut and glue”
(pol. ,,;rozetnij i wklej”), dotyczace przede
wszystkim zbiornikowcéw. Jednak Gabriel
Martorel zaproponowat co$, czego nie sto-
sowano na S$wiecie, a juz tym bardziej
na okretach. Juz przygotowane kadluby
przecia¢ w poprzek w dwoch miejscach, tak
by odcia¢ czes¢ dziobowa i rufows. Nastep-
nie, pozostala czegs¢ centralng rozcigé
wzdluz kila i zamontowa¢ 2 metrowe
wstawki. W ten sposob pierwotna szero-
kos¢ wzrosta z 11 m do 13 m, tak by spel-

nia¢ wymogi statecznosci, przyjete we flocie
amerykanskiej. Po tym ponownie przyla-
czono przebudowane dziobowa i rufowag
czesci kadtuba. W wyniku tych zabiegow
wspolezynnik wydtuzenia kadluba obnizyt
si¢ z 10,54 do 9,15.

Cho¢ wzdtuzna konstrukcja kadtuba po-
zostata taka sama jak poprzednio, z 190
wregami (faktycznie w zwiazku z przebudo-
wa dziobnicy i tylnicy dodano wregi nr 0 i nr
191), rozmieszczenie poktadow, przekroj
poprzeczny i konfiguracja drugiego dna
ulegly znaczacym zmianom. Poktad pdiba-
ka (dziobowki) rozciagat si¢ w kierunku ru-
fy do wregi nr 147, praktycznie do rufowe-
go stanowiska dziata gléwnego kalibru. Sta-
nowisko no znajdowalo si¢ na pokladzie
gtéwnym, co robito wrazenie ,,Scietej” rufo-
wej czesei kadtuba. Zabieg taki byt niezbed-
ny aby uzyska¢ wolno miejsce dla zamonto-
wania wyposazenia oraz $migltowca syste-
mu DASH. Przerobka pomieszczen we-
wnetrznych i projektowanie nowych syste-
méw oSwietlenia i wentylacji, prowadzo-
na byla réwniez zgodnie z normami obo-
wigzujacymi we flocie amerykanskie;.
W szczeg6lnosci, Hiszpanie po raz pierwszy
zastosowali na swoim niszczycielu tradycyj-
ny dla Amerykanéw centralny system Kkli-
matyzacji.

Z uwagi na bardziej zwarte rozmieszcze-
nie turbin i innych urzadzen ukfadu nape-
dowego, zdotano utrzymac¢ praktycznie nie-
przerwany poktad platformy na catej dtugo-
Sci okretu. Nad kottowniami i maszynow-

rys. Tomasz Grotnik

niami poklad mial charakterystyczne dla
wezesnych krazownikow pancerno pokia-
dowych skrzyniowe wygiecie, rozciggajace
si¢ od wregi nr 57 do wregi nr 137.
Przy czym o ile poza skrzyniowym wygie-
ciem poziom platformy znajdowat si¢ poni-
zej linii wodnej, to w rejonie kotlowni i ma-
szynowni przebiegal ponad linia wodna
okretu. Za wregg nr 172, podobnie jak
na Oquendo znajdowal si¢ przedzial ma-
szynki sterowej, co powodowalo, ze platfor-
ma konczyla si¢ tam, za$ dalej biegta na nie-
€0 nizszym poziomie, pozwalajacym na roz-
mieszczenie urzadzen sterowych. Nowa
forma pokladu platformy, wraz z nieprze-
rwanym pokladem gtéwnym i przedtuze-
niem poktadowki, w istotny sposob zwigk-
szala wytrzymalos¢ kadluba.
Przebudowano réwniez charakterystycz-
ny ostry dzidb niszczyciela, ktory stat sie
jeszcze bardziej ostry i zupelnie nie podob-
ny do Ogquendo. Grdédz wodoszczel-
na na wredze nr 4, podobnie jak na Oquen-
do dochodzita do gérnego poktadu, jednak
wydzielony przez nig przedziat ulegt znacz-
nemu zwigkszeniu, co pozwolifo na umiesz-
czenie w nim kabestanu i urzadzen kotwicz-
nych. Grodzie na wrggach nr 0 i nr 1 docho-
dzace do poziomu poktadu platformy da-
waly jednostkom dodatkowa ochrong
w przypadku uszkodzenia dziobnicy. Dolny
poktad rozpoczynat si¢ od wregi nr 4. Dalej
biegl nieprzerwanie do wregi nr 57, za kto-
ra rozpoczynal si¢ przedziat dziobowej ko-
tlowni. Tu z uwagi na wigksze rozgiecie
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Roger De Lauria

wreg wysoko§¢ przestrzeni mi¢dzydennej
zmniejszala si¢ dwukrotnie i na duzo niz-
szym poziomie dolny pokiad przebiegat
pod przedziatami kottowni i maszynowni az
do wregi nr 137. Za ta wrega znajdowat si¢
odwrotny ,,stopien”, tym razem w gore i po-
klad przebiegal réwnolegle z innymi
do wregi nr 162. Dalej z uwagi na rzeczywi-
ste wygiecie kadtuba, dolny poktad odginat

sie¢ ku gorze i konczyt na wredze nr 172.
Dalszy odcinek kadluba podzielony 18 gro-
dziami na kolejnych wreggach podnosil si¢
do poziomu pokladu platformy. W toku
przerobki rufowej czesci kadtuba, ostatniej
nawigzujacej do cech francuskich lideréw,
jaka wystepowala jeszcze na Oquendo, rufa
zostala przediuzona o 0,2 m. Przerobka ta
poprawita cechy dynamiczne kadiuba, po-

Roger de Lauria w koncu lat siedemdziesiatych w zatoce Santander.

rys. Tomasz Grotnik

zwalajac rownocze$nie na zainstalowanie
sonaru o zmiennej glebokosci zanurzenia
VDS.

Grodzie wodoszczelne na calej wysoko-
Sci kadtuba znajdowaly si¢ na wregach nr 4,
9,14, 27,43, 57, 72, 92, 111, 117, 137, 145,
162 i 172, Poza tym do poziomu pokiadu
platformy (to jest do linii wodnej) dopro-
wadzone zostaly grodzie na wregach nr 22,

fot. zbiory Coiello-Lillo
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30, 35 i 40. System podziatu kadiuba
na przedzialy wodoszczelne zostal w po-
réwnaniu z Oquendo w istotny sposob roz-
budowany. Na odcinku migdzy wregami nr
66 a nr 125 przebiegaly stepki przechytowe.

Korzystajac z doswiadczen Oquendo cal-
kowicie zdemontowano nadbudowki,
a w ich miejsce postawiono nowe, wykona-
ne glownie z aluminium i stopoéw lekkich,
tak obnizy¢ wielko§¢ umieszczonych wyso-
ko cigzarow. W architekturze nowego
mostka widoczne byly wyrazne wplywy
amerykanskie. Mostek byt catkowicie za-
mkniety, a na jego szczycie umieszczono
wiezg urzadzenia kierowania ogniem arty-
leryjskim Mk 37, za$ bezpoSrednio z tyt
znajdowat si¢ jedyny maszt okretu. Trojnog
masztu dostownie ,,obejmowat” dziobowy
komin. Rozmieszczenie przedzialéw ko-
tlowni i maszynowni pozostato bez zmian,
z dwoma kominami umieszczonymi w po-
przednich miejscach. Ksztatt i konstrukcja
kominéw uleglta jednak istotnej zmianie.
Podobnie jak nadbuddwki réwniez i korpu-
sy kominéw wykonano ze stopéw lekkich,
a ksztatt kotpakow zapozyczono u Amery-
kandw. Przestrzen miedzy kominami prze-
znaczono na uzbrojenie torpedowe, ktdre
wyposazono w torpedy pop. Za rufowym
kominem rozciggata si¢ szeroka i dos¢ po-
jemna nadbudowka w ksztalcie pudeika,
mieszczaca hangar dla poktadowego bezpi-
lotowego $Smiglowca. Dach hangaru byt wy-
korzystany dla umieszczenia urzadzen kie-
rowania ogniem artyleryjskim Mk 56. Dale;j
w kierunku rufy znajdowata si¢ niewielka
dla platforma dla Smiglowca Gyrodyne
QH-50C, stanowigcego podstawowy ele-
ment systemu DASH (Drone Anti-Subma-
rine Helicopter — pol. zdalnie sterowany
Smigtowiec zop.). Za ladowiskiem umiesz-
czono trzecig wieze artylerii glownego kali-
bru, za$ samo zakonczenie rufy zostato spe-
cjalnie oczyszczone dla zamontowania mio-
taczy i zrzutni bomb gigbinowych. Osta-
tecznie na rufie zamontowano, po raz
pierwszy w hiszpanskiej flocie, sonar
o zmiennej glebokosci zanurzenia SQA-10.
W pordéwnaniu z Oquendo, sylwetka prze-
budowanych niszczycieli, mimo pewnej
cigzkosci prezentowala si¢ niezle.

Statecznosé

W zwigzku z tym, ze rdzne techniczne or-
gany floty stale wnosily mniejsze i wigksze
zmiany do projektu Oquendo do czerwca
1960 wyporno$¢ pelna niszczyciela osiagne-
fa juz 2970 t, a tym samym jego stateczno$¢
obnizyta si¢ do krytycznego poziomu. Naj-
tragiczniejsze w calej sytuacji bylo to, ze
z powodu ciggltych przerdbek i moderniza-
¢ji, nie przeprowadzono badan rzeczywistej
statecznosci, a jeSli juz nawet przeprowa-
dzano pewne obliczenia, to wkrotce trzeba

je byto wykonywac od nowa. Proces ten wy-
dawat si¢ nigdy nie konczy¢, wobec czego
wykanczajacy okret w pelni utracili kontro-
le nad waga poszczeg6lnych elementow.
W tej sytuacji rzeczywistg statecznos¢ no-
wego niszczyciela mozna byto sprawdzi€ je-
dynie przeprowadzajac proby na uwiezi.
Formalnie proby wypadly zadawalajaco:
Oquendo posiadal okreSlona statecznos$¢
statyczna.

Wyniku préb morskich w roku 1961 uka-
zaly jednak rzeczywiscie krytyczna sytuacje
w zakresie stateczno$ci dynamicznej. Z po-
wodu nieuniknionego przy manewrowaniu
przechytu i skrecenia, w kadtubie powstaly
szczeliny, przez ktore przesigkata do wne-
trza woda. Czego wigcej mozna bylo ocze-
kiwac od kadtuba, ktorego wypornos¢ stan-
dardowa i pelna zgodnie z projektem No
155 miafa wynosi¢ 1759 1 2676 t, za§ w cza-
sie prob zarejestrowano odpowiednio 2032
12147,6 t Przy czym praktycznie cate zwigk-
szenie wypornoSci odbywalo si¢ przez
zwigkszenie wysoko umieszczonych mas.

Wyrafinowane ksztalty kadluba, a takze
wysoki wspotczynnik diugosci do szeroko-
Sci takze nie sprzyjaly zwigkszeniu wysoko-
Sci metacentrycznej. W tej sytuacji zaden
zdrowo myslacy marynarz nie mogtby przy-
ja¢ okretu w podobnym stanie, dopoki jego
stateczno$¢ nie zostalaby choc¢ troche po-
prawiona. Zupelnie logiczng decyzja w tych
warunkach bylo zamrozenie w tym okresie
prac na bliZniaczych Roger de Lauria i Ma-
rques de la Ensenada w oczekiwaniu na re-
zultaty poprawek prototypu. Jedyna mozli-
wa droga poprawy stanu statecznosci Oqu-
endo bylo zmniejszenie wysoko umieszczo-
nych mas i bardziej racjonalne rozmiesz-
czenie paliwa i innych plynow. W rezultacie
zastosowano najprostsze rozwigzanie: usu-
ni¢to drugie (umieszczone w superpozycji)
dziato kal. 120 mm, zlikwidowano jego ko-
mory amunicyjne,
a takze amery-
kanskie —miotacze
i zrzutnie bomb gle-
binowych. Przy oka-
zji zmniejszono za-
pas amunicji i po-
jemno$¢  zbiorni-
kéw. W efekceie tych
wszystkich dziatan
udato si¢ zreduko-
wac wyporno$¢ pel-
ng do 3004 t i cho¢
stateczno$¢ nadal
pozostawata nadal
mierna, to jednak
sytuacja niszczyciela
nie byla juz tak
krytyczna. Przepro-
wadzone na pozo-
stalych blizniakach

Oquendo prace zwiazane z poszerzeniem
kadluba, poprawily stateczno$¢ do pozio-
mu odpowiadajacego standardom zaréwno
hiszpanskiej jak i amerykanskiej floty. Na-
dal jednak stateczno$¢ pozostawata staba.
W tej sytuacji wybor przez terrorystow ETA
niszczyciela Marques de la Ensenada nie byl
przypadkowy. Relatywnie niewielkimi
Srodkami mozna bylo doprowadzi¢
do przewrdcenia si¢ okretu i ogromnych
strat materialnych.

Silownia

Sitownia niszczyciela byta zaprojektowa-
na w systemie eszelonowym: przedzial ma-
szynowni nastgpowal po przedziale kottow-
ni (wpierw dziobowy, a potem rufowy). Mi-
mo generalnej przebudowy kadtuba i czg-
Sciowego przekomponowania przedzialow
kotlowni i maszynowni, rozmieszczenie
ukfadu napedowego byto podobne we
wszystkich 3 niszczycielach. 2 kotlownie
i 2 maszynownie, kazde znajdowalo si¢
w odrgbnym przedziale wodoszczelnym.
Dziobowa kottownia byla zamknigta gro-
dziami na wregach nr 57 i nr 72. Miedzy
wregami nr 72 a nr 92 znajdowala si¢ dzio-
bowa maszynownia, ktorej turbina porusza-
fa prawg Srube napedowa. Pomigdzy
wregami nr 92 a nr 111 mieScita si¢ rufowa
kottownia. Przerwa migdzy rufowa kottow-
nia a maszynownia (pomigdzy wregami nr
111 a nr 117) pojawiata si¢ w réznych sta-
diach projektowania niszczyciela. Poczat-
kowo mialy si¢ tam znajdowa¢ komory
amunicyjne dla umieszczonych wyzej auto-
matycznych dzial plot. W toku dalszych
przerdbek projektu amunicj¢ umieszczono
w innym miejscu, a na niszczycielach Roger
de Lauria i Marques de la Ensenada nie
przewidywano w ogéle matokalibrowej ar-
tylerii plot. ze wzgledow oszczednoscio-
wych zrezygnowano jednak z catkowitej li-

Widok na maszynowni¢ Oquendo. Bez wzgledu na swoja nowocze-
sno$¢, z powodu stabej jakosci wykonania maszynownia nie zareko-
mendowala si¢ z najlepszej strony. Na fotografii naocznie widac¢
urzadzenia w przedziale, mozna tylko domysla¢ sie jak wsréd nich
poruszafa sie zaloga.

fot. zbiory Coello-Lillo
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fowni.

kwidacji tego przedzialu. Rufowa maszy-
nownia, ulokowana miedzy wregami nr 117
a nr 137 miescita turbing poruszajaca wat
napedowy Sruby lewej burty. W ten sposob
kazda z turbin parowych (systemu ,,Rate-
au”) miala za poSrednictwem przektadni
zebatej, wyjScie na swoj wal napedowy.

Pare dostarczaly kotly wysokiego ci$nie-
nia typu ,,La Seine” opatentowane przez
»Ateliers et Chantiers de Bretagne”. Za-
opatrywanie turbin w par¢ odbywalo si¢
w nader oryginalny sposob. Dla obstugi
przedniej — dziobowej grupy turbin, w dzio-
bowej kottowni umieszczono 1 kociot du-
zych wymiaréw. Jego powierzchnia grzew-
cza wynosita 1105 m?. W rufowej kotfowni
do obstugi tylnej — rufowej grupy kottow,
umieszczono 2 kotly o Iacznej powierzchni
grzewczej 596 m2 Mimo roznicy w rozmia-
rach, konstrukcja kottéw byta praktycznie
identyczna, poniewaz projekt wszystkich
3 zostal opracowany przez ,Ateliers et
Chantiers de Bretagne”. Zgodnie ze $wia-
dectwem technicznym kotly wytwarzaly pa-
r¢ o ciSnieniu roboczym 35 atm., jednak
w rzeczywistosci kociol dziobowy dawat
33,8 atm., a rufowe 34,4 atm. Wtryskiwacze
w liczbie 8 podajace paliwo do komory spa-
lania pozwalaly na uzyskanie temperatury
pozwalajacej na osiagniccie przez par¢
385°C.

Masa pustego kotta dziobowego z calym
oprzyrzadowaniem wynosita 71 t, a kazde-
go z rufowych 43,5 t. W czasie pracy, masa
kotta z wodg osiggata odpowiednio 85,7 t
153 t. Liczba i wymiary rurek kotlowych by-
fa nastepujaca: kociot dziobowy — 372
o wym. 46 x 52 mm, 312 o wym. 42 x 48 mm

oraz 1984 o wym. 28 x 33 mm. Dla kazdego
z kottéw rufowym wymiary rurek pozosta-
waly identyczne, za$ liczba wynosita odpo-
wiednio 236, 206 i 1280. sprezarki powie-
trza typu ,,Bayley” dostarczyla firma ,,Bay-
ley Meter Co”.

Turbiny parowe typu ,,Rateau” posiadaty
kilka stopni sprezania i jeden stopien pred-
kosci dla kazdego ci$nienia. W sktad zespo-
fu turbin wchodzily turbina wysokiego,
Sredniego i niskiego ciSnienia, turbina pred-
kosci ekonomicznej i biegu wstecznego.
Moment obrotowy z turbiny predkosci eko-
nomicznej przenoszono za pomoca hydrau-
licznego sprzggta systemu ,,Vulcan”
na przektadnie zebata i dalej na wat nape-
dowy. Przy przekroczeniu mocy 12 — 15 tys.
KM potéwki sprzegta hydraulicznego
otwieraly si¢ i do pracy wlaczata si¢ trdj-
stopniowa turbina predkosci maksymalne;.
Obie grupy turbin (dziobowa i rufowa) by-
ly identyczne, kazda z nich osiagata maksy-
malng moc 30 000 KM przy 400 obrotach
na minut¢ watu napgdowego zakofczone-
go §rubg o 4 pidrach, Srednicy 3,27 m i ma-
sie 4200 kg. (Oquendo wyposazony byt
w §ruby o 3 pidrach). Manewrowanie nisz-
czycieli umozliwiat 1 ster typu pdtbalanso-
wego o duzych rozmiarach.

W toku préb morskich prowadzonych
przez stoczni¢ ,,Bazan” we wrzesniu 1961,
Oquendo osiagal maksymalng predko$¢ 35
wezlow. Zaktadana w projektach predkosé
39 wezldéw z uwagi na ciagly wzrost wypor-
nosci przy kolejnych przerdbkach, pozosta-
wala w sferze nieosiaggalnych marzen.
Zreszta nawet 35 weztow osiagnigto w na-
der sprzyjajacych warunkach i przy nie pet-

fot. zbiory Coello-Lillo

nej wypornosci. W toku eksploatacji mak-
symalna predko$¢ nie przekraczala 32,5
wezla.

Proby morskie Marques de la Ensenada
przeprowadzono w roku 1970. W toku prob
uzyskano 15 weziow przy 168,2 obrotu
na minute i 4030 KM, 20,6 wezla przy 244
obrotach na minute i 12 808 KM oraz 30,39
wezla przy 385,5 obrotu na minutg
153 109 KM. W czasie prob predkosci mak-
symalnej w okresie 3 godzin jednostka roz-
wijata predkos¢ 31,08 wezla przy 385,9 ob-
rotu na minute i 53 371 KM, za$ najwyzsza
osiagnigta predkos¢ wynosifa 31,6 wezta
przy 391,25 obrotu na minut¢ i mocy
56 140 KM.

W czasie proby trzygodzinnej niszczyciel
zuzyl ogotem 63 057 litréw paliwa, co po-
zwolilo na okreslenie zasiegu przy predko-
Sci 31 weztdéw na 1060 Mm przy zatozeniach
wykorzystania 95% jego pelnego zapasu.
Opierajac si¢ na tych rezultatach, zasieg
przy predkosci 15 wezldw okre§lono
na 4305 Mm.

Tym samym zaréwno maksymalna zakla-
dana teoretycznie moc sitowni, wynoszaca
60 000 KM, podobnie jak predkos¢ maksy-
malna 39 weziow, pozostawaly absolutnie
nieosiagalne. Przyczyn pierwszego nalezy
upatrywac przede wszystkim w kiepskiej ja-
koSci montazu urzadzen napedowych,
a drugiego we wzroScie wypornosci do 2680
t w pordwnaniu z projektowang 1943 t.

W roku 1971 pplk korpusu inzynieréw
budownictwa okretowego Carlos Bonapla-
ta przeprowadzil kompleksowe badanie
ukfadu napedowego Marques de la Ensena-
da. Badanie obejmowato nie tylko klasycz-
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ne parametry takie jak zuzycie paliwa,
predko$¢ ekonomiczng i maksymalng, ale
takze stopien wibracji, emisj¢ ciepta i inne.
Badania przeprowadzono przy r6znych re-
zimach pracy sitowni, a ich celem bylo wy-
pracowanie praktycznych instrukcji dla ob-
stugi. Warto zauwazy¢, ze wsrdd innych
punktéw, jeden méwi iz zakladany w doku-
mentacji zasieg 4000 Mm jest w praktyce
nieosiggalny i rzeczywiScie zdaniem Bona-
plata wynosi zaledwie 3200 Mm. Co cie-
kawsze, w sprawozdaniu brak zalecen doty-
czacych poprawy efektywnosci zuzycia pali-
wa, a tym samym zwickszenia zasiegu. Ma-
fo tego, wskazano na niecelowos¢ prowa-
dzenia dalszych badan w tym kierunku,
a jedyne praktyczne zalecenie sprowadzato
sie do demontazu istniejacej sifowni. W to-
ku prob Marques de la Ensenada nie zdotat
juz powtdrzy¢ swych wezesniejszych rezul-
tatow Maksymalna predko§¢ wyniosta 28,1
wezla, przy czym dziobowa turbina miata
345 obrotéw na minute, a rufowa 360 obro-
téw, co dawato taczna moc 45 737 KM, zas
zuzycie paliwa siegato 0,339 kg/KM na go-
dzing.

Mowiac ogodlnie takie badania byly uni-
kalne dla hiszpanskiej marynarki wojenne;.
Wezesniej niczego podobnego nie przepro-
wadzano, a o ile juz wykonywano, to bada-

nia te nie znajdowaly zadnego odzwiercie-
dlenia w oficjalnych dokumentach. Swoja
droga, bardzo ciekawe bytoby pordwnanie
,woficjalnych” parametrow z rzeczywistymi
osiagami dla szeregu okretow zarOwno
XIX jak XX wieku!

Artyleria

Gtowny kaliber Oquendo stanowily za-
stosowane juz wezesniej na Canarias i Men-
dez Nunez dziata kal. 120 mm systemu Vic-
kers-Armstrong Mk E Podstawowa rdznica
sprowadzata si¢ do zwigkszenia dtugosci lu-
fy z 45 do 50 kalibréw, co poprawialo nieco
parametry balistyczne. Poczatkowo plano-
wano montaz dwudzialowych wiez NG-48
(wykorzystywanych przyktadowo do uzbro-
jenia fregat typu Pizarro), jednak w poczat-
ku lat 1950-tych korzystajac z ocieplenia re-
lacji z Wielka Brytania, SECN korzystajac
z pomocy technicznej koncernu Vickers-
-Armstrong, przeprowadzil modernizacje
wiezy, w rezultacie czego pojawil si¢ typ
NG-53 (Naval Gemelo modelo 1953 — pol.
wariant morski wz. 1953).

Od swego poprzednika NG-53 rdznila
si¢ przede wszystkim tym, ze byla opance-
rzona ze wszystkich stron i posiadata bar-
dziej przemySlany system dostarczania
amunicji. Co prawda jednym z gléwnych

Oquendo w koncu swojej kariery. Dobrze widoczna artyleria okretu.

celow modernizacji bylo zmniejszenie masy
wiezy, aby go osiaggna¢ miedzy innymi
zmniejszono maksymalny kat podniesienia
luf z 90° w modelu NG48 do 80° w modelu
NG-53. Rzeczywisto$¢ okazala si¢ jednak
bardziej prozaiczna, bowiem masa nowej
wiezy, bez urzadzen celowniczych, wynosita
ponad 38 t.

Specjalne rozporzadzenie z roku 1959
zatwierdzalo zastosowanie NG-53 w cha-
rakterze gléwnego kalibru na niszczycie-
lach typu Oquendo. W latach 1959-1961
warsztaty San-Carlosa (wchodzace w skiad
koncernu SECN) wyprodukowaly 10 takich
wiez (po 3 na kazdy niszczyciel + 1 do na-
ziemnego szkolenia obstugi). W przypadku
wiez powtdrzyly sic¢ w miniaturze klopoty
zwigzane z budowa okretéw. Do wiez
wprowadzano ciagle mniejsze i wigksze po-
prawki, tak ze juz w roku 1962 trzeba bylo
wszystkie poddaé pierwszej powaznej mo-
dernizacji. Dotyczyta ona przede wszystkim
systemu podawania amunicji, wlacznie
z windami amunicyjnymi. Podobnie jak to
mialo miejsce w przypadku samego niszczy-
ciela, nie wszystkie problemy zwigzane
z nowa konstrukcja, zdotano rozwigzaé
do chwili dostawy, tak ze nawet juz po ich
zamontowaniu na pokladzie prowadzono
dalsze prace zwigzane z kolejng moderniza-

fot. zbiory A. Erce
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cja czy usuwaniem fabrycznych defektow.
Ostatecznie, wieze podobnie jak niszczy-
ciel, zaprezentowaly si¢ kiepsko, w rezulta-
cie czego nie byly juz montowane na innych
poza Oquendo jednostkach. Amunicja byta
identyczna jak w przypadku dziat o diugosci
lufy 45 kalibrow, tak ze cho¢ to nie powodo-
wato Hiszpanom kiopotéw. Poczatkowo
na niszczycielu zamontowano 3 wieze dziat
gltownego kalibru z ktdrymi okret wyszedt
na proby morskie. Jednak z powodu pro-
blemdw ze statecznoscia, dla obnizenia roz-
mieszczonych wysoko mas, jednostka
weszta do stuzby jedynie z 2 wiezami glow-
nego kalibru, ktore zachowata do konca
swego istnienia. Poza tym niszczyciel dzier-
zyl jeszcze jeden swego rodzaju rekord: byt
ostatnim hiszpafskim okretem uzbrojonym
w dziata kal. 120 mm.

Urzadzenia do kierowania ogniem syste-
mu ,,Vickers-Armstrong” dziat kal. 120
L/50 zostaly wyprodukowane na licencji
przez firme¢ EISA. Przy ich budowie firma
napotkafa wiele trudnosci. W rezultacie
wigkszo$¢ elementéw trzeba byto importo-
wac, a same urzadzenia osiagnely gotowos¢é
dopiero w roku 1961. Urzadzenia umozli-
wialy prowadzenie ognia artyleryjskiego za-
réwno do celéw nawodnych jak i powietrz-
nych. Podstawowe elementy urzadzenia
miescily si¢ w zamknietej wiezyczce Mk VL.
Wiezyczka wyposazona byta w radar typu
275M, pracujacy na falach centymetrowej

Bardzo ciekawe ujecie Marques de la Ensenada w Kartegenie.

diugosci (faktycznie radar stanowil zmo-
dernizowana wersj¢ radaréw okresu II woj-
ny $wiatowej) Anteny nadawcza i odbiorcza
radaréw tego typu byly rozdzielone, w re-
zultacie urzadzenia kierowania ogniem Mk
VI mialy bardzo charakterystyczny ,,okula-
rowy” wyglad. Wstepne dane dotyczace
azymutu i odlegloSci urzadzenie otrzymy-
wato od radaréw gtownych SNW-10. Majac
na wzgledzie trudnosci zwiagzane z artyleria
gtéwnego kalibru na Oguendo przy wybo-
rze uzbrojenia dla jego blizniakéw — Ma-
rques de la Ensenada i Roger de Lauria,
Hiszpanie poszli najprostsza droga. Za-
montowali po prostu standardowe amery-
kanskie dziata kal. 127 mm Mk 12 z lufa
o dlugosci 38 kalibrow. 6 dwudzialowych
wiez Mk 32 zapotrzebowano dla przezbro-
jenia krazownika Canarias. Do tego czasu
jednak jednostka ta wyczerpata wszystkie
swoje mozliwosci, stajac si¢ ostatnim kra-
zownikiem ,,waszyngtoniskim” na $wiecie,
przeto zamiast kolejnej modernizacji skie-
rowano ja po prostu na zfom. Posiadane
wieze mozna byto tym samym zamontowaé
na innych okrgtach. Dziata kal. 127 mm
wiez Mk 32 mialy maksymalny kat podnie-
sienia lufy 85° i mogly prowadzi¢ ogien
z szybkoscia 12-15 strzaléw na minute.
W sktad kompletu amunicji wchodzily po-
ciski roznego przeznaczenia o wadze
od 24,5 do 25 kg. W zaleznoSci od stopnia
zuzycia luf predko$¢ poczatkowa wynosita

fot. zbiory De la Vega

790 m/s dla nowych i odpowiednio 760 m/s
dla mocno zuzytych. Maksymalna dono-
$nos¢ do celéw nawodnych wynosita
16 000 m i 11 000 do celéw powietrznych.
Ogien artyleryjski kierowany byt przez
urzadzenie Mk 37 z radarem Mk 25
umieszczone na mostku oraz Mk 56 z rada-
rem Mk 35 znajdujace si¢ na dachu han-
garu.

W odr6znieniu od prototypowego Oqu-
endo, 2 wieze umieszczono na dziobie
i 1 na rufie niszczycieli. W ten sposob z jed-
nej strony na uzbrojenie przyjeto uzbroje-
nie, ktore dobrze zapisato si¢ e toku minio-
nej wojny, a z drugiej strony wraz z otrzy-
manymi z USA niszczycielami typu Gearing
i Fletcher, Hiszpanie standaryzowali gléwny
kaliber dzial, a w konsekwencji rowniez
amunicjg, ze swymi przyszlymi partnerami
z NATO. Od swoich partneréw z 11 Dywi-
zjonu, takze zmodernizowanych do stan-
dardu FRAM niszczycieli typu Gearing,
Marques de la Ensenada i Roger de Lauria
odroznialy si¢ trzecig wiezg artyleryjska, co
powodowato, ze dysponowaly silniejszym
uzbrojeniem artyleryjskim.

W mysl projektu kolejnej modernizacji,
tym razem do standardu niszczycieli rakie-
towych, proponowano demontaz wiezy
rufowej, ktorg miata zastapi¢ wyrzutnia ra-
kietowa. Na szczescie z tak kosztownej mo-
dernizacji jednostek o do$¢ umiarkowanej
wartoSci bojowej, szybko zrezygnowano.
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Artyleria przeciwlotnicza

Artyleri¢ przeciwlotnicza Oquendo two-
1zyla silna bateria 6 dziat Bofors kal. 40 mm
L/70, produkgji hiszpanskiej, rozmieszczo-
na na jedno dzialowych stanowiskach
umieszczonych na charakterystycznych
,balkonikach” za nadbudéwka na pozio-
mie pierwszego pietra mostka. Po licznych
watpliwosciach i poprawkach w projekcie
cala ta artyleria zostata skoncentrowa-
na miedzy rufowym kominem a rufowym
mostkiem. Miedzy druga a trzecia para sta-
nowisk dzial, blizej rufy znajdowata si¢ plat-
forma z urzadzeniem do kierowania
ogniem dziat kal. 40 mm, zaprojektowanym
przez firme ,,Vickers-Armstrong” i wspdi-
pracujacym z radarem typu 262P.

Powstaly w czasie II wojny $wiatowej
i zmodernizowany w okresie powojennym
radar typu 262 pracowal w pa$mie H i mogt
wykrywac cele na dystansie do 6400 m. Mo-
dyfikacja 262P byla tylko nieznacznie zmie-
niong konstrukeja typu 2620, najbardziej
rozpowszechnionego radaru Royal Navy.
Podobnie jak jego brytyjski ,,.krewniak”, ra-
dar byt relatywnie wrazliwy na wstrzasy
od ognia artyleryjskiego wiasnych dziat. In-
nym brakiem calej rodziny radaréw typu
262, bylo zaciemnianie duzymi bliskimi ce-
lami, celow odleglejszych. Co cickawe,
praktycznie na wszystkich zdjgciach Oquen-
do urzadzenie kierowania ogniem plot. jest

Piekny widok z wysokosci , ptasiego gniazda”

* Oquendo wchodzacego na rede Pasahes.

przykryte brezentem przypominajacym
uchylny dach samochodu, tak ze o jego wy-
gladu zewnetrzne mozemy si¢ jedynie do-
mysla¢. Uzupelnienie systemu kierowania
ogniem plot. stanowily rozmieszczone
na burtach, blizej dziobu 2 wskazniki celow
Bofors model SE-40 S48. W odrdznienia
od swego ,prototypu” Roger de Lauria
i Marques de la Ensenada, otrzymaly wy-
tacznie uniwersalne dziata giownego kali-
bru, ktére w czasie II wojny Swiatowej oka-
zaly si¢ nader skutecznym $rodkiem obrony
plot. Wraz z pojawieniem si¢ radar6w i ra-
kiet ,,daleka” na miary II wojny Swiatowej
obrona plot. stafa si¢ obrong ,,bliska”. Ta
sytuacja stala si¢ rzeczywistym niedostat-
kiem obu niszczycieli, ktoéry mozna bylo
w pelni rozwigza¢ korzystajac z amerykan-
skiej pomocy. Dla Roger de Lauria i Marqu-
es de la Ensenada rozpracowano mozliwo$é
modernizacji do standardu odpowiadajace-
go amerykanskim niszczycielom typu For-
rest Sherman, na ktérych zamontowano ra-
kiety systemu ,, Tartar/Standard” do obrony
plot. na $rednim dystansie. Nie baczac jed-
nak na pozytywne amerykanskie do$wiad-
czenia w tej mierze, Hiszpanie zrezygnowa-
li z takich eksperymentéw, bowiem wy-
rzutnie rakiet wymagaly dodatkowych Zro-
del zasilania, przebudowy komér amu-
nicyjnych, czy wydzielenia stanowisk
do przed startowego przygotowania.

fot. zbiory Coello-Lillo

A wszystkie te modyfikacje trzeba bylo
przeprowadza¢ na przestarzatych moralnie
i fizycznie okretach. W rezultacie pociski
,, Jartar” mimo wszystko pojawily si¢ w hisz-
panskiej flocie, ale dopiero na fregatach ty-
pu Baleares, zam6wionych w ramach pro-
gramu 1965 1.

Uzbrojenie ZOP

Uzbrojenie do zwalczania okrgtéw pod-
wodnych Oquendo sktadalo si¢ z pary
»Hedgehog” Mk 11 mod. O, umieszczo-
nych na szerokiej platformie przed most-
kiem oraz 2 wyrzutni torped Mk 4 mod. 1
do odpalania samonaprowadzajacych si¢
torped Mk 32 mod. 2, ktére znajdowaly sie
na wysokosci dziobowego komina. Z 8 wy-
rzutni i 2 zrzutni bomb gigbinowych, ktdre
wystepowaly w wykazie uzbrojenia Oquen-
do w poczatku lat osiemdziesiatych, osta-
tecznie zrezygnowano w zwiazku z proble-
mami niszczyciela ze statecznoscia.

24-lufowy ,,Hedgehog” nalezal do mo-
deli uzbrojenia, ktdre pojawily si¢ na uzbro-
jeniu jeszcze w czasie II wojny Swiatowej.
Osi luf byly nieco rozchylone, tak aby uzy-
ska¢ lepszy rozrzut bomb. Maksymalna do-
no$no$¢ wynosita 240 m. Torpedy akustycz-
ne Mk 32, ktdrych zapas wynosit 6 sztuk,
znajdowaly si¢ kazda w swojej wyrzutni,
przygotowanej do oddania strzatu, prosto-
padle do osi symetrii jednostki. Masa ta-
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dunku wybuchowego w glowicy bojowej by-
fa zbyt mala do zniszczenia jednostki na-
wodnej, jednak jego eksplozja na odpo-
wiedniej glebokosci mogla spowodowaé
istotne szkody nieprzyjacielskiemu okreto-
wi podwodnemu. Danych o sytuacji pod-
wodnej dostarczal panoramiczny aktywny
sonar typu QHB-a, ktdry zastapit przewi-
dziany pierwotnie dla Oquendo Asdic mo-
del 128. Cato$¢ uzbrojenia pop odpowiada-
fa standardom, sprzetu dostarczanego
przez USA w ramach umowy ,,Program
modernizacji okretow” z 1955 1.

Ciagle problemy i zmartwienia, towarzy-
szace Oquendo na etapie budowy, nie opu-
Scily jednostki rowniez w czasie stuzby. Mi-
mo, ze okret w roku 1962 znalazl si¢ w pro-
gramie amerykanskiej pomocy, jednak
omingla go gruntowne przezbrojenie, ja-
kiemu podlegaty w 1964 Marques de la En-
senada 1 Roger de Lauria. W rezultacie
w odroznienia od swoich blizniakdw, nisz-
czyciel nie otrzymatl najnowszego uzbroje-
nia pop, takiego jak 2 jednorurowe wyrzut-
nie torpedowe Mk 25 do odpalania torped
Mk 37, 2 potrojne wyrzutnie Mk 32 do od-
palania samonaprowadzajacych torped Mk
44, urzadzenie do kierowania ogniem tor-
pedowym Mk 105 oraz sonar SQS-30A.

Poniewaz standard FRAM uznawal
za glowne zadanie jednostek zwalczanie
okretow podwodnych przeciwnika, gtowne
uzbrojenie 2 przebudowanych blizniakdéw
Oquendo byto przeciwpodwodne. Na kaz-
dym okrecie znajdowaly si¢ 2 jednorurowe
wyrzutnie torpedowe Mk 25 do odpalania
samonaprowadzajacych torped Mk 37 kal.
533 mm, a takze 2 potrdjne wyrzutnie tor-
pedowe Mk 32 do odpalania akustycznych
samonaprowadzajacych torped Mk 44 lub
Mk 46 kal. 324 mm. Wszystkie wyrzutnie
znajdowaly si¢ miedzy kominami: pierwsze
Mk 25 pod katem 45° do osi symetrii okre-

L I R ) = h
Po fiasku eksploatacji syetmu DASH oba niszczyciele przezbrojono w lekkie $miglowce Hu-

e

ghes 500M (ASW). Na fotografii widoczny jeden z nich startujacy z poktadu Margues de la En-

senada.

fot. zbiory Coello-Lillo

tu, a za nimi nieruchomo Mk 32. Cate te
uzbrojenie przewidziane bylo w programie
modernizacji wszystkich trzy niszczycieli
jeszcze z roku 1962, jednak w takiej konfi-
guracji zamontowano je jedynie na Marqu-
es de la Ensenada i Roger de Lauria. Cele
do strzelan torpedowych wskazywaly sonar
SQS-32C wraz z sonarem o zmiennej gle-
bokoSci zanurzenia SQA-10. Uzbrojenie
uzupetnialy 2 ,,Hedgehog”, pozostawione
wbrew standardom FRAM II.

Najbardziej perspektywicznym Srodkiem
walki z okretami podwodnymi przeciwnika
miat by¢ bezpilotowy $migtowiec poktado-
wy systemu DASH, ktory mogt przenosi¢
pod kadtubem akustyczne samonaprowa-
dzajace torpedy Mk 44 lub Mk 46. Smigto-
wiec mogl niszczy¢ cele podwodne wykryte
przez okret-nosiciela albo dowolna jednost-
ke eskorty. Masa pustego S$miglowca
wynosita 500 kg, a maksymalna waga star-

Torpeda Mk 37 odpalona z pokladu Roger de
fot. zbiory A. Erce

» b : b
Smigtowiec Hughes 500M na ladowisku Marques de la Ensenada.

fot. ,Defensa”

towa — 1044 kg. Maksymalna predkosé
110 km/godz, a promiei dziatania 37 km.
Przewidywano, ze system DASH bedzie
w maksymalnym stopniu wykorzystywat
mozliwo$ci nowych amerykanskich sona-
row. Hiszpania, podobnie jak Japonia, po-
Spieszyta si¢ z wprowadzeniem na uzbroje-
nie nowego modelu broni, ktéry wkrotce
okazat si¢ catkowita klapa. Smiglowiec oka-
zal si¢ kaprysny i nie pewny, stajac sam na-
der efektywna antyreklama. Najlepszy
przyktad, ze do roku 1969 awarii ulegfo 416
z 746 posiadanych Smigtowcow. Wszystko
to doprowadzito w koncu do przejscia
na zwykle Smigtowce pilotowane przez ob-
stuge, ktdre chot cigzsze, byly o wiele efek-
tywniejsze.

OczywiScie Armada Espanola nie mogfa
przejs¢ obok swiatowych tendencji. Rozpo-
czeto rozmowy z firmg ,,Hughes Aircraft
Corporation” w sprawie mozliwosci zakupu
lekkiego Smiglowca typu 5S00M w wersji
zop. W latach siedemdziesiatych Hiszpania
zakupila ogdlem 13 maszyn 500M model
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Widok na maszt Oquendo. Dobrze widocz-
na prostokatna kratka radaru Marconi SNW-
-10, a takze radar w ksztalcie potowki sera

typu 293Q. fot. zbiory Arthur D. Baker Il

ASW, wyposazonych w wykrywacz anomalii
magnetycznych MAD model ASQ-81 oraz
mogacych zabra¢ pod kadtubem 1-2 torpe-
dy Mk-44 lub Mk-46. Zakupy te pozwolity
na sformowanie 6 eskadry lotnictwa floty.
Pierwszych 5 maszyn typu 5S00M dotarfo
do Hiszpanii w kwietniu 1972 r.

W celu rozmieszczenia nowych Smigtow-
cow trzeba byto wzmocnié i poszerzy¢ Roger
de Lauria i Marques de la Ensenada juz
po wejsciu ich do stuzby. Wraz z przekaza-
nymi w latach 1972-1973 5 niszczycielami
typu Gearing, ta sibdemka okretdw pozwo-
lita Hiszpanom na uzyskanie wspanialej
praktyki w zakresie wykorzystania §migtow-
cow poktadowych.

Wyposazenie elektroniczne

Elektronika poktadowa Oquendo jako
jedynej jednostki w calej flocie pochodzita
z dostaw brytyjskich, podczas, gdy oba bliz-
niaki otrzymaly juz wyposazenie amerykan-
skie. W dniu 23 lutego 1954 EMA w ocze-
kiwaniu na amerykanskie dostawy uchylit
wszystkie wezesniejsze zamowienia na elek-
tronike. Wyjatek uczyniono jedynie dla
Oquendo, potwierdzajac jednocze$nie, ze
strona hiszpanska zainteresowana jest wy-
tacznie amerykafskim wyposazeniem. Po-
niewaz wyposazenie elektroniczne dla
wszystkich 3 niszczycieli zostalo juz wyko-
nane, a nawet czgsciowo dostarczone przez
SECN, Brytyjczycy zostali z 2 gotowymi,
lecz nie zamontowanymi kompletami.
Na szczesci wkrotce znalazl si¢ na nie na-
bywca i po pokonaniu oceanu komplety zo-
staly zamontowane na 2 chilijskich niszczy-
cielach typu Almirante.

Do wykrywania celow nawodnych Oqu-
endo otrzymal radar typu 293Q, ze stabili-
zowang anteng w ksztalcie ,,potéwki go-
molki sera”, pracujacy w paSmie SF (fale
krotkie) o dlugosci 3,66 m. Radar mogt wy-
krywac cele znajdujace si¢ po obu burtach
okretu w odlegiosci 30 — 35 Mm. Poczatko-
wo do wykrywania celéw powietrznych pla-
nowano radar typu 291, lecz w roku 1956
zastapiono go nowoczes$niejszym Marconi
SNW-10 2-D. Radary typu 291 pojawily si¢
jeszcze w roku 1942 i w poczatkach lat piec-
dziesigtych uwazane byly za przestarzale
i zdjete z wyposazenia niszczycieli Royal
Navy. Odwrotnie za$ radary firmy Marconi
uchodzily w tym czasie za nowoczesne i cie-
szyly si¢ duza popularnoscig wsrdd zagra-
nicznych odbiorcéw. Poza Hiszpania, rada-
ry te znalazly sie na wyposazeniu niszczycie-
li Argentyny, Chile, Egiptu, Pakistanu
i Indii.

Wspomniane radary pracowaly w pa-
$mie PE obecnie okreslanym VHF (UKF),
ich antena wazyta 152 kg, za§ maksymalny
teoretyczny zasieg wykrywania celow wyno-
sif 110 — 125 Mm.

Wyposazenie radiolokacyjne blizniakow
Oquendo stanowily radar wykrywania ce-
16w nawodnych SPS-10F pracujacy na fa-
lach $rednich (SF) oraz wykrywania celow
powietrznych SPS-40A (2) [oba produkcji
firmy ,,Lockheed”], a takze radar nawiga-
cyjny firmy ,,Decca”. Anteny wyposazenia
radiolokacyjnego zamontowane byly na
specjalnych platformach masztu.

System kontroli ognia artyleryjskiego
MKk-68 uzupetniat prace urzadzen kierowa-
nia ogniem MKk-37 i Mk-56, za$ niszczenie
celow podwodnych system kontroli ognia
Mk-114. Jednostki wyposazono réwniez
w Srodki zakldcania elektronicznego
WLR-1, szeroko stosowane we flocie ame-
rykanskie;j.

Ogodlna ocena projektu

Ogo6lng oceng projektu bohateréw ni-
niejszego artykutu mozna przeprowadzi¢
relatywnie fatwo. Praktycznie pod kazdym
wzgledem byly one przyktadem tego, czego
nie nalezato robi¢ budujac niszczyciele. Po-
niewaz na budowe prototypowego Oquen-
do wydatkowano znaczne sumy $rodkow,
Zrezygnowano z jego gruntownej moderni-
zacji. Tym samym okret uzupetnit swego ro-
dzaju ,kolekcje” jednostek-,jedynakow”,
tak charakterystycznych dla hiszpanskiej
marynarki wojennej (pancernik Pelayo, kra-
zowniki Carlos V] Reina Regente, Estrama-
dura, Rio de la Plata i inne). Warunki ze-
wnetrzne skierowaly si¢ przeciwko nowej
jednostce. Uzbrojenie pop ustepowato zde-
cydowanie okrgtom objetym Programem
modernizacji, artyleria gtéwnego kalibru
tez byla unikalna w skali catej floty, zwtasz-

cza w zakresie trudnosci z prowadzeniem
ognia do celéw powietrznych. Brytyjska
elektronika nie mogla wspotpracowac
z analogicznymi systemami innych jedno-
stek floty, posiadajacymi wyposazenie po-
chodzenia amerykanskiego. Mimo podje-
tych dziatan, stateczno$¢ nadal pozostawata
niska, co uniemozliwiato praktycznie doko-
nanie jakiejkolwiek modernizacji czy prze-
zbrojenia, zwigzanych ze wzrostem masy.
Sitownia mimo doswiadczen wynikajacych
z eksploatacji jednostek typu Audaz i licz-
nych poprawek, ciagle miafa wysoka awa-
ryjno$¢. Tym samym Oquendo przyprawial
o staly bl gtowy zaréwno stuzby zaopatrze-
nia jak i eksploatacji. I nie dziwito nikogo,
Ze najnowszy niszczyciel praktycznie od ra-
zu stat sie okretem drugiej kategorii, jednak
nie baczac na wszystkie swoje wrodzone
i nabyte defekty, w catej historii 3 niszczy-
cieli typu Oquendo mozna takze znalezé
pozytywne momenty. Hiszpafscy projek-
tanci poznali i zastosowali praktycznie (po-
czatkowo francuskie i niemieckie, a potem
amerykanskie) normy oraz metody projek-
towania, dzieki czemu mogli rzeczywiScie
,»podciagnac” w koncu niszczyciele do §wia-
towego poziomu. Mialo to ogromne zna-
czenie dla przyjetych w roku 1965 dwdch
faz Programu morskiego, ktory faktycznie
zapewnil Hiszpanii powr6t do grona przo-
dujacych panstw morskich. Zmodernizo-
wane Roger de Lauria i Marques de la Ense-
nada pod wzglgdem uzbrojenia pop i elek-
troniki byly identyczne z jednostkami typu
Allen M. Sumner modernizowanymi zgod-
nie z programem FRAM II, oczywiScie po-
za 2 prezentujacymi problematyczng war-
to§¢ miotaczami ,,Hedgehog”. Za to
pod wzgledem uzbrojenia artyleryjskiego
hiszpanskie okrgty przewyzszaly trzykrot-
nie lub poitorakrotnie standardowe amery-
kanskie niszczyciele. Formutujac ocene
niszczycieli typu Oquendo wypada stwier-
dzi¢, ze generalnie nie spelnily one pokia-
danych w nich nadziei. Po pierwsze byto to
zwigzane z calkowicie przestarzalym ukta-
dem napedowym, problemy sitowni i ko-
ttow powodowaly czesta ,,demobilizacje”
jednostek. Szczeg6lne problemy z sitownia
mial Marques de la Ensenada. Mimo do-
Swiadczen zwigzanych z eksploatacja jed-
nostek typu Audaz i prototypowego Oquen-
do sifownia nadal pozostawata chimerycz-
na i nie pewna. Wiasnie kaprysy sitowni
odegraly znaczaca rolg w skresleniu Roger
de Lauria ze stanu floty w poczatkach lat
osiemdziesiatych (po zaledwie nieco po-
nad 10 latach czynnej stuzby!).

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Prototypowa fregata Amazon (F 169) sfotografowana w maju 1975 roku.

Geneza

BodZzcem do opracowania nowego typu
fregat byla potrzeba zastgpienia fregat typy
«41» Leopard i typu «61» Salisbury. Choé
okrety okre§lano mianem ,,general purpo-
use” (pol. ogdlnego przeznaczenia), to pod-
stawowe zadania stawiane nowym jednost-
kom to funkcje eskortowe: dziatania ZOP
i obrona plot. Okrety te byly pierwszymi
wigkszymi jednostkami zaprojektowanymi
dla Royal Navy (RN) przez firm¢ prywatna
od czasu II wojny Swiatowej!. Nim do tego
doszto miata miejsce swoista ,,batalia” o re-
alizacje tak ambitnego projektu przez pry-
watnych wykonawcow. RN stawia wysokie
wymagania operacyjne, techniczne i jako-
§ciowe wobec zamawianych przez siebie
jednostek rownoczesnie domagajac si¢ roz-
wigzan mozliwie korzystnych z punktu wi-
dzenia ekonomicznego, a to z racji usta-
wicznie ograniczanych Srodkéw finanso-
wych. Firmy prywatne byly zainteresowane
brytyjskim zamdwieniem panstwowym bo-
wiem marynarka wojenna i budzet panistwa
to klient i platnik pewny, réwnocze$nie wy-
konanie tak znaczacego projektu dla RN to
nobilitacja i reklama. Ostatecznym argu-
mentem ktdry zadecydowat o wyborze pry-
watnego wykonawcy byt fakt przeciazenia
oficjalnych struktur Royal Navy pracami

nad perspektywicznymi (wowczas) niszczy-
cielami typu «42» i fregatami typ «22» oraz
realizacja programu atomowych okretow
podwodnych — nosicieli rakiet ,,Polaris”.
Nim jeszcze zlozono oficjalne zamoéwieni
znana w branzy budownictwa okretowego
firma Vosper Thornycroft rozpoczeta prace
projektowe. Punktem wyjscia dla opraco-
wania konstrukcji byly projekty przezna-
czonych na eksport fregat typu Mk5
i Mk 7. Ostatecznie bryt. ministerstwo
obrony zawarlo z nig kontrakt 27 lutego
1968 r., przy czym wskazano na firme¢ Yar-
row jako wspdtwykonawcg zamoéwienia; fir-
ma ta réwniez miata wieloletnie bogate do-
$wiadczenie w konstruowaniu okretéw wo-
jennych zaréwno dla brytyjskiej floty jak
i dla odbiorcow zagranicznych. Jednym
z wymagan bylo, by powstajace okrety mo-
gly by¢ rowniez oferowane na eksport.
W kosztach opracowania projektu uczest-
niczyla w 35% Australia. Rzad tego paf-
stwa nosil si¢ z zamiarem wybudowania
w australijskich stoczniach pigciu takich
jednostek dla swojej floty. Ostatecznie
do tego nie doszlo, a Pakistan — jedyny za-
graniczny uzytkownik omawianych jedno-
stek — nabyt uzywane okrety od Wielkiej
Brytanii. Formulujac specyfikacje narzuco-
no szereg ograniczen dotyczacych kosztow

Krzysztof Hanuszek

fot. ,Warship International”

i masy. Mialo to niekorzystny wplyw
na projekt i ostateczny ksztalt jednostek.
Juz w fazie projektowania jasnym stafo si¢
ze na nowych fregatach nie zostang zainsta-
lowane pewne systemy uzbrojenia i wypo-
sazenia, a mozliwoSci ich poZniejszego zain-
stalowania w ramach modernizacji beda
ograniczone.

Opis konstrukcji

Kadtuby jednostek bardzo starannie do-
pracowano pod wzgledem hydrodynamicz-
nym. Przeciwdziata¢ nadmiernym przechy-
fom mialy dwa hydrauliczne stabilizatory
pletwowe ,,Denny — Brown” zainstalowane
na wysokoSci pierwszego przedzialu maszy-
nowni. Odpowiednia manewrowos¢ zapew-
nialy dwie pletwy sterowe. Zastosowano
odrebne zbiorniki paliwowe i balastowe.
Poktad okretu posiada wznios w kierunku
ostro zakoficzonego dziobu. Poszycie burt
w czgdei dziobowej jest zatamane celem
unikniecia zalewania pokfadu. Na sparde-
ku na $rédokreciu wznosza si¢ wlasciwe
nadbuddéwki. Okrety posiadaja jeden niski
przysadzisty komin i dwa maszty: fokmaszt

1. §ciSle rzecz ujmujac brytyjski rzad zakupit dla Roy-
al Navy pojedyncza jednostke u komercyjnego wyko-
nawcy, byla to fregata Mermaid, lecz miato to miejsce
w specyficznych okolicznociach.
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konstrukcji skrzynkowej oraz grotmaszt
z dolng czescia konstrukcji skrzynkowej
i zwieficzeniem typu palowego. W tylniej
czesci nadbudowki znajduje si¢ hangar, za$
na pokifadzie rufowym ladowisko. Sylwetki
opisywanych fregat przypominaja sylwetki
innych jednostek tej klasy zbudowanych dla
odbiorcow zagranicznych przez Vosper
Thornycroft. Na jednostkach uzbrojonych
w pociski ,,Exocet” zainstalowano przed
pomostem deflektory ptomieni. Jesli cho-
dzi o wewnetrzny rozklad pomieszczen to
pod poktadem dziobowym znajdowaly sie
pomieszczenia magazynowe — na najniz-
szym poziomie magazyn pociskow art. kal.
114 mm. Za dzialem a przed pomostem
(patrzac pionowo w dol) umieszczone sa
w kadiubie urzadzenia hydrolokacyjne.
W przednim kompleksie nadbuddwek
znajduje si¢ pomost, pod nim jest pomiesz-
czenie operacyjne za ktorym umieszczono
urzadzenia elektroniczne i tacznosci.
Pod przedniag nadbudéwka, na wysokosci
gléwnego poktadu znalazly si¢ pomieszcze-
nia mieszkalne dla oficeréw, a pod nimi
jeszcze dwie kondygnacje pomieszczen dla
podoficeréow i marynarzy. Na §rodokreciu
w kierunku rufy znajduja si¢ cztery prze-
dzialy mieszczace generatory i turbiny
(doktadna konfiguracja — patrz nizej/sitow-
nia), przy czym maszyny glowne umiejsco-
wiono w linii prostej pod kominem.
Nad pierwszym patrzac od dziobu prze-
dzialem turbin zainstalowano urzadzenia
klimatyzacyjne. Wewnatrz kadiuba pod
hangarem umieszczono magazyn rakiet
plot ,,Sea Cat”; po zainstalowaniu w. t. z bo-
ku hangaru urzadzono magazyn torped.
Pod ladowiskiem znajduje si¢ mesa
a w skrajnej czesci rufy maszynka sterowa.
Na najnizszym poziomie kadtuba, wzdtuz
dna znalazly si¢ zbiorniki balastowe i od-
rebne zbiorniki paliwowe — dodatkowe
zbiorniki umieszczono tez w pierwszym
przedziale generatorow pradotworczych.
Poza wyszczegblnionymi wewnatrz okretu

Widok dziobowej armaty Vickers Mk 8kal. 114 mm fregaty Active
fot. Rafat Ciechanowski

(F171).

znajdowaly si¢ jeszcze pomieszczenia
warsztatowe i biurowe, pompy oraz inne
przedzialy z wyposazeniem pomocniczym.
Opis ten nie bylby jednak pelny bez odno-
towania kilku faktow. W konsekwencji na-
rzuconych ograniczen w konstrukcji okre-
tow na szeroka skale zastosowano stopy
lekkie na bazie aluminium, szczegllnie
do wykonania nadbuddéwek. Konstrukcja
jednostek okazata si¢ by¢ w wrazliwa na wy-
stepujace w trakcie eksploatacji obcigzenia.
Na poziomie gérnego poktadu wystapily
pekniecia co wymusito wzmocnienie gornej
partii kadtuba na §rédokreciu dodatkowym
pasem poszycia. Wystapily tez problemy ze
stateczno$cig okretow, wobec czego w ka-
dtubie umieszczono dodatkowy balast. Eta-
towa zaloga sktadata si¢ facznie ze 175 lu-
dzi, maksymalna liczba miejsc na okrecie
wynosi 192. Jesli chodzi o warunki bytowe
to standard pomieszczen mieszkalnych dla
oficeréw oceniano wysoko (dlatego fregaty
typu «21» byly popularne wsrdd kadry ofi-
cerskiej RN), natomiast warunki w po-
mieszczeniach przeznaczonych dla szerego-
wych czlonkéw zalogi uznawano za bedace
ponizej standardow brytyjskiej floty i to po-
mimo faktu Ze s3 one wyposazone w klima-
tyzacje.

Silownia

Okrety wyposazono w sifownie w ukta-
dzie COGOG (Combined Gas Or Gas Tur-
bine — kombinowany turbogazowy lub tur-
bogazowy). Silownia taka sklada si¢
z dwoch zespoldw turbin gazowych, z kto-
rych jeden pracuje przy plywaniu z predko-
Scig ekonomiczna a drugi przy plywaniu
z predkoscig maksymalng. Oba zespoly tur-
bin pracuja przemiennie, niezaleznie
od siebie i niejednoczes$nie. Do plywania
z predkoscia ekonomiczng stuzg dwie turbi-
ny gazowe Rolls-Royce ,, Tyne” RM1A kaz-
da o mocy 4950 KM, za$§ do plywania
z predkoS$cia maksymalna wykorzystuje si¢
dwie turbiny gazowe Rolls-Royce ,,Olym-

pus” kazda o mocy 25 000 KM. Turbiny
pracuja, poprzez przektadnie redukcyjne,
na dwa waly zakonczone 5-pidrowymi §ru-
bami o nastawnym skoku?. Urzadzenia na-
pedowe umieszczono w dwoch sasiaduja-
cych ze soba przedziatach kadtuba.
W pierwszym (patrzac od dziobu) znajduja
si¢ dwie turbiny mocy szczytowej R-R
,Olympus”, za§ w drugim turbiny marszo-
we R-R ,/Tyne” oraz przektadnie redukeyj-
ne. Stanowisko nadzoru nad pracg urza-
dzeni napgdowych znajduje si¢ bezposred-
nio przy maszynowni, ale wszystkimi
funkcjami sitowni mozna tez sterowac z po-
mostu. Energie elektryczna zapewniaja
cztery generatory pradotworcze ,Lau-
rence-Scott” o mocy 750 kW kazdy, nape-
dzane przez silniki wysokoprezne ,,Pa-
xman-Ventura” 12 YJCZ. Urzadzenia pra-
dotworcze zainstalowano w dwoch prze-
dziatach (kazdy miesci dwa zespoly silnik —
generator) znajdujacych si¢ za i przed ma-
szynami glownymi.

Uzbrojenie

Na dziobie okretu ustawiono pojedyncza
aramte Vickers Mk 8 kal. 114 mm3. Dziato
jest catkowicie automatyczne i znajduje si¢
w zamknietej wiezy. Podstawowe uzbroje-
nie plot. stanowita poczwdrna wyrzutnia ra-
kiet bliskiego zasiggu ,,Sea Cat” umiejsco-
wiona na dachu hangaru. Na omawianych
fregatach zastosowano wersje systemu
oznaczong GWS-24. Wobec coraz nowo-
czes$niejszych samolotow i rakiet przeciwo-
kretowych skuteczno$¢ rakiet ,,Sea Cat”
okazata si¢ by¢ co najmniej problematycz-
na. Rakiety uzupehnialy dwa (F 171, F 174
i F 185 cztery) pojedyncze dziatka plot. Oer-
likon kal. 20 mm. Na jednostkach bioracych

2. w trakcie prob jednostki prototypowej F 169 wy-
stapily powazne problemy z kawitacja §rub napedo-
wych, tak ze musiano je wymienic.

3. byly to pierwsze fregaty a drugie po niszczycielu
Bristol okrety bojowe Royal Navy wyposazone w dziala
typu Mk 8.

Kontenery rakiet przeciwokretowych MM-38 , Exocet” na tej samej
fregacie.

fot. Rafat Ciechanowski
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Fregata Ambuscade (F 172) w Antwerpii — 04.09.1981.

udzial w wojnie o Falklandy lekkie uzbroje-
nie plot. doraznie wzmacniano karabinami
maszynowymi, nad to F 185 otrzymata jesz-
cze jedno dziatko kal. 20 mm ,,z drugiej re-
ki” (patrz tez stuzba). Poczatkowo nie pla-
nowano instalowania pokfadowego uzbro-
jenia ZOP, ale ostatecznie zdecydowano ta-
kowe zamontowac. F 184 i F 185 otrzymaly
dwa potrojne zestawy wyrzutni torpedo-
wych STWS 1 kal. 324 mm juz w trakcie bu-
dowy, natomiast na pozostalych zainstalo-
wano je dopiero po ich ukonczeniu. Osta-
tecznie w toku eksploatacji w.t. zdjeto z F
171, F 174 i F 185. W trakcie stuzby, po-
czawszy od drugiej jednostki, fregaty do-
zbrojono w pociski przeciwokretowe
MM-38 ,Exocet”. Cztery kontenery trans-
portowo-startowe z pociskami wewnatrz
umieszczono przed pomostem w superpo-
zycji w stosunku do dziala kal. 114 mm. Sa
one odchylone na zewnatrz wzgledem osi
symetrii jednostek, tak by chroni¢ nadbu-
dowke przed plomieniami powstajacymi
przy odpalaniu rakiet. Okrety nie przenosza
dodatkowych pociskdw a przeladowanie
wyrzutni mozliwe jest tylko w bazie. Przej-
Sciowo rozwazano przezbrojenie fregat
w pociski przeciwlotnicze ,,Sea Wolf” ale
tak koszta jak i stosunkowo niewielka po-
datno$¢ jednostek na modernizacje prze-
kreslily te plany. Istotne zmiany w zestawie
przenoszonego uzbrojenia nastapily dopie-
ro po zmianie wlasciciela.

Wyposazenie elektroniczne

Wykrywaniu obiektow powietrznych
i nawodnych sluzy uniwersalna stacja ra-
diolokacyjna obserwacji przestrzeni po-
wietrznej i dozoru morskiego typu 992 R —
jest to radar Sredniego zasiegu posiadajacy
mozliwo$¢ wykrywania celow powietrz-
nych lecacych na matych wysokosciach, je-
go antena jest stabilizowana. Uzupetnia go
radar nawigacyjny typu 1006. Do kierowa-
nia ogniem zastosowano wioskiej produk-
¢ji radary Selenia RTN-10X sprzezone
z kamerami TV. Zdecydowano si¢ wyko-
rzystac system zagraniczny — rzecz nie czg-
sto praktykowana przez Royal Navy — bo-
wiem wowczas nie dysponowano odpo-
wiednim pod wzgledem rozmiardw i masy
systemem rodzimej produkcji. Radar
otrzymal brytyjskie oznaczenie typ 912.
Po jednym urzadzeniu zainstalowano
na dachu przedniej i tylniej nadbudowki;
stuza kierowaniu ognia dziala i rakiet plot.
odpowiednio. Wykrywaniu zanurzonych o.
p. oraz wypracowywaniu danych do strze-
lania dla uzbrojenia ZOP stuza kadtubowy
sonar 184P poszukujacy i wykrywajacy za-
nurzone obiekty okreznie (w zakresie
360°) oraz sonar podkilowy 162M okre$la-
jacy cele. Fregaty bogato wyposazone sg
w Srodki facznosci w tym satelitarnej oraz
w facza (linie transmisji danych) pozwala-
jace na wymian¢ informacji taktycznych
z innymi jednostkami. Identyfikacji swoj —

fot. Leo van Ginderen

obcy stuzy urzadzenia typu 1010. Emisje
nieprzyjacielskich sensoréw  wykrywa
i ostrzega o namierzeniu system MEL
UAA-1. Aktywne Srodki przeciwdzialania
to dwie 8-prowadnicowe wyrzutnie celow
pozornych ,,Corvus” 4 oraz holowany imi-
tator celu typu 182. Wiasciwe wykorzysta-
nie informacji dostarczanych przez sensory
zapewnia system CAAIS — Computer As-
sisted Action Information System (pol.
wspomagany komputerowo system infor-
macji bojowych). System ten zastuguje
na kilka dodatkowych stow. Jego ,,serce”
stanowi komputer ktdry przetwarza dane
naplywajace od czujnikoéw wlasnych okretu
oraz ze zrodel zewnetrznych (np. poprzez
linie /facza/ transmisji danych), obstugiwa-
ny jest przez sze$¢ konsoli operatorskich
(kazda przypisana konkretnej funkcji ale
w razie konieczno$ci moze nastapi¢ wy-
miana/przejecie  innej), bezposrednio
wspdlpracuje z rowniez skomputeryzowa-
nym systemem kierowania ogniem posia-
dajacym odrgbng maszyne liczaca i konso-
le operatorska. System CAAIS wspomaga
dowddee okretu i dowddeow poszezegol-
nych dzialéw nie tylko poprzez tworzenie
calosciowego obrazu sytuacji ale rowniez
poprzez sugerowanie najlepszego w danej
sytuacji rozwigzan np. optymalnego sposo-
bu przeciwdziatania danemu zagrozeniu
lub wyboru systemu uzbrojenia do poraze-
nia konkretnego celu.
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Active w ujeciu od rufy podczas eskorty jachtu krélewskiego Britania, czerwiec 1994 roku.

Wyposazenie lotnicze

Fregaty moga zabiera¢ na poklad jeden
$migtowiec. Hangar i ladowisko zapewniaja
odpowiednie warunki bazowania maszyny
na okrecie. Poczatkowo jednostki mialy za-
okretowany $migtowiec typu ,, Wasp” ktory
zastapiono znacznie nowoczes$niejszym ty-
pu ,,Lynx” mogacym zwalczaé okrety pod-
wodne za pomoca samonaprowadzajacych
si¢ na cel torped ZOP Mk 46 lub jednostki
nawodne przy pomocy pociskow przeciwo-
kretowych ,,Sea Skua”.

Budowa i stuzba

Tizy pierwsze jednostki zbudowata stocz-
nia Vosper Thornycroft, pozostate Yarrow.
Nazwy fregat nawiazuja do nazw niszczy-
cieli typu ,,A” budowanych w stoczni Vo-
sper Thornycroft w latach miedzywojen-
nych.

Od momentu wejscia do stuzby omawia-
ne jednostki dziataly do$¢ aktywnie tak
na wodach ojczystych jak i dalekich akwe-
nach. Z ciekawych wydarzen warto wspo-

mnie¢ o tym ze F 174, w sktadzie zespotu
okretow Royal Navy, ztozyt jesienig 1980 r.
wizyte w Szanghaju. Byla to co godne odno-
towania pierwsza oficjalna wizyta okretow
RN w ChRL. Wczesniej (1977 r.) miat
miejsce pozar na pokiadzie F 169 ktory
ukazal wrazliwo$¢ wykonanych z alumi-
nium nadbudéwek — grozna zapowiedz te-
go co mialo sie zdazy¢ niespelna pie¢ lat
p6zniej. Gdy w 1980 r. wybuchta woj-
na iracko-irafiska na wody Zatoki Perskiej
skierowano trzy jednostki typu «21», byly
to: F 171, F 172 oraz F 184. Ale prawdzi-
wym wojennym sprawdzianem byt dopiero
konflikt z Argentyng w 1982 r. Za wyjat-
kiem F 169 ktory w tym czasie znajdowat
sic na Srodkowym i Dalekim Wschodzie
wszystkie jednostki omawianego typu skie-
rowano na Pid. Atlantyk. W wojnie o Fal-
klandy omawiane jednostki wykonywaly ca-
ly szereg zadan takich jak osfona innych
okretow, ostrzat artyleryjski brzegu oraz
udziat w akcjach ratunkowych zbombardo-
wanych jednostek. Duzym sukcesem moze

fot. Leo van Ginderen

poszcezyci€ si¢ F 174 gdyz 10 maja 1982 za-
topila ogniem artyleryjskim argentynski
transportowiec Islas de Los Estados. W to-
ku dziatah wojennych utracono dwa okrety:
F 170 i F 184; jako ciekawostke warto od-
notowac ze jedno wydobyte z wraku F 170
dziatko kal. 20 mm zainstalowano na F 185.
Fregaty pelnily aktywna stuzbe w Royal Na-
vy do poczatku lat dziewieédziesiatych.
Z uwagi na ograniczenia wynikajace z sa-
mej konstrukcji jednostek, jak i limitow fi-
nansowych zdecydowano ze nie poddane
zostana modernizacji. Udato si¢ jednak
na nie znalez¢ nabywce zagranicznego.

Drugie zycie
pod nowa bandera
Pakistan jest krajem niezbyt zasobnym,
réwnoczesnie z uwagi na swoja sytuacje
geopolitczng zmuszony jest utrzymywaé
znaczne sily zbrojne w tym morskie. Kraj
ten zdecydowat si¢ na zakup wszystkich — to
jest szeSciu — jednostek typu «21» ktore po-
zostaly w sktadzie RN. Powodow takiej de-

Nazwa nr takt. data pot. stepki data wodowania data wejscia do stuzbhy
Amazon F 169 06.11.1969 26.04.1971 11.05.1974
Antelope F170 23.03.1971 16.03.1972 19.07.1975
Active F171 23.07.1971 23.11.1972 17.06.1977
Ambuscade F172 01.09.1971 18.01.1973 05.09.1975
Arrow F173 28.09.1972 05.02.1974 29.07.1976
Alacrity F174 05. 03.1973 18.09.1974 02.07.1977
Ardent F 184 26.02.1974 09.05.1975 13.09.1977
Avenger F 185 30.10.1974 20.11.1975 15.04.1978
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cyzji jest kilka. Wielka Brytania utrzymuje
specjalne stosunki w ramach Bryt. Wspol-
noty Narodéw ze swoimi bytymi posiadio-
Sciami kolonialnymi. Owa ,,specjalnos¢”
dotyczy rowniez kwestii zwigzanych ze
sprzedazg sprzgtu wojskowego. Wysoki
standard wyszkolenia i wysokie wymagania
odno$nie jednostek wchodzacych w sktad
RN powoduja ze wycofane i oferowane
na sprzedaz brytyjskie okrety sa zwykle
w dobrym stanie technicznym co wrdzy im
mozliwo$¢ jeszcze diugiej stuzby. Ponad to
zwykle zadana cena sprzedazy nie jest na-
zbyt wygbérowana. Potrzeba wzmocnienia
floty, pofaczona z dostepnoscia tych jedno-
stek oraz w. w. czynniki zadecydowaly o za-
kupieniu przez Pakistan opisywanych fre-
gat. Nabyte jednostki otrzymaly nastepuja-
ce nazwy i numery taktyczne: Babur — 182,
Badr — 184, Tippu Sultan — 185, Tarig — 181,
Khaibar — 183 1 Shah Jahan — 186. Nowy
wladciciel przeprowadzil istotne zmiany
na nabytych okretach szczegdlnie jesli cho-
dzi o zestaw uzbrojenia. Na wszystkich jed-
nostkach w miejsce rakiet plot. ,,Sea Cat”,
ktdre mialy juz wiasciwie tylko wartos¢ de-
koracyjna, zainstalowano amerykanskiej
produkciji artyleryjski zestaw obrony bezpo-
$redniej ,,Vulcan Phalanx”. Zdemontowa-
no rowniez bryt. uzbrojenie ZOP instalujgc
w zamian cztery szwedzkiej produkcji wy-
rzutnie torped ZOP kal. 400 mm Typ 43X2
wystrzeliwujace torpedy Typ «42». Pociski
przeciw-okretowe ,,Exocet” zastapiono po-
ciskami ,,Harpoon” na 182, 184 oraz 185.
Natomiast na 181, 183 i 186 w miejsce wy-
rzutni pociskow woda-woda zainstalowano
6-prowadnicowa wyrzutnie typu skrzynko-
wego dla chinskiej produkcji rakietowych
pociskow  plot. LY-60N  bazujacych
na wloskich ,,Aspide”. Pozostawiono bry-
tyjskie wyposazenie radio- i hydrolokacyj-
ne, za wyjatkiem radaru typu 992 R ktory
na jednostkach przezbrojonych w nowe ra-
kiety plot. Zastapiono holenderskim rada-
rem obserwacji przestrzeni powietrznej
i dozoru morskiego DA 08. W Wielkiej
Brytanii zakupiono tez dla fregat sze$¢ $mi-
gltowcdw poktadowych ,Sea Lynx”. Jako
pierwsza jednostka 184 otrzymat sonar ho-
lowany BAeSEMA/Thompson Sintra.
W przyszlosci planuje si¢ zainstalowanie to-
réow minowych pod poktadem rufowym
oraz wymiang turbin. Pakistaficzycy zakta-
daja ze omawiane jednostki pozostang
w stuzbie do 2020 r.

Konkluzja
Opisywane jednostki mialy swoje wady
i zalety. Do tych ostatnich z pewnoscig zali-
czy¢ mozna nowoczesne wyposazenie elek-
troniczne i rozwigzania gwarantujgce pro-
stote obstugi. Warto tez odnotowac ze byty
to pierwsze brytyjskie fregaty od poczatku

. I~

przeciwlotniczych LY-60N przed pomostem.

projektowane z my$la o zainstalowaniu tur-
bin gazowych. Zastosowana silownia
sprawdzila si¢ w eksploatacji i podobne
urzadzenia napgdowe zainstalowano row-
niez na wowczas nowych niszczycielach ty-
pu «42». Natomiast co si¢ tyczy wad to ja-
sno powiedzie¢ trzeba, ze skonstruowane
byly niemal tak, jakby odbiorca nie byta
Royal Navy lecz flota jakiego§ panstwa
wprawdzie niezbyt zasobnego ale posiada-
jacego ambicje morskie. Pozar jaki uszko-
dzit fregate Amazon w 1977 r. ukazat wraz-
liwo$¢ na ogien konstrukeji wykonanych ze
stopow lekkich na bazie aluminium. Do-
$wiadczenie to w pelni potwierdzity dziata-
nia podczas wojny Falklandzkiej w 1982 r.

Pakistanska fregata Tippu Sultan (185) po modernizacji i montazu wyrzutni chifskich rakiet

fot. PakDef

Istotnym wnioskiem jaki z tego wyplywa
jest to, ze najlepiej do budowy okretow wo-
jennych nadaje si¢ stal; ponad to, ze
oszczgdnosci i uproszczenia w konstrukcji
ktore z punktu widzenia kosztdw i normal-
nej pokojowej eksploatacji wydaja si¢ byc
korzystne w warunkach wojennych moga
wplywac na radykalne obnizenie odporno-
§ci na uszkodzenia i zywotno$¢ jednostek.
Pod wzgledem zapasu wypornosci oraz ku-
batury wewngtrznej fregaty zaprojektowa-
no niemal ,,na styk”, pozostawiaja niewiele
miejsca na ewentualne modernizacje. Mig-
dzy innymi z tego powodu okrety nie otrzy-
maly rakietowego systemu plot. ,Sea
Wolf”. Budowa, eksploatacja i wykorzysta-

I kolejna pakistaniska fregata Badr (184) po montazu, réwniez przed pomostem, lecz tym ra-
zem wyrzutni rakiet przeciwokretowych ,Harpoon”.

fot. PakDef
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HMS Amaron
wygiad pesuiny

HME Active

wiylad po modermaza)i

Shahjahan

Podstawowe dane taktyczno-techniczne

Wyporno$¢é standardowa/petna
Wymiary dt.(catk./na KLW) x szer. x zan.
Moc maszyn (faczna)

Predkosé maks./ekonomiczna
Zasieg/predkosc

Zatoga

Uzbrojenie

Zmiany w uzbrojeniu

3100 #3600 t.

117,04/109,7 x 12,7 x 5,9 m

59 900 KM

30/18 w.

4000 Mm/18 w. 1200 Mm/30 w.

13 oficeréw 162 podoficeréw i marynarzy
artyleria 1 x 114 mm (1 x1),2 lub 4 x 20 mm
(2 lub 4 x 1), rakiety plot. 4 x ,Sea Cat” (1 x IV)
rakiety przeciwokretowe 4 x ,Exocet” MM 38 (4 x I)
Z0P 6 x 324 mm w. t. (2 x lll), 1 $migtowiec
patrz tekst

rys. Tomasz Grotnik

nie bojowe fregat omawianego typu do-
starczyly wielu cennych do$wiadczen, w tym
jak nie nalezy formulowaé specyfikacji,
jakich materialéw konstrukcyjnych niesto-
sowac i jak zwodnicze moga okazac si¢ po-
zorne oszczedno$ci. Pomimo tego wiele
wskazuje na to ze jednostka ktdre zakupit
Pakistan dany bedzie jeszcze dtugi morski
»zywot”. @

Bibliografia:

1. Leo Marriott, Royal Navy Frigates 1945-1983, London
1983.

2. Roczniki Flot — Jane’s Fighting Ships i Combat Fleets.

3. ,Marine Rundschau” — numery rézne.
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Krzysztof Hanuszek

Interesujaca fotografia plonacej fregaty Ardent po ataku argentynskich

samolotéw. Pomocy udziela zaloga fregaty Plymouth.

fot. Royal Navy
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W dniach 21 do 27 maja 1982 r. rozegra-
Ta si¢ jedna z najbardziej zacigtych bitew
powietrzno-morskich w historii wspdtcze-
snych konfliktéw. Miegdzy Argentyna
a Wielka Brytania toczyta si¢ wowczas woj-
na o wyspy Falklandzkie. Noca z 20 na 21
maja 1982 r. Brytyjczycy ladowali na naj-
wazniejszej wyspie archipelagu w poblizu
San Carlos. Ich jednostki znajdowaly sie
na akwenie zwanym San Carlos Water. Ar-
gentynczycy wykryli obecno$¢ nieprzyjacie-
la w tamtym rejonie rankiem 21 maja.
Wkrétce samoloty sit powietrznych (Fuerza
Aera Argentina) i marynarki wojennej (Ar-
mada) przeprowadzily serie atakéw po-
wietrznych na okrety Brytyjczykow. Dziata-
nia te kosztowaly Argentyfczykéw Iacznie
24 utracone samoloty, ale ich przeciwnik
réwniez poniost powazne straty. Zatopiony
zostal niszczyciel Coventry oraz fregaty Ar-
dent i Antelope. Uszkodzeniu ulegly naste-
pujace jednostki: niszczyciel Antrim; frega-
ty Argonaut, Brilliant i Broadsword; okrety
desantowe Sir Galahad i Sir Lancelot. Po-
nad to w tym czasie samoloty ,,Super Eten-
dard” zatopily statek Aflantic Conveyor jed-
nak jego utrata nie nastgpita na wodach
San Carlos Water.

Zatopienia

Niszczyciel Coventry zostal zatopiony
prze samolot A-4 ,Skyhawk” nalezacy
do Grupo 5 de Caza (pigta grupa mySliw-
ska) argentynskich sit powietrznych. Zaboj-
cze dla okretu trafienia uzyskal samolot
za sterami ktorego siedziat porucznik Vale-
sco. Takiej pewnoSci nie ma juz w przypad-

ku zatopienia obu fregat. Okrety nalezaly
do liczacego osiem jednostek typu «21».
Ten niewatpliwy sukces przypisuja sobie za-
réwno lotnicy sit powietrznych jak i mary-
narki. Nie bedac w stanie rozstrzygna¢ kto
ma racje, autor opisze jak wygladato zato-
pienie obydwu okretow z perspektywy ar-
gentynskich pilotéw. Jako pierwsza zagla-
dzie ulegta fregata Ardent. Okolo godziny
13.00 21 maja 1982 r. pojedynczy ,,Sky-
hawk” nalezacy do Grupo 5 de Caza argen-
tyfiskich sit powietrznych pilotowany przez
kapitana Carballo trafil fregate Ardent jed-
na bomba amerykanskiej produkcji Mk 17
o wadze 1000 funtéw (450 kg) w rufe. Bom-
ba eksplodowata powodujac powazne
uszkodzenia. Mimo ostrzelania z dzialek
i odpalenia dofi co najmniej jednej rakiety
plot. samolot bezpiecznie odleciat i powro-
cit do bazy. Kolejny atak na fregate prze-
prowadzily mySliwsko-bombowe samoloty

»,Dagger” z Grupo 6 de Laza na plycie lotniska.

»Dagger” produkcji izraelskiej. Samoloty
uzbrojone byly w pojedyncze bomby Mk 17
pod kadtubem, za$ pod skrzydiami mialy
1700 litrowe dodatkowe zbiorniki paliwa
(po jednym zbiorniku pod kazdym ze skrzy-
det). Maszyny nalezaly do Grupo 6 de Ca-
za 1 wystartowaly z bazy Rio Grande. Pro-
wadzacym pierwszej pary byl kapitan Mir
Gonzales, a jego bocznym byl porucznik
Bernhardt. Drugg para dowodzit kapitan
Robles, za$ jego numerem dwa byt porucz-
nik Luna. Samoloty zaatakowaly od strony
wyspy West Falkland najpierw przelatujac
doling migdzy gérami Mount Maria i Mo-
unt Robinson. Tam zostali przechwyceni
prze brytyjskie samoloty ,,Sea Harrier” kto-
re pilotowali komandor porucznik Fredrik-
sen (numer samolotu XA 455) oraz porucz-
nik George. Brytyjski dowddca odpalif ra-
kiete powietrze-powietrze AIM-9 ,Side-
winder” do ostatniego z argentynskich sa-

fot. Christian Villada
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Zatopienie fregat typu

«21»

Grupa samolotéw argentyiskiej 3 Escuadrilla Aeronaval y Ataque
na lotnisku. Od lewej dwa A-4Q ,Shyhawk” (w réznych malowa-

niach) i dwa ,Super Etendard”.

molotéw uzyskijac trafienie. Sekundy za-
nim zostal trafiony por. Luna zauwazyt
,,JHarriera”. Probowal ostrzec przez radio
swoich kolegdw, lecz zaraz potem nastapito
trafienie i Argentynczyk katapultowat sig.
Jego samolot (numer C-409) spadt u ujscia
rzeki Teal okoto 20 km na zachdd od Port
Howard. Por Luna ztamat lewe ramie i od-
nidst obrazenia kolan. Nastgpnego dnia zo-
stal odnaleziony i przetransportowany $mi-
glowcem typu Bell 212 do Port Stanley
a stamtad transportowym C-130 do Argen-
tyny. Tymczasem trojka pozostalych Argen-
tyficzykow kontynuowata lot nie zauwazyw-
szy nawet zestrzelenia swojego kolegi ani
atakow brytyjskich samolotoéw — kmdr por.
Fredriksen wystrzelit jeszcze 200 pociskow
z dzialek nie uzyskujac trafien. Argentyn-
czycy zaatakowali jeden z brytyjskich okre-
tow, jak si¢ pozniej okazalo fregate Ardent.
Pierwszy bombe zrzucit kpt. Gonzales. Od-
bifa si¢ ona od powierzchni morza, przeko-
ziotkowala w powietrzu poczym uderzyta
w rufe okretu nie wybuchajac. Drugi atako-
wal por. Bernhardt. Jego bomba trafila
w rufe powodujac potezny wybuch. Tizeci
atakowal kpt. Robles, nie osiagnat trafienia
ale odnotowat czas ataku, godzing 14.47.

Grupa ,Shyhawkéw” z 3 Grupo. Na pierwszym planie maszyna o nu-
merze 3-A-301 pilotowana przez kmdr por. Rudolfo C. Fox.
fot. zbiory Jose Gonzales

fot. zbiory Jose Gonzales

Inaczej rzec przedstawia si¢ z punktu wi-
dzenia lotnikdw marynarki wojenne;j. O go-
dzinie 14.08 z lotniska Rio Grande startuje
klucz samolotow A-4 , Skyhawk” nalezacy
do 3 Escuadrilla Aeronaval de Caza y Ata-
que (3 eskadra lotnictwa morskiego my-
Sliwsko-szturmowa). Za sterami samolotow
znajduja si¢ komandor porucznik Alberto
Jorge Philippi (numer samolotu 3-A-307),
por. Jose Cesar Arca (3-A-312) oraz ppor.
Gustavo Marcelo Marquez (3-A-314). Kaz-
dy z samolotdéw uzbrojony jest w 4 amery-
kanskiej produkcji bomby Mk 82 o masie
500 funtéw (225 kg) podwieszone pod ka-
dlubem na poczwornym zamku, ponadto
pod skrzydtami podwieszone sg dodatkowe
zbiorniki paliwa. O godzinie 14.50 maszyny
zblizaja sie do celu i obnizaja pulap lotu, za$
0 godz. 15.01 atakuja brytyjska jednostke
okreSlona jako fregata typu «21». Pierwszy
zrzuca bomby kmdr por. Philippi. Drugi
z pilotéw por. Arca widzi jedno trafienie
w rufe, teraz jego kolej. Brytyjski okret
strzela z dziafek i km plot., odpala rowniez
jedna rakiete. Argentynczyk wykonuje unik
W prawo, powraca na poprzedni kurs i zwal-
nia bomby!. Ppor. Marquez zaobserwowal
drugie trafienie, rowniez w rufe. Trzeci z ar-

Lotnicy 3 Escadrilla pozujacy do pamiatkowej fotografii w dniu 20
maja 1982 roku. Stoja (od lewej do prawej): Gustavo M. Marquez,
Carlos A. Lecour, Carlos S. Oliveira, Zubizarreta, Alberto J. Philippi,
Rudolfo C. Fox, Benito I. Rétolo, Marcos A. Benitez; klecza: Felix Me-
dici, Roberto G. Silvestre, Jose C. Arca, Alejandro D. Olmedo.

fot. zbiory Jose Gonzales

gentynskich pilotow nie uzyskat trafien. Ar-
gentynczycy odlatuja i wtedy wia$nie zaczy-
naja si¢ ich klopoty. Zostaja przechwyceni
przez ,Harriery”. Pierwszy zostaje zestrze-
lony ppor. Marquez. Dluga seria z dzialek
trafia jego samolot ktory eksploduje. Pilot
ginie, szczatki maszyny spadaja do morza.
Zwyciezca jest por. Leeming (nr. samolotu
XZ 500). Drugiego ,Harriera” pilotuje
por. Morrell. Najpierw rakietg ,,Sidewin-
der” zestrzeliwuje pierwszego A-4. Pilot
kmdr por. Philippi bezpiecznie katapultuje
sie. Nastepnie brytyjczyk ogniem dzialek
uszkadza drugiego A-4. Pilot probuje awa-
ryjnie ladowac w Port Stanley ale na skutek
uszkodzen nie moze si¢ wysung¢ lewe pod-
wozie i por. Arca musi si¢ katapultowac.
Gdy opada na spadochronie opuszczony
przez niego samolot zawraca przelatujac
w nieprzyjemnie bliskiej odlegtoSci. Osta-
tecznie maszyna zostaje zestrzelona przez
argentynska artylerie plot. Tymczasem por.
Arca opada na spadochronie do morza.

1. cho¢ por. Arca uniknat trafienia rakieta to jego sa-
molot dosiggly i nieznacznie uszkodzily pociski z karabi-
nu maszynowego, jak si¢ pdzniej okazalo z broni tej
strzelal marynarz... normalnie pracujacy w okretowej
kantynie!

I kolejna maszyna 3 Grupo o numerze 3-A-302 por. Marcos A. Beni-
tez. Fotografia wykonana w 1988 roku, po przemalowaniu samolotu
na kolor ciemnoszary.

fot. zbiory Jose Gonzales
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Probuje go podja¢ $migtowiec UH-1, ale
jest to maszyna bez wyciagarki. Argentyn-
ski pilot chce doptyna¢ do pobliskiego brze-
gu, okazuje si¢ jednak ze jest on zaminowa-
ny. Wreszcie chwyta si¢ rekami i nogami
(dostownie) p16z Smigtowca tym sposobem
docierajac na lad. Dnia 23 maja samolot
transportowy zabiera go do Argentyny.
Tymczasem, cho¢ trudno ustali¢ kto tego
dokonal, fregata Ardent jest cigzko uszko-
dzona. Rufa okretu jest zdemolowana i tra-
wi ja pozar. Okoto godz. 16.00 do uszko-
dzonej jednostki podchodzi fregata Plymo-
uth. Mimo préb okazuje si¢ ze uratowanie
uszkodzonego okretu nie jest mozliwe.
Dlatego tez zostaje on opuszczony przez
zafoge. Jednostka pali si¢ jeszcze prze cala
noc by zatona¢ rano o godz. 09.30. Na po-
kiadzie fregaty Ardent zgineto 24 cztonkow
zalogi, za$ 30 zostalo rannych. Druga z za-
topionych fregat typu «21» byla fregata An-
telope. Rowniez w tym wypadku tak sily po-
wietrzne jak i lotnictwo marynarki przypi-
suja sobie ten sukces. Wedtug sit powietrz-
nych fregata zaatakowana zostala o godz.
13.30 23 maja 1982 przez pare samolotow
A-4 ,,Skyhawk” nalezacych do Grupo 5 de
Caza. Pilotowali je kapitan Carballo i po-
rucznik Gomez. Maszyny uzbrojone byty
w pojedyncze bomby Mk 17 o wadze 1000
funtéw. Samolot za sterami ktorego sie-
dzial kpt. Carballo zostat uszkodzony poci-
skiem plot., ale udalo mu si¢ mimo tego
bezpiecznie powr6ci¢ do bazy. Jego boczny
mial wigcej szczescia. Nie tylko uniknat nie-
przyjacielskiego ognia, ale jeszcze ulokowat
we wrogim okrecie swoja bombe ktéra
wszakze nie wybuchta (przynajmniej nie
bezposredni po trafieniu). Drugi atak wy-
konata o godz. 15.50 para samolotéw A-4
z tej samej jednostki. Ich pilotami byli por.
Guadagini i por. Rinke. Atak zakonczyt si¢
dla dowodey drugiej pary tragicznie. Jego
samolot (nr C-424) Scial maszt okretu
i spadf do morza. Pilot zginat. Ale zwolnio-
na przezen bomba trafifa nieprzyjacielski
okret cho¢ nie wybuchta — w kazdym razie

»Shyhawki” z 3 Grupo na pokazach z lat dziewigédziesiatych
zwracaja sylwetki zatopionych (trafionych?) okretéw pod kabina.

. Uwage
fot. Jose Gonzeles

nie zaraz po trafieniu. Fregata byta tez ata-
kowana przez lotnikow marynarki wojen-
nej i jak nietrudno sobie wyobrazi¢ to wla-
$nie oni przypisuja sobie umieszczenie we
fregacie feralnej bomby. O godz. 12.35
z lotniska Rio Grande startuja cztery A-4
,,Skyhawk” nalezace do 3 Escuadrilla Aero-
naval de Caza y Ataque. Pilotuja je: kmdr
por. Rudolf Alberto Castro Fox (nr Samo-
lotu 3-A-301), por. Marcos Benitez (3-A-
-302), kmdr por. Carlos Zubizarreta (3-A-
-306) i por. Carlos Oliveira (3-A-305). Kaz-
dy z samolotdw uzbrojony jest w 4 bomby
Mk 82 o masie 500 funtéw. Z powodu kto-
potoéw technicznych do bazy musi zawrocié
por. Oliveira. Pozostate trzy maszyny kon-
tynuuja lot, by o godz. 14.09 zaatakowac
fregate Antelope. Kmdr por. Zubizarreta
z powodu awarii nie moze zwolni¢ bomb.
Pozostalym argentynskim pilotom udaje si¢
osiagnac dwa trafienia. Cata trojka powra-
ca do bazy, cho¢ kmdr por. Castro Fox miat
powazne problemy techniczne. Niezaleznie
od tego komu przypadt ten sukces w brytyj-
skim okrecie tkwily dwie bomby. Proby ich
unieszkodliwienia zakonczyly si¢ fatalnie.

Sylwetki fregat Ardent i Brillant oznaczacych zatopienia (trafienia),
lecz tym razem na ,Dagger” z Grupo 6 de Laza.
fot. Christian Villada

Jedna z nich eksplodowata podczas rozbra-
jania?2. Wybucht gwaltowny pozar ktdrego
nie udalo si¢ opanowa¢. Plomienie dotarty
do magazynu rakiet ,,Sea Cat”. Nastapita
spektakularna eksplozja — czesto pokazy-
wane zdjecia wybuchu na poklfadzie fregaty
Antelope to wlasnie moment eksplozji ma-
gazynu pociskow ,,Sea Cat”, a nie moment
eksplozji bomby podczas nieudanej proby
rozbrajania. Po tym wydarzeniu stato si¢ ja-
sne ze uratowanie okretu nie jest mozliwe.
Ostatecznie fregata przetamala si¢ na dwo-
je i znikneta pod falami o godz. 09.00 na-
stepnego ranka. Do tej pory miedzy argen-
tynskimi sitami powietrznymi a lotnictwem
marynarki trwa zazarty i nierozstrzygnigty
spor o to kto zatopit obie fregaty. @
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odniosto Izejsze rany.

Zatopienie fregat typu «21»

nazwa Ardent Antelope

data trafienia 21 maja 1982 23 maja 1982

data zatonigcia 22 maja 1982 24 maja 1982

liczba otrzymanych trafien 2 (3) 2

sprawcy zatopienia kpt. Carballo por. Gomez

wedtug lotnictwa A-4 ,Skyhawk” por. Guadagini (zginaf)
Grupo 5 de Caza A-4 ,Skyhawk”

por. Bernhard Grupo 5 de Caza

kpt. Gonzales

IAl ,Dagger”
Grupo 6 de Caza
sprawcy zatopienia kmdr por. Philippi kmdr por. Castro Fox
wedtug marynarki por. Arca por. Arca
A-4 ,Skyhawk” A-4 ,Skyhawk”
3 Escuadrilla Aeronaval 3 Escuadrilla Aeronaval
de Caza y Ataque de Caza y Ataque
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Recenzje

Another place, another time:
a U-boat officer’s wartime album

Hirschmann Werner, Graves Donald E.,,
format 210 x 210 mm,

s. 256, fot. 258,

1ys. 1, map 4,

wyd. Chatham Publishing, London 2004,
cena 20 £

Cho¢ od zakonczenia II wojny $wiatowej minelo juz bez mata 60 lat,
to wydarzenia te nadal stanowia przedmiot szerokiego zainteresowania
ito nie tylko profesjonalnych historykéw. Jednym z przejawdw tego zain-
teresowania s3 wydawane nadal wspomnienia uczestnikow §wiatowego
konfliktu, a trzeba przy tym pamigtaé, ze ,,biologia” jest bezwzgledna
i z roku na rok coraz mniej pozostaje ich wsrdd zywych. Tym cenniejsze
sa zatem nowe, nigdzie wczesniej niepublikowane wspomnienia.

W listopadzie 2004 roku londynfiska oficyna wydawnicza Chatham Pu-
blishing wypuscita na rynek ksiazke zatytutowana Another place, another
time: a U-boat officer’s wartime album autorstwa Wernera Hirschmanna
we wspdtpracy z Donaldem E Gravesem. Urodzony w Diisseldorfie w ro-
ku 1923 autor, absolwent Marineschule we Flensburg-Miirwik (ostawio-
nego ,,Czerwonego Zamku”) Class 40, zakonczyt stuzbe w Kriegsmarine
w stopniu OlzS (Ing) jako LI — Leitender Ingenieur (oficer mechanik)
na pokladzie U 190, ktéry w dniu 14 maja 1945 podat si¢ u wybrzezy No-
wej Funlandii okretom RCN. Ksigzka ta stanowigca swego rodzaju lite-
racka relacje z przebiegu morskiej kariery Hirschmanna w Kriegsmarine
miesci si¢ w nurcie publikacji, ktorej najbardziej chyba znanym reprezen-
tantem jest Jron coffins (polskie wyd. Gdarisk 2002 Zelazne trumny) Her-
berta A. Wernera. Te pozbawione wydzwigku ideologicznego pamietniki,
w sumie jakze podobne do wspomnien alianckich podwodnikéw, staraja
si¢ przedstawic zycie i $mier¢ na poktadach U-bootéw, ktora byta udzia-
fem wielu tysiecy niemieckich marynarzy.

Zaprezentowana we wspomnieniach kariera Wernera Hirschmanna
przebiegata w sposob bardzo typowy dla miodych oficeréw U-Bootwaf-
fen. Mlodzieniec juz przed wojna marzyt o stuzbie na morzu do ktérej
przygotowywat si¢ intensywnie w Marine-Hitlerjugend w podberlifiskim
Blankenfelde. Po zdaniu egzaminéw w Kilonii, z koficem wrze$nia 1940
zostat skierowany na przeszkolenie rekruckie do 7 Schiffsstammabte-
ilung w Dinholm koto Stralsundu. Z chwila zakoficzenia szkolenia uni-
tarnego w grudniu 1940 zostal mimo braku ukonczenia formalnego $red-
niego wyksztalcenia zostat skierowany do szkolacej oficerdw marynarki
wojennej Marineschule we Flensburg-Miirwik. Ukoficzenie w polowie
lutego 1941 pierwszego etapu szkolenia zaowocowato stopniem Kadett
i przydziatem na praktyke morska na pokfadzie niszczyciela Hans Lody
(Z 10). Na poktadzie niszczyciela autor odbyt rejs na wody norweskie,
gdzie w maju 1941 spotkat wychodzacy na akcj¢ Bismarck, a nastgpnie
uczestniczyl w szkoleniu na Baltyku. W czerwcu 1941 po powrocie
do Marineschule i zaliczeniu egzaminéw w sierpniu uzyskat awans na sto-
pieni Fahnrich (chorazy) z rdwnoczesnym przydziatem do broni podwod-
nej. Po zaliczeniu kolejnego cyklu szkolenia w styczniu 1942 Hirschmann
zostal skierowany do 1 U-Boot Lehr Division (1 ULD) w Pillau (Pita-
wie), ktdra przygotowywala zalogi nowych okretéw podwodnych. Kolej-
ng fazg szkolenia byta praktyka bojowa w 29 U-Bootsflottille we wioskiej
La Spezia trwajaca od marca do czerwca 1942. W toku tej praktyki przy-
dzielony na U 375 §wiezo upieczony chorazy mechanik wzigl udziat
w swych pierwszych patrolach bojowych. Po powrocie w lipcu do Marine-
schule kontynuowano, tym razem juz specjalistyczne szkolenie przygoto-
wujace do samodzielnego kierowania sitownig okretu. Poczatkowo odby-
walo si¢ ono w Kilonii, a nastgpnie od wrze$nia do listopada 1942
w Konigsberg (Krélewcu). Z dniem 1 stycznia 1943, po 27 miesigcach
szkolenia Werner Hirschmann uzyskat pierwszy stopiefi oficerski LtzS

(Ing) (ppor.)

Oficerska kariera rozpoczeta si¢ w dniu 15 maja 1943 z chwila przy-
dziatu w charakterze LI na remontowany w stoczni w Danzig (Gdansk),
nalezacy do typu VII C U 612. Okret ten po wejéciu do stuzby zostat skie-
rowany do treningowej 24 U-Bootsflottille w Memel (Klajpeda), gdzie
zgrywano 1 doszkalano zalogi jednostek przed skierowaniem do stuzby
bojowej. Po 7 miesiacach stuzby w dniu 12 stycznia 1944 Hirschmann zo-
stal skierowany do Deutsche Werft w Hamburgu, gdzie miat obja¢ nowy
okret, tym razem nalezacy do oceanicznego typu IX C/40. Z uwagi jed-
nak na zniszczenia w Hamburgu skierowane alianckimi bombardowania-
mi, przydzial zmieniono zrazu na 3 U-Bootsflottille we francuskim La
Rochelle, a nastepnie 2 U-Bootsflottille w Lorient, gdzie 9 lutego 1944
objat stanowisko LI na nalezacym do typu IX C/40 U 190. Z okr¢tem tym
wyszed! 7 marca na trwajacy 96 dni patrol bojowy na wodach afrykan-
skich, zakoficzony 20 czerwca 1944. Po powrocie do Lorient autor zali-
czyt w Danzig (Gdansk) kurs zwiagzany z obstuga wchodzacych wowczas
do eksploatacji chrap.

Dzialania alianckie po ladowaniu we Francji doprowadzily juz latem
1944 do odcigcia bazy w Lorient od zaplecza, czego konsekwencja byta
ewakuacja U 190 w dniu 17 sierpnia do Niemiec, ktore osiagnigto trasa
via Norwegia w poczatkach pazdziernika. Hirschmann otrzymat wowczas
awans do stopnia OlzS (Ing) (por) i Zelazny Krzyz 11 klasy.

W dniu 21 lutego 1945 U 190 opusScit baze w norweskim Kristiansand
wychodzac w swdj jak si¢ mialo pdzZniej okazaé ostatni patrol na wody
amerykanskie u wybrzezy Kanady. Tam 16 kwietnia 1945 w rejonie Hali-
faxu zatopiono kanadyjski tralowiec Esquimalt, ktory byl ostatnim okre-
tem RCN zniszczonym w czasie wojny. Informacja o kapitulacji Niemiec
dotarta do zalogi jednostki na Atlantyku i 12 maja 1945 U 190 poddat si¢
u wybrzezy Nowej Funlandii okr¢tom RCN. Dla zafogi, w tym OlzS (Ing)
Hirschmanna, rozpoczal si¢ nowy okres zycia — niewola, poczatkowo
w obozie Gravenhurst w Ontario (Kanada), a nastgpnie od 1946 w Wiel-
kiej Brytanii. W sierpniu 1947 autor zostal zwolniony z niewoli i repatrio-
wany do Niemiec.

W roku 1952 Hirschmann wyemigrowat do Kanady, gdzie rozpoczat
prace w businesie, dzialajac jednoczesnie jako zapalony zeglarz i mitosnik
historii, chetnie wspdlpracujacy z ,,wczorajszymi” przeciwnikami.

Bardzo osobiste wspomnienia napisane sa z werwa, cickawa, a jedno-
cze$nie fatwa do zrozumienia, nawet przy umiarkowanym stopniu znajo-
mosci jezyka, angielszczyzna, jakze r6zng od stosowanej we wszelkiego
rodzaju naukowych opracowaniach.

Wymieniajac zalety publikacji nie sposoéb pomina¢ kolejnych dwoch:

— zamieszczonego na koncu ksigzki bogato ilustrowanego dodatku
przedstawiajacego na przykiadzie U 190 i U 889 okret podwodny typu
IX C/40 z jego technicznymi szczegbtami,

— wspanialych, oryginalnych i nigdzie wczesniej niepublikowanych fo-
tografii, w duzej mierze wykonanych przez samego autora. Bogactwo
zdjec, czesto o charakterze scenek rodzajowych ilustrujacych zycie zalog
U-bootéw w pelni uzasadnia stuszno$¢ nazwania ksigzki albumem. Nie
rewelacyjna jakos¢ niektorych zdjeé, zwlaszeza wykonanych w ciasnych
i mrocznych wnetrzach okretu podwodnego, weale nie umniejsza ich
warto$ci, wrecz przeciwnie wystawia dobre $§wiadectwo stosowanym
wowczas maloobrazkowym aparatom fotograficznym Leica i materiafom
fotograficznym firmy Agfa-Gavert, stanowiacym swego rodzaju synonim
niemieckiej fotografii doby II wojny §wiatowe;.

Wspomnienia autorstwa Wernera Hirschmanna Another place, ano-
ther time: a U-boat officer’s wartime album stanowi na pewno interesujacy
przyczynek do petniejszego poznania kulis dzialah wojennych §wiatowe-
go konfliktu, tym razem od strony naszych dwczesnych przeciwnikow.
Przyczynek tym ciekawszy, ze nadal mimo uptywu prawie 60 lat od kon-
ca wojny, chetnie postugujemy si¢ utartymi schematami ocen, zapomina-
jac, ze zdecydowana wigkszo$¢ uczestnikéw konfliktu starata si¢ po pro-
stu wypelni¢ swoj trudny zolierski obowiazek, a przy okazji zachowac
cala wlasna glowe.

Maciej S. Sobariski
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